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. Provkorning: Hyundai Nexo — branslecell ar framtid, eller?

. Prov: Polestar 1 dr en kndpp kompromiss som man bara maste alska
. Privatleasa Polestar 2 — sa mycket kostar det

. Polestar 2 utmanar Tesla Model 3 pa allvar och vinner néstan alla ronder
. Darfor kommer Cybertruck paverka din nasta bil

. Efter Teslas fiasko — 200 000 bestallningar

. Cybertruck, Tesla visar upp sin forsta campingbil

. Tesla-aktien fortsatter sjunka efter Cybertruck-premiaren

. Officiellt: Nya Skoda Octavia RS blir laddhybrid med 245 hk

. Ricardo tar ansvar for framtiden

. Cirka 9 500 jobb ska bort pa Audi

. Varldens storsta fabrik for gron vatgas ar igang

. Ny motorcykel fran Death Machines of London

. En Saab upp och ned

. Grattis Maserati Quattroporte!

. Volkswagen lagger ner motorsport med forbranningsmotorer
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1. Provkorning: Hyundai Nexo — branslecell ar framtid, eller?
Publicerad 2019-11-27, 06:28
Tillverkarna jobbar febrilt med att félja med i utvecklingen av mer miljoriktiga bilar.

Batterielbilarna har fatt mest uppmarksamhet men de gar en tuff kamp mot branslecells-
bilarna. Hyundai ar med pa bada sidor och i ena ringhdérnan star deras vatgasbil Nexo.

VAD AR NYTT?

Bilen i sig ar inte pinfarsk men det ar forsta gangen vi far chans att kéra den pa hemmaplan
och med tanke pa Sveriges klimat och batterielbilarnas rackviddstapp i laga temperaturer
kanske det ar Nexo och tekniken den har som ska visa oss hur framtidens transporter kommer
att se ut.

Nexo ar Hyundais forsta bil med en plattform som fran grunden ar byggd for att husera en
branslecell med tillhérande vatgastankar med mera. Viktigt att tanka pa ar att en branslecellsbil
faktiskt ar en elbil men istallet for att ha elektroner i ett batteri kommer elektronerna fran en
kemisk reaktion med vatgas och syre.

Det finns dock ett batteri taget fran lonig Hybrid som ibland matar elmotorn for att motverka
markbara fordrojningar i branslecellen. Det hela ska ge 66,6 mils rackvidd enligt WLTP-cykeln
och bilen tankas pa nagra fa minuter.

Det forsta man noterar nar man har fatt lite tid med Nexo ar designen, bade inuti och utanpa
ar den tuff.

Interiort ser det inte alls ut som i ndgon annan Hyundai. Pekskdarmen ar storre och den mycket
hoga mittkonsolen saknas i de mer konventionella Hyundaibilarna. P4 namnda mittkonsol finns
mangder med knappar och vred, ett av dem for att kunna bladdra runt i menyerna.

Det funkar utmarkt, battre an i de andra vagnarna koreanerna producerar. Trist att de inte
finns dven i dessa; med tanke pa att granssnittet ar likadant borde det inte vara speciellt svart
att integrera.
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¢ Famen—aren—";

Annorlunda design interiort. Hdftig!

HUR AR DEN ATT KORA?
Forutom att det vid acceleration ibland kan horas ett vasande ljud ar det precis som om
man kor vilken elbil som helst.

Den matta férgen dr riktigt snygg.

Det kanske inte var helt sant. ElImotorns 163 hastkrafter gor inte att det kdanns som en Tesla
nar man trycker pa. Det ar absolut tillrackligt med kraft, men ibland kan Nexo kdnnas trott nar
man kommit upp i hogre hastighet och vill accelerera lite till. Daremot ar den precis lika smidig
i stadstrafik som Teslorna.

Avsaknaden av kraft kan forlatas da bilen inte alls ar tankt att var sportigt rolig, det marks inte
minst pa total avsaknad av sportlage. Istallet far man ndja sig med Normal, Eco och Eco+. Det
marks ocksa pa styrningen som ar latt, vilket dven det ar postivt nar det kommer till vardags-
korning.
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Det &r tydligt att det &r en av Hyundais mer pakostade bilar samtidigt som det inte ar nagon
lyxkarra. Nexo ar hyfsat ljudisolerad men vindljud stor inne i kupén. Vagljudet ar inte lika pafal-
lande, men det finns dar. Rullkomforten &r det inget fel pa men det marks nar man kor éver
broskarvarar.

Sittpositionen blir inte battre an bra. Stolen ar monterad fér hégt i min smak och jag hade velat
ha ratten lite narmare. Det kanske inte later sarskilt fantastiskt men den ar faktiskt fin att bade
kora och aka i. Hur klarar den sig mot konkurrenterna? Jattebra i och med att det ar den enda
branslecellssuven pa marknaden. Nasta Nurburgringrekord?

NORDFAKTA.

Genom att det behdvs syre till branslecellen maste bilen svidlja en hel del luft. Det kravs dess-
utom att luften ar ren och den leds darfor genom ett filter innan den gar till branslecellen. Det
som blir 6ver slapps ut. Hyundai havdar att Nexo har potentialen att rena 26,9 kg luft under en
timmes korning, lika mycket som 42 vuxna andas under samma tid.

Det enda utslappet fran en branslecellsbil ar vatten. Nexo samlar upp det i en liten tank och
sprutar ut nar tillfalle ges. Nar man stannar tommer den det som finns i vattentanken och blaser
igenom hela systemet for att vara saker pa att det inte blir nagot vatten kvar. Detta for att und-
vika att det fryser ifall bilen [amnas ute i kylan.

Flaktarna later en del men absolut inte tillrackligt for att vacka grannarna. Ibland kan det ocksa
vara ganska rejalt med vatten som behdver tommas. Undvik alltsa att parkera pa parkettgolvet
i hallen.

Under tanklocket ser det ut ungefir som pa en vanlig gasbil. Det dr hégt fran marken till
bagageutrymmet, eftersom gastankar och batteri tar upp mycket utrymme.

BORDE JAG KOPA EN?

Nej, absolut inte. Tekniken har bara tagit sina forsta stapplande steg. Infrastrukturen existerar
knappt och pa grund av de laga volymerna blir priset extremt hogt. Det dr ocksa tydligt att det
ar en Hyundai, mycket ar samma som i billigare bilar fran koreanerna och i den hér prisklassen
forvantar man sig mer premiumkansla an vad man far.

Daremot spelar det inte nagon stor roll, Nexo var aldrig tankt for massorna.

De enda mdjliga motiveringarna for ett kop ar ifall man antingen ar valdigt intresserad av just
tekniken eller vill stodja teknikens fortsatta utveckling. Det som man ska ta med sig fran den har
provkorningen ar att Nexo funkar mer eller mindre precis som en vanlig bil.

Om infrastrukturen byggs ut kommer skiftet till mer hallbar fordonstrafik inte alls bli en sarskilt
stor forandring mot hur det fungerar idag.
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HYUNDAI NEXO

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: Elmotor,

synkronpermanentmagnet, F

163 hk, 395 Nm.

KAROSS: L/b/h 4 670/1 860/ y
1 630 mm. Axelavstand m
2 790 mm. Tjanstevikt 1 814
kg. Bagagevolym 461 liter.

“TANKPLATSER"

PRESTANDA: 0-100 km/h
9,2 sek. Toppfart 179 km/h.
Forbrukning 1 kg/100 km,

€02 0 g/km
: KARISMA EKONOM!

PRIS: 849 900:-. Aktuell nu.

B HYUNDAI NEXO
" HYUNDAI KONA

SUMMERING

BAST: Inga utslapp forutom vatten. Elmotorns respons. Tankas pa
kort tid. Fungerar valdigt likt en forbranningsbil.

SAMST: Ofantligt dyr, forvantad premiumkénsla saknas. Daligt
bagageutrymme.

1. 0. 0.0 ¢

Av Elias Medelberg

Har ar nya Toyota Mirai: Vatgasbilen blir betydligt snyggare — och bakhjulsdriven
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2. Prov: Polestar 1 ér en kndpp kompromiss som man bara maste alska
Publicerad 2019-11-26, 06:33, uppdaterad 2019-11-26, 17:38
Likt inget annat i bilvdarlden gér Polestar 1 antligen entré. Den &r tveklost 2019 ars

knappaste och markligaste bil som man dlskar for att den finns och for att den ar ett
resultat av sa manga kompromisser att den ar absolut kompromisslos!

Det enda tillvalet dr matt lack, fér knappt 60.000 kronor.
Fem olika kulérer finns att vilja mellan.

Hur man an attackerar Polestar 1 slinker den undan och ar nagot som den kanske absolut inte
borde vara. Ta bara en sa enkel sak som att karossen &r tillverkad av kolfiber, for att halla vikten
nere.

Samtidigt vager den 2,35 ton. Har har vi formodligen varldens tyngsta kolfiberbil — tyngre an
Porsches helelektriska stora bil Taycan!

Eller pa ett annat plan: Polestar 1 ar det nya elbilsmarkets forsta bil, och under den langa hu-
ven sitter en vraltrimmad fyrcylindrig bensinmotor med bade turbo och kompressor.

Det ar samma sak med karossen, som ar av sa kallad 2+2-typ med ett litet baksate. Men i verk-
ligheten ar det langt ifran lika anvandbart som baksatet i en Porsche 911. Polestar 1 har alltsa
ett baksate, men anda inte.

Aven bagageutrymmet ir kompromissldst — eller kanske hellre hart kompromissat med prio-
ritet for batterier. Inte ens i superbilsklassen kan 126 bagageliter — om du har med laddsladden
— anses som mycket, an varre om vi jamfor med andra GT-bilar. Nya Porsche 911 rymmer 132
liter dar fram.

Slakttradet ar som sagt ocksa ytterst ovanligt for en exklusiv prestandabil.

Det gar inte att forneka det faktum att Polestar 1 i grund och botten ar en Volvo och det ar
hogst tveksamt om bilvarlden sett ett mer raffinerat/foérvirrat upplagg for sa kallad badge engi-
neering (varumarkesmanipulering).
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Aktern har manga subtila och tydliga referenser till P1800. Den lilla bakvingen gér auto-
matiskt upp i 100 km/h och ner ndr man kér under 70. Luftmotstdnd 0,365 med vingen
uppfdlld, 0,372 med vingen nere!

Det brukar ga till sa har: Forst kommer originalet och sedan raknar formodligen en ekonom ut
att det eventuellt skulle kunna vara I6nsamt att aven salja den under ett annat varumarke, som
undantagslost ar pa dekis. Ta Saabs svanesangsmodeller 9-2X och 9-7X, den forsta en Subaru
Impreza och den andra en Chevrolet Trailblazer — som exempel.

Ingen av modellerna blev nagon forsaljningssuccé daven om de var battre an originalbilarna.
Men samlarbilar blev de — for Saabfanatiker.

Men Polestar 1 gar fran att vara en potentiell kronjuvel for Volvo — den visades som bekant
upp 2013 som Volvo Concept Coupé och var da det finaste man kunde tanka sig i Volvofamiljen
— till ett helt nytt bilmarkes startskott.

Har det tidigare hant i bilhistorien — att ett bilmarkes konceptbil férvandlats till ett nytt och
finare varumarke? Men det viktigaste med P1 ar kanske inte sjdlva bilen utan den fabrik som
den byggs i och det ar aven det helt unikt. Bilen tillverkas i en ny fabrik i Chengdu i Kina och
planen ar att endast producera 500 enheter per ar under tre ar — det kommer alltsa langt ifran
att bli en kassako.

Men fabriken hinner komma upp ur startblocken och senast 2023 ska det tillverkas en helt ny
Polestarmodell i mycket storre volym. Den ser vi verkligen fram emot, det lar bli markets nya sa
kallade "Halomodell" — stjarna.

Interiéren ar ocksa den ett strategiskt unikum. Alla som satter sig bakom ratten kdnner igen
sig fran dagens moderna Volvobilar, men nu handlar det om en 1,7-miljonersbil och i den
prisklassen brukar inredningens framsta uppgift vara att ge sin forare en kansla av yttersta
exklusivitet och lyx.
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Enligt Transportstyrelsen ¢r provkérningsbilen registrerad som en Volvo!

Men har far man alltsa en "massproducerad" inredning som kryddats med kolfiberinlagg. Visst
har manga exklusiva lagseriebilar tvingats |ana reglage fran massmarken, som nar Ferrari Testa-
rossa blinkade med Fiatspakar. Men har forsoker man inte smyga in nagot, det ar Volvo rakt
igenom — dven om designteamet justerat detaljer har och dar och garnerat med exempelvis en
illuminerad Polestarstjarna som speglar sig i glastaket.

Men exklusivt ar det inte for en Volvoforare, daremot mycket elegant och avskalat pa ett vis
som exempelvis en Bentley Continental GT inte skulle kunna férstd meningen eller tjusningen
med, om den hade ett medvetande.

Fram finns bromsar tillverkade av Akebono — med sexkolvs-ok. Skivorna har dimension 400
x 38 mm. Bak mdter de 390 mm. Bromskdnslan dr bra och évergdangen fran regenereringen
dr inget man uppmdrksammar. Fdlgstorleken dr 21 tum.
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Bred! Inklusive backspeglar ér P1 2,023 meter pa bredden.

Likt som i manga dyra brittiska sportbilar ar infotainmentsystemet snarast utdaterat an upp-
daterat. Man far halla till godo med Volvos gamla Sensussystem och en liten skarm och en ratt
dalig navigeringstjanst, samtidigt som exempelvis den mindre an halften sa dyra Polestar 2 far
det nya Androidbaserade systemet och en storre skarm.

Bortsett fran drivlinan med sina 3,5 motorer ar Polestar 1 en sju ar gammal konceptbil som
antligen fatt komma ut i verkligheten.

Ett annat udda varldsrekord handlar om elektrifiering. | tider nar helelektriska bilar fungerar
som magneter pa alla miljomedvetna och teknikdlskande och Porsche har sldappt sin forsta elbil
kan en laddhybrid kdnnas lite latt alderdomlig — speciellt som Polestar enligt egen definition ar
"ett elbilsmarke".

Men for alla som inte riktigt vagar eller vill ta steget fullt ut har P1 varldens langsta rackvidd i
laddhybridvarlden, hela 12,5 mil enligt WLTP. Batterikapaciteten pa 34 kWh ar mig veterligen
ocksa ett rekord bland laddhybrider.

Det udda slutar inte har, daven korupplevelsen ar minst sagt marklig.

Men innan vi gar in pa huvudratten tar vi en svang runt bilen och studerar designen. Grillen
har fatt Polestarspraket, medan stralkastarna har Volvos Tors hammare. Jamfért med den stod-
diga Volvo 90 har P1 vuxit ytterligare 7,5 cm pa bredden. Troskeldimensionen ar definitivt su-
persportbilsbred, trots att dorrarna ar helt normala i konstruktionen. Samtidigt arinnerbredden
densamma som i exempelvis Volvo V90.

Forklaringen ar att P1 fatt sig en karossbreddning i basta Valldkrastil. Mycket kosmetika som
verkligen ger bilen en narvaro och visuell styrka. Personligen forfors jag allra mest av de breda
bakre skarmarna med sina kraftiga linjer, akterns stubbighet och den korta kupén. Det finns
drag fran klassiska Volvo P1800 har och dar, utan att bilen kanns retro pa nagot vis. Skickligt!

Har det funnits en snyggare Volvo? Definitivt ingen vackrare Polestar...

Kanske kan "mysteriet Polestar 1" vara sa lattforklarat som att Polestar-vd:n Thomas Ingen-
lath, som bar ansvar for Volvos nya designsprak som alltsa har sitt ursprung i denna bil fran
2013, ar sa foralskad i formen att han kidnappade bilen till sitt eget varumarke? Kanske insiste-
rade Thomas pa att den skulle heta Polestar, trots att det skulle ha kravts for mycket teknik-
utveckling att gora den helelektrisk.

Pa plats i sportstolarna fran Volvo kdnner man sig som hemma, dven om man sitter lagre och
sportigare. Stolarna ar for 6vrigt riktigt bra. Att fonsterlinjen [6per i samma niva runt hela kupén
ger en lyxig kdnsla av perfektion och att de bakre nackstéden har samma kurvatur som instru-
menthuset knyter ihop helheten pa ett elegant vis.
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Stilren och tilltalande interiér med extra kolfiber. Volvotjénstebilister kéinner igen sig.

Vi hittar gamla bekantskaper som vaxelvaljare och startvred av Kosta Bodakristall samt den
markliga metallrullen for korprogramsvaljande. Vaxelvaljaren maste dubbelklickas om man inte
vill hamna i neutrallage och metallrullen som bade ska snurras och tryckas nedat ar inget ergo-
nomiskt masterverk. Men karaktar har de.

Nagon motor gar inte igang nar bilen slagits pa och man kan listigt rulla ivag nast intill ljudlost.
Men nu uppkommer fragan, vilket korlage ska valjas? De flesta lar kora sin P1 pa hybridlaget
dar bilen sjalv valjer nar och hur motorerna ska spela ihop.

De tva bakre elmotorerna bjuder pa ett Iagt vinande ljud och man kan susa fram i hastigheter
upp till 160 km/h pa enbart el. Lunkar man pa i maklig takt méarks det nastan inte nar bensin-
motorn vaknar till liv.

Men man behover inte kora genom manga kurvor eller 6ver fler an ett potthal for att vara
saker pa tva saker. Polestar 1 ar inget komfortmonster och inte heller en sinnlig kdrmaskin. 21-
tummarna rullar kantigt 6ver stora ojamnheter och styrningen ar foralskad i sitt raktframlage.

Men det finns tva relativt enkla atgarder som kan andra pa det. Mer om det langre fram.

Ljudnivan dr daremot GT-behaglig, har finns inget 911-bullrande fran dacken, vindbruset ar
lagt och sa lange bensinmotorn haller sig lugn gar det tyst till.

Hogst upp pa korprogramsmenyn finns ett 4WD-lage dar motorerna stravar efter att ge bilen
ett 50/50-beteende. Lika mycket kraft till alla hjul. Det betyder att elmotorerna haller tillbaka
nar man faller gaspedalen — for att invanta forbranningsmotorn.

Tvalitersfyran har bade turbo och kompressor och kan ge 341 hk. Den har dessutom stottning
av en elektrisk startmotorgenerator pa 47 hk. Tillsammans betyder det som mest 381 hk pa
framhjulen.

| vissa extremfall kanns kraften i ratten och framhjulen kan tappa faste pa ett vis som man inte
ar van vid fran fyrhjulsdrivna bilar. Det galler faktiskt ocksa bakhjulen, men av en annan anled-
ning.

Den som vant sig med elbilars millisekundrespons vid gaspadrag far nu en motorteknisk his-
torielektion i tre steg. Forst kommer en nedvaxling, sedan nasta fordrojning innan kompressorn
laddar och darefter trycket fran turbon. Som en sl6ja 6ver kraften ligger en vanlig attastegad
automatlada som ger annu mer fluff at — ursakta — hedenhosupplevelsen.
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Sdtena gar att fa i antingen svart ldder eller "Zinc nappa". Dérmed dr det slut pd valméjlighet-
erna. Notera den mycket breda tréskeln och den breddade dérren som byggts pd i ytterkant.

Dartill kommer nasta 6verraskning. Fran denna minimalistiska och pa manga vis sofistikerade
gentleman oOverraskar helt plotsligt ett motorljud som fran en trimmad rallybil, markligt nog
med tydliga referenser av Subaruboxer, vilket alltsa inte ar fallet.

Men nar val kraften kommer, sa kommer den. 1.000 Nm och 608 hk satter ratt bra fart pa 2,3
ton. | sportlaget slapps elkraften pa for fullt direkt och bilen kan bli lite 6verstyrd. 0-100 km/h
ska ga pa 4,2 sekunder och det ar varken snabbt eller langsamt i dagens elektrifierade sportbils-
varld. Men effektfordrojningen tar bort lite av kraftens dverraskningsmojlighet.

Ett kurvigt parti i bergen ovanfor Florens bekraftar tydligt att det har inte heller ar en sinnligt
|ttfotad kdrmaskin. Aven om bilens vikt inte kdnns som 2,3 ton sldnger den sig inte villigt och
spanstigt in i kurvorna, speciellt inte om man valt sportlaget dar styrningen kraver bicepskraft
och inte alls gar att lotsa med latta fingrar pa den eleganta Volvoratten.

Men Polestar ska forandra programmeringen och goéra den lattare, och den som gillar mer
kansla kan stalla in hogre servoverkan i Individualinstallningen, och fa en mycket mer vaken bil.
Men styrningen narmar sig aldrig 911-finlirsniva.

Med vaxelvaljaren kan den som tycker om elbilars enpedalslage med automatisk regenerering
och motorbroms valja program B. Det ar inte Teslastarkt i ingreppet men ger en behaglig rege-
nerering.

Korlaget Pure betyder enbart eldrift och nu kommer en sensualitet éver kérningen. Gas-
pedalsharmonin med mjukt ingrepp och mer linjara reaktioner ar trivsam aven om fartokningen
ar mild i elbilssammanhang ndar namnda 2,3 ton ska fa fart av 232 elhastkrafter.

Men langt kommer man och den som kan ladda hemma lar inte behdva tanka ofta — om man
inte anvander sin bil for langa GT-resor. Och dar gor den sig riktigt bra. | lite hogre hastigheter
fungerar fjadringen utmarkt, ljudnivan ar som sagt lag och stolarna skona. Som langfardsbil ut-
klassar P1 Porsche 911, om an inte Bentley Continental GT.
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Gillar man komfort erbjuder de fina Ohlinsddmparna flera instéllningsmdjligheter och
satt i mjukt lage ar fjadringen bra ocksa i laga hastigheter. Men aven har overraskar P1
genom att vara markligt udda. Pa en trackdaybil for racendrdar vore det helratt att tvingas
lyfta upp bakvagnen med en domkraft for att kunna stalla om hardheten bak, men pa en
lyxig GT-bil? Inte sa mycket, skulle jag tro. | P1 skulle man nog hellre ga in i menyn och vilja
hardhet med nagra fa kommandon utférda av fingertopparna.

Synliga kopplingar dr Iéckert. Snabbladdning max 50 kW. Hemma max 11 kW.
Uppgiven elférbrukning 25,5 kWh/100 km, vilket ér hégre én for Audis suv e-tron (23,3)!

Dags for ssmmanfattning: Polestar 1 ar underbart udda och en av de vackrare bilar som visats
upp de senaste sju aren ... Vill man inte skrika ut sin rikedom utan hellre njuta av vetskapen av
vad man har och samtidigt boosta sin egen image som excentriker, ar P1 sa ratt som det kan bli.
Pa nagra ars sikt ar det ocksa en samlarbil av rang. Kanske lite som Teslas forsta bil, en badge
engineerade Lotus Elise som elkonverterades och fick namnet Tesla Roadster.

Men Porsche Taycan ar sa mycket mer framtid och en storre kérupplevelse. Och ett garage

med en Tesla Model 3 Performance och en Porsche 911 — fér samma peng som P1 —kan kannas
annu vassare.
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Men det struntar Polestar 1 fullstandigt i. En elektrifierad och rallykallebrummande elegant
laddhybrid som saknar motstycke i bilvarlden. Kanske har Polestar tagit 6ver den roll som Saab
hade? Tekniskt spannande och udda bilar som man inte kan géra annat an gilla. Men denna
gang med tekniska resurser och en hardsatsande dgare i bakgrunden.

POLESTAR1

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: R4, turbo och kompres-

sor, bensin, 1 969 cm?. 309 hk

vid 6 000 r/min, 435 Nm vid

2 600-4 200 r/min. ISG 68 hk.
Elmotorer pa bakaxeln 2 x 116
hk, 2 x 240 Nm. Systemeffekt
609 hk, 1 000 Nm. 8-stegad
automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 586/1 958/

1 352 mm. Axelavstand 2 742
mm. Tjanstevikt 2 350 kg. Baga-
gevolym 125 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h

4,2 sek. Toppfart 250 km/h.

Forbrukning 0,7 1/100 km, CO:
15 g/km. B POLESTAR1

" PORSCHE TAYCAN

PRIS: 1 699 000:-. Aktuell nu.
SUMMERING

BAST: Design, rackvidd pa el, blivande samlarbil, komfort.

SAMST: Vikt och pris.

W * * Kk Kk

Fler galna skapelser

Mainstreamfornuft har aldrig skapat bilar som vi dlskar for de intressanta egenskaperna.
Ta Toyota Corolla som ett praktexempel pa bra och trakigt. Eller varfér inte VW Golf?

Polestar 1 ar en modern arvtagare till exempelvis Bristol Blenheim (googla!). Ibland ar det
mindre perfekta det man alskar allra mest — Porsche bygger sin succé pa en "felplacerad"
och dessutom luftkyld motor — med I6msk vaghallning.

Polestar 1 har sin sjalvskrivna plats bland bilhistoriens mest motsagelsefulla och dlskvarda
bilar.

Av Alrik Soderlind
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BILAR

3. Privatleasa Polestar 2 — sa mycket kostar det
Publicerad 15 nov 2019 13:30
Polestar 2 ar en av de elbilar som intresserar svenskar allra mest, naturligtvis delvis for

att det ar en Volvo-produkt. Nu har privatleasingpriset blivit officiellt. 5 499 kronor i ma-
naden och bara 3 832 kronor nar miljobonusen rdknas in. Men...

Polestar 2 ér en av de elbilar som drar till sig mest intresse i Sverige.

Att ha Polestar 1 (laddhybriden med 600 hk) och Polestar 2 som tjanstebil/férmansbil kostar
en del. Polestar 1:s formansvarde ligger pa 12 055 kronor per manad vilket vid en marginalskatt
pa 55 procent blir en nettokostnad pa 6 630 kronor i manaden.

Polestar 2 har ett formansvarde pa 3 761 kronor per manad vilket ger en manatlig nettokost-
nad pa 2 070 kronor.

Nu berattar Volvo att helt elektriska bilmodellen Polestar 2, som borjar levereras under som-
maren 2020, ar tillganglig for privatleasing. Priserna benamns av Volvo som konkurrenskraftiga.

Valjer du en ”standard” Polestar 2, det vill sdga med Void-exterior (svart lack, dvriga kulorer
kostar extra), WeaveTech-interior och 19-tumshjul som kontant kostar 659 000 kronor, ar ma-
nadskostnaden vid privatleasing 5 499 kronor. | och med att Polestar 2 ar berattigad den statliga
sa kallade klimatbonusen for elbilar, som uppgar till 60 000 kronor, blir manadskostnaden 3 832
kronor per ar.

For att nda namnda manadsbelopp maste du dock lagga en kontantinsats pa 20 procent, det vill
saga 131 800 kronor.

LAS MER: Hir visas Volvos forsta elbil — inspirerad av Tesla
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JAMFORT MED TESLA MODEL 3

Polestar 2-konkurrenten Tesla Model 3 Long Range (kontantpris 659 900 kronor) kostar vid
privatleasing 8 294 kronor per manad. D3 har avdrag for klimatbonus (60 000 kronor) gjorts. |
dealen ingar 18-tums vinterhjul (+400 kronor/manad) och en kontantinsats pa 15 000 kronor.
Motsvarande manadskostnad for Polestar 2, med 15 000 kronor kontantinsats och avdrag for
klimatbonus men utan vinterhjul, ar 7 076 kronor.

Helt utan kontantinsats kostar Polestar 2 per manad 7 493 kronor. Tesla erbjuder inte privat-
leasing utan kontantinsats (15 000 kronor).

Utan kontantinsats blir Polestar dyrare att privatleasa

Vill man inte ldgga nagon kontantinsats blir manadskostnaden betydligt hégre. Volvo/Polestar
godtar kontantinsats pa mellan noll och 30 procent.

Privatleasingavtalet |6per 6ver 36 manader och inkluderar 1 500 mil per ar. Ingar gor aven
service med hamtning och |lamning av bil.

Polestar 2 finns i dagsldaget endast med en drivlina, ndmligen tva elmotorer pa totalt 408 hast-
krafter som driver samtliga fyra hjul. Den har ett batteripack pa 78 kilowattimmar (kWh) som
enligt WLTP-korcykeln ger en rackvidd pa 50 mil. Bilen kan laddas via snabbladdare med effekt
pa upp till 150 kilowatt (kW).

LAS MER: Har ar de svenska priserna for Polestars nya elbil

Av Mattias Rabe
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RECHARGE’

4. Polestar 2 utmanar Tesla Model 3 pa allvar och vinner nastan alla ronder
Publicerad 2019-11-12 06:28, uppdaterad 2019-11-12 10:34

Det andra kapitlet i Polestarsagan ar (snart) hdr och vill erbjuda nya kunder ett enklare
insteg i elbilsrorelsen. Kan den svensk-kinesiska fusionen verkligen frambringa en har-
monisk bil som passar de flesta? Vi provkor och far positiva svar pa nastan alla vara fra-
gor.

——

Designmdssigt kan sléktskapet med Volvo inte férnekas, men Polestar
satsar pd egna accenter. Fjidringen med Ohlinsddmpare ér lika stram som smidig.

Kliv in, satt dig ned, pa med baéltet, foten pa bromsen och dra tva ganger i vaxelvaljaren. Mer
an sa behovs inte for att starta Polestars senaste skapelse, Polestar 2. Spektakuladrt? Nej, inte
alls. Men det ar heller inte meningen. Bilen som vi far kora exklusivt, langt fore marknadsintro-
duktionen i juni 2020, behover inga konstgjorda spektakel for att havda sig.

Polestar har varit tydliga med att man haft Tesla Model 3 som en referens i sitt utvecklingsar-
bete med den nya elbilen. Darfor faller det sig naturligt att vi gor jamforelser under var prov-
korning pa Volvos testbana i Hallerud.

Polestarteamet ar valdigt noga med att papeka att bilen vi far kéra ar en prototyp och inget
annat. Lite lustigt blir det, framfor allt nar man precis har kort Teslas storsaljande Model 3. Om
den har bilen ar en forseriebil vill man nog inte garna kora den amerikanska prototypen. Kanske
har Teslafolket tyckt sa mycket om sin forseriebil att man har forsokt att inforliva s manga
karaktarsdrag av prototypen som mojligt i seriebilens detaljarbete?
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Fin kvalitetskdnsla i kupén med ldckra material redan i prototypen,
digitala instrument, Googlebaserat infotainmentsystem och olika kérinstdllningar.

Nej, nu ska vi vara snalla, men faktum ar att Polestar 2 redan i det hér stadiet ligger langt fore
Model 3 nar det géller byggkvalitet. Visserligen hittar man har och dar en del trakiga prototyp-
plastdetaljer, men sammantaget visar Polestar var skapet ska sta med sin kompakta elsuv. Sym-
patiska plastpaneler med struktur, matta trapaneler, tyg och snyggt "veganlader" kombineras
med detaljer i aluminium. Det har ar svensk design nar den ar som bast: avskalad, modern och
i allra hogsta grad hemtrevlig.

Att det svenska folket ar en aning pryltokigt marks inte minst nar det kommer till 2:ans info-
tainmentsystem. Modernt ar det absolut, sa lange man gillar Android och Google. Den centralt
placerade 11-tums skarmen beharskar namligen Google bade i bild och sprak, nagot man ar
valdigt stolta 6ver har i Goteborg.

Kunden kan anpassa den 6verskadliga skarmen helt efter eget tycke och dven skapa individu-
ella profiler med exempelvis Spotify, Google Maps, telefon och radio. Menyerna kan man sedan
enkelt scrolla igenom. Oavsett om det galler AC:n, laddningsstatistiken eller korinstallningarna,
allt skots via skarmen som ar konstant uppkopplad mot natet.

Systemet registrerar aterkommande resmal och lagger automatiskt in dessa i kartan tillsam-
mans med bilens resterande (och berdknade) rackvidd. Laddstationerna finns sjalvklart ocksa
med pa kartan, fattas bara annat.

Behover inkopslistan kompletteras under resans gang? Inga problem med Polestars kom-
mande sprakstyrning som lar sig hur anvandaren pratar istallet for att exempelvis en skaning
ska bryta tungan for att pa bracklig rikssvenska tala om for systemet att han/hon vill képa |6r-

dagsgodis pa narmaste narlivs.
NEVS-brevet
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Bakom den elektriska bagageluckan finns tillréickligt utrymme for allt bagage man nagon-
sin kan behéva. Och Polestar 2 har en praktisk halvkombilucka, inte ett litet brevinkast som
hos Tesla Model 3.

Nyborjare borde inte heller ha nagra som helst problem att hantera Polestar 2. Ratten och
rattstangen paminner valdigt mycket om Volvo (eftersom de harstammar fran Volvo) precis som
de bekvdama stolarna, alla vasentligheter har man justerat pa nolltid och de digitala matarna ar
befriande avskalade.

Drivlinan daremot ar allt annat an vanlig mellanmjolks- och Volvoaktig. Den har drivlinan kan
mycket val vara det basta som nagonsin har seglat under den blagula flaggan. Forutsatt att man
gillar ljudl6s och kraftfull acceleration.

Tva 150 kW starka elmotorer (synkron permanentmagnet) sorjer for ett maktigt tryck framat.
Eller vad sdags om hela 408 hastar och 660 Nm som finns tillgdngliga 6ver hela varvtalsregistret?
Olikt flertalet konkurrenter satsar Polestar helhjartat pa en jamn momentférdelning pa 50/50.
Beroende pa korsituationen flyttas kraften framat eller bakat och det ger ordentligt med grepp
aven pa dyblota vagar samtidigt som bilen ar ytterst enkel att kontrollera.

Precis som det ska vara. Man vill ju knappast att en dver tva ton tunga familjeslade plotsligt
plogar 6ver framhjulen ut i skogen eller avancerar till en ofrivillig, bredsladdande "engangsdrift-
kung". Med betoning pa ofrivillig alltsa.

Aven de standardmonterade Continental Conti-SportContact 6-dacken bidrar till ett sikert
upptradande pa vagarna, precis som testbilens Performance Pack-chassi. Visserligen bygger
Polestar 2 likt vanliga Volvo XC40 pa CMA-plattformen men anvander sig daremot av en
egen hjulupphingning. Toppversionen har dessutom stétddmpare fran Ohlins, som dock inte &r
adaptiva utan endast mekaniskt stallbara.

Med dessa Ohlinsdimpare sviljer den kompakta femsitsiga suven problemfritt stora som sma
ojamnheter i vagbanan och forblir saker dven efter ett litet hopp pa testbanan! Halleruds test-
stracka har betydligt fler hemskheter i rockdarmen an bara sma gupp. Grova betongplattor, as-
faltstrackor jamna som en schweizisk ost eller diverse brunnslock kan dock inte fa Polestar 2 att
tappa fattningen. Detsamma galler styrningen. Chefen for chassiutvecklingen, Joakim Rydholm,
forklarar:

"Allt borjar med styrningen. Funkar inte den, kommer man aldrig att kdnna sig saker i bilen."

Polestars styrservo ar stallbar i tre steg dar mellanlaget kombinerar komfort med tillrackligt
mycket precision for att kdnnas saker samtidigt som intrycket om vagens ojamnheter filtreras
bort.
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Fattas bara bromsarna. Nar det galler elbilar handlar det ju oftast inte om enbart broms-
verkan (med Brembobromsarna som ingar i Performance Pack ar det ju anda inget pro-
blem) utan snarare om pedalkdnslan. Helst vill man som utvecklare uppna en somlos mix
av energiatervinning via antingen elmotorn eller de hydrauliska bromsarna.

| Polestar 2 kan man dessutom "bromsa" via gaspedalen och dven har kan man stalla in-
tensitetenitre steg, fran frirullning till enpedalskérning. En situationsanpassad systemstyr-
ning finns visserligen inte, men aterviningen uppnar diaremot hela 2,2 m/s?.

POLESTAR 2
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: 2 elmotorer, synkron
permanentmagnet, pa fram-
respektive bakaxeln, 408 hk,
660 Nm, 78 kWh litiumjonbat-
teri, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 607/1 859/
1478 mm. Axelavstand 2735
mm. Vikt i.u.

PRESTANDA: 0-96 km/h 4,7
sek. Toppfart >200 km/h.

Rackvidd 500 km.
PRIS: 669 000:-. Bestillbar nu. Eﬁ PRESTANDA
M POLESTAR 2
W VOLVO XC40 RECHARGE
SUMMERING

BAST: Harmonisk och stark drivlina, tjusiga materialval,
lyckad design.

SAMST: Ett nagot hogt pris, slapps forst i mitten av 2020.

1. 0. 0.0, 8 ¢

Hur ar det med pedalkédnslan da? Jo, den kdnns valavvagd och transparent 6ver hela registret.
Varken stenhard racingbroms eller geggig marshmallowpedal utan lika harmonisk som bilen
sjalv. Just harmoni ar en viktig hornpelare i Polestar 2 och ska underlatta insteget till elektro-
mobiliteten saval som i det nya market i sig.

Polestars senaste skapelse erbjuder anvandarvanlighet och sakra kéregenskaper tillsammans
med en stram men komfortabel fjadring samt en drivlina som visserligen ar valdigt kvick, men
som fokuserar pa stressfri mobilitet istallet for sanslosa sprintkvaliteter.

Sjalvklart gar bilen som ett spjut med 6ver 400 kusar under huven. 0—100 km/h avverkas pa
raska 4,7 sekunder och bilen sprintar nog en bit 6ver 200 km/h. Tack och lov foljer Polestar inte
i framtida Volvovagnars fotspar som foresprakar en begransad toppfart pa 180 km/h.

Da aterstar enbart rackvidden. Polestar anger att 2:an klarar 500 km pa en laddning. | realiteten
erbjuder tvalagersbatteriet pa 78 kWh nog snarare mellan 350 och 400 km nar man kor lugnt
och sansat. Polestar 2 kan DC-snabbladdas med en kapacitet pa upp till 150 kW. Da drdjer det
45 minuter innan batteriet ar fulladdat.
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En standardladdare klarar av att ladda bilen till 80 procent av den maximala kapaciteten pa
cirka 30 minuter, medan den inbyggda 11 kW-laddaren behéver mellan sex och atta timmar.
Nog med tid for att bekanta sig med Googles Play Store eller att satta ihop spellistor pa Spotify
som passar till sondagsutflykten.

Sa har star sig Polestar 2 mot konkurrenterna

Effekt, hk 408 408 351 351 204 272
Vikt, kg 1900 2150 1847 1950 1737 1825
0-100 km/h, sek 4,7 4,9 4,6 5,1 7,8 5.5
Batteri, kWh, tillganglig effekt 75 75 74 74 b4 77
Rackvidd, km 450 375 475 425 375 450
Forbrukning, kWh/100 km 16,7 20,0 15,6 17,4 171 17,1
Laddning, hemma/snabb, kW 11/150 11/150 11/250 11/145 7,2/77 11/125
Tid Haparanda-Ystad enligt 21.33 22.22 18.56 12,156 2211 21.29
www.abetterrouteplanner.com

Teknikutvecklingen gar blixtsnabbt i elbilsvarlden, det som var bra for ett ar sedan ar medio-
kert idag. Ta till exempel Kias snabbladdning.

Sifforna i tabellen kommer fran www.ev-database.org och ar i vissa fall preliminara. Kortiden
mellan Haparanda och Ystad kommer fran sajten www.abetterrouteplanner.com som tar ladd-
hastighet, forbrukning och infrastruktur med i berdakningarna — som aven dessa ar ungefarliga.

Alrik Soderlind, chefredaktor

"Polestar 2 kdnns som en riktig bil"

Nu kommer det dntligen en riktig utmanare till Tesla Model 3 — en elbil i lagom storlek. Hittills
har de flesta elbilar antingen varit sma stadsbilar eller stora, tunga och valdigt dyra suvar.

Pa papperet ser Polestar 2 valdigt bra ut, det ar bara nar det géller snabbladdningen som man
inte ligger i absolut topp, och laddinfrastrukturen dar Tesla fortfarande har ett stort forsprang.
Tesladgarna har det helt enkelt battre eftersom de kan snabbladda pa manga fler stallen i hela
Europa. Finns det en plan fran Volvo/Polestar nar det galler laddstationer?

Det som framfor allt lockar med Polestar 2 ar att den kdanns som en "riktig" bil, med exempelvis
konventionella dérrhandtag, normal instrumentering och hég byggkvalitet. Jag gillar verkligen
ocksa att bilen har en halvkombibaklucka — jamfort med Tesla Model 3 ar den rymligare och
smartare som familjebil.

Kort sagt, det har ar elbilen som vi vantat pa.

Det enda som &r trakigt ar att tillverkningsvolymerna lar bli valdigt 1aga jamfort med Teslas.
Kon kommer att bli lang.

Av Jorn Thomas

Bearbetning: Tobias Mersinger
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5. Darfor kommer Cybertruck paverka din nasta bil
2019-11-25

Tesla forst med nastan alla innovationer senaste aren

FILM: https://youtu.be/EGuc7Z1RfsQ

Teslas nya pickup Cybertruck kommer att paverka hur din nya bil ser ut om nagra ar.

De senaste sju aren har Teslas nymodigheter férandrat bilindustrin mer dn nagot annat.

Cybertruck innehaller annu fler innovationer an tidigare Teslor — men vissa kan vara olagliga.

Elon Musks och Teslas entré i bilindustrin har paverkat vara bilar mer an nagot annat de sen-
aste aren. Alla véarldens ledande biltillverkare utvecklar nu elbilar pa samma satt som Tesla
Model S och Tesla Model 3, aven om de fortfarande tycks ligga lite efter nar det galler effektivi-
teten hos drivlinorna. Teslas rackvidd och energiférbrukning ar fortfarande branschledande.
Andra innovationer som Tesla var forst med var stora touchskdarmar i bilarna, som nu finns i sa
gott som alla nya bilmodeller.

Tesla far dven anses vara ledande inom sjalvkorningsteknik och forarstodssystem, dven om det
verkar ta langre tid an de flesta har trott att komma med en helt sjalvkérande bil. En annan stor
innovation ar att bilarna hela tiden forbattras genom att systemuppdateringar tradlost skickas
till bilens dator och styrsystem, nagot som andra tillverkare forst nu har borjat med.

Aven Teslas affirsmodell med att silja bilarna éver internet direkt till kunderna utan nagra
fysiska aterforsaljare ar nyskapande. Den kopieras nu friskt av andra bilmarken.

Med nya pickupen Cybertruck har Tesla uppenbarligen tagit ytterligare steg med sina innova-
tioner. Bilen ar sa nyskapande och annorlunda jamfort med andra pickuper och personbilar om
sdljs i dag att manga har svart att acceptera bilens design. Men mycket talar for att biltillverkare
aterigen kommer att kopiera Tesla — om bilen blir den succé som hysterin med 6ver 146 000

forhandsreservationer pekar pa.
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Har ar forandringar och innovationer i Cybertruck som staller begreppen pa danda i bilindu-
strin.

Lagt pris och langre rackvidd

Tesla har @annu inte uppgett vikten for Cybertruck, men bilen ar langre an en vanlig stor pickup
och sannolikt minst lika tung, trots avsaknad av rambygge. And& har den en rickvidd p3 hela 40
mil i sitt enklaste utférande och 80 mil i toppversionen med tre motorer. Trots det har Tesla pa
nagot satt lyckats halla ner priset till 39 900 dollar for instegsmodellen. Det har forebadar lagre
batteripriser som gor att det kan komma billigare vardagsbilar fran Tesla som kan produceras i
massupplaga och gora att elbilismen slar igenom pa allvar.

Kaross i rostfritt borstat stal

Den kanske storsta skillnaden mellan Tesla Cybertruck och andra bilmodeller, férutom eldrif-
ten, ar sannolikt att bilen gors helt i rostfritt stal. En enda bilmodell genom historien har tidigare
serieproducerats i rostfritt: DeLorean DMC12. Och Ford har genom artiondena tillverkat nagra
fa bilar i rostfritt stal av olika modeller. DeLorean blev ingen forsaljningssuccé och foretaget gick
i konkurs, men i dag finns 6ver 6000 bilar kvar av de 9000 producerade, vilket visar pa en fan-
tastisk hallbarhet i karossen och ett langt liv som far ses som klimatsmart. Det rostfria stalet
innebar att karossen inte kan pressas pa samma satt som vanlig lattplat vid tillverkningen, darav
en del av Teslans kantiga form. Materialet ar mer hallbart och starkare an vanlig plat, och beho-
ver inte lackeras. Den ar upp till dubbelt sa dyr som vanlig plat, men genom mindre bearbetning
kan Tesla kanske rakna hem tillverkningsprocessen i alla fall. Om Cybertruck blir en succé kan vi
rakna med att fler tillverkare slapper bilar i rostfritt. Karosserna kommer halla i en evighet och
kan i princip inte rosta — Fordbilar fran 30-talet som gjordes i rostfritt ser fortfarande ut som
nya efter en polering. Vissa experter hdvdar att de vassa vinklarna pa Cybertrucks kaross ar
olagliga — och kanske maste Tesla komplettera bilen med nagon typ av stotfangare.

Ingen lackering

Det rostfria stalet behover inte lackeras, utan en borstning racker for att skapa en finish som
liknar Tillbaka till framtiden-bilen DelLorean. Att bilen inte lackeras sparar bade kostnader och
miljo. Den som anda vill ha nagon typ av farg pa sin bil far valja till en foliering. En mojlighet ar
ocksa att blankpolera bilen for att skapa en annan yta dn den mattpolerade som Tesla visade
upp pa Cybertruck-premiaren.
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Skottsdkert glas

Den mest omtalade detaljen pa Cybertruck, eftersom demonstrationen av glaset gick helt pa
tok under premiarvisningen. Det skottsakra glaset bidrar sannolikt till att skapa en mer vridstyv
kaross da Teslan inte ar byggd pa en ram som andra pickuper. Ingen annan bil har haft skottsa-
kert glas som standardutrustning tidigare, sa fragan ar hur manga konsumenter som egentligen
efterfragar det.

Inga backspeglar

Cybertruck saknar helt utvandiga backspeglar, nagot som det finns lagkrav pa i dag i vissa lan-
der. Det verkar som att Tesla har nagon typ av kameraldsning som ska ersatta backspeglarna
helt och hallet — men exakt hur ar inte bekraftat. Tidigare har Audi e-tron varit forst med att
erbjuda en massproducerad bil med kameror i stdllet f6r backspeglar. Fordelen ar att luftmot-
standet kan sdankas och att bilen med dagens billiga kamerateknik kan bli billigare att tillverka.

Solceller pa flaket

Som tillval finns solcellspaneler som tacker flaket pa Cybertruck. Enligt Tesla ska de kunna ge
en rackvidd pa 25 km per dag om solen skiner. Toyota erbjuder redan vissa modeller med sol-
celler, aven om de laddar lagre effekt. Och elbilen Sono Sion och den nederlandska startupen
Lightyear One sager sig vara pa vag ut med en solbil nasta ar. Men om nagon ska fa ut solceller
i massupplaga ar det Tesla. Om |6sningen visar sig fungera utan att fordyra bilen alltfér mycket
lar solceller pa bilar vara standard om nagra ar.

Flygratt i stallet for bilratt

Cybertruck saknar en traditionell bilratt, utan har en flygplansliknande styranordning utan ratt-
kringla. Den liknar Knight Riders bil Kitt en hel del. Vad podangen ar med att ha detta i stallet for
en traditionell ratt vet inte vi, det kommer att bli problem att halla den klassiska tio i tva-fatt-
ningen i alla fall.

Vindruta utan synliga torkarblad

Cybertruck saknar traditionella torkarblad sa Tesla verkar ha for avsikt att infora sin patente-
rade teknik med torkning utan torkarblad. Det amerikanska patentverket tog emot Teslas anso-
kan den 5 september med rubriken ”Elektromagnetiskt torkarsystem for ett fordons vindruta”.
Ett blad —istallet for dagens tva — ar bade snyggare och effektivare, enligt Teslas ansdkan, dven
om ritningarna som bifogats visar att tva torkarblad kan anvdandas. Nar torkarna inte anvands
ar de gdbmda i vindrutestolpen.
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Instrumentpanel i papper

Nagon egentlig instrumentpanel finns ju inte i Cybertruck, men en typ av panel bakom
skarmarna existerar for att skydda vid en krock och gora kupén mer ombonad. Enligt de
som testakt Cybertryck sa ser bradan ut att vara gjord av kalksten, men i sjdlva verket ar
det hart pressat papper. Miljovanligt sa det forslar.

Redaktoren bytbil
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Relaterade artiklar

EXTRA: Teslas pickup chockar bilvarlden
Skottsaker - gar 80 mil pa en laddning - sa lagt ar priset

Nya Tesla-pickupen snabbare an Porsche 911
Har fornedrar Elon Musk tyskarna

FILM: Missen - har forstor Tesla sin nya bil
Krossar fonstren nar skottsakra glaset ska visas upp

Darfor fortsatter Elon Musk att chocka

Tesla-bossen skapade Cybertruck — och fick bildirektorer att drémma mardrommar
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NyTeknik

6. Efter Teslas fiasko — 200 000 bestallningar

2019-11-25 08:00

Uppdatering: Under natten till mandagen svensk tid passerade Tesla en ny milstolpe.
200.000 forhandsbokade exemplar av Cybertruck, skriver Elon Musk pa Twitter.

Bara nagra dagar efter lanseringen har 200 000
av elbilstillverkaren Teslas nya el-pickup Cybertruck bestdillts.

Originalnyhet:
Efterfragan pa bilarna kommer utan att nagra pengar lagts pa marknadsforing, enligt Teslas vd
Elon Musk. Hittills har de flesta bokat den fyrhulsdrivna varianten med antingen dubbla (42 pro-

cent) eller trippla (41 procent) elmotorer, medan runt 17 procent bestallt en Cybertruck med
bakhjulsdrift.

Las mer: Har ar Tesla Cybertruck — inspirerad av Bond-bil

Nar bilen visades upp for forsta gangen pa ett evenemang i Los Angeles i fredags gick presen-
tationen snett. Bade publiken och Tesla-grundaren blev chockade nar bilens rutor, som sagts
kunna sta emot pistolskott, krossades av en metallkula.

Efter premiarvisningen dok Tesla-aktien med 6,2 procent pa USA-borsen.
Pickupen berdknas som tidigast vara fardig i slutet av 2021. | USA kommer den enklaste ver-
sionen av bilen att kosta 39 900 dollar, motsvarande 383 000 kronor. Nagra svenska prisuppgif-

ter finns inte i dagslaget.

SIMON CAMPANELLO
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7. Cybertruck, Tesla visar upp sin forsta campingbil
Publicerad 2019-11-24 4:14
Nej, det ar ingen husbil men nagot valdigt speciellt och definitivt anvandbart dven som

ett fritidsfordon. Att den dessutom har en design som sticker ut gor att Teslas forsta
campingbil sikert kommer att bli omtalad.
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Det var lange sedan vi sag nagot sa kantigt inom bildesign, inte minst nar taktaltet ar uppfallt.
Men trots mojligheten att anvanda den 5,86 meter langa, 2,03 breda och 1,90 hoga Cyber-
truck som "husbil", eller snarare som en enklare form av camper, ska nog konkurrenterna letas
upp inom den valdigt populara gruppen pick-up i USA. Nu hoppas sakert Tesla att Cybertruck
ska bli lika kultforklarad som den urstarka arbetshasten Ford F-150, den pick-up som amerika-
narna kanske allra mest tagit till sina hjartan. Men med taktalt ska Cybertruck aven locka en
urban publik som med modern teknik ska kunna ge sig ut pa dventyr, sova i bilen utan att ha en
vagn pa sldp och njuta av den frihet som ett fritidsfordon anda ger. Modellen har forvisso avi-
serats sedan tva ar, men nu har den antligen visats upp i Kalifornien.

Det finns plats plats for sex personer, tre i bredd aven i fram, och lastflaket ar centimetrar
under tva meter, 198 for att vara exakt, och kan ta en last pa 1 588 kilo. Lastvikten racker mer
an val till for campingandamal och sa dven langden pa flaket for att tva ska kunna sova nar det
kantiga taltet falls upp. | den racka med foton Tesla presenterat ingar nagra som visar just pa
detta, ett med det beskrivna taltet och ett med en vagn som med fénster skulle kunna tas for
en husvagn.

Taltet har inte bara sidofonster, dar finns dven takfonster vilket beskrivs ge taltet ett nagot
luftigare intryck fran insidan och héjden ar god nog for att kunna sitta. Matlagningen sker dock
utanfor i en utdragbar koksmodul som dven innehaller nagra skap, nagot som tillsammans med
madrassen far plats pa lastflaket under kérning. Eldriften mojliggor dven att gasolspisen ersatts
av en induktionshall och det lar finnas ett tak for att ndjaktigt skydda sig mot vadrets makter.
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Nu handlar det i och for sig om marknadsforing sa vad som blir verklighet aterstar att se men
det ger en vision om Teslas planer for framtiden, campingfordon ar pa intet satt uteslutet for
dem. Anvandningsomradena ma vara en vision men sjalva bilen ar det definitivt inte.

Annars ar tekniken inte ointressant. Det uppges tre olika rackvidder, 402, 483 respektive 805
kilometer och det ska dven finnas tre motoralternativ, en motor och bakhjulsdrift samt tva eller
tre med fyrhjulsdrift. Med tre motorer blir Cybertruck ett riktigt kraftpaket da hundra kilometer
per timme nas redan efter 2,9 sekunder. Eftersom den anda ska konkurrera med arbetshastar
som F-150 gloms inte dragmodjligheterna bort, 3,4 ton for den med en motor och 6,3 for den
med tre. Med luftfjadringen kan dessutom markfrigdngen justeras vilken i normalldaget uppges
till 40,6 centimeter vilket talar om att framkomligheten inte blir den samsta. Stalkarossen sags
vara extra stabil och o6m och av samma konstruktion som i raketen Space-X, hammarslagen vid
demonstrationen skulle bevisa att det dr en dkta aventyrsbil. Den som vill na det onabara langt
fran allfarvagarna lar ha extra goda mojligheter med Cybertruck. Kanske en plats dar flodstran-
den lockar till rafting eller ndgot motsvarande. Luftfjadringen kan med sin teknik exempelvis
hjalpa till att blasa upp en gummibat.

Nagra europeiska priser finns inte an men de gentemot Sverige allmant lagre fordonspriserna
ger anda en indikation, 39 900 USD fér enmotorsvarianten, 10 000 till for tva motorer, ytterli-
gare 10 000 for den med tre och vill man att bilen kor sjalv far man plussa pa 7 000 USD. Leverans
utlovas till slutet av 2021.

Text Pelle Kjorling

Teknikens Varld

8. Tesla-aktien fortsatter sjunka efter Cybertruck-premiaren
27 november 2019

Forvantningarna infér Teslas visning av pickup-modellen var stora, men nar Cybertruck
val presenterades gick luften ur foretagets aktie.
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Cybertruck-premiar
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| torsdags kvall stod Elon Musk pa scen och lat pickupen Tesla Cybertruck rulla ut framfér den
fanatiska publiken. Det minst sagt annorlunda utseendet blev en vattendelare av rang och ar
annu, sex dagar efter presentationen, en av de storsta snackisarna pa natet (férutom i Sverige,
har Zlatan har tagit kommandot sedan ett drygt dygn).

Pickupen Cybertruck paverkade inte bara manniskor utan aven foretagets aktie. Tesla Inc-
aktien har under hela november manad 6kat i varde infor presentationen. Den 1 november var-
derades aktien till 313,31 dollar, ett varde som klattrade upp till 354,83 dollar den 21 november,
det vill sdiga samma dag som Cybertruck presenterades.

LAS OCKSA: Elon Musk férklarar varfor rutorna pa Cybertruck gick sénder

Fredagen den 22 november rasade aktien med mer an 21 dollar till 333,04 dollar. Ett tapp pa
6,14 procent.

Aktien 6kade dock en aning under mandagen da Elon Musk avsléjade att 200 000 Cybertruck-
forhandsbestallningar gjorts runt om i varlden (tusen kronor kostar forhandsbestallningen som
kan dras tillbaka tillsammans med pengarna).

Tesla Inc-aktiens utveckling under november 2019.

Men under tisdagen backade Tesla-aktien an mer och nar Nasdag-borsen stangde for dagen i
gar |ag aktien pa 328,92 dollar. Det ar dock fortfarande hogre varde pa aktien dn vid inledningen
av november manad men anda minus 7,3 procent jamfort med aktievardet innan Cybertruck
visades for varlden.

Tesla Cybertruck

19 bilder

Mattias Rabe
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9. Officiellt: Nya Skoda Octavia RS blir laddhybrid med 245 hk
Publicerad 2019-11-26, 10:57, uppdaterad 2019-11-26, 12:05
Har ar alla fakta om svenska lanseringen av fjarde generationen Octavia med motorpro-

gram, nya tillval och datum. Bade latthybrider och laddhybrider erbjuds, liksom en gas-
modell.

X-TOMI DESIGN

FaCEBOOK. COT/XTONOSIG

lllustratéren X Tomi Design gissar att den kommande RS-modellen
av nya Octavia ser ut sG hdr. Men det dterstar att se.

Det har tidigare ryktats om att fjdrde generationen Skoda Octavia RS blir en laddhybrid —nagot
som vi nu kan bekrafta. | ett internt saljdokument finns uppgifter om Octavia RS, liksom de andra
modellerna, med datum och andra fakta infor den svenska forsaljningen.
Nya Skoda Octavia RS ska erbjudas i tre versioner. Antingen som laddhybrid (245 hk), bensin-
turbo (245 hk) eller som fyrhjulsdriven diesel (200 hk). En inte allt for vild gissning ar att manga
kommer att vialja laddhybriden, om man har mojlighet att ha formansbil i tjansten, da for-
mansvardet |ar hamna pa en betydligt lagre niva jamfort med andra modellversioner (efter ars-
skiftet hojs fordonsskatten for merparten av alla modeller).
Produktionen av fjarde generationen Skoda Octavia startar i den har veckan. Men vi far inte ta
del av de forsta bilarna, svensk forsaljningsstart ar i vecka 6 och strax darefter borjar de "sven-
ska" bilarna byggas.
Till sommaren, vecka 25, borjar produktionen av Octavia RS, mildhybriderna och laddhybri-
derna. Mildhybriderna finns i tva effektnivaer, 110 och 150 hk (bada bensin). Forutom i RS ska
laddhybriden dven byggas som "vanlig" Octavia, men da med nagot lagre systemeffekt (204 hk).
En gissning ar att de forsta bilarna dyker upp i Sverige under borjan av hosten.
Senare, i vecka 36, borjar produktionen av gasmodellen TSI 130 G-Tec och den férhojda samt
fyrhjulsdrivna Octavia Scout. Ovriga detaljer gar att se i bilen nedan.
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OCTAVIA - NYA OCTAVIA

OCTAVIA A7 g posficy
Hatch Combi
[ 2019 | 2020
s::;(mk Svensk 519; :%5 SORXI6 SOP v.48
SOP v.48 sy Lansering G-TEC 2
forsilining e TS1150 130 DSG. TSI150
NYA OCTAVIA A8 sstart v6 v 0sG 20085, MHEV,
Begransat MHEV 700 TDI150
motorprog PHEV DSG 4X4
ram, TSI RS DEG A4
150 man,
TDI 150
0sG Forsdlningss
T tart 1.0 TSI
ar-forsalini man/DSG,
For-forsaljningsstart v.6 e VMEV,
4 ( PHEV, RS
Svensk Lansering W S v21 | Prelimindr SOP for resp. driviina ]

Octavia A7 dr den tredje generationen Octavia, den fjdrde generationen bendmns internt som
Octavia A8. SOP stdr for "Start of production” och EOP ér motsvarande akronym fér "End of
production”. Alla datum dr prelimindra.

Enligt Skodas egen prognos ar forhoppningen att salja cirka 5.500 Octavia per ar i Sverige. Mo-
dellen ar mycket viktig for Skoda Sverige och som vi kan se i en av bilderna nedan har man salt
cirka 113.000 Octavia sedan starten 1997.

Far vi tro Skodas analys av marknadslaget blir det laddhybriderna och mildhybriderna som blir
storsaljarna under 2020. Till denna grupp rdaknar man ocksa gasmodellen G-Tec och den fyr-
hjulsdrivna dieselmodellen med 150 hk.

THE NEW SKODA MODEL HIGHLIGHTS @ sSkoba

OCTAVIA

Local Traffic
Warning

Turn Assist

FUllLED' ™

Matrix headhght“’s Exit Waming

Hdr ser vi ndgra av de forbdttringar och nya funktioner som finns pa
fidgrde generationen Skoda Octavia.
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Eftersom den svenska forsaljningsstarten for fjarde generationen Octavia ar satt till vecka 6
bor de svenska priserna vara klara inom kort. De ar viktiga, inte minst for de ekonomiansvariga
som behover rakna fram en kalkyl for sina anstalldas formansbilar.

De som kan kora formansbil siktar formodligen in sig pa laddhybriden, som férvantat med lik-
nande teknik som hos Golf/Passat med 1,4-liters turbofyra och elmotor som har en angiven sy-
stemeffekt pa 150 kW (204 hk). De ar kopplade till en sexstegad DSG-lada. Batteripaketet rym-
mer 13 kWh och vi kan forvanta oss en elektrisk rackvidd pa runt 60 kilometer enligt WLTP-
cykeln.

Skoda Superb iV PHEV presenterades nyligen och har samma drivlina som VW Passat GTE,
alltsa en 1,4-liters bensinmotor plus en elmotor. Har ar systemeffekten 218 hastkrafter och 400
Nm. Batteriet pa 13 kWh ger en rackvidd pa upp till 5,5 mil enligt WLTP-korcykeln. Svenska pri-
set for Superb iV PHEV bérjar vid 420.100 kronor, sa Octavia PHEV bér hamna under denna niva.
Uppdaterade VW Passat GTE Sportscombi (laddhybriden) kostar fran 458.500 kronor.

Motor program Sverige

MOTORER MAN 6 DSG 7 DSG 7 4X4
TSI110 O

TSI 110 MHEV o

TSI1130 G-TEC (9 1/22 kg) O

TSI 150 O

TSI150 MHEV O

TSI1150 (204 PHEV) O

TSI1150 (245 PHEV) Ors

TSI1190 QOsTYLE, scouT
TSI 245 Ors

TDI 115 O

TDI 150 O

TDI 200 ORs, scouT

Hdr ser vi vilka motoralternativ som dr aktuella fér nya Skoda Octavia, ndsta dr.

HIGHLIGHTS

PHEV 13 kWh/55 km rackvidd
MHEV
G-TEC 22 kg CNG/500 km rackvidd
LED MATRIX
SHIFT BY WIRE
MIB 3 10” DISPLAY
TRADLOS SMARTLINK
ELEKTRISK HANDBROMS
3-ZON CLIMATRONIC
ELUTFALLBAR DRAGKROK
ERGO STOLAR, VENTILATION, MASSAGE
VIRTUAL PEDAL
HEAD UP DISPLAY
SOVPAKET
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Ett generationsskifte innebar som regel nya funktioner, modernare teknik och fler finesser re-
dan i standardutforande. Shift-by-wire innebar att vaxelvaljaren till DSG-transmissionen inte
langre har nagon fysisk kontakt med dubbelkopplingsladan. Elektroniken valjer ratt vaxel och
"rattar" foraren om det skulle behovas.

NYA OCTAVIA
Forsaljning

Arsvolym ca 5 500 bilar
Volymmodeller:
TSI 150 hk DSG PHEV/system effekt 204 hk
TSI 150 hk DSG MHEV
TSI 110 hk DSG MHEV
TGI 130 hk DSG G-TEC CNG
TDI 150 hk DSG 4X4

Skodas tror att dessa modeller blir de viktigaste ndr féorsdljningen startar under 2020.

OCTAVIA

Volymer genom aren i Sverige

OCTAVIA | 1997 - 2005 36.184 st
OCTAVIA 2004 - 2013 39.889 st
OCTAVIA I 2013 - 2020 37.159 st (prognos)
Totalt 113.232 st

Som vi ser ar Octavia en mycket viktig modell for Skoda. Nar Octavia lanserades forsta gangen
1997 byggde pa samma plattform som VW Golf, men hade strackts ut till en storlek som nar-
made sig mellanklassen. Svenskarna har alltid gillat bilmodeller med bra utrymmen och Octavia
blev snabbt en favorit. Den "gamla", tredje generationen Octavia tillverkas ytterligare nagra
manader och ar darmed inte slutsald dannu.
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Officiell: Skoda Octavia Combi — fjarde generationen ar har som laddhybrid med hogre
teknikinnehall

Av Par Brandt
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NyTeknik
10. Ricardo tar ansvar for framtiden

2019-11-27 08:30

Varldsledare inom motorteknik etablerar sig i Sverige.

Under forsta varldskriget var rokutslappen fran tankmotorerna ett stort bekymmer nar de
rojde fordonens position for fienden. Ingenjéren Harry Ricardo ombads titta pa problemet och
designade darefter en helt ny motor som dels hade minskade rokutslapp och som dessutom var
starkare. Totalt tillverkades 6ver 8 000 av dessa nya motorer vilket gjorde den till den forsta
brittiskt designade motorn som massproducerades. Dar foddes dven foretaget Ricardo som an
idag arbetar med att forbattra och utveckla produkter for framtiden.

Ricardo anstéller Senior Business Manager / Sales Manager och Business Manager / Key
Account Manager.

Ricardo borjade affarsverksamheten inom motorindustrin, dar de fortfarande ar varldsle-
dande, men ar idag aven ett globalt miljokonsultféretag som specialiserat sig inom transport,
hallbar energiteknik och utveckling. Genom hogkvalitativ forskning av motorer, drivlinor och
hybridsystem driver foretaget pa utvecklingen mot en effektivare och mer hallbar framtid. Det
géller inte minst arbetet inom nya teknikomraden som autonoma fordon och nasta generations
batterier.

Vi vill vara med och skapa framtiden

- Ricardo vilar pa en otroligt stabil grund och djup kunskap inom motorteknik och arbetar hela
tiden aktivt med att skapa en battre varld inom transport. For transporter av gods och manni-
skor kommer alltid behdvas och vi vill hitta det [ampligaste och smartaste sattet att gora det pa.
For oss galler det att utveckla och forbattra det som redan finns och balansera det pa ratt niva
genom morgondagens teknik. Vi ar stolta dver var langa historia men kan inte leva pa historiken
enbart. Vi vill vara med och skapa framtiden, sager Per-Inge Kruse, Head of Business Develop-
ment Scandinavia.
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Environmental Consultancy
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Our strategy

Our mission s to create a world fit for the future by belng the world's leading arganisation for
engineering, technical and erwlitonmental consuitancy within the rmarkets of Transport & Security,

Enerqy and Scarce Natural Basources & Waste

Foretagets verksamhet stracker sig over en rad olika marknader sdasom personbilar, nyttofor-
don, jarnvag, forsvar och motorsport. Vidden av det arbete foretaget utfor ar allt fran industri-
maskiner till hypersportbilar. Foretagets breda kunskap och langa erfarenhet inom flera olika
branscher har gjort att deras kunduppdrag inkluderat allt fran strategiutveckling, kostnads-
minskning till sdkerhetshantering och miljokonsekvensbeddomningar. Forutom tekniska konsult-
tjanster har Ricardo dven majlighet att designa och leverera hogkvalitativa prototyper och lag-
volymtillverkning av komplexa produkter och enheter exempelvis motorer, transmissioner och
generatorer. Allt detta gors under devisen "maximera effektivitet och eliminera spill', en princip
som sattes av grundaren redan 1915.

Ricardo har i over ett sekel levererat teknisk expertis och utvecklat produkter. Mangfalden i
foretagets produktportfolj gor att bolaget idag kan dra nytta av en lang erfarenhet och tillhan-
dahalla kvalitetstekniska l6sningar fokuserade pa hog effektivitet, laga utsldapp, klassledande
produktinnovation och robust strategisk implementering. Kundlistan inkluderar transportope-
ratorer, tillverkare, energiforetag, finansinstitut samt olika myndigheter.

Ricardo har i dagslaget 6ver 3 000 ingenjorer, konsulter, forskare och supportpersonal 6ver
hela varlden. Nu har bolaget 6ppnat ett nytt kontor i Goteborg och starker darmed sin narvaro
i Skandinavien. Pa sa satt kommer foretaget dven narmare kundbasen som finns i hela Europa,
Kina, USA och Storbritannien.

AV: BRAND ARENA
JENNY GREWDAHL
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' NyTeknik

11. Cirka 9 500 jobb ska bort pa Audi

2019-11-26 15:33

Den tyska Volkswagen-agda biltillverkaren Audi planerar att dra ned personalstyrkan
med 9 500 anstillda i ett omstruktureringsprogram som ska paga till 2025.

Besparingsmalet ar satt till cirka sex miljarder euro 2029 och ska ge en langsiktig vinst-
marginal pa 9—11 procent. | programmet ingar dven omfattande rekrytering for att starka
bolagets elektrifiering och digitalisering av produktionen, enligt ett pressmeddelande fran
Audi.

Volkswagens aktie backar med 0,5 procent pa Frankfurtborsen efter beskedet.

T
RELATERADE ARTIKLAR

Volkswagen ersatter 7000 anstadllda med robotar

Audi skrotar den flygande bil som de utvecklat med Airbus

Audi presenterar fyra plattformar for elektrifiering
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NyTeknik

12. Vérldens storsta fabrik for gron vatgas ar igang

2019-11-25 09:50

| 6sterrikiska Linz har vatgastillverkningen i den 6 MW stora elektrolysoren just dragit
igang. Syftet ar att undersoka om tekniken lampar sig for storskalig produktion till stal-
industrin.

Sa ser den nya vétgasanlédggningen i Linz ut.

Det vanligaste sattet att tillverka vatgas ar genom reformering av naturgas. Det ger upphov till
stora koldioxidutslapp.

En annan metod &ar elektrolys. Da spjalkas vatten till vatgas och syre med hjalp av el. Genom
att elektrolysoren drivs av fornybar el kan sa kallad gron vatgas produceras.

Nu satsar staltillverkaren Voestalpine pa att tillverka vatgas med elektrolys i det EU-
finansierade samarbetsprojektet H2Future. Pa foretagets omrade i Linz star en elektrolysor av
PEM-typ (proton exhange membrane) som har levererats av Siemens. An sa lange ar den virl-
dens storsta elektrolysor i sitt slag.
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Ska undersoka storskalig produktion for industrin

Liksom svenska SSAB siktar Voestalpine pa att anvanda vatgas for att minska sina koldioxid-
utslapp. Bolaget hoppas kunna anvanda vatgas for att reducera jarnmalm i masugnsprocessen
samt generera el till sina elektriska ljusbagsugnar. Pa sa satt ska koldioxidutslappen kunna mins-
kas med omkring en tredjedel till 2030 eller 2035, och forhoppningsvis dras ned med 80 procent
till 2050.

— Den viktigaste forutsattningen for ett scenario baserat pa gron el och gron vatgas ar emeller-
tid att det finns tillrackliga mangder fornybar energi tillgangligt till kommersiellt realistiska pri-
ser. Det ar enda sattet att anvanda morgondagens teknik pa ett konkurrenskraftigt satt, sager
Herbert Eibensteiner, ordférande i Voestalpine, i ett pressmeddelande.

Sex olika parter star bakom projektet, som har fatt 18 miljoner euro i EU-bidrag. Det framsta
syftet ar att undersdka om tekniken lampar sig for att producera gron vatgas for industrin i stor
skala.

Blir troligen petad fran tronen inom kort

Men parterna vill ocksa studera mojligheten for anlaggningen att stodja elsystemet genom att
kompensera for fluktuationer i elnatet. Elektrolyséren kan anvanda overskottsel fran natet vid
tider nar elproduktionen ar stor.

Elektrolyséren av modell Silyzer 300 kan producera 1 200 kubikmeter vatgas per timme. Den
drivs av el fran energibolaget Verbund.

Men anlaggningen i Linz |ar inte vara storst i varlden sarskilt lange. Flera storskaliga vatgas-
fabriker ar pa gang. Tidningen Recharge raknar till exempel upp en 10 MW-anlaggning som hal-
ler pa att byggas pa Shells raffinaderi i tyska Wesseling, samt en pilotanldggning om 30 MW som
planeras pa Heides oljeraffinaderi i nordvastra Tyskland 2025.

LINDA NOHRSTEDT
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13. Ny motorcykel fran Death Machines of London

2019-11-26 KL 14:00

Borjade sitt livsom en gammal Honda Gold Wing

Foretaget Death Machines of London bygger specialtillverkade motorcyklar som inte liknar na-
got annat och The Kenzo dr namnet pa deras senaste skapelse. Har utgick man fran en Honda
Gold Wing GL1000 fran 1977 men det enda som finns kvar fran den ar i princip motorn, allt
annat ar specialbyggt. Hojen ar byggd som en hyllning till samurajen Honda Tadakatsu och till
Kenzo Tada - den forsta asiatiska foraren att tavla i Isle och Man TT. For att fa ihop bygget har
man anvant allt fran traditionella metoder till CNC-frasning och 3D-skrivare.

Skulle du vara intresserad av att kdpa ar det bara att hala fram ladret innehallandes 72.350
dollar.

via Autoevolutiondmolcustoms.com +

AV BOBBY GREEN
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Rlassikieir
14. En Saab upp och ned
Publicerad 2019-11-25 7:10

Varfor hanger det en Saab upp och ned i taket?

Svaret ar ratt enkelt, den hangdes upp i taket for att slappas med dunder och braki golvet!

Pa sextiotalet borjade man ta trafiksakerhet mer seriost. Anordningar som bilbalten blev
mer och mer vanligt, tvakrets bromssystem, kollapsibel rattstang, deformationszoner med
mera borjade byggas in i bilarna.

En svag punkt var dock takstoplarna. De var ju oftast tunna for att framja sikten, och for
all del sag det ju valdigt snyggt ut ocksa. Men sa gick dom av som sugror vid en rundslag-
ning, sa dar behovdes det gbras en insats ocksa. Saab tog fasta pa problematiken vid ut-
vecklingen av 99:an, och langt fore simuleringar, cad-cam och det dar var det basta sattet
att kolla om man gjort ratt att helt enkelt slappa bilen i golvet.

Saabdroppet skedde 1966 och redan da hade man kommit sa har [angt i arbetet pa projekt
Gudmund, som i november 1967 presenterades som Saab 99.

Text Marten Carlsson
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Rlassiker
15. Grattis Maserati Quattroporte!

Publicerad 6 december 2009 av Carl Legelius

I dag nar Niklas och Nikolaus har namnsdag passar vi dven pa att fira Quattroporte,
Maserati Quattroporte.

Quattroporte betyder fyra dorrar och att Maserati kunnat forvandla detta torra konstate-
rande till ett prestigeladdat modellnamn &r bara annu ett exempel pa att italienskan ar
varldens haftigaste sprak.

Férsta fyrddrrars-Maseratin med namnet Quattroporte ritades av Frua och lanserades
1963. Internkoden var Tipo 103 och motorn en 4,1-liters V8 pd 256 SAE-hdstar. 1968 fick
fronten dubbla strdlkastare och motorn férstorades till 4,7 liter och gav nu néstan 300 hk
SAE. Quattroporte passade utmdrkt pa den nya, glestrafikerade motorvédgarna som lopte
genom Europa och drygt 700 exemplar byggdes av denna forsta generation fram till 1969.
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Andra upplagan av Quattroporte kom inte férrdn 1974. Nu hade Citroén kopt féretaget
och den nya bilen byggde pd samma teknik som Citroén SM - vilket betydde att den var
framhjulsdriven och hade gashydraulisk fjédring. Quattroporte var dock en betydligt ldngre
bil och ritad av Bertone. Motorn var samma V6 som i Merak och Citroén SM. Quattroporte
Il blev ingen succé, bara 13 exemplar byggdes totalt varav sex dr att anse som prototyper.

1976 hade Maserati én en gdng bytt dgare, nu kontrollerades féretaget sedan ett ar av
Alejandro De Tomaso. Han var évertygad om att en Quattroporte eller 4porte som den nu
bendmndes behévdes for att ge Mercedes en match. Quattroporte Ill var en enorm bil ritad
av Italdesign. Den var bakhjulsdriven och forsta upplagan fanns med antingen en V8 pa 4,2
liter eller 4,9 liter.
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1986 kom Maserati Royale, en ultralyxupplaga av Quattroporte och som bara kom att
tillverkas i 55 exemplar fram tills modellserien lades ned 1990. Totalt byggdes néstan 1 900
Quattroporte lll.

Mellan 1990 och 1994 var det dterigen ett upphall i Quattroporte-tillverkningen men se-
dan kom Fyran. Det var en betydligt ndttare bil én féregdngaren, ritad av Marcello Gandini
och fran bérjan férsedd med V6-motorer med dubbelturbo. Senare kom dven en Biturbo-
V8. Drygt 2800 exemplar tillverkades fram till 2001 dé det var dags fér dnnu ett uppehdall i
Quattroportehistorien.
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2004 kom dagens Quattroporte,ritad av Pininfarina och férsedd med V8.
Detta dr helt klart den mest framgdngsrika Quattroporten.

Teknikens Varid

16. Volkswagen lagger ner motorsport med forbranningsmotorer
25 november 2019

Volkswagen slutar med all form av motorsport som har med bensin- och dieseldrivna
bilar att gora. Det betyder bland annat att den mer eller mindre fardigutvecklade tav-
lingsbilen for WTCR tvingas stanna i garaget. Volkswagen ska i stallet satsa pa motorsport
med eldrivna bilar.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 47

Precis som Volkswagen tidigare hoppat av rally-VM och rallycross-VM kommer nu beskedet att
Volkswagen aven slutar alla form av motorsport med forbranningsmotorer. For att folja hela
markets omstallning till elektrifierade bilar stoppas satsningen pa WTCR. | stallet ska Volks-
wagen vidareutveckla sin tavlingsbil ID.R och elbilsplattformen MEB.

ID.R har tidigare slagit rekord i backtavlingen Pikes Peak Hill Climb i Colorado Springs, satt varv-
rekord pa klassiska Nirburgring, pa Goodwood-banan och i kinesiska Tianmen. Det ar samma
teknik och samma team av ingenjorer och tekniker som nu ska utveckla olika former av tavlings-
bilar som drivs med elmotorer och energi fran batterier.

— Vi broét ny mark med ID.R och med sina rekord runtom i varlden har bilen visat vilken enorm
potential eldrift har. Nu ar det dags for nasta steg mot framtiden: inom motorsport satsar vi
beslutsamt pa elektrisk mobilitet och sager adjo till fabriksstodda ataganden med tavlingsbilar
som drivs av forbranningsmotorer. Forutom ID.R som en teknisk pionjar kommer MEB i framti-
den att bli den andra produktionsrelaterade pelaren i Volkswagens motorsportprogram, sager
Frank Welsch, utvecklingschef for Volkswagen, i ett pressmeddelande.

— Elektrisk rorlighet erbjuder en enorm utvecklingspotential och i detta avseende kan motor-
sport vara en vagvisare: a ena sidan som ett laboratorium for utveckling av framtida produk-
tionsbilar och a andra sidan som en dvertygande marknadsforingsplattform for att inspirera
manniskor annu mer att valja eldrift, forklarar Sven Smeets, chef for Volkswagen Motorsport.

Precis som Volkswagen tidigare utvecklat tavlingsbilar som gatt att kopa ska elbilarna byggas
for sa kallade privatteam. Volkswagen ska ocksa fortsatta att stotta de team som finns i dag, for
bilar med forbranningsmotorer, med reservdelar.

Den forsta omedelbara foljden blir att nya Volkswagen Golf TCR-bilen som utvecklats for sa-
songen 2020 inte kommer att byggas klart. Volkswagen valjer dock att fortsatta bygga rallybilen
Polo GTI R5 men det blir inget fabriksstod till rallyteam. Det framgar inte hur dvriga marken
inom Volkswagen-koncernen ska géra med sina motorsportsatsningar. Saval Audi som Seat har
omfattande motorsportprogram.

Jan-Erik Berggren

SLUT
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