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1. Volvo V90 Cross Country: "En sjumilastovel"
Publicerad i 2019-11-29, 11:10, uppdaterad 2019-11-29, 13:53

Har du en aktiv livsstil eller en forkarlek for att aka bil komfortabelt? Med bara en av
dessa preferenser finns en uppsjo bilar att vdlja bland. Men har man bada behoven krym-
per den uppsjon till en liten tjarn. Men alternativ finns, och Volvo V90 Cross Country ar
ett avdem.

FILM: https://delivery.youplay.se/r/14FD8

Joakim Dyredand prisar langfardskomforten i V90 Cross Country som ar riktigt bra, i alla
fall om du kor eller sitter i passagerarsatet. | baksatet ar det inte lika bra. Detta utvecklar
Joakim i filmen.

En lite simre detalj ar att baksatet inte gar att falla pa det sd omtyckta 40/20/40-s&ttet.
Man far istallet halla tillgodo med 60/40-fallning.

Men sammantaget ar Volvo V90 Cross Country en mycket kompetent bil, sa filmen och
avgor om det ar en bil for dig och dina behov.

Av Patrik Lundin
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https://delivery.youplay.se/r/14FD8
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2. Autogefiihl kor nya Volkswagen Golf

2019-11-29 kl 10:00

Manga forbattringar

Autogefuhl VW Golf 8 drive

Autogefihl gor i mitt tycke alltid seriosa och grundliga genomgangar av nya bilar. Nu har
de precis fatt kora nya Volkswagen Golf och sa har sag det ut.

FILM: https://youtu.be/vc8KbxKISDY

Nu ar den har - nya Volkswagen Golf

Tva olika laddhybrider erbjuds

Av Bobby Green
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https://youtu.be/vc8KbxKl8DY
https://feber.se/bil/nu-ar-den-har---nya-volkswagen-golf/403678/
https://feber.se/bil/nu-ar-den-har---nya-volkswagen-golf/403678/
https://feber.se/nu-ar-den-har---nya-volkswagen-golf/403678/
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3. Mazda MX-30 — tre snabba fran provkérningen

28 november 2019

Mazda ar pa gang med sin forsta elbil och Erik Wedberg har tagit sig till Lissabon for en
forsta provkorning. Hur bra ar den?

Hej Erik, hur bra ar Mazdas forsta elbil?

— Det vet jag tyvarr inte riktigt an. Jag har inte fatt kora den mer an cirka 40 minuter och det
jag har kort ar inte den fardiga bilen. MX-30 premiarvisades ju pa Tokyosalongen (se galleri ne-
dan) och sa som bilen sag ut dd kommer den ocksa att gora nar serieproduktionen startar. Men
till dess drojer det ett tag. Bilen kommer hit till Europa forst ndasta host och Mazda sager sig ha
en del finjusteringar kvar att gora. Det ar delvis darfor jag ar har. Mazdas ingenjorer har snickrat
ihop en bil som undertill &r en MX-30. Batteripaketet, chassit och elmotorn ar sa som det kom-
mer att vara i MX-30, men karossen ar en CX-3 och Mazda vill veta vad vi motorjournalister
tycker om bilen innan allt spikas for serieproduktion.

Kan MX-30 bli konkurrenskraftig?

— Pa papperet ser det onekligen ganska tufft ut for den. Batteripaketet pa 35,5 kWh racker inte
till mer an 20 WLTP-mil och mot slutet av nasta ar kommer det att finnas manga elbilar som
kommer langre an sa. Priset for den sa kallade First Edition, en ganska valutrustad variant, som
kommer forst till Sverige ar 349 900 kronor fore avdragen bonus pa 60 000 kronor. Jag tror att
Mazda behover stoppa in fler kilowattimmar i batteriet for att verkligen kunna havda sig. Men
de sager att den som vill ha langre rackvidd far vanta pa versionen som far en rackviddsforlang-
are i form av en wankelmotor. Det later spannande!
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https://teknikensvarld.se/mazda-mx-30-officiell-som-markets-forsta-elbil/
https://teknikensvarld.se/bil/mazda/cx-3/
https://teknikensvarld.se/taggar/wankel/

NEVS-brevet

Har MX-30 ingenting att komma med?

—Jo, den har faktiskt det. Har man inte sa stora krav pa rackvidd sa tror jag att MX-30 kan
vara attraktiv anda. Jag har fatt klamma och kdanna pa utstallningsbilen fran Tokyo och den
ar verkligen lacker. Det har ar verkligen nagot annat an budgetkanslan i Zoe och Leaf.
Mazdan kdnns pakostad, designad och lite rolig. De bakhangda dorrarna ar opraktiska, men
harliga. Kormassigt ar den ocksa lite annorlunda, valdigt lik en bensinbil. Det far ni ldasa mer
om senare!

GALLERI
Mazda MX-30

27 bilder
Patrik Lindgren
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https://teknikensvarld.se/bil/renault/zoe/
https://teknikensvarld.se/bil/nissan/leaf/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mazda-mx-30
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mazda-mx-30
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mazda-mx-30
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mazda-mx-30
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4. Audi RS Q8 - rekordhallaren ar officiell

Patrik Lindgren, 30 november 2019

Nu ar den har, snabbaste suven runt Niirburgring. Audi RS Q8 heter Ingolstadt senaste
hogbygge. 600 hastkrafter och 0-100 km/h pa 3,8 sekunder &r inte fy skam.

| borjan av november rapporterade vi att Audis senaste storsuv RS Q8, som da inte hade hunnit
bli officiell riktigt an, var den nya rekordhallaren pa Nirburgring i klassen suvar med tiden 7
minuter och 42 sekunder.

Fragan ar om koncernsyskonet Lamborghini Urus ger sig i kast med klassiska Ringen igen? Den
har tidigare presterat en tid som var 7 minuter och 47 sekunder, men det ar ingen officiell tid
sa den raknas inte. Sa som det ser ut just nu haller Audi RS Q8 tjuren fran Sant’Agata Bolognese
stangen.

Men oavsett hur det gar mellan de tva sa ar vi anda glada att Audi RS Q8 nu &r officiell och vi
har alla siffror och data som du kan ténkas vilja veta om den och en hel uppsjé med bilder sa du
far en battre uppfattning om hur den ser ut.

Lat oss borja med de tekniska bitarna, under huven hittar vi en dubbelturbomatad 4,0 liters
TFSI V8 med en toppeffekt pa 600 hastkrafter och hela 800 newtonmeter mellan 2 200 och 4
500 varv per minut. Det hjalper till att skicka ivag den har tungviktaren 0-100 km/h pa endast
3,8 sekunder. Fortsatter du och siktar uppat sa nar du 200 km/h efter 13,7 sekunder (fran 0).
Toppfarten ar elektroniskt begransad till 250 km/h. Men valjer du till Dynamic package kan du
lasa upp det och fortsatta gasa hela vagen upp till 305 km/h.

Ett 48-volts mildhybridsystem (MHEV) hjalper till en aning under acceleration men bidrar ocksa
till att sdnka bransleforbrukningen med ungefar 0,8 liter per 100 kilometer, alltsa atta centiliter
per mil. For att ytterligare fa ner snittforbrukningen ar RS Q8 utrustad med cylinderavstangning
och stanger av cylindrarna 2, 3, 5 och 8 nar motorn inte gar for fullt pa héga vaxlar. Allt sker
under millisekunder och ar inget som foéraren kommer marka under fard. Den har ocksa ett
start/stopp-system som fungerar i hastigheter upp till 22 km/h.
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https://teknikensvarld.se/audi-rs-q8-ny-rekordhallare-pa-nurburgring/
https://teknikensvarld.se/audi-rs-q8-ny-rekordhallare-pa-nurburgring/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-lamborghini-urus/
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Den uppges ha ett voluminost ljud som kommer ur tva stora ovala pipor baktill, och det finns
mojlighet att andra ljudkulissen via Audi drive select. Skulle det vara sa att du vill ha annu mer
ljud kan du bestalla till det extra RS-sportavgassystemet som finns som tillval.

Som standard ar RS Q8 alltid fyrhjulsdriven och normalt sett ar utvaxlingen 40 procent av ef-
fekten till framhjulen och 60 procent till bakhjulen. Men vid behov kan hela 70 procent ga till
framhjulen ifall det behévs mer grepp fram, likadant om man vill ha en mer lekfull bil med mer
effekt pa bakhjulen kan man konfigurera den sa att hela 85 procent gar till bakhjulen. Nar man
kor pa till exempel bana sa hjalper en specialdesignad difforoms till med att skdta fordelningen
av effekten mellan bakhjulen. Vilket ska forbattra stabiliteten och greppet i kurvor med mera.

RS Q8 kommer med luftfjadring som standard. Den kan konfigureras for bade bankérning och
korning i terrang och det finns mojlighet att andra markfrigdngen med upp till 90 millimeter
beroende pa vad man behoéver for stunden. Du kan hoja den 60 millimeter respektive sanka den
30 millimeter fran normalldaget. Som standard kommer ocksa fyrhjulsstyrning vilket kan under-
latta hanteringen da det ar en stor bil.

Hjulen bestar for 6vrigt av 22 tum stora tioekrade aluminiumfalgar som standard, de ar skodda
med 295/40 R22-dack. Ar du sugen pa storre finns 23 tum som tillval. Innanfér filgarna finns
RS-bromsar som bestar av ventilerade 420 millimeters skivor fram och 370 millimeter bak. Tio-
kolvsok kramar om dessa skivor for att fa stopp pa den stora suven. Om du vill uppgradera kan
du sa klart gora det till keramiska RS bromsar och da far du dven vélja mellan fargerna gra, rod
eller bld pa dina bromsok.

Det finns nio olika farger att valja mellan, en solid farg och atta olika metallic eller parlemor-
farger. Du kan dven valja olika aluminium- eller kolfiberpaket nar det kommer till sidospeglar,
grill, diffusor och den bakre ljusrampen. | Audis speciella exclusive-program finns det massor
med andra majligheter att konfigurera bilen efter eget tycke och smak.

Interidren gar ocksa att konfigurera i olika material och farger, for den som vill ga all-in finns
mojlighet att valja RS-sportstolarna i Valcona-lader med bikakemonster och RS-loggor inpran-
tade i ladret. RS-stolarna erbjuder aven massagefunktion sa val som varme och kyla.

Bakom ratten ar det sig likt jamfért med vanliga Q8, inga 6verraskningar dar. Men en sak som
skiljer forutom de RS-specifika detaljerna i olika material med mera ar en speciell RS-knapp pa
hogre sidan av ratten. Nar du klickar pa den kommer du direkt in i ett av tva RS-lagen som du
kan konfigurera som du vill beroende pa hur du vill ha styrning, fijddring och drivlina. Det finns
ytterligare sex olika korlagen att valja mellan, det ar comfort, auto, dynamic, efficiency, allroad
och offroad.

| baksatet, som ar skjutbartilangdled och har tredelat ryggstdd sitter egentligen tva vuxna bast
medan den i mitten far det lite trangre. Om du faller hela raden och har behov av att lasta stora
volymer sa far du plats med 1 755 liter.

Forbrukningen da, den drar i snitt 1,2 liter per mil och slapper ut 277 gram koldioxid per kilo-
meter.

Men nar kommer den? Audi sdager att den kommer finnas tillganglig hos handlare i Tyskland
och ovriga handlare i Europa under forsta kvartalet 2020 och priserna som finns tillgangliga i
skrivande stund ar de tyska priserna, och de startar pa 127 000 euro vilket motsvarar strax over
1 300 000 kronor. Som hittat jamfort med tjuren fran ltalien som kostar runt 2 miljoner.

GALLERI

Audi RS Q8
83 bilder
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/audi-rs-q8
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/audi-rs-q8
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/audi-rs-q8
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/audi-rs-q8
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5. Audi AG storsatsar pa elektrisk framtid

Publicerad 2019-11-29, 18:23

Femarsplanen ritas om och nu ska Audi investera 126 miljarder kronor for att utveckla
20 elektrifierade bilmodeller till 2025. Satsningen ska skapa 2 000 nya jobb.

Audi Q4 e-tron dr ndsta elbil som stdr pd tur, sd hdr ser den ut som "koncept".

I borjan pa veckan meddelade Audi AG att man tagit fram besparingsplanen "Audi.Zukunft"
som innebar att 9.500 personer blir dvertaliga. Men Audi bade bromsar och gasar, idag presen-
terar man en reviderad 5-arsplan som ska skapa 2.000 nya jobb.

Fram till 2025 ska Audi spendera 37 miljarder euro (389 miljarder kronor) i produktutveckling,
forskning och investeringar i sina anlaggningar. Av dessa gar 12 miljarder euro (126 miljarder
kronor) till elektrifierade bilmodeller.

Sa sent som i varas sa Audi att malet var att erbjuda 12 nya elbilar till 2025. Men det nya malet
ar nu att utveckla 30 elektrifierade bilmodeller till 2025, varav 20 ska vara elbilar.

"Vi accelererar var tidsplan for elektrifieringen," sager finanschefen Alexander Seitz, "om med
12 miljarder euro satsar vi mer dn nagonsin pa elektrisk mobilitet."

Malet ar att 40 procent av forsaljningen globalt, 2025, ska utgoras av elektrifierade modeller.
Utvecklingskostnaderna delas med Porsche (PPE-plattformen, "premium electrification archi-
tecture") och Volkswagen (MEB-plattformen, forst ut blir Q4 e-tron). Genom att spara kostna-
der ar Audis langsiktiga mal att atervanda till en vinstniva pa 9-11 procent.

Audi har idag en renodlad elbilsfabrik, i Bryssel i Belgien, dar man producerar e-tron samt etron
Sportback och snart ocksa Q4 e-tron.

Men det racker forstas inte med bara en elbilsfabrik och darfér har man inlett ombyggna-
tionen av fabrikerna i Ingolstadt (okant vilka modeller) och Neckarsulm (Audi e-tron GT).

Av Par Brandt,
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190305/audi-q4-e-tron-concept-kommer-2020-med-45-mil-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191120/officiell-audi-e-tron-sportback-far-coupelinjer-nya-finesser-battre-rackvidd-och-svenska-priser/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191120/officiell-audi-e-tron-sportback-far-coupelinjer-nya-finesser-battre-rackvidd-och-svenska-priser/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190305/audi-q4-e-tron-concept-kommer-2020-med-45-mil-rackvidd/
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6. Hyundai bekraftar elektrisk supersportbil med Rimac-teknik

Mattias Rabe 26 november 2019

Samarbetet mellan kroatiska Rimac och koreanska Hyundai ar pa vag att bara frukt. En
”galen” och elektrisk supersportbil, mojligtvis med branslecellsteknik, ska under nasta ar
visas upp for varlden.

Tidigare i ar rapporterade vi om att Hyundai-koncernen, dar dven Kia ingar, gar in i kroatiska
elbilsspecialisten Rimac Automobili som har ett finger med lite varstans, bland annat i Aston
Martin Valkyrie, Koenigsegg Regera och Porsche Taycan. 80 miljoner euro uppgar den kore-
anska koncernens investering till, nagot som ar tankt att mynna ut i elbilar av bade traditionell
batterityp och i branslecellsdrivna.

En sportbil eller till och med en supersportbil har antagits vara en av modellerna, i och med
Rimacs inriktning pa elektriska fartvidunder. Och sa blir det. Hyundais N-chef (N &r markets pre-
standadivision) Albert Biermann (tidigare BMW M-chef) avsldjade sa smatt i samband med pre-
sentationen av Vision T-konceptbilen pa bilsalongen i Los Angeles att utvecklingsarbetet redan
arigang.

For australiensiska Carsales gav han dannu lite mer information om vad som ar pa gang, namili-
gen att de nasta ar amnar visa upp en konceptbil som han benamner som “galen”. Enligt Bier-
mann finns det redan bilar som ar ute och rullar i testsyfte.

Pa fragan om bilen ar bensindriven svarade han: ”For tillfallet ja, senare nej”.

Det ar lite oklart om bilen som ska visas nasta ar ar bensindriven eller branslecellsdriven. Men
i och med att Hyundai-koncernen satsar stort pa just elektrifiering, inklusive vatgasdrivna brans-
lecellsbilar, ar det inte langsokt att misstanka att det ar nagon form av helelektrisk supersportbil
vi far se.

Albert Biermann lyfte under bilsalongen i Los Angeles upp att Hyundai enbart, det vill saga utan
Kia, ska slappa 44 “"miljévanliga” modeller globalt fram till ar 2025.

Bilderna i artikel visar Hyundais konceptbil HND-9 fran 2013.
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https://teknikensvarld.se/kia-och-hyundai-investerar-i-rimac/
https://teknikensvarld.se/kia-och-hyundai-investerar-i-rimac/
https://teknikensvarld.se/aston-martin-valkyrie-nastan-klar-sa-ser-den-ut-pa-riktigt-497809/
https://teknikensvarld.se/aston-martin-valkyrie-nastan-klar-sa-ser-den-ut-pa-riktigt-497809/
https://teknikensvarld.se/koenigsegg-regera-0-400-0-km-h-pa-3149-sekunder-nytt-varldsrekord/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-porsche-taycan-turbo-s/
https://teknikensvarld.se/hyundai-vision-t-plug-in-hybrid-debuterar-pa-los-angeles-auto-show/
https://www.carsales.com.au/editorial/details/hyundai-confirms-rimac-powered-electric-supercar-121741/
https://teknikensvarld.se/hyundai-hnd-9-visar-lyxig-framtidscoupe-118997/
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7. Provkorning av Ford Transit Custom Plug-In Hybrid
1 december 2019

Ford sldpper den forsta laddhybriden i segmentet av transportbilar som klarar att lasta
ett ton och de gor det utan att tumma pa lastférmagan

B et

Ford satsar hart i segmentet av transportbilar som lastar ett ton, Transit ar en produkt i Fords
produktportfolj som saljer bra i Europa, under andra kvartalet i ar saldes det 68 800. Det finns
sa klart all anledning att satsa framat eftersom vi framover med storsta sannolikhet kommer att
fa se allt fler platser i Europa, och i 6vriga varlden, dar det kommer vara krav pa lag- eller noll-
utslappszoner.

Ford har inte riktigt hangt med i omvandlingen men de haller pa ta igen tappad mark och de
gor det framst med sin Kuga Plug-in hybrid som kommer under bérjan pa nasta ar, men aven
nya Explorer ska fa samma teknik.

Men ater till Transit Custom. Det som skiljer laddhybriden fran en konventionell Transit ar mest
kosmetiska skillnader pa utsidan som laddluckan framtill, under stralkastaren pa forarsidan. Em-
blemet pa bakdorren visar att det har ar just en laddhybrid. Nar jag tar plats bakom ratten sa
observerar jag bland annat korlagesknappen dar jag kan valja vilket korlage jag vill anvanda mig
av.

Nar man startar bilen sa borjar den alltid i EV Auto laget och i det ldget anpassar sig systemet
efter vad som ar optimalt for stunden vad galler prestanda och effektivitet. Det finns tre andra
valbara korlagen att valja mellan om situationen sa kraver, EV Now ar precis som det later ett
lage dar enbart elmotorn far ga och det passar bra nar man kommer in i till exempel lagutslapps-
zoner eller om man vill kéra pa el rent allmant. EV Later ar laget man valjer om man vill spara
energi till senare da man i stallet véaljer att [ata bensinmotorn driva bilen. EV Charge ar laget da
bensinmotorn inte bara driver bilen utan ocksa laddar batteriet.
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https://teknikensvarld.se/nya-ford-kuga-officiell-i-tre-olika-hybridutforanden/
https://teknikensvarld.se/nya-ford-explorer-kommer-till-sverige-som-laddhybrid/
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En férarmiljé anpassad for yrkestrafik, logiskt och enkelt att ta till sig.

Laddning med vanligt eluttag hemma ger ett fulladdat batteri pa ungefar fyra timmar och tjugo
minuter, om laddning sker via ett typ 2 uttag tar det i stallet ungefar tva timmar och fyrtio mi-
nuter.

Ford Transit har mojlighet att anvdanda sig av energiatervinning i tva steg via vaxelspaksval-
jaren. | lage L sa far du maximal bromskraftsatervinning och det kdnns ocksa nar man slapper
gasen da den "motorbromsar” kraftigare. Ford pastar att bromspedalen i princip blir dverflodig,
jag haller inte riktigt med om det. | Drive-laget sker ocksa en viss bromskraftsatervinning dven
om den inte alls ar lika pataglig som i L-laget.

Under korningen upptacker jag att ljudnivan ar ratt behaglig i kupén, Ford sager att kusinen
Tourneo har fatt annu mer ljudisolering sa personfraktaren lar vara om madijligt annu tystare
invandigt. Kanslan ar valdigt personbilslik och foérarmiljon ar logisk och enkel att ta till sig. Jag
sitter nagot hogre, inte bara bokstavligt utan ocksa rent fysiskt, annars skulle det kunna vara
som vilken personbil som helst. Ska ocksa tillaggas att alla bilarna ar lastade med 500 kilo, strax
under halften av det tillatna 1 130 kg, och det gor att den kdnns stabil pa vagen. Ska sanningen
fram sa kors den har sortens bilar valdigt sallan tomma.

Ett spannande tillval ar Epower Pack som ger tillgang till energin i batteripaketet, som sitter
monterat under golvet i lastutrymmet, for anvandning av olika verktyg eller belysningsutrust-
ning.

| alla Transit finns ett FordPass Connect modem som standard. Dari finns funktionen Geo-
fencing som ar intressant for forare som ror sig i lag- eller nollutslappszoner, nar bilen kommer
in i en sadan zon kopplar den automatiskt 6ver sig till EV-laget. Det ar en av manga kommande
funktioner och tjanster som ar intressant for sma foretag som vill ha battre koll pa sin fordons-
flotta. Allt skots via Ford Telematics som sammanstaller en mangd olika data via FordPass Pro
App som kan konfigureras enligt kundens 6nskemal.
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Laddluckan framtill. Laddar fullt pa cirka fyra timmar i vanligt uttag.

Det har ar nytt!

Plugin hybrid: Ford ger sig in i laddhybrid-segmentet med en av sina bastsaljare.

Korlagen: Transit Custom Plug-In har fyra olika korlagen.

Epower Pack: Tillval som gor att verktyg och ljus kan kopplas in och drivas av bilens batteri.

Ford Transit Custom Plug-In Hybrid
Pris: 440 000 kronor exklusive momes, saljs nu, forsta kundleverans 2020.

Motor: Bensin-el. Tvarstalld 3-cyl rad med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder. Kam-
rem. Turbo. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 71,9/82,0 mm, cylindervolym 999 cm3. Max ef-
fekt 126 hk (92,9 kW), max vridmoment 355 Nm. Batterityp Litiumjon, 13,6 kWh.

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 1-véxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshdmmare fram. Fram fjaderben med undre lank-
arm. Bak stel axel med langsgaende bladfjader.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 12,2 meter.

Bromsar: Skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5 tum, dack 215/65 R16.
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Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 293, langd 497, bredd 227, hojd 200, sparvidd f/b i.u./i.u.
Markfrigang i.u. Tjanstevikt 2 215, maxlast 1130, max sldapvagnsvikt 2 500. Tank 54 liter. Last-
volym L/B/H 255/177/140 (VDA-liter) 6 000 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h i. u, toppfart 120 km/h.

Bransleforbrukning: (WLTP): Stad i.u, landsvag i.u, blandad koérning 0,31 I/mil. CO2 70 g/km.
Rackvidd el 5 mil. Total rackvidd 50 mil.

Garantier: Nybil 5 ar, rostskydd 12 ar, lack 2 ar. Batteri: 8 ar eller 16 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar.

Rivaler

Opel Vivaro
Likvardig och prisvard lastare, dock utan hybrid-drift. Ett billigare, dieseldrivet, alternativ.
Pris: 271 200 kronor exklusive moms.

Mercedes eVito

Likvardig lastmassigt men en renodlad el-transportbil med en rackvidd pa upp till 150 km.
Batteri pa 41,4 kWh.

Pris: 460 200 kronor exklusive momes.

GALLERI
Ford Transit och Tourneo Custom laddhybrid
36 bilder

Patrik Lindgren
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Teknikens Varld

8. Provkorning av Ford Ranger Raptor
Patrik Lindgren, 30 november 2019

Ford Ranger far majlighet att kdnna sig som ett odjur. Med namnet Raptor foljer mer av
allt. Den ar storre och kraftigare pa alla ledder och kan vada i upp till 85 cm djupt vatten.

Ford har tidigare beldonat sin storsaljare, och tillika bastsaljare i USA, F-150 med tillagget Raptor
och nu har turen kommit till lillebror Ranger. Det har ar en ratt smal bil, ursakta ordvalet, och
fragan ar hur manga Ranger Raptor vi kommer fa se pa vara vagar i Sverige. Men nu ska jag inte
ga handelsernaiforvag, for var jag an kor sa vander sig folk om for att ta sig en titt pa monstret...,
ehh bilen. Varfor folk vander sig om ar oklart, men det ar svart att inte fascineras av den. Jag var
sa pass fascinerad efter att ha hamtat den att jag glémde bort att vi har en ratt trang infart till
vart nya garage, jag var tvungen att snabbgoogla lite matt innan jag begav mig ner under jorden.

Raptorn dar 218 cm bred, inklusive speglarna. Langden ar imponerande 540 cm och hjulbasen
ligger pa 322 centimeter. Den gick in, med tva centimeter till godo. H6jden &r relativt modest
med sina 187 centimeter men med en markfrigdng pa 28 centimeter behéver man aldrig oroa
sig for att fastna pa eventuella farthinder inne i stan. Svangradien ar darefter, fickparkeringar ar
ett bestyr och omtag ar mer regel an undantag med Ranger Raptor.

Men fragan ar om den kommer vistas sa mycket i stdderna? Tanken ar att den ska anvandas
ute pa de stora vidderna och forhoppningsvis aven i skog och mark. Eventuellt kanske intres-
senterna sneglar forbi Raptorn och kikar pa den vanliga Ford Ranger Wildtrak i stéllet, speciellt
eftersom Raptorn varken kan dra eller lasta lika tungt som Ranger Wildtrak, som har bladfjadrar
dar bak.
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Hela ramen som Ranger ¢r byggd pa dr forstdrkt
och den har dven fatt kraftigare skivbromsar runt om.

Daremot kommer nog manga pickupintresserade att gilla det lite hardare och tuffare yttre ut-
seende som Raptor bjuder pa. Det ar inte bara kosmetiska forandringar, Raptor ar byggd for
tuffare tag med 150 millimeter bredare sparvidd jamfort med vanliga Ranger Wildtrak. Raptor
har en rejal hasplati 2,3 millimeter tjockt stal framtill och Fox stotdampare runtom och med det
52 millimeter hogre fjadring jamfort med vanliga Ranger. Hela ramen som Ranger ar byggd pa
ar forstarkt och den har dven fatt kraftigare skivbromsar runt om.

Egentligen ar den enda gemensamma namnaren mellan de tva att hjulbasen pa 322 centimeter
ar densamma, i Ovrigt ar Raptor storre och tyngre pa alla vis och har forutom stérre hjul och
hogre vadningsdjup aven fatt brantare frigangsvinklar for effektiv terrangkorning.

Detta forstarks an mer av Fords Terrain Management System, TMS, som erbjuder sex olika
korlagen. Ett av dem ar Baja-mode och ar optimerat for offroad-korning i hog fart, precis som
tavlingen med samma namn som kérs i oldndig terrdng pa andra sidan Atlanten. Ovriga fem
lagen bestar av Normal, Sport, Rock, Grass/Gravel/Snow och Mud/Sand som i olika grad opti-
merar fyrhjulsdrift, differential, gasrespons och vaxlingsbeteende pa ett satt som gor att Ford
Ranger Raptor ska ta sig fram sa effektivt och smidigt som majligt. Jag utsatter den for lite olika
miljoer dar bade skog och mark samt ett gammalt stenbrott far agera arena for prévningarna.

Raptorn har inga storre bekymmer att klara de “latta” provningarna. Den 10-véaxlade ladan
skoter vaxlingarna utmarkt i lag med den 213 hastkrafter starka dubbelturbo-fyran. Jag upplever
inte att det fattas kraft, vilket kanske inte ar speciellt markligt med 500 Nm i vridmoment. Det
markliga ar anda att Raptor upplevs som sa pass sparsaker och komfortabel, trots sina stora hjul
och all annan utrustning.

Den ar dessutom ratt tyst inuti kupén och férarmiljon erbjuder en logisk utformning som ar latt
att ta till sig. Rakna dock med en omfattande branslekalkyl, den har 2,5 tons kolossen med ett
cW-varde som en finlandsfarja drog i snitt en liter milen under provkérningen. | stadsmiljo lar
det Oka lavinartat. Ha ocksa i atanke att den kostar 17 000 i skatt per ar de tre forsta aren,
smakar det sa kostar det.
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Logiskt och lagom plottrigt, de viktiga funktionerna dr ldtta att hitta.

Det har ar nytt!

Storre: Langre, bredare, hogre, tyngre och kraftigare. Mer av allt helt enkelt, klassiskt recept
fran USA.

TSM: Terrain management system. Vilket innebar sex stycken olika kérprogram.

Fox stotdampare: Raptor har Fox Performance dampare runtom, darmed far den 52 mm mer
fjddringsvag.

Ford Ranger Raptor 213 hk

Pris: 478 360 kronor exkl. moms, saljs nu.

Motor: Diesel. Langsmonterad 4-cyl radmotor med centralt monterad kamaxel, stotstanger.
4 ventiler per cylinder. Dubbelturbo. Kompression 16,0:1. Borrning/slag 86,0/94,6 mm, cylin-
dervolym 1 996 cm3. Max effekt 213 hk (157 kW) vid 3 750 r/min, max vridmoment 500 Nm
mellan 1 750-2 000 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, inkopplingsbar fyrhjulsdrift. 10-vaxlad automatlada.
Fjadring/hjulstédll: Fjaderben (coil-over), krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben
med dubbla triangellankar. Bak multilankaxel med 2 langsgaende lankarmar och 2 tvarstallda
lankarmar.

Styrning: Elektrisk servo. Vandcirkel 12,9 m.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.
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Hjul: Aluminiumfalg. Falgbredd 17 x 8,5 tum, dack 285/17 R70.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 322, langd 540, bredd 218, hojd 187, sparvidd f/b 171/171.
Markfrigang 28. Tjanstevikt 2 51 0, maxlast 620, max slapvagnsvikt 2 500. Tank 80 liter. Bagage-
volym L/B/H 157/156/54 cm.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,5 s, toppfart 180 km/h.

Bransleforbrukning: (NEDC): Stad 1,06 I/mil, landsvag 0,8 |/mil, blandad kérning 0,89 |/mil.
C0O2 233 g/km. Bransleférbrukning (WLTP): Lag 1,35 I/mil, medium 1,02 I/mil, hég 0,93 |/mil,
blandad korning 1,07 |/mil. CO2 281 g/km.

Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 2 ar, assistans 5 ar/15 000 mil assi-
stansgaranti.

Skatt: 17 401 kronor per ar de tre forsta aren darefter 6 444 kronor per ar.

Rivaler

Isuzu AT35
En pickup byggd for att kunna ta dig till Sydpolen. Kan utrustas med bade snorkel och vinsch.
Vi har duellerat AT35 mot Navara nedan. Pris: 474 900 kronor exklusive momes.

Redan i basversion dr det ekonomironden som kndéicker Nissan Navara, det blir inte béittre i AT
32, det kan vi garantera.

Nissan Navara AT32

Navara kommer likval som Isuzu ovan i Arctic Trucks utférande och det kostar. Kan ocksa ut-
rustas med snorkel och vinsch for aventyraren.

Pris: 458 480 kronor exklusive moms.
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9. Nu kommer Teslas fix for strulande regnsensorn
Publicerad 2019-11-29, 08:48

Foraren kan ocksa hjalpa till att sjdlv "ldara upp" systemet.

Precis som de flesta andra nya bilar har Teslas modeller en regnsensor, men den fungerar
inte pa samma satt som i andra bilar.

Istallet for en regnsensor som skickar ut en signal langsmed vindrutan for att avgéra om
det ligger regndroppar ovanpa den, har Tesla en mycket mer avancerad l6sning. Dar an-
vands istallet kameran fran Autopilotsystemet och sedan analyseras bilderna av ett neu-
ronnat for att avgéra om vindrutetorkarna ska sattas igang.

Det har tyvarr inte fungerat riktigt som tankt — atminstone inte enligt vissa Model 3-dgare
som hogljutt klagat pa att bilen inte reagerar som den ska pa regn. Manga tycker inte det
ar nagot fel alls pa de konventionella regnsensorer som funnits hos andra bilmarken i
manga ar.

Elon Musk har lovat en uppdatering for att forbattra regnsensorn, nagot han kallat "Deep
Rain" — och nu verkar den vara pa gang.

I den nya mjukvaruuppdateringen lovar Tesla att systemet ska reagera snabbare pa latt
regn och sedan battre anpassa vindrutetorkarnas hastighet till regnmangden. Systemet ska
vara "tranat" med hjalp av en miljon bilder for att lara sig kdnna igen vattendroppar.

Tesladgarna ska ocksa sjdlva kunna paverka nar systemet ska aktiveras och pa sa satt "lara
upp det".

Efter dgarnas klagomal: Tesla ska forbattra regnsensorn

Tesla har en valdigt intressant l6sning for regnsensorn pa Model S och Model X

Vindrutetorkarna och farthallaren verkar onodigt krangliga i Tesla Model 3

Av Erik Soderholm
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10. Har ar polisbilsmonstret ingen ska undkomma
Av Petter Jennervall Publicerad 29 nov 2019 14:03
I kampen for att kunna ta sig fram overallt har nu den brittiska polisen specialbestallt

ett nytt utryckningsfordon. Det ar 2,5 ton tung Ford Ranger Raptor som lar gora en hel
del brottslingar nervosa.

Vi har tidigare skrivit om speciella polisbilar — och adven listat de bdsta och samsta — men fragan
ar om inte det har fordonet ar ett av de riktigt tunga namnen. Med betoning pa “tung”.

Den brittiska polisen har specialbestallt Ford Ranger Raptor av Fords Special Vehicle Prepara-
tion team i Essex — och nu testas den av polisen i Wales.

LAS MER: Kritikerrosade Volvo V60 kommer nu som polisbil

0-100 km/h pa 10 sekunder — i skogen

S3, valjer brottslingar att fly i sodra Wales terrang kommer de jagas av den 2,5 tunga polisbilen,
dar det ar drygt 200 hastar under huven.

Okej, pa vanlig vag ar den ingen match for eventuella flyktbilar. 0-100 km/h pa 6ver 10 sekun-
der imponerar inte. Men den dar acceleration géller dven pa andra underlag och i terrdang. O-
100 km/h i typ skog... Ja, dar ar det inte manga som kan sta emot.

Naturligtvis har denna Ford Ranger Raptor all vanlig polisutrustning.

Samtidigt testar den brittiska polisen dven kombiversionen Focus ST, antagligen for att kunna
mata sig med biltjuvarna dven pa motorvagen.

LAS MER: Nu sitts blaljusen pa varstingen Kodiag RS
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11. Fartsyndarnas nya skrack: Audin som gor 300 km/h
Redaktoren bytbil 2019-11-29

Visas pa madssa - nu drommer tyska poliser om fartmonstret
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Har ar de tyska fartsyndarnas nya skrack. En trimmad polis-Audi RS4 Avant med hela 530 hk.
Bilen visas nu upp pa Essen Motor Show.

Den polismalade Audi RS4:an presenteras i helgen pa Essen-massan i Tyskland av trimmaren
ABT. Audin har inte mindre an 530 hk och 690 Nm under huven, och det bor vara fullt tillrackligt
for att kora ikapp majoriteten av bilar dven pa Autobahn.

Men det dr annu osdkert om du riskerar att fa den blaljustutande Audin i din backspegel. An s
lange ar det en blickfangare som ar specialbyggd for massan, dven om manga tyska poliser lar
dromma om att fa kora bilen.

| grund och botten ar den en helt vanlig Audi RS4 Avant med 450 hk. ABT har lagt till en upp-
gradering med storre luftintag och vattenkylare, vilket ar tillrackligt for att ta ut 80 hastkrafter
ytterligare ur den sexcylindriga biturbomaskinen. For att polisbilen ska andas béattre sa har den
ocksa fatt ett nytt ABT-avgassystem med decimeterstora slutror.

Redan fran start har RS4 Avant skapliga fartresurser. Polisbilen bor darfor klara 0-100 km/h pa
under fyra sekunder och toppfarten ligger omkring 300 km/h.

Arets Essen-méssa pagar fran 29 november till 8 december, och dar visas bade ombyggda bilar,
veteranbilar och tillbehor upp. Massan kan ses som Tysklands motsvarighet till den svenska bil-
madssan pa Elmia.
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12. EGR-problemen fortsatter for BMW

Publicerad 27 november

Risk att dieselbilar pl6tsligt borjar brinna. BMW utdkar nu tekniska kontrollen av fordon
fran 35 000 till drygt 48 000 i Sverige.
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Forra aret rapporterade vi om att att EGR-kylaren som skoter atercirkulation av avgaser i vissa
dieseldrivna BMW kan borja lacka glykol. Det kan i sin tur ge upphov till glodgnistor som smalter
insugsroret och i varsta fall fattar hela motorn eld. BMW vill inte namna ordet aterkallelse,
utan sager sjalva att de utlyst en frivillig "teknisk kampanj" for att kontrollera bilarna. Detta har
skett i flera omgangar: | augusti 2018 kommunicerades att 13.000 bilar behdvde 6versyn, i okto-
ber samma ar utdkades det antalet till 35.000. Nu har biltillverkaren gatt ut med att de vill un-
dersoka cirka 13.000 bilar till. Totalt omfattas i dagslaget alltsa 48.000 bilar i Sverige. Modellerna
det ror sig om ar dieseldrivna 3-serie, 4-serie, 5-serie, 6-serie, 7-serie, X3, X4, X5, samt X6.

"Vi forstar att en spontan bilbrand dr en dramatisk hdandelse som kan vara traumatisk, men det
ar en mycket sallsynt hdandelse som kan uppsta av flera olika externa orsaker, sasom felaktig
skadereparation, avsaknad av- eller felaktigt serviceunderhall, otillaten modifiering (motortrim,
fjarrstartare, stereoinstallation). Vi tar varje incident pa storsta allvar och har ett team dedikerat
till att arbeta med BMW-agare, forsakringsbolag och myndigheter for att undersdka de fordons-
brander som kommer till var kinnedom", skriver svenska BMW i ett uttalande.

Berorda bildgare far hem ett brev i december med instruktioner om hur de ska gora for att fa
sin bil kontrollerad. Det genomfdrs i samband med planerad service. BMW sager att de redan
kontrollerat — och i vissa fall bytt ut delar — pa 70 procent av de ursprungliga 35.000 bilarna som
sedan innan omfattades av kampanjen.

Text Maria Dahlin
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13. Nya siffror: Det gar 20 suvar pa varje sald elbil
Redaktoren bytbil, 2019-11-29

Stor 6kning for suv:ar i Europa - men elbilar 6kar mer i procent

Suvar slar rekord i Europa. | oktober var fyra av tio salda bilar suvar — en 6kning med 12,6
procent. Och det séljs 20 ganger fler suvar an elbilar: 484 000 bara i oktober.

Medan bilférsaljningen i USA och Kina backar s sl&r Europa rekord just nu. Arets oktober-
manad blev den basta sedan 2009, visar nya siffror fran analysforetaget Jato; 1,21 miljoner nya
bilar saldes i Europa.

Och det ar suv:arna som driver tillvaxten. De hogbyggda bilarna stod for 40,1 procent av all
bilforsaljning i Europa i oktober, hela 484 000 bilar var suv:ar. Det kan jamforas med antalet nya
elbilar 24200 stycken. Pa varje ny elbil gar det 20 nya suv:ar.

— Den europeiska bilmarknaden har en myriad av utmaningar just nu, men de storsta hoten
mot tillvaxt har inte haft nagon avgorande effekt pa forsaljningen, sager Felipe Munoz, analyti-
ker pa Jato.

17 av 27 bilmarknader visade tvasiffrig tillvaxt i oktober. Sverige, upp 28 procent, var den mark-
nad som vaxte tredje mest efter Rumanien och Irland. Anledningen ar den forestaende skatte-
hojningen vid nyar. Tyskland vaxte i oktober med 6ver 12 procent, vilket innebar att enbart
O0kningen var storre an hela Sveriges bilforsaljning.

Elbilar vaxer kraftigt raknat i procent, men laddhybriderna har en dubbelt sa stark tillvaxt. Ladd-
hybrider 6kade med 79 procent i oktober, medan elbilarna 6kade med 32 procent. Ungefar tva
nya bilar av 100 i Europa ar nu elbilar. Laddhybrider ar lika vanliga bland de nya bilarna.

Europas bast sidljande modell dr Volkswagen Golf, trots att det ar en utgaende modell som
snart byts ut. Aven den bést siljande suv:ien kommer fran Volkswagen: Tiguan.
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14. Korde 90 mil — salde den for rekordsumma

Redaktoren bytbil, 2019-11-29

Film: Har ar enh6rningen Pagani Zonda Riviera

Latt begagnad, men valdigt unik. Nu ar den har Pagani Zonda Rivieran sald for drygt 55 miljoner
kronor p& auktion. Agaren hann njuta av sin dyrgrip i 90 mil — och nagra varv p& Londons gator
—innan han salde den.

Och han gjorde en riktigt bra affar, ndrmare bestamt en vinst pa 440 000 kronor — per mil.

— Bilen ar den enda i sitt slag och en av de vackraste vi har sett, forklarade auktionsforrattaren
pa Silverstone Auction.

Det ar sdllan en Pagani Zonda séljs pa auktion. Senast var for drygt atta ar sedan, da en Zonda
C12 gick under klubban for ”bara” 4,5 miljoner.

Men exemplaret som sdldes for nagon dag sedan pa Silverstone-auktionen i Riyad, Saudi-
arabien, ar en enhorning i superbilsvarlden och riktigt atravard bland bilsamlarna.

Pagani Zonda Riviera kom fran boérjan ut ur den italienska fabriken som en Zonda F och kostade
cirka 15 miljoner kronor. Men bilen skickades snabbt tillbaka for att fa ett pakostat lyx-lyft. Kol-
fiber pa ett flertal stallen, nya unika detaljer pa taket, en ny bakvinge och lite bla detaljer pa
karossen som matchar inredningen.

Agaren ville dessutom att V12:an pa 7,3 liter skulle héras extra mycket och bli &nnu starkare s&
bilen fick ett specialbyggt avgassystem och 760 hastkrafter.

| filmen (ovanfor artikeln) kan du se bilen visa upp sig pa Londons tranga gator. Och det verkar
faktiskt som om dgaren — en saudisk prins — valde att parkera sin hyperbil pa en vanlig p-plats
utan att bekymra sig 6ver tjuvar. Filmen visar dven hur extremt lag Paganin ar jamfort med
vanliga personbilar pa gatorna.
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Tva ars dgande, sen ville den prinsen inte langre ha sin dyrbara leksak. Han forsokte fak-
tiskt salja bilen tidigare i ar pa VIP Motors i Dubai, men da fick han inget napp.

Nu gjorde prinsen en riktigt bra affar. Pa tva ar har bilen steg bilen i varde med 40 miljoner
kronor. Det betyder att prinsen tjanade 440 000 kronor per mil.

Horacio Pagani byggde den forsta Zondan for 20 ar sedan, 1999.

Han var utbildad industridesigner och hade jobbat med Lamborghini sedan 80-talet dar
han var med och utvecklade Countach och Diablo. Dessutom var han involverad i italie-
narnas Formel 1-motorer.

Nar Zonda C12 visades upp i Genéves motorshow 1999 boérjade dven ett utbyte av idéer
och teknologi med Mercedes-Benz. Det ar tyskarnas AMG-motor som nu sitter i Zonda.
Den forsta AMG-motorn var en 6,0-liters V12:a.

For 20 ar sedan ansags accelerationen 0-100 km/h pa 4,5 sekunder vara otroliga siffror.
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15. "Bonus/malus ar rena bluffen — laddbilar betalar hogre skatt dn dieselsuvar"
Publicerad 2019-11-28 06:20
Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet ér skribentens egen uppfattning.

Skattebordan okar trots att koldioxidutslappen inte gor det, skriver auto motor & sports
chefredaktor.

Var gar gransen for hur mycket vi adlskar att kora bil? Nu talar jag inte om hur stort ett bilhjarta
kan vara utan om den ekonomiska gransen for nar vi kommer att tvingas sluta kora.

En Porsche 911-fantast som kdper nytt skattar 6ver 100.000 kronor om aret utan att drabbas
av depression, men hur mycket ar det rimligt att staten ska lagga pa for varje mil som livspusslet
ska klaras av?

Nar jag studerade siffrornai var stora skatteartikel ryste jag av obehag. Nasta ar kan en vanlig
Stockholmsbilist ganska enkelt 1agga 10.000 kronor pa bransleskatt, 15.000 pa trangselskatt och
10.000 pa vagskatt. For att fa nojet att kdpa bensin och anvanda vagarna skattar man 35.000
kronor. Ar det rimligt? Det dr nistan 3.000 kronor i manaden, fore driftkostnader. Det &r mer
an vad jag betalar for mina dryga tva miljoner i bostadslan.

Vi manniskor ar duktiga pa att blunda for det vi inte vill se men 6verkansliga nar det galler
synliga skatter som ska betalas in.

"N&r du moter en vanlig ny bil ska du veta att den betalar runt 30 kronor per mil i skatt"
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Tank om du den 29:e varje manad fick ett inbetalningskort fran Skatteverket for den bensin du
tankat. 150 liter bensin skulle betyda en skatteinbetalning pa 1.459 kronor per manad. P3 ett ar
blir det 17.514 kronor.

Forestall dig att momsen pa en ny bil slogs ut under ett ar och att det kom ett inbetalningskort
aven for det. Kép en ny Volvo V90 och du skulle fa ett inbetalningskort pa 7.631 kronor i mana-
den.

Att skatten for att fa anvanda landets vagar ar 927 kronor i manaden efter arsskiftet for en ny
Volvo V90 diesel kanns i jamforelse billigt — men det ar denna skatt som kommer att vanda upp
och ner pa hela var bilmarknad, den sa kallade bonus/malus-skatten. Det &r alltsa nar vi far
skatteinbetalningsbeskedet pa 11.000 kronor vi stegrar oss och sager att vi inte ar med langre.

Hur logiskt ar det?

Pa toppen kommer givetvis skatt pa bilreparationer, service och dack, for att inte tala om par-
kering och biltvatt.

Skulle vi for exemplets skull rakna lagt med att landets alla bilister i snitt tankar 1.000 liter,
lagger 2.000 kronor om aret i vagtrafikskatt, 10.000 kronor pa service, reparationer och nya
dack, 3.000 for att parkera, 1.000 kronor i boter och 1.000 kronor for att tvatta sin bil samt en
tusenlapp pa trangselskatt ger det — hall i dig — 80 miljarder till allas var statskassa. Som jamfo-
relse kostar landets halsovard, sjukvard och sociala omsorg 78 miljarder.

Pa toppen kommer alla nybilskdp. Ligger snittpriset pa en ny bil pa 300.000 kronor ger det
ytterligare 18 miljarder i skatt. Men vanta lite. Alla foretagare kan dra av moms, och det ar alltsa
privatpersoner som med en viss fordrojning betalar in momsen nar foretaget val saljer bilen
vidare som begagnad.

Att en elbilskopare far ett bonusavdrag pa 60.000 kronor kan lata generdst, men den som ko-
per en Tesla Model 3 betalar trots bonus in 71.000 i moms till statskassan, vilket ar mer an den
som koper exempelvis en dieseldriven VW Tiguan.

Vilj en Volvo V60 laddhybrid sa skattar du mer i inkdp an om du kopt en vanlig dieseldriven
V60. Ar det ratt?

Skattesmitarknepet nummer ett ar givetvis att kopa en begagnad elbil. Ldg energiskatt och
vagskatt och ingen moms. Men sa bra kan det inte fa vara, och darfor vantar kilometerskatten —
som drabbar alla typer av bilar och framfor allt de som bor i storstader.

De stora ekonomiska forlorarna ar Stockholmsbilister som inte hinner med vardagslivet utan
bilen. Utan trangselskatt ligger skatten per mil fér en ny Volvo pa narmare 30 kronor utslaget
pa tre ar. Vore alla skatter synliga ar jag overtygad om att vi skulle fa en debatt om beskatt-
ningen av bilismen. Tyvarr kommer inte skattebordan sjunka aven om koldioxidutslappen gor
det.

Fragan ar var gransen gar for att svensken ska kora farre mil — och skatteinkomsterna sjunka.
Vill vi ha samre mobilitet?

Av Alrik Soderlind

Unik genomgang: Sa mycket skatt betalar du for bilen — totalt

NEVS-brevet


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191114/nya-forslaget-om-kilometerskatt-dyrt-i-storstaderna-nolltaxa-pa-landbygden/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20191128/unik-genomgang-sa-mycket-skatt-betalar-du-for-bilen-totalt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20191128/unik-genomgang-sa-mycket-skatt-betalar-du-for-bilen-totalt/

NEVS-brevet 27

Teknikens Varld

16. Nu kan du koéra gamla folkabussen pa el

26 november 2019

Miljopartiet foreslar stod for att konvertera gamla bensinbilar till etanol. Men varfér
inte ga hela vagen till el? Har har EV West plockat drivlinan fran e-Golf till Volkswagen-
bussen Typ 2.

Jaguar byggde om en E-Type lagom till prins Harrys bréllop med Meghan Markle. Och nu
hanger fler och fler pa trenden att bygga om gamla klassiska bilar till eldrift. Konverteringsspe-
cialisten EV West har byggt om den fina VW-bussen Typ 2 for eldrift och bilen stalls just nu pa
Petersens Automotive Museum i Los Angeles. Det ar en Volkswagen Typ 2 fran 1972 som an-
vands och eldrivlinan kommer fran Volkswagen e-Golf fran 2017.

— Deras passion for klassiska bilar och fornybar energi passar perfekt for att se om det gar att
bygga en elbil pa Typ 2 och anvanda elmotor och batteri fran en e-Golf, kommenterar Mathew
Renna fran Volkswagen Nordamerika valet av EV West for det spannande projektet.

Elmotorn i e-Typ 2, eller e-Bus som de valt att kalla bygget, passar bra i samma utrymme dar
den fyrcylindriga luftkylda bensinmotorn pa 60 hastkrafter var monterad. Elmotorn ar pa 100
kW (136 hk), transmission och onbordladdare far ocksa plats bakom huven.

Designen har inte forandrats da batteriet, som ar pa 35,8 kWh, har placerats i en brandsaker
lada under framsatet och dar den tidigare bransletanken satt. Den langa vaxelspaken ar kvar
men reglerar nu back, parkering, korlage samt de olika lagena for energiatervinning, precis som
i e-Golf. | instrumentpanelen finns en bildskarm som visar bland annat batteristatus.

— Det ar spannande att vara med i det har projektet. Att sla ihop en historisk bil fran ett ikoniskt
bilmarke med teknik fran i dag ar ett av manga satt dar vi kan na en mer hallbar framtid sam-
tidigt som vi ocksa njuter av vart gamla bilarv, sager EV West vd Michael Bream.
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e-Bus ar malad i Kansas beige och pastellvitt och bilen finns pa Petersen-museet fran och med
den 21 november 2019.

Volkswagen har tidigare aviserat att de vill bygga en helt ny VW-buss inom ramen for elbils-
familjen ID, kallad ID.Buzz men i vantan pa den kan den har klassiska bussen vara ett alternativ.
Volkswagen har ocksa visat en skapbil ID. Buzz Cargo men da med den helt nya eldrivlinan som
utvecklats till ID-bilarna. Volkswagen har ocksa visat en eldriven "Bubbla” kallad e-Kafer och det
ryktas att det ska komma en eldriven Porsche 356 inom kort. Aven Aston Martin och Mini har
Iatit konvertera nagra av sina mest klassiska modeller.

Nar kommer Volvo- och Saab-entusiaster i Sverige hanga pa den har trenden? Och vilken klas-
sisk svensk bil skulle du vilja se som elbil?
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Jan-Erik Berggren

Rlassiker

17. Smabilarna vi inte fick se
Publicerad 2019-11-30 9:30
Text Marten Carlsson

Smabilsprototyper fran nar och fjarran som i de flesta fall aldrig blev nagonting av

e

Bildspel
10
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18. Grattis Rambler Marlin!

Carl Legelius, 10 december 2009

I dag ndr Malin och Malena har namnsdag gratulerar vi ocksa Marlin, en bil fran AMC,
American Motors Corporation!

Marlin lar kunna komma upp i 110 km/t, ganska bra for en fisk. Den Marlin vi hyllar idag ar
ingen fisk utan en ganska kortlivad bilmodell fran AMC. Den fanns bara tre modellar, 1965, 1966
och 1967.

Ursprunget till Marlin var prototyp kallad Tarpon ritad av Dick Teague, chefstylist hos AMC.
Prototypen var en Rambler American som forsetts med fastback. Den sag ganska dramatisk ut
snett bakifran men direkt egendomlig i profil. Den verkade vara sammansatt av front och akter
fran tva olika bilar.

Nar stilstudien sattes i produktion baserades den pa den storre Rambler Classic och fragan ar
om det var en forbattring. Den tama Ramblergrillen harmonierade daligt med bakpartiets dra-
matiska linjer.

Anda blev Rambler Marlin en kommersiell framgang sitt férsta &r med drygt 10 000 bilar salda.
Det var bra for lilla AMC.

Ater darpa var bilen ingen Rambler langre utan kallades AMC Marlin men var i stort sett ofor-
andrad. Forsaljningen mer an halverades.

Tredje och sista aret for modellen, 1967, byggdes den pa Ambassadors langre hjulbas och fick
darmed en langre motorhuv som gjorde bilen mer proportionerlig. Trots det halverades forsalj-
ningen igen.

Revansch fick AMC 1968 med Javelin (Namnsdagsbilar 31 juli) som blev en succé i det sportiga

segmentet.
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Baksditet i Marlin var fullstort och trunken inte sd liten heller,

men svdr att lasta. Luckan motsvarar det réda partiet pd denna Marlin.
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66:an var i stort sett oférdndrad men Rambleremblemen ¢r nu borta.
Framifran ser den éndd ut som en Rambler.

Ambassadors ldngre hjulbas klér fastbackformen bdittre.
Trots det blev det av 67:0orna bara 2 545 stycken.
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Fronten pd 67:an var identisk med Ambassador men Marlin réknas som
en sjdlvstédndig modell. | dag eftersékt av samlare som gillar det ovanliga och udda.

forst i starten
" fortast uppfor backen

med 2-vixlade Novolette

dr bekvam, lattkord och driftsiker. Frontskydden och den helt
inbyggda motorn skyddar skor och klider mot nedsmutsning.
Novoletten har minga virdefulla praktiska finesser sdsom choke
av biltyp, underhillsfri bottenlanksfjidring, lackagefri bensintank
med nivardr, kilremsdrift ete. Den finns med sdval 1- som 2-vixlad
Husqvarna-motor.
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19. Unik Formel 1-motor sald pa auktion
Patrik Lindgren
2 december 2019

Michael Schumachers gamla Formel 1-vinnarmotor saldes for nastan trekvarts miljon
kronor for nagra timmar sedan.

Tidigare i dag hade du chansen att gora ett riktigt unikt kap. En legendarisk vinnarmotor som
varvar till 17 800 varv/minut auktionerades ut. Det ar en V10:a som har suttit i en Ferrari F2002
och korts av ingen mindre an Michael Schumacher och Rubens Barrichello. 78 000 dollar saldes
motorn fér nar auktionen avslutades den 2 december klockan 13.00.

Det har ar alltsa en legendarisk motor, designad av Paolo Martinelli. Den satt i en av de mest
framgangsrika F1-bilarna nagonsin, F2002. Motorn anvandes under 19 lopp under 2002 och
2003 och genererade 15 Grand Prix-vinster och tio andraplatser med Michael Schumacher och
Rubens Barrichello bakom ratten. Det ar mycket tack vare den har motorn som Scuderia Ferrari
totalt dominerade och vann bade konstruktors- och forarmasterskapet under 2002 och 2003.

Ferrari Tipo 051/B/C ar en 3,0-liters 90-graders V10:a med 835 hastkrafter. Den har dubbla
overliggande kamaxlar och torrsump. Den var inte den starkaste motorn i startfaltet nar det
begav sig, men tack vare att den var bade kompakt och latt samt hade en valdigt l1ag tyngdpunkt
gav den F2002 F1-bilen fantastiska maojligheter pa Grand Prix-cirkusens alla racerbanor.
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Slutpriset pa 78 000 dollar motsvarar knappt 750 000 kronor.

Om du av nagon anledning tycker att det ar dyrt sa kan du ga in pa Ferraris webbshop. S6k och
du skall finna en exakt likadan motor. Den stora skillnaden ar att den har motorn ar valdigt
naken jamfort med motorn hos RM Sotheby’s som ar mer komplett.

En annan skillnad ar att du ocksa far med ett certifikat dar Scuderia Ferrari intygar motorns
akthet. Sist men inte minst har vi den lilla detaljen priset kvar, i Ferraris webbshop lyder prislap-
pen 90 000 dollar, vilket motsvarar ungefar 862 000 kronor. Mer pengar alltsa, men da ingar
frakt.

LAS MER: Bilar till salu
Patrik Lindgren
20. Animerad kortfilm om olyckan pa Le Mans 1955

2019-11-27 kl 20:00
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LE MANS 1955

un film de QUENTIN BAILLIEUX

FILM: https://youtu.be/2217yJiOu0s
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1955 intraffade en olycka under tavlingarna pa Le Mans som bendamns som Le Mans-katastro-
fen 1955. Foraren Pierre Levegh och 83 stycken askadare miste livet och 120 stycken skadades
nar bilar kraschade ratt in i publiken. Det hela raknas som den varsta olyckan i motorsportens
historia. Quentin Baillieux har gjort féljande animerade film om handelsen.

jalopnik.com +

AV BOBBY GREEN

SLUT

NEVS-brevet


https://sv.wikipedia.org/wiki/Le_Mans-katastrofen_1955
https://sv.wikipedia.org/wiki/Le_Mans-katastrofen_1955
https://jalopnik.com/this-incredible-new-film-masterfully-takes-on-the-worst-1840046876
https://jalopnik.com/this-incredible-new-film-masterfully-takes-on-the-worst-1840046876

