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1. Akut kris stoppar elbilen fran gamla Saabfabriken
Maths Nilsson Schibsted 2019-12-02

Sion Motors maste ha in 525 miljoner fére nyarsafton

Nu krisar elbilsforetaget Sono Motors — och maste fa in 525 miljoner kronor fore nyarsafton.

Planerna pa att tillverka bilen i Saab-fabriken i Trollhattan skjuts upp med tva ar.

— Vi har haft det pa kdnn, vi har vantat pa material som inte har kommit, sager Fredrik Fryklund,
kommunikationschef for Nevs till BytBil.

For nagra veckor sedan kunde BytBil avsldja att den svenska elbilsstartupen Uniti har stora
problem och tvingats uppratta en kontrollbalansrdakning. Nu gar aven tyska elbilsbolaget Sono
Motors ut och varnar for att bolaget ar i akut behov av mer pengar. | ett 6ppet brev berattar
grundarna att bolaget bryter med banker och investerare och satsar pa crowdfunding.

— Att utveckla en bil och storande teknologier kraver hoga investeringar. Darfor tog vi en vanlig
vag for att finansiera vart projekt. Under denna process med manga forhandlingar med investe-
rare fran hela varlden insag vi att forvantningarna pa den klassiska investeringsvarlden och vara
varden inte matchar. Vi star infor risken att forlora vara nyckelteknologier till investerare, som
inte delar vara overtygelser. Detta skulle ha varit slutet pa projektet Sion; slutet pa det vi lovat.

Darfor forsoker nu Sion att samla in 50 miljoner euro pa sin hemsida, cirka 525 miljoner kronor.
Och de tycks redan ha lyckats fa in 2,6 miljoner euro. Pengarna maste vara pa kontot fére den
30 december om foretaget ska raddas.

Dock betyder pengaproblemet for Sion att det inte blir nagon produktion i gamla Saabfabriken
ar 2020 som tidigare utlovats. Bilens typgodkannande och produktion ar framskjutet till 2022.
Nagot vi pa BytBil uttryckte skepsis till redan for ett ar sedan da vi provkorde bilen:

Vi tillater oss att tvivla rejalt — enorma utmaningar och ett enormt kapitalbehov vantar om de
ska fa i gang produktionen i Trollhdttan om bara ett ar.”, skrev BytBil da. Tyvarr fick vi ratt.

Hos Nevs i Trollhdttan ar man forstas besvikna, men inte dverraskade:

— Jag ar inte jattedverraskad, vi har haft det pa kdnn. Vi har vantat pa material som inte har
kommit. Det ar ett startupforetag som har héga kostnader. Vi hoppas att det [6ser sig vi ar be-
redda pa att bygga bilen, sager Fredrik Fryklund hos Nevs.
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2. Volvo Cars mot rekord — efter forsaljningslyft
TT 2019-12-04 09:18

Volvo Cars globala férséljning 6kade med 11,6 procent i november. Totalt sdldes 62 550
bilar under manaden.

Sedan arsskiftet noterar man en forsaljningsokning med 8,4 procent och bolaget ar pa vag mot
en ny rekordsiffra.

Pa regionala marknader noteras ett forsaljningslyft med 5,3 procent i Europa. | Kina steg sam-
tidigt forsaljningen med 26,7 procent.

| USA noterar bolaget sin basta forsaljningssiffra for november pa 15 ar. 8 181 bilar betydde en
okning med 18 procent jamfort med samma manad foéregaende ar.

Las mer: Volvo dominerar listan over sakra familjebilar

Sedan arsskiftet har bolaget salt 95 874 bilar pa den viktiga USA-marknaden, en 6kning pa 7,2
procent jamfort med samma period 2018.

T
RELATERADE ARTIKLAR

Fler brandfarliga dieselbilar aterkallas

Volvo dominerar listan over sakra familjebilar

BMW miljardsatsar pa elbilsfabrik i Kina
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3. Ny razzia hos Volkswagen

Publicerad: 04 december 2019, 11:50

Tysk statsaklagare har gjort annu en razzia hos biltillverkaren Volkswagen. Det medde-
lar VW enligt bilsajten Automobilwoche.

Avslojandet om fusket med avgasmatningar i dieselbilar for drygt fyra ar sedan fortsatter att
hemsoka Volkswagen.

Statsaklagaren i Braunschweig, grannstad till VW-hogborgen Wolfsburg, har besokt flera Volks-
wagenkontor pa jakt efter bevis kring avgasskandalen uppger Automobilwoche.

Atgarden handlar om enskilda misstinkta i samband med motortypen EA 288, meddelar Volks-
wagen enligt sajten. Bolaget sager sig vidare samarbeta med bade aklagare och tillstandsmyn-
digheter.

Statsdklagaren har enligt Automobilwoche bekraftat razzian men vill inte kommentera 16-
pande undersdkningar.

VW:s aktiekurs hade vid 12-tiden pa onsdagen gatt upp med knappt 1 procent, lite mindre an
Frankfurtborsens Dax30-index som helhet.

MIKAEL BJORK
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4. Mercedes utreds for fusk i Renault-dieselmotorer

2 december 2019

Tyska transportmyndigheten KBA har hittat misstankt mjukvara i Mercedes mindre
dieselmotorer.

Mercedes har redan avsldjats med att anvanda manipulerande mjukvara i flertalet av sina die-
selmotorer vilket har lett till att foretaget har tvingats aterkalla 6ver tre miljon bilar. Bland annat
har storsaljare som C-klass och E-klass berorts av fusket som tyska transportmyndigheten Kraft-
fahrt-Bundesamt (KBA) upptackt, men dven flertalet andra modeller som exempelvis GLK, GLC,
S-klass och Vito.

Till foljd av fusket domde tyska aklagare i september Daimler AG, som Mercedes ingar i, till
boter pa 870 miljoner euro, motsvarande 9,2 miljarder kronor. Botesbeloppet skulle eventuellt
kunna 6ka med tanke pa att KBA nu ar nagot nytt pa sparen.

Denna gang handlar det om Mercedes mindre modeller A-klass och B-klass. KBA sager sig un-
dersoka sa kallad misstankt mjukvara, som har for avsikt att sanka utslappen vid matning men
inte vid verklig korning, i modellseriernas mindre dieselmotorer som har kopts in fran Renault.
Smarts modeller, som ar anvander sig av Renaults dieselmotorer, sags inte vara berérda. Om
Mercedes transportbil Citan ar involverad i det eventuella fusket eller inte ar okant.

Renault — som har anklagats for fusk i ett antal omgangar sedan dieselgate briserade — har i
tysk media uttalat sig i arendet. De havdar att motorerna var fria fran eventuellt fusk vid leve-
rans till Mercedes och att motorernas mjukvara ar utvecklad av Mercedes ingenjorer.

Daimler har inte velat kommentera detta nya drende i tysk media utan pekade pa ett tidigare
uttalande att de inte utesluter fler aterkallelser pa order av KBA.

Pa bilden ovan ses Mercedes A 180 d som, precis som A 160 d, har en 1,5-liters Renault-diesel-
motor under huven.

Mattias Rabe
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5. Trots elbilssatsningen — Ola Kallenius bekraftar: V12-motorn blir kvar
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-04, 09:28

Bensinfansen jublar: Maffiga motorn blir kvar.

Att stalla om stora biljattar till att storsatsa pa elbilar kostar mangmiljardbelopp — det dr nagot
bland andra Mercedes far erfara just nu.

Ola Kallenius, som ar vd for Mercedesagaren Daimler, kommer behdva kapa 10.000 jobb 6ver
hela varlden for att kunna snabba pa elbilsomstallningen och antalet chefer ska minskas med
tio procent.

Vid flera tillfdllen har Ola Kallenius papekat hur viktig han tycker elbilsomstallningen ar. Mar-
ket har lanserat flera nya laddhybrider med lang elrackvidd och forsta nya elbilen, suven EQC,
har nu borjat saljas. Han har ocksa forklarat att Parisavtalet ar en "6vertygelse" inom Mercedes,
och inte bara ett krav.

Men mitt i de vackra orden om eldriften kommer ocksa beskedet att Mercedes ska halla liv i
den bensindrivna V2-motorn i S-klass, uppger GT Spirit. Ola Kallenius har bekraftat for sajten att
V12-motorn blir kvar i nasta generation S-klass som ska lanseras 2021 — en viktig milstolpe for
Mercedes som fortfarande ser S-klassen som markets flaggskepp.

Att uppdatera den nuvarande V12-motorn for att klara utslappskraven blir dyrt, men enligt
Mercedes ar det uppenbarligen vart besvaret for att locka V12-sugna lyxbilskopare runt om i
varlden.

Audi och Mercedes kapar tusentals jobb — och julbonusen hotad hos BMW
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6. Officiell: Nya Opel Insignia med facelift

2019-12-04

Sa uppdateras Opels familjebil

Opel Insignia har fatt en ansiktslyftning. Opels familjebil uppdateras med nya lampor — men
under skalet hander det mer.

PSA-koncernen har arvt Opel Insignia fran den gamla GM-regimen och i vissa delar ar det gam-
mal Saab 9-5-teknik fortfarande, aven om det mesta ar av nyare generation.

Det ar darfor dags for en ansiktslyftning. Men Opel gar forsiktigt fram och vill nog inte investera
for mycket i den gamla GM-plattan.

Exteriort sett handlar det om nya stralkastare, nya stotfangare och tva nya storre, sannolikt
fejkade, avgasror baktill. Aven grillen dr upphottad. En verklig Opelkdnnare behdvs for att se
skillnaden. Lamporna far den allra senaste LED-tekniken med hela 168 ljuspunkter. Enligt Opel
innebar det att mer av vagen ar upplyst och ljusstralen kan kontrolleras battre. Dessutom kan
bilen skarma av heljuset for motande trafik.

Nar det galler tekniska nyheter ar Opel mer hemlighetsfulla &n sa lange. Inga interiérbilder har
annu visats. Dock ryktas det att bilen far flera nya motorer fran PSA-koncernen, vilket ocksa gor
den lattare och snalare.

Opel hintar ocksa att tradlos telefonladdare och ett uppdaterat infotainmentsystem ar i var-
dande.

| Sverige ar Opel Insignia en relativt marginell foreteelse och har hittills salts i 381 exemplar.
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7. Prov: BMW X5 xDrive 45e - laddis for langfard
Av John Argelander, Publicerad 2019-12-04, 06:26

laddhybrider brukar fokusera mer pa prestanda an pa utslapp, men med nya x5 45e
pangar man pa med klassledande elrdackvidd och ett for klassen attraktivt pris.

Laddlucka pd vinster framskédrm avsléjar att du kér en X5 xDrive 45e.

VAD AR NYTT?

Den stora nyheten med X5 xDrive 45e — forutom den klart forbattrade rackvidden pa el — ar
att cylinderantalet har 6kat med tva jamfort med i foregangaren X5 xDrive 40e.

Nya X5 45e har den tre liter stora radsexan som normalt sitter i X5 xDrive 40i, plus en elmotor.
De tva motorerna ger sammanlagt 394 hastar och 600 Nm, samma siffror for foregangaren ar
313 hk/450 Nm. Det &r alltsa mycket battre fart pa den har bilen: 0-100 km/h gar pa strax 6ver
fem sekunder, vilket ar ganska imponerande med tanke pa att den vager drygt 2,5 ton (+375 kg
jamfort med "vanliga" X5 40i).

Vi fortsatter jamforelsen med den foregaende versionen, en modell som gick drygt 2,1 mil pa
el nar vi testade den hdsten 2016. Nykomlingen ska klara hela 8,6 mil, mycket tack vare ett
valdigt mycket storre batteripaket.

Observera att den siffran baseras pa WLTP-normen, och darfor ar landsvagssiffran annu mer
imponerande: 9,7 mil. Det ar nastan tio mil. Sedan finns det en 69 liter stor bensintank som
garanterar att man kommer vidare pa sin resa. Volvo XC90 T8 kom knappt 3,3 mil pa el i nyss
namnda test, och har en bensintank som endast rymmer 50 liter.

Nar det galler laddningen fyller man batteriet pa strax under sju timmar vid en 3,7 kW-ladd-
box, och far 80 procent pa fem timmar. Laddar man hemma tar det drygt tio timmar att ga fran

0 till 100 procents laddning.
NEVS-brevet



NEVS-brevet 10

Konventionell férarmiljé med fin kvalitetskénsla och bra rymd.
| baksdtet dr det inte riktigt lika rymligt.

HUR AR DEN ATT KORA?

Bilens mjukvara ar installd sa att eldriften anvands nar helst det ar mojligt, vilket i eDriveldget
inkluderar vid stadskorning och dven vid hogre hastigheter sa lange man ar relativt forsiktig med
gasfoten. | Max eDriveldget gar bilen pa el i upp till hela 135 km/h, men da ska man inte rakna
med sa speciellt lang rackvidd, X5 ar en stor klump som ska tryckas genom luften. Det marks
inte minst da vindbruset kring de stora sidospeglarna ar relativt hogt, en bieffekt av att drivlinan
inte hors alls.

Nar man behover mer kraft an vad elmotorn kan ge kliver bensinaren in i handlingen, och det
gor den somlost och valdigt diskret. Normalt sett ar det svart att hora vilken motor som arigang,
da dven den sexcylindriga av dem ar valdigt tystlaten.

Fran stillastaende ar accelerationen hyfsat imponerande tack vare att elmotorn (som ar pla-
cerad mellan bensinmotorn och den attastegade automatladan) drar resolut redan fran start,
men sedan planar fartokningen ut.

BMW:s fabrikstid till 100 km/h lar bli knepig att na, men oavsett detta ar X5 45e en rask bil —
och dartill en av de finaste stora suvarna som finns pa marknaden nar det géller kbregenskap-
erna. Just den detaljen ligger i modellens DNA, och i viss man dven i hela markets dito.

X5 45e ma vara stor och tung, men den rads inte aktiv korning pa kurviga vagar utan ar tvartom
stabil, fortroendeingivande och underhallande — atminstone i sin klass. Bromskéanslan, ofta en
svag punkt pa laddhybrider da manga tillverkare har svart att fa till samspelet mellan de meka-
niska bromsarna och elmotorernas energiatervinning, ar dock riktigt bra.

Styrningen lever daremot inte riktigt upp till traditionell BMW-klass, responsen ar fin och bilen
gar villigt dit man styr, men kanslan i ratten ar ganska vag.
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Bensintanken rymmer 69 liter — 14 férre dn i X5 xDrive 40i.

NORDFAKTA.

Litiumjonbatteriet i X5 45e ar pa 21,58 kWh — som en jamforelse hade BMW i3 22 kWh
nar den kom 2013. Och det ar en ren elbil. Tankvart.

En annan smatt forbluffande detalj med BMW X5 som modell dr att den hade premiar
1999 — det har alltsa gatt tjugo (!) ar sedan suvarna tog steget fran terrangen till asfalten.

Drivlinan gadr att stdlla in efter kérférhdllandena.
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BORDE JAG KOPA EN?

Om du letar efter en stor, laddbar suv ar det det korta svaret ja. Den narmaste konkurrenten
Volvo XC90 T8 AWD ar visserligen rymligare, speciellt i baksatet och i bagageutrymmet, men X5
ar ingen trang bil. X5:ans elrackvidd gor det dessutom maijligt att kora klart mer pa el, vilket ar
positivt. Och nar bensinmotorn gar igang ar X5:ans radsexa mycket mysigare (i synnerhet akus-
tiskt) an den fyrcylindriga motorn i XC90 T8.

Lagg till detta att BMW:n ar den billigare av de tva, atminstone sa lange vi pratar grundut-
forande. Volvo vill ha 819 900 kronor for sin storsta laddhybrid, BMW "ndjer sig" med 789 000.
Och ja, vi ar val medvetna om att det alltid tillkommer en del tillvalsutrustning i bada fallen, men
anda. Nagra extrautrustningsrutor kan man atminstone bocka i foér de 30 900 kronor som skiljer
bilarna at.

Vi fragade nyligen vara lasare som &ger laddhybrider om deras laddningsvanor, och da
framkom det att de som kor laddbara bilar i det har segmentet kér mindre pa el an agare till
mindre laddhybrider. Men har man en bil som gar nastan tio mil pa el ar det bara korkat att inte
utnyttja det.

BMW X5 xDrive 45¢
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: Ré, turbo, bensin,

2 998 cm?3, 286 hk vid 5 000-
6 000 r/min, 450 Nm vid

1 500-3 500 r/min. Elmotor
113 hk/265 Nm. Systemeffekt
394 hk/600 Nm. 8-stegad
automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 922/2 004/
1 745 mm. Axelavstand 2 975
mm. Tjanstevikt 2 510 kg.
Bagagevolym 500-1 720 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h ﬁﬂﬁ
5,6 sek. Toppfart 235 km/h.

Forbrukning 1,7 1/100 km, B BMW X5 xDrive 45e
C02 39 g/km (WLTP). % VOLVO XC90 T8 AWD

PRIS: 789 000:-. Aktuell nu.

SUMMERING

BAST: Koregenskaper, elrdckvidd, billigare att kopa &n XC90 T8.

SAMST: Trangt baksate for klassen. Batteriet stjal lastutrymme.

1. 0. 0.0.05
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8. Spokande elfel plagar BMW-agaren — kostar 20 000 att fixa
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-02, 06:23

Vindrutetorkarna igang nar bilen ar parkerad och last. Far ingen ersattning av bilfirman.

Nya bilar ar sprangfyllda med elektronik och elfel ar darfor inte alls ovanliga. Bland auto motor
& sport-dgarna som satt betyg pa sina bilar i var begagnatdatabas ar det manga som klagar pa
just elfel.

Tyvarr ar de ocksa 6kant svara att hitta och reparera. Vi har tidigare skrivit om en miss BMW
gjort i utvecklingen av flera suv-modeller, dar spolarvatska kan tranga in i kablarna och stalla till
med allvarliga fel, och nu klagar aven en BMW 5-serie-dgare pa mystiska fel i en anmalan till
Allmanna reklamationsnamnden (ARN).

BMW-dgaren kopte en 520d fran 2011 som snart visade sig ha spokande elfel:

e Stolsvarmen slutade fungera nar det blev kallt.

e Vindrutetorkarna och bakrutetorkaren fungerar sallan nar det regnar men kan istallet satta
igang sig sjalva vid andra tillfallen, daven nar bilen ar parkerad och last, och da gar de heller inte
att stanga av.

e Vindrutespolningen fungerar bara ibland.

e Att |3sa bilen fungerar inte alltid varken med fjarrnyckeln eller manuellt.

e Innerbelysningen fungerar inte nar bilen 6ppnas.

e |bland Iaser sig bilen nar han sjalv sitter i den, men inte alltid.

e Bakluckan gar inte att 6ppna men ibland gar sjalva bakrutan att 6ppna (en finess pa BMW:s
kombibilar).

Problemen brukar oftast dyka upp nar bilen ar kall och avtar nar den uppnatt arbetstempera-
tur. En BMW-verkstad har felsékt bilen for 4.800 kronor och kommit fram till att det kommer
kosta 15.500 kronor att reparera den — alltsa en totalnota pa 20.300 kronor.

Felen ska bero pa glapp i en styrbox. BMW-agaren har ocksa tvingats reparera kondensorn till
luftkonditioneringen, en LED-baklampa och en del andra komponenter.

BMW-dgaren har anmalt foretaget som salt bilen till ARN, men dar far han inget gehor. Bilen
var besiktigad och kontrollerad nar den saldes, havdar firman, och nagon ersattning blir det
darfor inte.

Eftersom agaren heller inte lyckats bevisa att felet inte fanns nar han kopte bilen, och eftersom
det nu gatt 6ver tva ar sedan bilen koptes, gar ARN pa verkstadens linje och nekar ratt till er-
sattning.
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9. Sex nya lonityladdare pa gang i Sverige — men Tesla smiter fore i Norrland
Av Erik Soderholm
Publicerad 2019-12-02, 18:59

Det dr ungefar ett ar sedan laddnatverket lonitys snabbladdare borjade dyka upp langs
europeiska vagar.
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lonity ar de stora biltillverkarnas svar pa Teslas Superchargerladdare och det stéttas ekono-
miskt av bland andra BMW, Mercedes och Volkswagen.

lonity hade ambitidsa mal nar det drog igang: 400 snabbladdningsstationer skulle finnas langs
europeiska vagar fore 2020. Riktigt s manga har det inte blivit: enligt den inofficiella sajten
lonitychargers finns i skrivande stund 186 lonityladdare, varav elva i Sverige.

En tydlig skillnad mellan lonity och Teslas Superchargers ar att Tesla ar betydligt battre repre-
senterat i norra Sverige. lonity finns inte langre norrut dn Ytteran utanfér Ostersund. De 6vriga
lonityladdarna finns i Enkdping, Sodertilje, Karlstad, Orebro, Mantorp, Spekeréd norr om
Goteborg, Varberg, Varnamo och Malma.

Forutom de elva lonityladdare som alltsa ar 6ppna i Sverige byggs just nu ytterligare sex sta-
tioner: Sundsvall, Norrkoping, Ulricehamn, Oskarshamn, Helsingborg och Kristianstad.

I nuldaget kostar det 80 kronor att ladda vid en lonityladdare oavsett hur mycket du laddar eller
hur lange. Pa sikt kommer lonity formodligen dndra priserna och inféra nagon form av rorlig
kostnad, men inte annu.
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10. Karma Revero i snabbare GTS-utforande

1 december 2019

Ni kanske minns laddhybriden Fisker Karma? Bilen som designades av danske Henrik
Fisker runt en laddhybriddrivlina fran General Motors. Foretaget fick ekonomiska pro-
blem men raddades undan konkurs. Nu presenterar en av 6verlevarna — Karma Automo-
tive — en ny bilmodell: Karma Revero GTS.

Det ar pa bilsalongen i Los Angeles, som stanger efter helgen, som Karma rullar fram en Revero
GTS, en sportigare version av den Revero GT som visades i varas. Det ar naturligt att Karma val-
jer Los Angeles for sin visning da det var i Kalifornien som gamla Fisker Karma hade storst fram-
gang, bland annat med skadespelaren Leonoardi di Caprio som ambassador.

Karma-bilarna byggs for hand i Karma Innovation and Customization Center i sddra Kalifornien.
Karmas vd Dr Lance Zhou héll sjalv i visningen av bilen pa bilsalongen. GTS ska klara en accele-
ration 0—-100 km/h pa mindre an 3,9 sekunder. Toppfarten ar begréansad till knappt 210 km/h.
GTS innehaller en hel del nya kolfiberdetaljer och pa insidan har Karma ett ljudsystem med
Soloscape-teknik.

Vid visningen i Los Angeles pekade Karma speciellt pa att Revero GTS kvalar in som en bil som
kan anvandas i de filer som i vissa stater endast tillater bilar med mer an en passagerare. Bilen
kan uppdateras 6ver internet och har samma drivlina som foregangaren Karma GT, det vill sdga
en drivlina med dubbla elmotorer som arbetar tillsammans med en trecylindrig turbomotor som
generator nar batteriet ar urladdat. Tre cylindrar? Ja, den gamla fyrcylindriga GM-motorn har
bytts ut mot en trecylindrig motor fran BMW. Rackvidden pa el ar ndstan 13 mil och totalt cirka
58 mil. Batteriet ar ett nickel-magnesium-kobolt pa 28 kWh. Foraren kan valja tre olika korlagen
via en knapp pa ratten.
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Karma har pa egen hand utvecklat en omvandlare fran batteriets likstrom till den vaxel-
strom som elmotorerna vill ha. Det dr ocksa vaxelstrom som genereras fran energiatervin-
ningen vid inbromsningar som da omvandlas till likstrom till batteriet. Revero har ocksa en
ny typ av bromsok som forlanger rackvidden, ny fjadring och en mer precist styrservo an
tidigare.

Revero GT och GTS har ett launch control-system dar bensinmotorn varvas till 4 000 r/min
for att ge maximal energi via generatorn. Precis som i Fisker Karma anvands gamla trad till
en del av inredningen. For Revero GTS galler trad fran King Gillette Ranch i Santa Monica-
bergen. Skinnkladseln kommer fran Bridge of Weir-garden i Skottland.

Nya Karma GT och GTS ska borja byggas under 2020 och 2021 ska Karma presentera en
helt ny bilplattform. Karma hoppas pa leverans redan under det forsta kvartalet nasta ar.
Priset i USA ar 149 950 dollar, narmare 1,5 miljoner kronor.

L[S

Jan-Erik Berggren

NEVS-brevet
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11. Bugatti Chiron i naken kolfiber

2019-12-02 kl 13:00

Det har ar Noire Duo

Manga nya superbilar har karosser i kolfiber men detta doljs ofta under lack. Darfor er-
bjuder en del tillverkare att man kan fa bilen med synlig kolfiber, och nu presenterar
Bugatti modellen Chiron med just detta. Tva stycken specialversioner erbjuds och de kallas
for Noire Sportive och Noire Elégance, endast 20 exemplar kommer att tillverkas. Noire
Sportive (bilden ovan) dr matt dverallt medan Noire Elégance har klarlack pa allt sitt kol-
fiber. Bilarna ar inspirerade av specialversionen La Voiture Noire som presenterades tidi-
gareiar.

Prislappen borjar pa tre miljoner euro och de forsta kunderna ska fa sina bilar under andra
kvartalet nasta ar. Om du redan har bestallt en Chiron Sport kan du uppdatera denna till
Noire-exterior for 100.000 euro extra.

18

AV BOBBY GREEN
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12. Sa mycket kostar det att dga en Bugatti Veyron
Av Patrik Lundin
Publicerad 2019-12-02, 15:18, uppdaterad 2019-12-02, 16:38
Bugatti Veyron fanns i produktion i 10 ar och byggdes i 450 exemplar. For att lagga van-
tarna pa en maste du slanta upp mellan 25 och 30 miljoner. Nar du val har bilen i din dgo

ska du ocksa underhalla den. Och det ar inte billigt. Fastighetsmogulen Manny Khoshbin
avsldjar i en ny Youtubevideo hur mycket de egentligen kostar att dga en Bugatti Veyron.

Bugattis rekommendation ar att man byter motorolja pa sin Veyron en gang om aret. Gott s3,
men sjalva bytet kostar inte mindre an 240.000 kronor. En bidragande orsak till det haftiga pri-
set ar att jobbet ar oerhort komplicerat, i jamforelse med ett "vanligt" oljebyte.

Hjul, bromsar och delar av underredet maste skruvas av for att komma at de 16 (!) oljeplug-
garna.

Pa tal om hjul. Dacken ska bytas vartannat ar, enligt Bugattis rekommendationer. En ny upp-
sattning gummi till en Veyron kostar 364.000. Lagg dartill att du var 1.600:e mil ska byta fdlgarna
—till en kostnad av 478.000 kronor.

De ovanstaende kostnaderna ar alltsa aterkommande. Skulle det vara sa att nagot maste bytas
av slitage eller for att det gar sonder kan det bli dyrare. En ny bensintank till en Bugattis Veyron
kostar 191.000. Jobbet for att byta den gar pa 210.000. S3 allt som allt star man med en nota
pa strax over 400.000 kronor.

Glom heller inte att det tillkommer kostnader for skatt och forsakring.

Sa svindyrt ar det att aga en Bugatti Veyron

Tidernas klipp: Salde sin Koenigsegg med 18 miljoner i vinst
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13. Provkorning av MclLaren GT
Oskar Kriiger, 1 december 2019

McLaren breddar sitt modellutbud i en hiskelig fart. Har dr helt nya McLaren GT, en be-
kvam och praktisk sportbil som inte ska tumma pa McLarens DNA.

Klicket i mekaniken nar jag trycker till vaxlingspaddeln i aluminium far mig att kdnna nagot jag
sallan kdnner i bilar. Det urfrasta stycket ar i sig nagot jag skulle kunna vila 6gonen pa i timmar,
men det ar det dar klicket som omedelbart foljs upp av en ny tonart bakom ryggen som fyller
kroppen med en ovanlig kdnsla. Att kdnna sig ett med bilen. P3 riktigt. In i harnalen rappar det
till valdsamt vid varje nedvaxling och varvtalet ar hogt nar jag i utgangen stamplar fullt pa tvaans
vaxel. Det tar nagra millisekunder innan turbotrycket dr som det ska och alla 620 hastkrafterna
vaknar till liv.

Att accelerationen dr magvridande kanns overflodigt att tillagga men dnda ar 0-100 km/h pa
3,2 sekunder obligatoriskt att ndmna. Mer imponerande ar 0-200 km/h som gar pa nio sekunder
blankt. Turboladdningen gor sig till kanna lika val for mitt innanmate som for 6ronen, uppladd-
ningen ar tydligare an i ndgon annan bil och kvittret nar gaspedalen lyfts in i bojen ar utpraglat.

Precisionen och den unika kanslan i styrningen slar fast att McLaren GT kdnns som en del av
kroppen. Samtidigt blir den aldrig sparkanslig eller nervés. Nar kurvans vinkel tilltar och dacken
narmar sig utkanten av sin komfortzon hors ett latt tjut. Det ar en latt understyrning som Mc-
Laren-bilen bjuder pa, ett moment jag enkelt |6ser med hogerfoten i utgangen av kurvan. An-
tisladdsystemet i sport-lage och baken aker ut precis lagom mycket som jag kdnner igen fran
bade McLaren 720S och arets segrare i bankalaset — MclLaren 600LT.

Tvaan blir trean och trean blir fyran, motorljudet ar hogt och klangen fran de tva val tilltagna
utblasen ar typiskt McLaren. Inte alls lika valljudande som manga andra motorer, men kraftfullt.
Motorn ar en pjas att beundra oavsett om man gillar turboladdning eller inte. For effektiviteten
man far ar ljuvlig, och trots den linjara kraftutvecklingen blir det aldrig trakigt. Langt ifran, V8:an
i McLaren GT drar garna éver 8000 r/min.
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McLaren GT dr en vardagskompatibel mittmotorsportbil som inte tummar pa kérglédijen.

Nu ar det faktiskt inte det har som McLaren GT handlar om, dven om det ar helst sa jag anvan-
der en bil med den potential som GT har. Att bilen ska bete sig som en McLaren ar saklart sjalv-
klart, men det har ar markets mest tamjda modell hittills med komfort och praktikalitet i ett
mycket hégre fokus dn tidigare. And& har jag svart att direkt distansera GT fran 600LT och 7208,
vid full attack finns det ingenting jag saknar.

MclLaren GT ger foraren allt man kan 6nska — korkanslan ar magisk! Om de tre kors i direkt
jamforelse upplevs med storsta sannolikhet storre skillnader. Och om man skulle ta ut MclLaren
GT pa banan skulle den féormodligen visa upp brister som den inte visar har pa nagra av Frankri-
kes basta vagar strax ovanfor Nice. Men det ar pa bana GT ska vara. Att se en bil med mittmotor,
620 hastkrafter och en kraft/vikt-ratio pa 405 hk/kg som en bil for vardagen och langa resor ar
svart.

Helst kor jag med Track-laget hela tiden. Men for den del av Sveriges befolkning som faktiskt
kan kopa en McLaren GT med ett pris som borjar strax 6ver tva miljoner kronor vrider jag de tva
korlagesvaljarna till Comfort. McLaren har ett unikt system dar det hogra av vreden pa mittkon-
solen staller laget for drivlinan och det vanstra for vaghallningen. Klickar man pa vreden kan
man med det hogra valja att vaxla manuellt, och med det vanstra att stanga av antisladdsyste-
met. Dartill har man en knapp med ordet "Active” som helt enkelt stanger av och pa vreden.
Lyser inte ”Active” ar bilen i normallage.

Om Mclaren GT ar en bekvam bil eller inte ar en definitionsfraga. For att vara en sportbil ar
den bekvam, men jamfor med en vanlig bil framstar McLaren GT som stotig (och férmodligen
bullrig pa svenska vagar). Bakom ratten gar jag inte miste om nagra av vagens ojamnheter. Men
stotdampningen ar inte sa hard att det gor ont i kroppen. Stolarna har mjukare stoppning och
skillnaden mot skalstolarna i kolfiber som McLaren erbjuder till andra modeller ar stor. Skal-
ningen ar mycket mindre och stoppningen ar mjuk. Ett minus med de skdna stolarna ar att jag
varken far ner, eller fram, stolen som jag vill.
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Samma design som 6vriga modeller men ddlare materialval.

En viktig aspekt i vardagslivet och for langresor ar bagageutrymmet. Nagot som rimmar daligt
med en mittmotorbil. Har har dock britterna varit finurliga och lyckats fa till 570 liter
bagageutrymme i den 468 cm langa bilen. Framtill ryms 150 liter vilket kan jamforas med 132
liter hos Porsche 911. Men da 911:an har svansmotor och inte rymmer nagonting dar bak, om
man inte raknar baksatet som McLaren GT saknar, rymmer GT 420 liter under glasluckan baktill.
En stor volym som kan jamfoéras med en vanlig bil men i McLaren ar det betydligt mer svarlastad.
Anda 13r du bli férvanad éver hur mycket man faktiskt far plats med!

McLaren pastar forstas att GT ar en GT-bil, men snarare ar det hér en lite bekvamare och rym-
ligare sportbil. GT ar inte lika prestandafokuserad som sina syskon, men bakom ratten finns det
ingenting jag saknar. Dartill ar komforten battre an de flesta sportbilar och mangden packning
man kan ha med sig ar imponerande. Det har ar sportbilen for dig som vill anvanda den alla
dagar, aret runt. Kanske borde britterna bygga en GT med fyrhjulsdrift for oss nordbor. | dags-
laget ar det bara en motor, en vaxelldada och bakhjulsdrift som erbjuds.

Fér att vara en sportbil ar GT bekvdm,
men jamfoér med en vanlig bil framstdr den som stétig
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Under glasluckan rymms 420 liter. Det gor det inte i en vanlig sportbil...
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Tom Taylor — Global Product Manager — McLaren GT

Fyra fragor

Vilken modell dr GT baserad pa? — Den ar inte riktigt baserad pa nagon utan snarare ett hop-
plock av delar fran 570S och 720S, men givetvis har GT mest unika delar.

Som forsta McLaren har GT 21-tums falgar bak, det rimmar lite konstigt nar GT ska vara er
mest bekvama bil? — Dackprofilen ar samma som fér en 20-tums falg, och anledningen till att
vi gick upp i storlek ar helt enkelt for att GT sag lite mesig ut pa 20-tum.

Har ni planer pa att bygga annat dn superbilar? — Nej, jag kollade pa framtidsplanen for flera
ar framover innan jag akte hit och jag kan meddela att det ar sportbilar for hela slanten och
absolut ingen suv.

McLaren 540C ar er billigaste modell, kommer ni gora nagot billigare @n sa? — Vi har kapacitet
att bygga 6 000 bilar per ar och det har vi som mal att klara med vart befintliga utbud. Vi har
varken plats eller behov av att bredda vart varumarke i den riktningen.

Det har ar nytt!

Motor

Dubbelturboladdad V8 pa fyra liter som i grunden ar samma som for McLaren 720S. Motorn i
GT ar dock inte bara en nedtrimmad motor, utan ar byggd for att ha en mer vridstark karaktar
med motordelar unika for GT.

Utrymme
420 liter bak och 150 liter fram ar valdigt mycket for en sportbil.

Infotainment
GT har MclLarens senaste system som ar fem ganger snabbare dn det gamla. Enkelt och bra.
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Som sina syskon har GT en kolfiber monocoque som grundkonstruktion.

MclLaren GT
Pris
Ca 2 300 000 kronor, saljs nu.

Motor

Bensin. Langsmonterad 8-cyl V-motor med 2 dverliggande kamaxlar per cylinderbank. 4 ventiler
per cylinder. Kamkedja. Dubbelturbo. Kompression i.u. Borrning/slag 93,0/69,9 mm,
cylindervolym 3 994 cm3. Max effekt 620 hk (456 kW) 7 500 r/min, max vridmoment 630 Nm
vid 5 500-6 500 r/min.

Kraftéverforing
Mittmotor, bakhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla triangellankar.
Bak multilankaxel med dubbla triangellankar per sida.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Fram: Falgbredd 8 tum, dack 225/35 R20 Bak: Falgbredd 10,5 tum, dack 295/30
R21.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 268, langd 468, bredd 205 (med infallda backspeglar), hojd 121, sparvidd f/b
167/166. Markfrigang 11-13. Tjanstevikt 1 600, maxlast i.u, max slapvagnsvikt 0. Tank 72 liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 150 liter fram, 420 liter bak.
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Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 3,2 s, toppfart 326 km/h. Bransleférbrukning (NEDC): Stad 1,46 I/mil,
landsvag 0,87 I/mil, blandad kérning 1,08 I/mil. CO2 245 g/km.

Bransleforbrukning
(WLTP): Lag 2,22 I/mil, extra hog 1,02 I/mil, hog 0,93 I/mil, medium 1,19 |/mil, blandad korning
1,19 |/mil. CO2 270 g/km.

Garantier
Nybil 3 ar, vagnskada 0 ar, rostskydd 10 ar, lack 3 ar.

Skatt
15 285 kronor per ar de forsta tre aren.

Rivaler

Porsche 911 Turbo S

Snart lar Turbo S-versionen av senaste Porsche 911 vara har. En bil som vantas matcha GT:s
hastkrafter och kosta runt 2 000 000 kronor.

Pris: Ingen uppgift.

Aston Martin DB11 AMR
Brittiska kusinen DB11 AMR matchar MclLaren GT med hastkrafter (639 hk) och pris. Men med
en frontmonterad V12-motor skiljer sig grundtanken om en GT.

Pris: Ca 2 300 000 kronor.
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14. Tillverkarna vars el-pickups utmanar Tesla Cybertruck
John Edgren, 2019-12-03 08:42

Tesla har uppmarksamheten men i kulisserna vantar en rad modeller pa att fa ta sig an
Cybertruck. Har dr nagra av de foretag som lanserar batteridrivna pickups under 2020
och 2021.

Alla pratar om Elon Musks pickup, aven om medierna i allt mindre utstrackning diskuterar ele-
fanten i rummet. For Cybertruck har en design som i basta fall delar bilkdparna och fragan ar
om det verkligen var fadasen med de sprackta rutorna som fick Teslas aktiekurs att dyka efter
avtackningen?

Men de som inte kan tanka sig att aka till jobbet i Skogsmulles trekantiga hatt behover bara
halla ut lite till, for en rad fordon ar pa vag ut i det elektrifierade pickup-segmentet. Och mo-
dellerna kommer fran etablerade saval som nya tillverkare.

Bland uppstickarna finns bland annat Neuron EV, som ar baserade i Kalifornien men backas av
kinesiskt kapital. Nu har bolaget slappt mer information och en mangd nya bilder pa T-One,
deras forsta modell. Plattformen ska kunna husera flera olika karosser, bland annat versioner
med flak, ett transportskap eller en lyxig van for passagerartransporter.

Paradoxalt nog har dimensionerna pa de modeller som ska ersatta dagens bensindrivna pick-
ups vuxit till enorma dimensioner. For i likhet med Cybertruck har T-One en storlek som vi euro-
péer vanligtvis inte forknippar med privatbilar. Daremot har Neuron sagt att de ar helt ointres-
serade av att tavla med snabb acceleration.

Styrkan ligger istallet i den skalbara plattformen som ska kunna rymma olika typer av drivlinor
och eventuellt kan bransleceller bli ett alternativ. Dock ar det klart att pickupen ska erbjudas
med ett skydd for flaket med solceller. Det rapporterar Carscoops.

Malgruppen for T-One ar satt till unga professionella mellan 30 och 50 ar. Men i dagslaget finns
inte ens en vag angivelse for produktionsstart. Neuron EV har meddelat att bolaget behover fler
stora investerare innan man kan ta sig ut pa marknaden.

Har ar nagra av de utmanare som star i startblocken:
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Atlis

Det Arizona-baserade foretagets modell heter XT. Atlis erbjuder tva olika hytter och tva
storlekar pa lastutrymmet. Képaren kan ocksa valja mellan att ha en elmotor pa vardera
axel eller en elmotor ivarje hjul. Batteripacken levererar en rackvidd pa 482 kilometer, 643
kilometer eller 804 kilometer. 0-96 km/h ska klaras av pa fem sekunder. Tillverkningen
sags dra igang i USA under 2020.

Lordstown Motors

Bolaget grundades 2019. Da tog man ocksa 6ver General Motors fabrik i Lordstown Ohio,
och dopte sitt bilmarke efter staden. Den forsta modellen ska heta Endurance. Tekniken
under skalet kommer dock fran uppstartsfoéretaget Workhorse. Lordstown utlovar en rack-
vidd pa 418 kilometer. Produktionen ar planlagd till sent under 2020.

Rivian
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Deras pickup valte internet, och uppstarten har lyckats sakra tung uppbackning fran Ford
och Amazon. Rivians debutmodell R1T profilerar sig som ett fordon med terrangkapacitet.
En elmotor ar placerad bakom varje hjul, och skogsutflykterna har plats for fem passage-
rare. Bilen ska samtidigt klara 0-96 km/h pa tre sekunder och kunna dra upp till fem ton.
Batteripacken ger en rackvidd pa 370 kilometer, 482 kilometer samt 643 kilometer. Pro-
duktionsstart ar satt till slutet pa 2020.

Hercules

Bakom det Detroit-baserade bolaget star ingenjéren James Bryer, som tidigare har jobbat
med Chevrolets elektrifierade utbud, bland annat Volt och Bolt. Hercules har satt ribban
hogt for sin forsta modell. Alpha kommer ha fyra elmotorer som tillsammans levererar
drygt tusen hastkrafter. Bilen ska kunna dra 5 682 kilo, och rackvidden ar beraknad till 482
kilometer. Avtackningen kommer att ske under varen 2020 men i dagsldaget har bolaget
bara presenterat en photoshoppad GMC Sierra. Produktionsstart ar planerad till 2021. Det
rapporterar Autocar.
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https://www.autocar.co.uk/slideshow/every-electric-pickup-heading-our-way#1
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Bollinger

Med en doft av ur-Land Rovern har Bollingers design vackt mycket gillande och deras
pickup B2 kommer primart att sldass med sin formgivning, for prestandan ar i sig inte ly-
sande. Rackvidden ligger pa 321 kilometer, och den kan dra 3 409 kilo. Samtidigt har till-
verkaren siktat pa att modellen ska vara praktisk. Bland annat har den tio uttag for mobila
enheter eller elverktyg. Bilen kan bara 2 273 kilo last, och om man faller en del av fronten
sa blottas en nara 5,8 meter lang tunnel dar man exempelvis kan stuva plankor. Produk-
tionsstart ar satt till sent under 2021.
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Ford

Biljatten gor ingen hemlighet av att man siktar pa att tukta Tesla, och Elon Musk har svarat
med att [ata Cybertruck sla Fords F-150 i en dragkamp. Mot slutet av 2021 ska dock en
batteridriven version av den storsaljande pickupen boérja tillverkas. Ford har inte avsl6jat
prestandan, men for att demonstrera vad képarna har att vanta lat de en prototyp dra
tagvagnar med en vikt pa 567 ton. Darmed ansag Ford att man slagit Teslas tidigare rekord
dar en Model X drog en Boeing 787-9.

JOHN EDGREN
RELATERADE ARTIKLAR

Elon Musk: Darfor sprack rutan pa Cybertruck

Designexperten: Cybertruck reflekterar var dystopiska tid

Ford tackar nej till en Cybertruck-duell

Lista: Har ar alla elbilar som kommer att finnas ute 2020
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https://www.nyteknik.se/popularteknik/tesla-cybertruck-mosar-ford-f-150-i-riggat-test-6979705
https://www.nyteknik.se/elbilar/fords-gliring-mot-musk-f-150-drog-567-ton-6965185
https://www.nyteknik.se/elbilar/fords-gliring-mot-musk-f-150-drog-567-ton-6965185
https://www.nyteknik.se/fordon/elon-musk-darfor-sprack-rutan-pa-cybertruck-6979717
https://www.nyteknik.se/fordon/elon-musk-darfor-sprack-rutan-pa-cybertruck-6979717
https://www.nyteknik.se/premium/designexperten-cybertruck-reflekterar-var-dystopiska-tid-6979611
https://www.nyteknik.se/premium/designexperten-cybertruck-reflekterar-var-dystopiska-tid-6979611
https://www.nyteknik.se/fordon/ford-tackar-nej-till-en-cybertruck-duell-6979930
https://www.nyteknik.se/fordon/ford-tackar-nej-till-en-cybertruck-duell-6979930
https://www.nyteknik.se/premium/lista-har-ar-alla-elbilar-som-kommer-att-finnas-ute-2020-6980315
https://www.nyteknik.se/premium/lista-har-ar-alla-elbilar-som-kommer-att-finnas-ute-2020-6980315
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15. Minin fran Venezuela - Minicord

Publicerad 2019-12-04 8:02, text Marten Carlsson

Det byggdes hundkojor i Venezuela ocksd, men pa lite annat satt.

ACORCA co B8

N F

e _ﬁrﬁ‘-‘

Fabriken hette Facorca och lag i Mariara, drygt 15 mil vaster om Caracas. | april 1990 fick man
igenom en overenskommelse med Rover Group i England att bygga Mini pa licens. Fast for att
forenkla det hela, Facorca var ju ingen bilfabrik, sa skulle dom géras med glasfiberkaross.

Fran borjan kallades dom Mini Coupé men det namnet fick man tydligen inte anvanda, istalet
doptes de raskt om till Minicord. Ett par prototyper gjordes under 1991 och produktionen kom
igang pa allvar i december det aret.

Sa vad fick man i en Minicord forutom plastkaross?

Hela fyra varianter erbjods, fran BX, som ungefar motsvarade den avskalade Mini City hemma
hos oss, med plastnavkapslar.

Valde man SB (standard basico) fick man lattmetallfalgar och en AM/FM kasettradio

SA (standard aire) luftkonditionering tillkom, och med toppmodellen FA drog man till med
laderkladsel, dimljus, varvraknare, kromade kofangare och annat.

Inredningen kom bara i gratt oavsett modell.

Alla Minicord fick den beprévade 998cc motorn, och har uppstod ett problem - och en special-
modell.

Kunderna tyckte den generellt var for sl6. Minicord saldes forutom i Venezuela aven till Colom-
bia, lander med slingriga bergsvagar och héga hojder. Facorca ville ha den stora 1275cc motorn,
men det fick man inte, Rover group hade alldeles fér manga 998-motorer éver som dom ville bli
av med...
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Men 1993 fick man till en deal med John Cooper Garages istéllet, och darifran fick man trimkit
for 998:an. Sa nu fick Venezuela altsa en egen Mini Cooper, med 60 hastar istallet for de vanliga
40.

Cooperbilarna fick forutom skarmbreddare, svart laderinredning med réd piping, dimljus dven
den brittiska Cooperns panel med extra matare.

Man hade ingen avsikt att gora nagra storre volymer, Produktionen gjordes nastan helt for
hand.

Dock forsokte man satsta pa att sdlja den i USA. Ett kontor sattes upp och tva demobilar togs
dit. Ombuden visade upp den pa massor, tog upp bestallningar och lovade att bilen skulle snart
bli godkand och typas for USA. Fast det fanns inga planer pa det alls. Ombuden salde sedermera
demobilarna och férsvann - troligen med fortjansten i fickorna.

1994 var ett daligt ar for Facorca, trots en ny importor i Colombai skot til lite pengar, ocn ny
styrelse bildades gicvk det knackigt. Det blev bara 24 Minicord byggda, varav en specialbyggd
cabriolet.

1995, gick det annu samre och efter blott 13 bilar satts ihop, tog man ner skylten och stangde
dorren. Totalt gjordes det 1309 Minicord i Facorcas regi.
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Rlassiker
16. Grattis Alexander!
Carl Legelius
12 december 2009
Idag firar manniskorna att Alexander och Alexis har namnsdag. | bilvarlden finns ingen

kdnd Alexis men val tva Alexander och dem har inte Klassikerkalendern missat. Lloyd
Alexander och Alexander-Turner.

Det ar modellnamn - inte bilmarken - som har namnsdag i Klassikerkalendern. Ibland kan det
vara oklart, Hansa till exempel, som omvaxlande varit markes- och modellnamn. AMC skall vi
inte tala om, dar har forvirringen varit total.

Nar det galler det lilla engelska sportbilsmarket Turner ar Alexander ett modellnamn daven om
det skrevs fore markesnamnet. Den férnama Flying Standard ar ett annat exempel pa den ord-
ningen.

Turner Sports Cars var en liten firma vars agare Jack Turner till en borjan byggde enstaka tav-
lingsbilar. Under aren 1955-1966 tillverkades i sma serier egenkonstruerade sportvagnar.

Produktionen dgde fran 1956 rum i en verkstad vid den lokala flygplatsen i Wolverhampton.
Motor och drivlina hamtades forst fran BMC, sedan fran Ford.

Sportbilarna fran Turner var mycket framgangsrika i klubbtavlingar pa bana och férvanade ofta
genom att kora fran mer kdnda sportbilsmarken.

Av alla typer tillverkades omkring 670 bilar varav knappt halften finns bevarade. Av dessa finns
en tredjedel var i England och USA och resterande fordelar sig pa 15 olika lander.
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Den lilla sportbilen var formskén och padminde i linjespelet om den
betydligt stérre och dyrare AC Ace. Bilen pa bilden ér Alexanders demobil.

Turner 950 (1959-62) hade stalram och karosstomme i plat men ytterpanelerna var av glas-
fiber. Bilen hade samma matt som en Austin-Healey Sprite men var 100 kg lattare. Samma BMC
A-motor pa 948 cc anvandes. Framvagnen kom ocksa fran BMC. Bakaxelupphdngningen var sar-
egen med tvarstalld torsionsfjader samt en lankarm pa ena sidan och tva pa den andra.

Bilarna byggdes i rent hantverk och stora variationer i utforandet forekom. Manga bilar leve-
rerades i byggsats for slutmontering av kdparen som da slapp betala den hoga engelska forsalj-
ningsskatten.

Alexander var liksom Downton och Speedwell ett trimningsforetag och producerade pa sextio-
talet fardiga trimningssatser for olika bilmodeller - sa kallade conversion kits.

Alexander monterade och modifierade ett antal Turner som sedan saldes som Alexander-
Turner 950. De flesta av dessa hade det av Alexander for BMC A-motorn utvecklade aluminium-
topplocket med tvarstromning - cross-flow head.

Effektokningen med detta topplock var minst 17 hastkrafter och det gjorde den latta bilen annu
mycket snabbare an en Sprite. Med tillval av storre forgasare och vassare kam blev prestanda
likvardiga med MGA:ns.

Alexander som ar ett kejsar (och pave-) namn var kanske nagot pretentiost som modellnamn
pa en minimalbil som Lloyd, men Lloyd Alexander var, sarskilt i TS-versionen, rena raketen i
jamforelse med de tidigare tvataktarna.

Nar Borgward ar 1950 aterlanserade Lloyd var det som en mycket billig och mycket primitiv
smabil med tvataktsmotor pa 10 hk. Karossen bestod av en trastomme kladd med konstlader.
Den lilla bilen passade de karga forhallandena i efterkrigstidens Tyskland.

| takt med den ekonomiska aterhamtningen forbattrades Lloyd successivt och 1955 blev det
dags for Lloyd 600 med en fyrtakts tvacylindrig radmotor med overliggande kam. Effekten var
19 hk.

Lloyd Alexander som kom tva ar senare var en lyxupplaga av 600. Enda tekniska skillnaden var
den kunde fas med fyrvaxlad lada, senare standard.

Varstingen Alexander TS presenterades hosten 1958 med en effekt av 25 hk. Lloyds motor-
styrka 6kades alltsa pa atta ar med 150 %, ett troligen svarslaget rekord. Nu gick 0-100 km/t pa
under en minut och toppfarten var runt 110 km/t.

Lloyd upphorde liksom de 6vriga markena i Borgwardkoncernen vid dennas upplésande 1961.
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Alexander-Turner utmdrktes av ett sérskilt emblem pa huven. Av Alexander-Turner Iér det
bara finnas fem stycken kvar i hela vérlden, varav en sedan flera dr ér under renovering i Skdne.

Topplocket som gav den stora effekthéjningen var en avancerad produkt fran det lilla foretaget
Alexander. Dess grundare och dgare hade varit stridspilot under Battle of Britain och han tévlade
flitigt i club racing.
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Hard-top pa! Turner var elegantare én Sprite som dock i sin kantiga
andra generation av BMC givits vissa likheter med Turner.

En Alexander-Turner i byggsats dr néstan klar. Luckan i engelsk skattelagstiftning att byggsats-
bilar slapp férsdljningsskatt var en 6verlevnadsférutsdttning fér smaskaletillverkare som Turner,
Fairthorpe, Rochdale, Gilbern med flera. Aven Lotus och TVR sdlde i bérjan de flesta av sina bilar
i byggsats.
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WER SICH MEHR LEISTEN WILL, FXHRT EINEN

LLOYD L Lo x andon_

Den som vill kosta pad sig aker Lloyd Alexander star det i reklamtexten. | jimférelse med en vanlig
600 unnade man sig vev- och ventilationsrutor i dérrarna, koffertlucka och flera blanklister.

sicher —schnell —bequem

Nu dr det 1959 och paret fran forra bilden har bytt till en Alexander TS. Féraren ser mer sam-
manbiten ut men den hégre effekten kriver forstas koncentration. Passageraren ser mycket
lyckligare ut. Hon vet sdkert att folk ser att det ér en TS pd den nya grillen.
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Lloyd Alexander TS Kombi 1958—61

Las mer om: Lloyd
Instruktionsbok med glod
Torr, trakigt illustrerad och inte sallan obegriplig. Sa ser en instruktionsbok ut i de allra flesta

fall. Men vi har hittat ett undantag: Lloyd! 3

SLUT
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http://www.klassiker.nu/alltom/Lloyd
http://www.klassiker.nu/reportage/instruktionsbok-med-glod-759
http://www.klassiker.nu/reportage/instruktionsbok-med-glod-759
http://www.klassiker.nu/reportage/instruktionsbok-med-glod-759

