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MOTORNYTT fredag 13 december
Foregaende torsdag 12 december

. Nevs skjuter upp nyrekrytering av personal

. Sa rostade partierna om nya bensinskatten 2020

. Rabattkriget igang — spara 40 000 pa din nésta bil

. Nu far Jaguar I-Pace ldngre rackvidd

. Hyundais 5-ars plan: investerar 500 miljarder kronor i elbilar och vatgasbilar
. BMW backar om Carplay-systemet

. Citroén C4 Cactus ersatts av volymbil med eldrift

. Chevrolet Corvette Stingray C8 sdljs med lockpris, prishojning att vanta 2021
. Porsches hemliga test med fyra elmotorer: "Gar som pa rals"

. Nya Nissan Qashgai blir hybrid och laddhybrid

. Komfortabel och nyladdad hybrid

. Prov: Alpine A110S allvarlig korgladje

. Aston Martin kan fa nya dgare — F1-teamadgaren Lawrence Stroll pekas ut

. Ford gor bildelar av skal fran kaffebonor

. Coca-Cola testar sjalvkorande lastbilar

. "Greta ar bade galen och farlig"

. Filmtrailer: Se James Bond i ”"No Time To Die” med nya och gamla bilar

. Skrytbilen som finbil

. Grattis Buick LeSabre!
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NyTeknik

1. Nevs skjuter upp nyrekrytering av personal
TT 2019-12-04 12:15
Nyanstdllningen av flera hundra personer vid Nevs i Trollhattan skjuts ut. Nevs skulle

borja bygga elbilar at det tyska bolaget Sono Motors hosten 2020. Men bolaget har fatt
ekonomiska problem och byggstarten skjuts fram ett ar, rapporterar Sveriges Radio Ekot.

Elbilsbolaget Sono Motors beslut att flytta fram produktionsstarten i Trollhdattan med ett ar, till
september 2021, paverkar Nevs planer att rekrytera ny personal aven om konsekvenserna inte
blir sa dramatiska.

— Nyanstallningarna skjuts pa framtiden. Det vi hade tankt gora langre fram gor vi annu langre
fram, sager Nevs kommunikationschef Fredrik Fryklund till TT.

Han beklagar forseningen.

— Det ar framforallt pa produktionssidan vi hade behovs rekrytera personal. Tanken dar var att
vi kunde hjalpa till i Trollhattan dar det finns ungdomar som inte kommit in pa arbetsmarken
och manga nysvenskar som kanske inte ar sa duktiga pa spraket. Det skulle kunna vara ett var-
defullt tillskott pa arbetsmarknaden. Pa det sattet ar det bara att beklaga att det blir en forse-
ningen, sager Fryklund.

Nytt kapital

Det tyska bolaget behdver fa in motsvarande runt en halv miljard kronor fram till nyar, annars
ar risken stor att det inte blir nagon bilproduktion i Trollhattan alls, enligt Jona Christians, vd for
Minchenbaserade Sono Motors.

Det nya malet ar nu att den forsta tyska bilen ska rulla ut fran i Trollhattefabriken i september
2021 och att serieproduktionen ska dra igang i borjan av 2022, enligt ett dokument Ekot tagit
del av.

Gor valdigt ont

— Det gor valdigt ont. Det ar ett ars forsening nu. Det gér mycket ont for oss, sdager Jona Christi-
ans till radion.

Enligt de planer som presenterades i april i ar skulle totalt 260 000 bilar byggas under en atta-
arsperiod, dar Nevs ska anvanda sig av hundra procent fornyelsebar energi under tillverkningen.
Vid sidan av den tillverkningen planerar Nevs att med start 2022 tillverka sina egna elbilar i fa-
briken, runt 40 000 per ar.

Fredrik Fryklund ar inte orolig for de konsekvenser som beslutet far for Nevs.

— Vi star inte och faller med om vi far den har tillverkningen eller inte, sdger han.
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2. Sa rostade partierna om nya bensinskatten 2020
Redaktoren bytbil 2019-12-06

"Tonlaget och attityden har forandrats”

SVIRGEs Wl
RIKSOAG

Voteringsresultat

I 176
Nej 116

Avstar 21

Franvarande 36

Nu ar bensinskatten for nasta ar klubbad och klar i riksdagen.

Det blir en hojning med 15 6re vid pumpen — da skatten bade sinks och héjs fran 1 januari.

— Det var vantat, jag ser det som ett framsteg, for forsta gangen pa manga ar sker en officiell
sankning, sager Bensinupprorets ledare Peder Blohm Bokenhielm.

| veckan hade riksdagen omrdstning om bensinskatten, som varit en av de hetaste fragorna i
opinionen under 2019. Som vantat gick forslaget i hostbudgeten igenom, vilket innebar att den
ordinarie skatten sanks, men det sker anda en indexupprakning av skatten. | praktiken blir det
15 ore dyrare bensin vid pumpen. Hade inte sankningen skett hade hojningen blivit 30 ore.

Regeringspartierna S och MP samt samarbetspartierna Centern och Liberalerna réstade samt-
liga for den nya skatten. Aven Vinstern réstade for. Moderaterna och Sverigedemokraterna
rostade mot och ville i stallet ha en sankning av skatten med en krona. Kristdemokraterna lade
ner sina roster.

Facebookgruppen Bensinupproret hade infor omrostningen kampanjat for moderaternas mo-
tion om en kronas skattesdnkning, som inte fick gehor, men ser anda omrdostningen som ett
framsteg for det folkliga upproret.

— Det var ju ganska vantat. Det som inte var vantat var att kristdemokraterna inte tog stallning
utan la ner sina roster, de vill se att 6verindexering av skatten forsvinner. Det ser jag som ett
framsteg. Det ar forsta officiella sankningen av skatten pa manga ar, vi marker att tonlaget och
attityden har forandrats, sager Peter Blohm Bokenhielm.

Bensinupproret anser, inte helt ovantat, att hogre bensinskatter inte ar ett bra styrmedel for

att fa svenskarna att kora bil pa ett mer klimatsmart satt.
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— De pratar om att bilismen star for 30 procent av koldioxidutslappen och att beskattningen
borde vara hogre. Men varfor fokuserar vi inte mer pa de andra 70 procenten som till stor del
ar industri? Det borde vara mer fokus pa flyg, industri och battrafik. Vi bilister betalar tva kronor
per kilo i skatt, medan industrin betalar 20 6re per kilo, sdger Bokenhielm.

Han menar ocksa att Bensinupproret har missuppfattats i vissa delar. | nagra fragor tycker de
faktiskt likadant som Miljopartiet.

— Det ar en missuppfattning att vi bara foresprakar fossila branslen, att vi bara vill ha lagre
bensinpriser och mer fossila branslen. Vi vill ha ett alternativ till elbilar, med olika biobranslen.
Drivmedlen har i dag en overbeskattning pa 30 procent och vi vill ha en sankning med 10 pro-
centenheter per ari tre ar. Vi tror att de 21 skattemiljarderna kan komma in fran andra hall om
skatten sanks.

Skattehojningen pa 15 6re pa bensin trader i kraft fran 1 januari och innebar dven att inbland-
ningen av biobranslen 6kar, da reduktionsplikten dkar till 4,2 procent. Dieseln hdjs med cirka 13
ore vid pump.

Har kan du se riksdagens debatt om bransleskatterna

Foérandringar av skattesatser den 1 januari 2020 jamfért med skattesatser den 1 juli 2019
(6re per liter, exkl. moms)

Energislag Bensin miljoklass 1 Diesel miljoklass 1
KPI-indexering koldioxidskatt 5 4
KPl-indexering energiskatt 7 4,2
BNP-indexering (+ 2.p.e laggs

pa energiskatt) 13 23
Sankt koldioxidskatt -8 -3
Sankt energiskatt -5 -6,3
Summa 12 8,2
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https://www.riksdagen.se/sv/webb-tv/video/debatt-om-forslag/sankt-skatt-pa-drivmedel_H701SkU15
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3. Unik granskning: Rabattkriget igang — spara 40 000 pa din nasta bil
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-06, 06:06, uppdaterad 2019-12-06, 10:45

Bilhandlarna slass om koparna innan skattechocken slar till. Har ar bilmarkena som ger
dig mest rabatt.

BMW 5-serie ar en av modellerna med storst rabatter just nu, visar var granskning.

« Markena och modellerna med mest rabatt
«/ Har har du storst fyndchans
«/ Bensin mot diesel och el: Har ar rabatterna storst

Det rader fullt rabattkrig hos manga av Sveriges bilhandlare. Anledningen ar att forsaljningen
av nya bilar formodligen kommer rasa nasta ar, nar fordonsskatten for nastan alla bensin- och
dieselbilar blir betydligt hogre an idag.

Anledningen ar att fordonsskatten nasta ar baseras pa hur mycket bilarna slapper ut enligt den
nya WLTP-korcykeln. Eftersom den ar hardare och mer realistisk an den gamla och tillatande
NEDC-korcykeln far bilarna hogre utslappssiffror — och darmed hogre fordonsskatt.

En unik granskning auto motor & sport gjort av samtliga bilar till salu just nu pa Blocket visar
att bilhandlarna lockar med rejala rabatter. Bilar som ar nedsatta i pris har en snittrabatt pa hela
34.000 kronor.

Bensinbilar ar i snitt nedsatta med 7,6 procent eller 30.800 kronor. Dieselbilar, som forutom
hogre fordonsskatt nasta ar har fatt daligt rykte efter dieselskandalen, ar nedsatta med i snitt
8,5 procent eller 39.000 kronor.

NEVS-brevet


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190905/klart-idag-nu-skarps-bonusmalus-a-hog-blir-straffskatten/
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Snittrabatten foér en Volvo XC60 dr 31 000 kronor, visar var granskning.

Allra mest rabatt far Jaguarkdparna dar prissankningen i snitt ligger pa 9,5 procent. | pengar
ar det hela 55.000 kronor i rabatt per bil. Aven Mercedes, BMW och Volkswagen kér ordentliga
rabatter pa mellan atta och nio procent.

Pratar vi pengar istallet for procent ligger Porsche och Land Rover bast till i rabattracet med
genomsnittliga prissankningar pa 113.000 respektive 80.000 kronor.

Storst chans till rabatt har du med bensin- och dieseldrivna bilar som statt hos bilhandlaren
ganska lange. Vi har till exempel hittat en BMW 530i xDrive med M Sport-paket som ar nedsatt
med nastan 160.000 kronor, en Mercedes C 220d med 118.000 kronor i rabatt och en Audi RS4
Avant som ar nedsatt 223.000 kronor.

| den har granskningen har vi koncentrerat oss pa personbilar, men rabatterna for transport-
bilar och yrkesfordon ar ofta betydligt hogre. Volkswagen har till exempel flera Transporter ute
pa annons med nastan 30 procent rabatt, vilket motsvarar 280.000 kronor.

Mest rabatt i kronor pa bensinbilar

Bransle Rabatt i kr Rabatt i %
Bensin 60 350:— —7,6%
Diesel 38972:— -8,4%

El 29 456:— —7%
Hybrid 37 897:— -7,3%

Suvar mest svarprutade i procent

Biltyp Rabatt i kr Rabatti %
Yrkesfordon 38 692 kr -9,5%
Sedan 49 676 kr -8,2%
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https://www.blocket.se/annons/vastmanland/bmw_530_i_xdrive_sedan___m_sport___winter__/86342064
https://www.blocket.se/annons/alvsborg/mercedes_benz_c_220_d_9g_tronic/83852489
https://www.blocket.se/annons/jonkoping/audi_rs4_avant_2_9_tfsi_450_hk/84949797
https://www.blocket.se/annons/jonkoping/audi_rs4_avant_2_9_tfsi_450_hk/84949797
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzgzNTA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzNjljYjBkNDA3N2ZkMTY1YWI4MzFmY2MxMDc2NThjNDBmMTJiMjg1Ijt9
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Familjebuss 28 463 kr -8,2%
Cab 59 949 kr -8,0%
Coupé 66 405 kr -8,0%
Kombi 34 145 kr -7,8%
Halvkombi 22 629 kr -7,6%
Suv 30 515 kr -7,3%

Volkswagen e-Golf dr nedsatt med 40.000 kronor
infér premidren av efterféljaren ID 3.

Hela listan: Marke for marke

Marke Rabatt i kr Rabatt i %
Alfa Romeo 29 078 kr -5,9%
Audi 43 820 kr -7,6%
BMW 54 980 kr -7,9%
Chevrolet 90 071 kr -9,8%
Citroén 21 151 kr -8,0%
Dacia 8 018 kr -6,2%
Dodge 46 331 kr -5,7%
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https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzgzNDk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1Y2VjNjNkZDBjMmY3YzBhZGEzOWQwMTk4MWRiMzk3NjJhMmUxNWEwIjt9
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Fiat

Ford
GMC
Honda
Hyundai
Ilveco
Jaguar
Jeep

Kia

Land Rover
Maserati
Mazda
Mercedes
Mini
Mitsubishi
Nissan
Opel
Peugeot
Porsche
Renault
Seat
Skoda
Subaru
Suzuki

Toyota

Volkswagen

Volvo

17 714 kr

27 150 kr

62 500 kr

17 870 kr

21 645 kr

120 622 kr

55 446 kr

29 765 kr

22 738 kr

80 022 kr

69 000 kr

18 319 kr

46 432 kr

24 820 kr

30 455 kr

23761 kr

22 910 kr

19 321 kr

113 436 kr

24 243 kr

17 576 kr

19 108 kr

25000 kr

16 231 kr

14 944 kr

38 096 kr

32 082 kr
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-9,1%
-7,9%
-7,3%
-6,3%
-6,8%
-19,3%
-9,5%
-7,6%
-7,0%
-8,3%
-5,0%
-6,3%
-9,1%
-7,1%
-8,8%
-7,6%
-8,8%
-6,7%
-8,5%
-8,2%
-7,1%
-6,5%
-8,3%
-7,4%
-6,5%
-8,8%

-6,4%
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Hela listan: Modell for modell

Marke

Alfa Romeo

Audi

BMW

Modell
Giulia
Stelvio
Al

A3

A4

A5

A6

A7

Q2

Q3

Q5

Q7

RS-modeller

S-modeller

T

1-serien

2-serien

3-serien

4-serien

5-serien

6-serien

7-serien

8-serien

i-serien

M-modeller
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Rabatt i kr

23 550 kr

31842 kr

17 920 kr

17 286 kr

32735 kr

30938 kr

38 435 kr

55933 kr

24 156 kr

30 657 kr

49 331 kr

69 250 kr

121 000 kr

74 420 kr

54 675 kr

33 004 kr

26 500 kr

42 827 kr

45 742 kr

53 756 kr

48 050 kr

94 000 kr

148 700 kr

145 717 kr

78 828 kr

Rabatt i %
-5,2%
-6,3%
-7,3%
-6,0%
-7,5%
-5,5%
-7,0%
-6,7%
-7,5%
-8,1%
-8,3%
-8,4%
-11,5%
-8,0%
-10,9%
-7,8%
-6,7%
-7,8%
-8,2%
-8,6%
-4,9%
-8,4%
-10,3%
-11,3%

-8,2%
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Chevrolet

Citroén

Dacia

Dodge

Fiat

Ford

X-serien
Z-serien
Corvette
Silverado
Berlingo
C3

C4

C5
Jumpy
Duster
Sandero
Challenger
Durango
Ram

500
500X
Abarth
Doblo
Ducato
Panda
Talento
Tipo
Connect
Custom
Ecosport
Edge

Fiesta
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52 822 kr

35 505 kr

154 000 kr

60 833 kr

21 597 kr

11 300 kr

15 667 kr

29 464 kr

25723 kr

10 000 kr

7 275 kr

20 000 kr

52 100 kr

47 469 kr

14 961 kr

18 384 kr

14 019 kr

17 007 kr

45 713 kr

16 133 kr

19 696 kr

15913 kr

24 616 kr

15 390 kr

9450 kr

46 010 kr

17 213 kr

10
-7,2%
-5,7%
-11,4%
-8,4%
-9,2%
-6,8%
-6,2%
-8,2%
-7,8%
-5,4%
-6,5%
-3,3%
-5,4%
-5,9%
-9,7%
-8,5%
-5,6%
-8,7%
-11,4%
-10,7%
-6,4%
-8,9%
-9,4%
-4,8%
-4,3%
-8,7%

-8,2%
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GMC

Honda

Hyundai

lveco

Jaguar

Jeep

Focus
Kuga
Mondeo
Mustang
Ranger
S-Max
Tourneo
Transit
Sierra
Civic
CR-V
HR-V
Jazz

i10

i20

i30

loniq
Santa Fe
Tucson
Daily
F-Type
XE

XF
Cherokee

Compass

Grand Cherokee

Renegade
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25 595 kr

19 024 kr

33342 kr

37977 kr

27 976 kr

36 800 kr

52 532 kr

29 281 kr

62 500 kr

20229 kr

23 062 kr

14 350 kr

11 340 kr

7 245 kr

14 900 kr

16 561 kr

25 440 kr

15 675 kr

16 267 kr

120 622 kr

156 000 kr

54 050 kr

45 670 kr

47 900 kr

20 550 kr

56 462 kr

22 061 kr

-9,5%
-6,3%
-8,1%
-6,6%
-6,3%
-8,1%
-10,2%
-9,6%
-7,3%
-7,1%
-6,2%
-5,4%
-6,0%
-6,5%
-8,8%
-6,3%
-7,3%
-3,4%
-5,2%
-19,3%
-12,0%
-12,1%
-8,8%
-9,9%
-6,3%
-7,1%

-9,3%
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Kia

Land Rover

Maserati

Mazda

Mercedes

Wrangler
Ceed
Niro
Optima
Picanto
Sorento
Sportage
Stinger
Stonic

Discovery

Range Rover Sport

Range Rover Velar

Levante

3

6

CX-5

MX-5

A-klass

AMG-modeller

B-klass

C-klass

Citan

CLA

CLS

E-klass

GL

GLA
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34 967 kr

19 868 kr

20 800 kr

26 100 kr

10 000 kr

38 254 kr

16 569 kr

45 200 kr

9233 kr

64 475 kr

90 575 kr

100 000 kr

69 000 kr

16 408 kr

21 675 kr

20000 kr

30033 kr

22 438 kr

65 357 kr

31292 kr

39 746 kr

32 639 kr

24 377 kr

120 000 kr

59 390 kr

95 425 kr

24 183 kr

-6,8%
-7,4%
-6,9%
-7,2%
-7,2%
-8,5%
-5,3%
-8,6%
-4,5%
-8,5%
-7,8%
-9,1%
-5,0%
-6,0%
-6,7%
-5,6%
-9,9%
-7,2%
-7,4%
-8,7%
-8,1%
-12,8%
-6,4%
-13,3%
-9,2%
-10,7%

-6,4%
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Mini

Mitsubishi

Nissan

Opel

GLC
S-klass
Sprinter
V-klass
Clubman
Cooper
Cooper S
Countryman
JCW

ASX
Eclipse
L200
Outlander
370z

GT-R

Juke

King Cab/Navara
Leaf
Micra
NV300
NV400
Qashgai
X-Trail
Adam
Astra
Combo

Corsa
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56 733 kr

212 950 kr

47 652 kr

41 066 kr

30692 kr

18 592 kr

17 025 kr

27 482 kr

15 000 kr

21 300 kr

26 400 kr

40 563 kr

36 967 kr

18 200 kr

66 000 kr

28 050 kr

23 747 kr

20 812 kr

20000 kr

57 344 kr

15292 kr

21 618 kr

26 685 kr

10 000 kr

21 687 kr

23778 kr

12 242 kr

13
-8,8%
-15,5%
-10,6%
-9,3%
-8,2%
-7,3%
-5,9%
-6,6%
-3,9%
-9,1%
-8,4%
-9,2%
-8,6%
-3,7%
-6,5%
-15,6%
-6,3%
-5,0%
-12,5%
-16,3%
-3,6%
-8,2%
-7,8%
-6,9%
-8,7%
-10,4%

-7,5%
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Peugeot

Porsche

Renault

Crossland

Crossland X

Grandland

Grandland X

Insignia
Vivaro
108

208

308

508
2008
3008
5008
Boxer
Expert
Partner
911
Boxster
Cayenne
Cayman
Macan
Panamera
Alaskan
Captur
Clio
Espace

Kadjar
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42 500 kr

16 463 kr

10 820 kr

18 490 kr

25291 kr

31642 kr

10 000 kr

8 440 kr

12 883 kr

23 873 kr

12 107 kr

15 429 kr

19 964 kr

22 125 kr

28 523 kr

32 010 kr

65 867 kr

66 920 kr

99 325 kr

65 367 kr

67 700 kr

174 109 kr

28 691 kr

12 144 kr

12 225 kr

35 000 kr

20571 kr

~17,5%
~7,5%
-3,9%
~6,3%
~7,7%
-8,9%
~7,1%
-5,9%
-6,3%
-6,2%
-5,8%
~4,5%
-5,3%
-6,7%
-8,2%
~13,5%
-4,4%
-8,2%
~7,6%
-7,1%
-9,0%
~10,4%
~7,6%
-5,9%
~7,3%
-8,8%

-7,8%
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Seat

Skoda

Subaru

Suzuki

Toyota

Kangoo
Koleos
Master
Mégane
Scénic
Talisman
Trafic
Zoe
Arona
Ateca
Ibiza
Leon
Fabia
Karoq
Kodiaq
Octavia
Rapid
Superb
Forester
Ignis
S-Cross
Swift
Vitara
Aygo
C-HR
Camry

Corolla
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28 947 kr

13 900 kr

35900 kr

14 788 kr

22 300 kr

34 200 kr

31342 kr

28 974 kr

12 573 kr

18 243 kr

16 500 kr

22 490 kr

16 227 kr

19 924 kr

25091 kr

15 761 kr

10 000 kr

19 574 kr

25000 kr

10 875 kr

13 781 kr

13 920 kr

21 835 kr

9 750 kr

20500 kr

10 000 kr

13 857 kr

-12,1%
-3,8%
-8,5%
-5,9%
-7,9%
-11,1%
-9,0%
-9,6%
-6,2%
-5,4%
-9,0%
-7,7%
-9,6%
-6,4%
-6,3%
-5,6%
-6,3%
-5,0%
-8,3%
-6,4%
-5,9%
-7,8%
-8,6%
-7,3%
-10,3%
-2,9%

-4,9%
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Volkswagen

Volvo

Proace
Yaris
Amarok
Arteon
Caddy
e-Up
Golf
Passat
Polo
Sharan
T-Roc

Tiguan

Tiguan Allspace

Touareg

Touran

Transporter/Caravelle

Up
S60
S90
V40
Ve0
Va0
XC40
XC60

XC90

Nu skarps bonus/malus — sa hog blir straffskatten

NEVS-brevet

42 100 kr

10 000 kr

42 521 kr

27 000 kr

19 626 kr

10 000 kr

22902 kr

38 291 kr

19 362 kr

22 350 kr

29 050 kr

32 300 kr

55471 kr

64 200 kr

34 321 kr

101 557 kr

25 700 kr

38 794 kr

28 796 kr

22 100 kr

24 756 kr

26 997 kr

24 700 kr

38 334 kr

49 127 kr

~12,2%
-5,3%
-8,2%
~5,5%
-6,2%
~4,8%
~7,9%
-8,2%
~10,0%
-5,2%
~11,0%
-8,2%
~13,0%
-8,2%
~11,1%
~13,7%
~12,3%
-8,2%
-6,3%
-6,7%
-5,9%
~5,9%
-5,6%
~7,1%

-6,6%
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4. Efter kritiken: Nu far Jaguar I-Pace langre rackvidd

Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-05, 13:12

Det blev inget toppbetyg for Jaguars forsta elbil I-Pace nir vi testade den. Aven om
manga i testlaget blev fordlskade av designen och korkanslan kritiserade vi ocksa den
langsamma laddningen och framfor allt den korta rackvidden. Langre dn 34 mil har vi
inte lyckats komma med Jaguar I-Pace i vart rackviddstest, trots att bilen ska ha en rack-
vidd pa 47 mil enligt den nya WLTP-koércykeln. Pa vintern var siffran bara 30 mil.

Nu kommer en nyhet som I-Pace-dgarna nog kommer ta emot med 6ppna armar. Bilen ska fa
"upp till atta procent langre rackvidd" med hjalp av en mjukvaruuppdatering, skriver Electrek.

Det handlar alltsa inte om nagra mekaniska férandringar utan om ny mjukvara. Férandringarna
galler framst hur vridmomentet distribueras i fyrhjulsdriftssystemet och hur mycket kraft hjulen
far vid korning i ecolaget.

Aven kylsystemet har uppdaterats och dirmed kan de aktiva "flarparna" i grillen hallas stangda
langre vilket ger lagre luftmotstand och langre rackvidd, och batteriet kan numera na en lagre
laddniva an tidigare "utan att riskera korbarheten, hallbarheten eller prestandan”, enligt Jaguar.
Dessutom forbattras bromskraftatervinningen.

Uppdateringen blir gratis for alla dgare och maste installeras pa en verkstad, men med uppda-
teringen foljer ocksa ett system som innebar att kommande mjukvaruuppdateringar kommer
kunna skickas ut till bilarna tradlost 6ver natet, som hos Tesla.

Om vi applicerar den pa vara egna siffror skulle rackvidden 6ka fran 34 mil som bast till knappt
37.

Rackviddstest: Sa langt kommer Tesla, Audi och Jaguar pa en laddning

Vart rackviddstest avsldjar: Jaguar I-Pace misslyckas igen
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5. Hyundais 5-ars plan: investerar 500 miljarder kronor i elbilar och vatgasbilar
Av Par Brandt, Publicerad 2019-12-05, 13:32

| stort sett alla nya bilmodeller blir elektrifierade. Hyundai siktar pa att salja 670 000
elbilar arligen.

Hyundai

Nexo dr en alldeles utmdrkt véitgasbil. Och fler kommer.

Hyundai Motor tar verkligen i fran tarna nar de nyligen presenterade sin nya femarsplan "Stra-
tegy 2025". Under perioden 2020-2025 ska Hyundai och koncernkollegan Kia investera enorma
500 miljarder kronor i elektrifieringen av kommande modeller.

Malet ar att arligen sdlja 670.000 elbilar, fordelat pa 560.000 batterielbilar och 110.000 vatgas-
bilar. Nar man detta mal sa finns Hyundai med i "topp-3" ganget som producerar flest elektrifi-
erade bilar i varlden.

Genesis ar Hyundais lyxbilsmarke och dar kan vi forvanta oss den forsta renodlade elbilen till
2021. Aven hos prestandabilarna "N" ska det komma elbilar. Hyundais mal &r att forbattra ef-
fektiviteten och I6nsamheten med en ny elbilsplattform som rullar ut med sina férsta modeller
under 2024.

Malet dr ocksa att ©ka sin globala marknadsandel fran 4 till 5 procent, till 2025. Aven vinstmar-
ginalen ska upp, fran dagens 2,5 procent till 8 procent. En stor del av investeringarna kommer
fran kostnadsbesparingar men planen innehaller inga uppgifter om overtalig personal.

Hyundai breddar ocksa sin affarsplan till att omfatta betydligt fler produkter och tjanster an
man haridag. | gruppen "Smart Mobility Device" ska det finnas allt fran elsparkcyklar till eldriven
flygtaxi. "Smart Mobility Service" innefattar bland annat bilpooler och autonoma taxibilar.

Provkorning: Hyundai Nexo — branslecell ar framtid, eller?

Vatgasbil eller batterielbil — vilken teknik ar effektivast och miljomdssigt bast?

Hyundai: Vatgasbilar ar nyckeln for att klara klimatmalen

Hyundai fortsdtter med branslecellsbilar — har dr nya vatgassuven
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6. Efter kritikstormen: BMW backar om Carplay-systemet
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-05, 11:16

Manga bildgare stor sig pa krangliga infotainmentsystem som &r svara att anvdnda. Som
ett svar pa det har bade Apple och Google lanserat egna l6sningar for att visa nagra av
mobilens appar i ett sikrare och mer bilvanligt format direkt i bilens infotainment-
system.

Hos Apple kallas tekniken Carplay. BMW har haft Apple Carplay som tillval i flera ar, men som
enda biltillverkare har BMW ocksa valt att ta betalt for Carplay lI6pande efter det forsta aret,
som en prenumerationstjanst.

Det har har fatt manga BMW-agare att ga i taket och diskussionen pa natet har gatt varm.
BMW har fatt hard kritik for att ta betalt for nagot som kdparen redan betalat for — och dar
BMW heller inte behover tillhandahalla sarskilt mycket teknik I6pande. Logiken bakom Carplay
ligger framst i telefonen och inte i bilens infotainmentsystem.

Nu valjer dock BMW att backa fran det kontroversiella beslutet. Carplay blir gratis att anvdanda
for alla som valt och betalat for tillvalet. Kbpare som redan betalat for en prenumeration far fri
tillgdng till Carplay framéver, sd linge de valt ett uppkopplat navigationssystem som tillval. Ov-
riga far betala en fast engangskostnad for att fa anvanda systemet framover.

"BMW vill alltid tillfredsstalla vara kunders behov och den har andringen ska ge dem en béttre
agarupplevelse", sager en talesperson i ett uttalande.

Andringen géller alla BMW-kunder i USA och Storbritannien. Vi séker BMW i Sverige for att se
hur laget ar for svenska agare.

Forhandstitt pa uppdaterade Apple Carplay — med flera nya funktioner
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7. Citroén C4 Cactus ersatts av volymbil med eldrift

Peter Klemensberger 3 december 2019

Knasig design kommer att besta men eftertradaren till dagens Citroen C4 Cactus far el-
drift. Bilen ska dela plattform med Peugeot 208/2008 och Opel Corsa.

Koncernens CMP-plattform med el- och férbrdnningsdrivlina.

Att Citroén C4 Cactus inte kommer i nagon ny version har vi skrivit om férr men nu ar det klar
att dess ersattare ska komma i ett helt eldrivet utforande. Det ar bekraftat av markets vd Linda
Jackson. Modellen kommer att bli markets forsta volymbil med eldrift. | dag har man tre helt
eldrivna modeller: strandbilen E-Mehari, E-Berlingo MultiSpace (forra generationen av mpv:n)
och citybilen C-Zero, som i ar firar tio ar som konstruktion.

Den nya bilen kommer att bygga pa koncernens plattform vid namn CMP — samma som i dag
finns hos modellerna Peugeot 208/2008, Opel Corsa och DS 3 Crossback — men i forlangd form.
Liksom dessa bilar ska Citroéns nya modell finnas med olika typer av drivlinor, saval elektriska
som av forbranningstyp. Med storsta sannolikhet kommer alltsa den nya Citroén-modellen som
elektrisk fa samma teknik och liknande prestanda som tidigare namna modeller i elutférande.

Elmotorn ger hos dessa 136 hastkrafter och ett maximalt vridmoment ar 260 newtonmeter.
Batteriets kapacitet ar 50 kWh. Peugeot 2008 har en rackvidd pa 31 mil, Peugeot 208 och Opel
Corsa-e kontrar med 34 respektive 33 mil. Allt enligt WLTP-cykeln

Vad eftertradaren till Citroén C4 Cactus kommer att heta ar inte bestamt, klart ar dock att den
inte kommer att vara ett steg tillbaka nar det kommer till utmanande/knasig design. Oklart ar
dock nar bilen ska visas upp men det mesta pekar pa att det sker redan nasta ar.

Peter Klemensberger

NEVS-brevet


https://teknikensvarld.se/bil/citroen/c4-cactus/
https://teknikensvarld.se/ingen-ny-citroen-c4-cactus-att-vanta/
https://teknikensvarld.se/citroen-mehari-aterupplivas-som-elbil-224993/
https://teknikensvarld.se/bil/citroen/berlingo/
https://teknikensvarld.se/taggar/c-zero/
https://teknikensvarld.se/mitsubishi-i-miev-firar-10-ar/
https://teknikensvarld.se/taggar/cmp/
https://teknikensvarld.se/nya-peugeot-208-officiell-som-forbrannings-och-elbil/
https://teknikensvarld.se/nya-peugeot-2008-officiell-kommer-som-elbil/
https://teknikensvarld.se/nya-opel-corsa-e-officiell-med-33-mils-rackvidd/
https://teknikensvarld.se/taggar/ds3/

NEVS-brevet

Peugeot 208 med eldrift.

| Teknikens Vérld nummer 22/2015 klarade Citroén C4 Cactus 76 km/h.
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8. Chevrolet Corvette Stingray C8 saljs med lockpris, prishojning att vanta 2021
Publicerad 2019-12-02, 11:41
Baspriset 59.995 dollar ar rena forlusten for GM. Mittmotorbilen var budgeterad att

borja vid 79.995 dollar. Lockpriset innebdr att vi kan vdnta oss en prishéjning till arsmo-
dell 2021.

GM har infért en "stdndig Black Friday" foér Chevrolet Corvette Stingray C8.
Rédkna med att priserna snart hijs.

Den attonde generationen Chevrolet Corvette Stingray C8 har fatt mycket uppmarksamhet se-
dan den lanserades i borjan av hosten. Inte minst for sitt 1aga pris, jamfort med andra jamfor-
bara mittmotorvagnar.

Men enligt den amerikanska tidningen Motor Trend, som citerar en hogt uppsatt kalla inom
General Motors, ar baspriset 59.995 dollar en del av marknadsféringen. Varje Corvette som saljs
under 80.000 dollar ar en ren forlustaffar for GM, enligt kallan.

Orsaken till det laga introduktionspriset sags vara tva: dels ville GM skapa mycket uppmark-
samhet men sedan kdande man ocksa ett behov av att lagga Corvette C8 pa en prismassig niva
som ar nara foregangaren C7. Ett allt for hogt pris skulle fa manga Corvette-agare att tveka och
kanske inte ta steget att kdpa en ny bil.

| praktiken lar sannolikt forlusterna pa den forsta arsmodellen av Chevrolet Corvette Stingray
C8 bli begransade. De som bestéller en Corvette har nog svart att inte klicka i nagra tillvalsrutor
och da stiger priset snabbt. Flertalet av de pressbilar som motorjournalister testade for nagon
manad sedan hade ett pris pa langt éver 80.000 dollar.

Enligt den kalla som Motor Trend citerar finns den mest Idnsamma prisnivan mellan 80.000—
100.000 dollar. Da saljs ett relativt stort antal bilar jamfort med nar priset hamnar over det
"magiska" strecket 100.000 dollar. Bedomningen ar att GM snart justerar priset uppat, formod-
ligen redan till arsmodell 2021 och sedan blir priset annu hogre till 2022. Foérsta arsmdellen av
Corvette C8, 2020, ar redan slutsald.

Av Par Brandt
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Alla bilar som rullar iviig med ett pris under 80.000 dollar ér en férlustaffir for GM,
enligt kdllan som Motor Trend pratat med.

Bygg din egen Chevrolet Corvette Stingray C8
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9. Porsches hemliga test med fyra elmotorer: "Gar som pa rals"
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-05, 12:09

Ny teknik ska ge betydligt battre prestanda.

Porsche Taycan har tvd elmotorer,
men ingenjérerna testar nu en drivlina med ytterligare tva motorer.

Porsche har kort igang en stor satsning pa laddbilar. Porsche Taycan blir startskottet for mar-
kets nya elbilar och bade Cayenne, Panamera och Macan finns som laddhybrider.

Men snart kan Porsche vaxla upp satsningen med ny teknik som nu testas av ingenjorerna. Det
handlar om en drivlina med fyra elmotorer — en for varje hjul — som ska dyka upp i en eldriven
suv eller crossovermodell.

Porsche bjuder dn sa lange inte pa sa manga tekniska detaljer om hur systemet fungerar eller
hur starka elmotorerna blir. Det enda vi far veta officiellt ar att det handlar om ett innovativt
system for att styra och fordela vridmomentet mellan hjulen.

De flesta av dagens elbilar har en eller tva elmotorer. Tesla jobbar dock pa en drivlina med tre
elmotorer i de snabbaste prestandamodellerna, och flera biltillverkare har ocksa planer pa fyra
elmotorer dar varje hjul alltsa far en egen motor. Pa sa satt kan kraften portioneras ut mycket
exakt och i realtid.

"Det ar nastan som om du hade en separat gaspedal for varje hjul. Det gar som pa tagrals",
sager Ulf Hintze pa Porsche Engineering.

Ingenjorerna har utvecklat ett sarskilt system som hela tiden haller koll pa en mangd faktorer,
som till exempel hur mycket foraren vrider pa ratten, hur mycket féraren gasar och hur mycket
bilen roterar kring sin egen axel. De har siffrorna jamférs sedan med hur bilen hade upptratt
under normala forhallanden.

Om det finns ett "glapp" mellan hur bilen upptrader och hur den ska upptrada normalt sett kan
bilen antingen portionera ut mer eller mindre kraft till alla fyra hjulen individuellt. Det ska
minska risken for 6ver- eller understyrning, och systemet ska jobba "mycket snabbt och subtilt",
lovar Porsche.
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Tekniken skulle eventuellt kunna dyka upp i den eldrivna versionen av suven Macan.

Exakt nar tekniken ar klar for produktion avsldjar inte Porsche. En upphojd crossoverver-
sion av Taycan ska borja saljas 2020, men férmodligen far den samma drivlina som "van-
liga" Taycan. Daremot ska Porsche visa upp en helt eldriven version av suven Macan under
2021, och dar skulle tekniken eventuellt kunna bega premiar.

Forsta uppgifterna om Porsche Macan med eldrift: 700 hastar och 1.000 Nm

Tesla Model S far "Plaid Mode" med tre elmotorer for att sla Porsche
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10. Nya Nissan Qashgqai blir hybrid och laddhybrid

5 december 2019

Nissans storsdljare Qashqai ska inom kort genomga ett generationsskifte. Da kommer
den inte att bli fullt elektrifierad, daremot delvis. En hybrid och en laddhybrid ar tanken,
sistnamnda med teknik fran Mitsubishi.

| slutet av 2013 presenterades dagens Nissan Qashqgai som snabbt blev en favorit runt om i
varlden. Under 2017 uppdaterades den populdra suven som nu, tva ar senare, ar inne pa slut-
spurten innan den ska avsattas och eftertradas av en helt ny generation.

Redan nasta ar ska nya Qashqai sta fardig och enligt Auto Express kan vi vanta oss en hel del
nyheter. Nya generationen kommer eventuellt inte att erbjudas med dieselmotorer. | sa fall blir
det endast bensinmotorer, men i tva utforanden ror det sig om bensinmotorer med elektrisk
assistans.

Den ena sags vara en hybrid som forlitar sig till Nissans teknik e-Power som redan finns i ett
fatal modeller i hemlandet Japan och som ar tankt att inforas i Europa under 2022. e-Power-
drivlinan bestar av en elmotor och ett batteri som driver hjulen, men dven av en bensinmotor
som laddar batteriet. Bensinmotorn driver inte hjulen direkt, utan via elmotorn.

Den andra sags vara en laddhybrid som forlitar sig pa den drivlineteknik som finns i Mitsubishi
Outlander Plug-in Hybrid. Mitsubishi blev en del av den tidigare Renault/Nissan-alliansen under
2016.

Nagon renodlad elversion av nya Qashqai blir det sannolikt inte. | stallet sparas tekniken till en
annan, ny plattform som ska sta bas for suvar i segmenten B, C och D. Dessa kommer Renault
och Mitsubishi att fa tal del av da de utvecklas gemensamt.

Dagens Qashqai baseras pa koncernens CMF-plattform (Common Module Family). Nya gene-
rationen far en uppdaterad variant nuvarande plattform.

Mattias Rabe
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11. Komfortabel och nyladdad hybrid
Rolf Gildenlow

Publicerad 2019-12-04 20:00

Volkswagens nya Passathybrid blir billigare medan nastan alla andra nya bilar drabbas
av hogre avgifter och skatter fran och med arsskiftet. Framst for dig som kvitterar ut den
som tjanstebil.

Extrautrustning 6kar bilens vikt och sénker samtidigt réickvidden pa el.
Det g6r ocksa rullmotstandet hos de héir 235 millimeter breda Iagprofilddcken.

Lagom till arsskiftet, da skatter och férmansvarden rakar i hojden for alla ”"vanliga” bilar, ar
Volkswagen tillbaka med sin laddhybrid Passat GTE. Nu med mera kraft. Fast manga som i hos-
tas var snabba med att skriva under kdpeavtalet fick bilen redan foér en manad sedan, da den
blev en raket i registreringsstatistiken. Men kanske lika manga vantar med att hamta ut den till
efter nyar, for att fa ut mer pengar i statlig miljobilsbonus.

For medan i stort sett alla nya bilar far en hogre skatt nar koldioxidutslappen fran och med
1 januari ska berdknas enligt den tuffare matmetoden WLTP (Worldwide Harmonized Light
Vehicle Test Procedure), sa har VW:s motortekniker lyckats med konststycket att sdnka bade
forbrukning och utslapp for Passat GTE. Och det samtidigt som den statliga gransen for klimat-
bonus nu hojs fran 60 till 70 gram per kilometer.

Nej, tank inte tanken — ar det ndgon biltillverkare har i varlden som inte skulle vaga fuska med
sina utslappsvarden sa ar det troligen Volkswagen. Men man har filat pa tekniken i nastan ett
ar. Sa lange har namligen Passat GTE varit “férsvunnen” fran marknaden.

Under tiden forsags den ocksa med ett storre batteri, med en kapacitet pa 13 kWh i stéllet for
som tidigare 9,9 kWh. For att fa plats med det storre batteriet har det nu fatt byta plats med
bensintanken, som flyttats langst bak.
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Med vanlig hushdllsstrém i sladden tar det éver fem timmar att ladda fullt.

En gang i tiden stod bokstaven E i tyska bilars modellbeteckning for “einspritzung”. Bensin-
motorns forgasare var pa vag att fasas ut och man ville skryta lite med att i den har bilen hade
den minsann ersatts med hogteknologisk bransleinsprutning. Nu betyder samma bokstav att
bilen drivs med el. | alla fall en liten bit.

Den lilla bensinmotorn med bransleinsprutning och 156 hastkrafter ar fortfarande med pa far-
den och nu drar Passat GTE i hybridlage 0,14 liter bensin per mil. Det ar mindre an tidigare
och avgorande for utslappen. Daremot drar den lite mer strom an foregangaren, trots att el-
motorn precis som tidigare ger 115 hastkrafter.

Att ladda ett tomt batteri via ett vagguttag med 230 volt tar fem och en halv timme. Med 360
volt tar det tre och en halv timme.

Med full tank skulle du med hybriddrift kunna kora langt 6ver 100 mil medan du med fulladdat
batteri, enligt tillverkaren, kommer 5,5 mil pa enbart el.

Men det ar under forutsattning att det ar hdgsommarvarme och att man inte har forsett bilen
med tung extrautrustning, som dragkrok och taklucka i glas, och heller inte satsat pa breda dack
med hogt rullmotstand.

Nar jag korde bilen i hostrusk och endast ett par plusgrader kom jag bara 3,8 mil pa el. Som
bast. Men sa var bilen ocksa forsedd med nastan all tankbar utrustning och tjusiga 18-tumshijul.

Grundpriset ar 458 500 kronor, vilket ar drygt 110 000 kronor mer an for dieseldrivna Passat
TDI. D3 ar den standardutrustad med DSG-vaxellada, dock bara med sex steg och inte sju, som
bade bensin- och dieselalternativen har. Daremot ar fordonsskatten blygsamma 360 kronor mot
dieselbilens dryga 8 000 kronor.
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Kyla, ddligt véider och tung extrautrustning ékar elférbrukningen rejdilt.
33,2 kilowattimmar per 100 kilometer dr néistan precis dubbelt upp mot fabrikens siffror.
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Batteriet dr placerat under golvet, framfér bakaxeln, och stjéil en del av bagageutrymmet.

Ar det arbetsgivaren som haller med bilen ger VW Passat GTE, enligt tjanstebilsexperten
Anders Odal p& Ynnor AB, ett férmansvirde p& 700 i m&naden nésta ar, vilket kan jamféras med
drygt 4 000 kronor for Passat TDI. Far du sedan ladda batteriet gratis pa jobbet sa ar det (h)jul-
afton nastan varje dag.

| standardutrustningen ingar, forutom digital uppkoppling, bland annat ledstralkastare, fot-
gangarigenkanning, korfalts- och kokorningsassistent och Emergency Assist. Det sistnamnda ar
ett system som kdnner av om foraren inte langre styr bilen. Efter en varningssignal och en se-
kundsnabb “tvarnit” — for att vacka dig om du somnat — saktar bilen automatiskt ner farten, kor
in till vagkanten och stannar.

Daremot tycker jag inte Volkswagens sjalvkdorande system Travel Assist, som ingar i IQ-Drive,
ar sa mycket att skryta 6ver. Det ar en adaptiv farthallare som anpassar sig efter korfaltsmarke-
ringar, fartgranser och dven har en viss koll pa annalkande kurvor, rondeller och korsningar.
Audi och flera andra tillverkare har liknande system men de jobbar inte lika finstamt som exem-
pelvis Volvos Pilot Assist. Var testbil vandrar lite vilset fram och tillbaka mellan de vita strecken.

Du kan valja mellan tre olika korlagen: E-Mode (enbart el), Hybrid (el och bensin) och GTE, (full
effekt fran bada motorerna).

Topphastighet anges till 222 kilometer i timmen, savida du inte kor i E-Mode. D3 gar det inte
att fa hastighetsmatarnalen att passera 140. Fast nagon egentlig nal finns forstas inte pa VW:s
matartavlor av i dag — allt framstalls digitalt.

Att kora Passathybrid ar som att kora vilken bil som helst, fast tystare. Och eftersom elmotorn
ger maximalt vridmoment redan fran forsta sekund kdnns GTE:n uppfriskande alert. Sedan gar
det dar med tystnaden att fixa, for den som far abstinensbesvar av brist pa motorbuller, med
ett tryck pa knappen “outside sound generator”. | E-Mode later da var Passat utvandigt som en
bil med vanlig motor. Nastan. Fast den grejen ar framst till for att varna exempelvis fotgangare
—och pickande duvor — inte for att vasnas.

Och sa var det da det har med sjdlva kopet av en Passat GTE. Fore eller efter arsskiftet?

Det behover du inte grubbla pa. Bestéller du bilen i dag far du den tidigast i april.
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Specifikationer | VW Passat Sportscombi GTE

Grundpris: 458 500 kr (minus miljobilsbonus)

Skatt: 360 kronor

Forbrukning: 1,4 liter bensin/100 km; 16,7 kWh el/100 km (WLTP)
Rickvidd: 55 km (WLTP)

Koldioxidutslapp: 32 g/km (WLTP)
Kvaveoxidutsldapp: 18 mg/km

Motor: El 85 kW och 1,4-liters bensin
Kraftéverforing: 6-stegad DSG, framhjulsdriven
Max systemeffekt: 218 hastkrafter

Max vridmoment: 260 Nm vid 1 550-3 500 varv/min
Tjanstevikt: 1760 kg.

Langd/bredd/ho6jd (meter): 4,77/1,83/1,47
Bagageutrymme: 483-1 613 liter

Acc. 0-100 km/h: 7,6 sek.

Toppfart: 222 km/h

CO,-utsldpp: VW Passat Sportskombi GTE: 32 g/krb
EU:s mal 2020: 95 g/km

ql P 0

NOx-utslapp:
Euro 6-normen: 60 mg/km
Bilmodell VW Passat Sportskombi GTE: 18 mg/km

Motor/vaxellada
Betyg: 4 av 6
Bensinmotorn ger 156 hastkrafter och elmotorn 115 hastar. Systemeffekten ar 218 hastkrafter.
Dubbelkopplingsvaxelladan har sex steg. Tre driftlagen; sport, ren eldrift och hybrid. Teknikerna
har filat pa hela systemet och gjort det mer effektivt.
Ekonomi/miljo
Betyg: 5av 6
Dyr i inkdp men miljobonus, 1ag skatt och starkt andrahandsvarde vager upp. Nollutslapp bara
nar man kor i E-mode, alltsa ren eldrift, men dven i hybridlaget ar forbrukning och utslapp laga.
Men rackvidden pa el ar sa har ars starkt reducerad.
Koregenskaper
Betyg: 4 av 6
GTE &r byggd pa VW:s beprovade MQB-plattform. Bra prestanda och batteriets laga placering
nastan mitt i bilen ger val avvagda koregenskaperna. Tyst och komfortabel.
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Sakerhet

Betyg: 5av 6

Vanliga Passat fick toppbetyg i Euro NCAP:s krock- och sdakerhetstest och det bor val galla dven
GTE. Alla viktiga sakerhetssystem, som exempelvis autobroms, nédbroms, korfaltsassistent och
dodavinkelvarnare, ar standard.

Helhet

Betyg:5av 6

En av Sveriges mest eftertraktade tjanstebilar. Saker, rymlig och komfortabel. Miljébilsbonus,
lag skatt och starkt andrahandsvarde gor Passat GTE till en riktigt bra affar, bade for planboken
och miljon.

Tva rivaler

Volvo V60 T6 Twin Engine
494 900 kronor. 340 hk. 45 gr/km. Max 55 kilometer pa enbart el enligt WLTP-korcykeln.

e W T

Kia Optima 2,0 GDi PHEV
415 700 kronor. 205 hk. 34 gr/km. Max 53 kilometer pa enbart el enligt WLTP-korcykeln.
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12. Prov: Alpine A110S - allvarlig korgladje
Av Jorn Thomas, Publicerad 2019-12-04, 18:12

Frankrikes mittmotor-charmknutte nummer ett borjar bli vuxen. S-versionen av Alpine
A110 ar starkare och mer fokuserad, men ar den verkligen battre?

A110 S har en ytterst finkdnslig styrning, men hégre effekt och ett betydligt hgre
grénsomrade én A110. Trots allt kan man fortfarande njuta av modellens lekfullhet!

VAD AR NYTT?

Man skulle kunna tro att Alpine forsoker att ateruppfinna sin mittmotorbil med S-modellen,
men sa ar inte fallet. Inte heller ar den ett svar pa kritiken som bilen har fatt. Enligt Alpines
chefsutvecklare Jean-Pascal Dauce finns det namligen knappt nagra kritikpunkter att bry sig om.

A110 S ar helt enkelt ett komplement till den befintliga modellen och skulle egentligen ha
slappts mycket tidigare, om det inte hade varit for den senaste tidens vansinne angaende de
skarpta utslappskraven.

Pa utsidan syns det knappt att det ror sig om en vassare version av mittmotorbilen. Inte alls
faktiskt. Inga storre gap, inga abstrakta (och for det mesta meningslosa) karossbreddningar,
ingen svulstig diffusor och inga vulgara vingar sa langt 6gat nar. Inte ens nagra dekaler som
antyder att det har ar minsann S-versionen. Inget. Istallet har man lagt krutet pa att utveckla en
version som ar mer fokuserad pa varvtider an lekfulla stunder bakom ratten, dven om korglad-
jen fortsatter att inga i bilens spektrum.

Bilens grundidé ar dock fortfarande densamma: ett styvt chassi, mittmotor och effekt/vikt-
forhallandet i perfekt balans.
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Inga rutménstrade Idderorgier eller trikolorkaskader hdr inte,
istéllet far man en hégkvalitativ Dinamicadraperad interiér.

Sportstolar med brutalt sidostéd men fortfarande utan mdjlighet att justera ryggstddet.

Nykomlingen anvander sig fortfarande av samma kraftkalla, namligen den fran Megane RS
bekanta 1,8 liter stora fyrcylindriga turbomotorn. | S-modellen [amnar det kompakta kraftpake-
tet numera 292 hk (+40 hk) men med ett bibehallet vridmoment pa 320 Nm som dock ar till-
gangligt over ett bredare register. Dessutom varvar nykomlingen lite mer an standardmodellen,

400 r/min for att vara exakt.
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Det bdsta av allt? Ingen vinge!

Effektokningen har uppnatts genom att 6ka turbospisens laddtryck med 0,4 bar. Mest tydlig
blir extrakramen dock forst nar man haller varvraknar-nalen ovanfor 5 000-strecket, men visst
har siffrorna kunnat poleras en aning: 0-100 km/h gar pa 4,4 sekunder nu och bilens framfart
avtar forst vid 260 km/h. For att fa kraften i backen och fason pa bilens kanske alltfor lekfulla
upptradande har man modifierat chassit en hel del.

Fjadrarna i S-modellen dar numera 50 procent styvare samtidigt som man aven har modifierat
damparna. Adaptivt trams hittar man dock inte har nu heller. Daremot snusar bilen fyra milli-
meter ndrmare asfalten an tidigare. Aven krangningshdmmarna har fatt aka pa traningslager
och ar nu dubbelt sa styva som i standardbilen.

Tillsammans med bredare dack av typen Michelin Pilot Sport 4 (215/40 R18 fram, 245/40 R18
bak) som ar standard i S-modellen (tillval i vanliga A110) erbjuder A110 S betydligt mer grepp
an tidigare. For att fa stopp pa den nyfunna framfarten ar aven grundmodellens tillvalsbromsar
fran italienska Brembo standardmonterade.

Dessutom &dr en sportmodell fran Alpine ingen riktig sportmodell om man inte sanker vikten
ytterligare. Smidda 18-tumsfalgar kombinerade med ett kolfibertak fixar biffen och skalar av sju
kilo. Alpine A110 S vager darmed inte mer an 1 114 kg. Problemet ar bara att S-modellen fort-
farande inte ar lattast i ganget. Den aran tillfaller instegsmodellen A110 Pure, forutsatt att man
har kryssat for dessa tillval i listan.

HUR AR DEN ATT KORA?

Alpine A110 ar forst och framst en korgladjespruta av rang. Varvtider och fokuserad bankor-
ning fick sta i skuggan for ett fortrollande chassi och adrenalinkickar utan slut. S-modellen ska
andra pa det och erbjuda kunderna en mer fokuserad bil med betydligt battre och mer effektiva
bankoérningskvaliteter. Viktférdelningen ar precis som forr 44/56 och axelavstandet ar fortfa-
rande lika kort som innan.

S-modellens grepp lirar dock i en helt annan liga. Michelindacken greppar stadigt och lange,
men dven nar man 6verdriver ordentligt och greppet ar ett minne blott, forblir Alpinen smidig
och knappast argsint.

Nykomlingen kanns allvarligare, kanske till och med en aning mer vuxen an den mer an lekfulla
standardbilen. Har kan du bromsa senare och forlita dig pa en annu mer direkt styrning. Under-

styrning? Icke, det har ju knappast varit ett problem i grundmodellen heller.
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S:en tar dock aven snavare kurvor med betydligt hogre fart, dess dack greppar langre och bilen
upptrader over lag markbart neutralare an innan. Har kan man gasa tidigare och samtidigt har-
dare. Styrelektroniken hjalper att halla bilen i styr och ger konstant mesta mojliga effekt for att
A110 S inte ska lamna ideallinjen.

Vill man andra denna, kan man fortfarande géra det med hjalp av den finkdnsliga styrningen
eller enbart med gaspedalen. Tack vare lagre laddtryck an i Megane RS ar motorns gasrespons
och linjara kraftutveckling i A110 S mycket battre an hos andra applikationer.

Visserligen later motorn fortfarande lite som en pizzabotten, tunn och spréd men det minskar
inte njutningsfaktorn ett endaste dugg. Aven i ldga hastigheter dr detta en kérupplevelse.

De olika korinstallningarna bidrar saklart till ett bredare spektrum och gor vardagskdrningen
en hel del |attare, bortsett fran bilens totalt franvarande praktikalitet nar man tanker pa dessa
skottgluggar till stuvutrymmen. Standardinstallningen |ater dig cruisa avslappnat langs prome-
nadstraken och svaljer aven riktigt daliga vagar utan storre gnall.
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Kliar det i hogerfoten kan man med fordel vdlja Sportlaget som minskar styrservons effekt och
vassar gasresponsen och dubbelkopplingsladan. | narheten av Nirburgring? Bara att halla knap-
pen intryckt och simsalabim, dar har vi Track mode. Har visar bilen verkligen vad den gar fér och
det ar egentligen bara att ge jarnet och halla i sig for glatta livet.

NORDFAKTA.

S-modellen var med i planeringen fran allra forsta borjan och ska erbjuda kunderna en annu
mer intensiv upplevelse. Men hos Alpine har man knappast nagra storre forvantningar pa mo-
dellens forsaljningsstatistik. Man berdknar att den vanliga A110 kommer att salja tre ganger
battre an A110S.

BORDE JAG KOPA EN?

Bade ja och nej. | slutdnden handlar det om kundens personliga preferenser. Du &r sugen pa
trackdays samtidigt som du behover en stilig liten coupé att forgylla livet med? For all del, valj
A110S.

Vi andra som inte bryr oss sarskilt mycket om hardfakta, effektsiffror och varvtider kan med
gott samvete valja grundmodellen. | vilket fall som helst far man otroligt mycket bil (bortsett
fran de ovan namnda stuvutrymmena) och korgladje for pengarna!

ALPINE AT110 S

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: R4, turbo, bensin, PRESTANDA

1798 cm?, 292 hk vid 6 400 '

r/min, 320 Nm vid 2 000
r/min. Sjuvéaxlad dubbelkopp-

lingslada. Bakhjulsdrift. y

KAROSS: L/b/h 4 180/1 798/
1 248 mm. Axelavstand 2 420
mm. Tjanstevikt 1 114 kg.

KORGLADJE

PRESTANDA: 0-100 km/h
4,4 sek. Toppfart 260 km/h.
Forbrukning 6,5 1/100 km.

KOMFORT PRs

M ALPINE A110S
SUMMERING W ALPINE A110

PRIS: 705 100:-. Aktuell nu.

BAST: Grym drivlina, massor med korgladje, fokuserad och neutral.

SAMST: Inga som helst forvaringsmajligheter.

1. 0. 0. 0.
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13. Aston Martin kan fa nya dgare — F1-teamagaren Lawrence Stroll pekas ut
Av Par Brandt, Publicerad 2019-12-06, 10:38
Miljarddren och Fl1-teamagaren Lawrence Stroll sdgs har siktet instéllt pa att ta dver

Aston Martin. Aktiekursen dr gynnsamt lag for ett uppkop och framtiden ljus tack vare
nya suvmodellen DBX.

Lawrence Stroll kan bevisligen utveckla varumdrken
och kanske dr det sédan kompetens Aston Martin behéver?

Varken Aston Martin eller Lawrence Stroll har velat kommentera ryktena om ett eventuellt
uppkdép av en aktiemajoritet i foretaget. Men enligt sajten RaceFans.net och brittiska
Autocar finns det substans bakom ryktena.

Lawrence Stroll ar teamagare till Racing Point i Formel 1 (tidigare Force India) och har gjort sig
en formogenhet pa att driva varumarken som Ralph Lauren, Tommy Hilfiger, Pierre Cardin, med
flera. Lawrence Stroll ar ocksa kand for att ha varldens sannolikt storsta och mest vardefulla
samling av klassiska Ferrari-modeller.

Anledningen till att Lawrence Stroll dr intresserad av Aston Martin sags vara att framtiden nu
ser betydligt ljusare ut nar den brittiska sportbilstillverkaren hakat pa suv-trenden med nya DBX.
Fjolarets ekonomiska resultat var inte sa bra for Aston Martin och osdkerheten kring uttradet
ur EU har paverkat brittisk bilindustri negativt. Fran att tidigare haft ett aktiepris kring 17 pund
har Aston Martin dalat till en niva pa 4-5 pund.

Huvudéagare i Aston Martin ar Kuwait-baserade Adeem/Primewagon Group, foljt av europeiska
investmentforetag. Daimler AG (Mercedes) har en mindre aktiepost pa 4 procent. Mercedes
levererar aven motorer till Lawrence Strolls F1-team.

Om Lawrence Stroll tar kontrollen 6ver Aston Martin ar det inte en allt for djarv gissning att
F1-teamet Racing Point byter namn till Aston Martin.
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Aston Martin har som madl att 6ka sin férsdljning kraftigt
med draghjélp av nya suvmodellen DBX.

Brexit hotar brittisk bilindustri — osakerhet minskar produktion och anstallda
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14. Ford gor bildelar av skal fran kaffebénor

Av Wille Wilhelmsson 2019-12-05 kl 10:20

Kaffespill fran McDonalds ska susa fram pa vara vagar i framtiden

:

Atervinning och miljomedvetenhet ser ut att bli ndgra av ledorden nar vi snart gar in i 2020-
talet och det ar nagot som aven biltillverkaren Ford har tagit fasta pa. Ford har nu borjat expe-
rimentera med att tillverka bildelar av restprodukter fran kaffet som serveras pa McDonalds
restauranger i USA.

Ford planerar att anvanda det torkade skalet pa kaffebonorna som McDonalds anvander och
gora om dessa till bioplast till olika bildelar. Ford skriver sjalva om processen dar kaffebdns-skal
blir bildelar:

"Tillsammans kan Ford och McDonald erbjuda ett innovativt nytt hem till en betydande del av
det materialet. Foretagen konstaterade att agnarna kan omvandlas till ett hallbart material for
att forstarka vissa fordonsdelar. Genom att varma agnarna till hoga temperaturer under lagt
syre, blanda det med plast och andra tillsatser och forvandla det till pellets, kan materialet
formas till olika former.

Agnar Composite uppfyller kvalitetsspecifikationerna for delar som stralkastare hus och andra
interior och under huven komponenter. De resulterande komponenterna kommer att vara cirka
20 procent lattare och kraver upp till 25 procent mindre energi under gjutning processen. Varme
egenskaperna hos agaff-komponenten ar betydligt battre an det material som fér narvarande
anvands. "

Ford har som malsattning att enbart anvanda atervunnen och férnybar plast i sina fordon. Ex-
akt hur langt man har kommit med det ar dock oklart.
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15. Coca-Cola testar sjalvkorande lastbilar

Av Wille Wilhelmsson 2019-12-05 kl 12:20

Svenska Einrides lastbilar ska rulla runt pa Coca-Colas lager i Jordbro

Coca-Cola har tillsammans med Axfood inlett ett samarbete med det svenska foretaget Einride
vilket innebar att Einrides sjalvkorande lastbilar ska testas pa Coca-Colas och Axfoods logistik-
center i Jordbro utanfoér Stockholm.

Sofie Eliasson Morsink, VD Coca-Cola European Partners Sweden, sager i en kommentar till
forsoket med sjalvkoérande lastbilar:

"Vart partnerskap med Einride ar borjan pa en omstallning till ett mer hallbart och effektivt
transportsystem som gor att vi kan minska vara utslapp. Som ett av Sveriges ledande FMCG-
foretag ("Fast-Moving Consumer Goods") arbetar vi kontinuerligt med att hitta innovativa |6s-
ningar som rustar oss for framtiden. Det kanns spannande att nu inleda partnerskap med inno-
vation- och teknikbolag och kunder, for att tillsammans skapa synergier som tar oss framat."

Nagon gang i borjan av nasta ar ar det tankt att Einrides lastbilar ska rulla runt pa Coca-Colas
anlaggning i Jordbro. Einride har tidigare testat sin sjalvkérande lastbil T-Pod med logistikfore-
taget Schenker har i Sverige.

mynewsdesk.com +

Svenska Einride visar sjalvkorande lastbil
Prototyp utan forarhytt

Nu rullar Einrides sjalvkorande lastbilar i Jonkoping
Testas nu pa allmanna vagar

Einride som kor sjalv utan forare far nu kora pa allman vag
Transportstyrelsen har gett tillstand
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16. "Greta ar bade galen och farlig"
Redaktoren bytbil 2019-12-05

TV-profilen Jeremy Clarksons nya attack i natt

TV-profilen Jeremy Clarkson gar till verbal attack mot Greta Thunberg for tredje gangen.

| en tv-intervju natt uppmanade han den svenska 16-aringen att “halla kaften och borja ga i
skolan igen”. — Hon ar bade galen och farlig. Hon ger sma barn somnlosa natter med sin idioti,
sager Jeremy Clarkson enligt brittiska tidningen Daily Mail.

Det var i en intervju med en australisk tv-kanal som den 59-arige motorprofilen Jeremy
Clarkson inte kunde halla tillbaka sitt forakt for svenska klimataktivisten Greta Thunberg.

— Hon ar bade galen och farlig och med sin idioti far hon barn att ligga somnldsa pa natterna.

— Jag tycker att hon bor ga tillbaka till skolan igen, sa han.

Det har ar tredje gangen i host som Jeremy Clarkson offentligt ”laxar upp” 16-aringen.

For bara drygt en vecka sedan havdade han i en intervju i tidningen The Sun att Greta ar den
storsta orsaken till att ungdomar hatar bilar.

— Greta ar en idiot som gar runt och sager att vi alla ska d6. Men det I6ser ingenting, lilla van,
sa han.

— Och ingen jag kdanner som ar under 25 ar ar det minsta intresserad av bilar. Greta Thunberg
har dodat bilar som underhallning. Barn lar sig i skolan —innan de ens kan sdga “mamma och
pappa” — att bilar ar djavulens pafund, och det sitter djupt i deras hjarnor.

Men trots sitt forakt for Greta erkanner Jeremy Clarkson att han sjalv sett effekten av klimat-
forandringarna.

— Ja, jag har sett att klimatet forandras. Bara en idiot kan Iata bli att andra sin asikt nar man
mots av sa tydliga bevis, sager Jeremy Clarkson. Fragan ar: vad ska man gora at problemet?

Och har menar Clarkson att Greta Thunberg inte bidrar med nagra I6sningar. Tidigt i hostas
gick han till sin forsta attack med orden i en tidningskronika:

— Hur har du mage att sta dar och laxa upp oss, din bortskamda spoling. Det ar vetenskap som
kommer l6sa klimatproblemet — inte en bister uppsyn och sma utbrott var femte minut. Sa var
en snall flicka — hall tyst och |at experterna jobba med fragorna.
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Relaterade artiklar

"Greta har fatt ungdomar att hata bilar"
TV-profilens nya attack pa svenska klimataktivisten

Jeremy Clarkson: "Greta ar en bortskamd spoling"
Tv-profilens tuffa angrepp i en kronika
30 sep. 2019

Jeremy Clarkson: "Designad av 10-aringar"
TV-stjarnan korar sin egen favorit: "Som champagne"
15 okt. 2018

Trots Gretas tal - Trump gor bilarna smutsigare
Presidenten: Manga fler bilar kommer produceras
19 sep. 2019
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17. Filmtrailer: Se James Bond i "No Time To Die” med nya och gamla bilar
Av Pdr Brandt
Publicerad 2019-12-04, 20:24

I nya actionrullen "No Time To Die" finns det manga lackra bilar, bade gamla och nya.
Som klassiska Aston Martin DB5, nu med Gatling-kulsprutor.

Ingen Bond-film utan Aston Martin.

Se den nya trailern: https://youtu.be/0g2vYP7VzUs

| april ndsta ar ar det dags for en ny James Bond film, "No Time To Die", den 25:e i ordningen.
Agent 007, aterigen spelad av Daniel Craig, ska njuta livet som pensiondr och mata duvorna i
Jamaica men givetvis hdander nagot dramatiskt som stor sinnesfriden.

Aston Martin har alltid haft en central roll i Bond-filmerna och sa ar det aven denna gang. Vad
vi daremot inte far se i den har farska trailern ar nya Valkyrie, som enligt uppgift ska fa en roll i
filmen och ska lufta sin haftiga V12-motor i "No Time To Die".

Daremot far vi se glimtar av Aston Martin V8 Vantage samt DBS Superleggera. Men hojdpunk-
ten finns i slutet av trailern dar klassiska Bond-bilen Aston Martin DB5 aterkommer. Den har
gangen med dodligt effektiva Gatling-kulsprutor dolda bakom stralkastarna.
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Rlassiker
18. Skrytbilen som finbil

Publicerad 2019-12-03, 7:00

Renault 4, den enkla billiga bilen fick en skonhetsbehandling, och det borjade hos tid-
ningen Elle.

Den nya lilla Renaulten salde bra, men for att vidga kundkresten fann sig Renault i ett samar-
bete med modetidningen Elle.

Dar kom en kampanij till, Elle prend le volant, hon tar ratten pa svenska. Och under perioden
8:e mars till 15:e juli 1963 bjods hela 4200 kvinnliga ldsare in att fa kora en specialvariant av
fyran, som kallades Parisienne.

De var baserade pa R4 Super sa man fick lite mer utrustning att bérja med. Samt lite mer motor,
845cc motorn pa 34 hastar. Mest idgonfallande var dock rottingdekoren pa sidorna. Den har
typen av dekor fanns pa aldre finare vagnar och kallas canné. Som alternativ fanns ocksa ett
skotskrutigt monster. Alla Parisienne var lackade svarta.

Detta fick ett bra genomslag, sapass mycket att i december 1963 satte man Parisienne i pro-
duktion for allmanheten. Den féljde monstret efter de bilar man gjorde at Elle, fast nu fick den
ett litet Parisienneemblem ocksa, samt andra navkapslar. Den kostade 6610 franc vilket var
circa 300 mer an basen, Renault 4L Super.

Renault 4L dndrades inte sa mycket under aren och sa inte heller Parisiennevarianten. 1965
kunde man dock fa den i marinblatt ocksa, priset var nu sankt till 6250 franc.

1966 ars Parisienne gick fran borjan bara fa i marinblatt, och emblemet flyttades till skarmen.
| juli andrade man dock en hel del i inredningen , sommar och sateskladsel fick nya farger, och
en morkbrun instrumentbrada.
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LA
PARISIENNE

la R4
au feminin ! :

................

La Parisienne, den feminina fyran

1967 tillkom tva nya farger, gron och vinréd, och prislappen var nu justerad till 6580 franc.

For 1968 ars modell andrades en hel del mekaniskt pa Renault 4, och den fick en storre
grill och andra detaljer. Parisiennen hangde med men nu fanns den bara att fa i grént. Dock
fick den inte vara med sa lange till, den 15:e maj 1968 gjorde man de sista Parisienne,
istdllet satsade man pa en helt ny specialmodell, den 6ppna Plein Air.

| vinrétt, Bordeaux 721 hette fdrgen
NEVS-brevet

45



NEVS-brevet

-

939 Vert, férgen for 1967.

“

1982 kom en Parisienne 2, baserad pa R5:an istdllet. 3000 gjordes av dessa.

Nu var det stripes och spoilers istdllet for cannédekor och skotsktrutigt.

Text Marten Carlsson
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Rlassiker
19. Grattis Buick LeSabre!

Publicerad 13 december 2009, text Carl Legelius

I dag den 13 december dr det Luciadagen och da lussar Klassiker for LeSabre.

Sabre betyder i engelskan kroksabel men med modellnamnet LeSabre associerade Buick sna-
rare till franskan dar sabre har den allmanna betydelsen av sabel.

Buick LeSabre dok upp i katalogerna forsta gangen 1959 da Buck gjorde rent hus med sina
havdvunna modellnamn Roadmaster, Super, Century och Special och ersatte dem med Electra
225, Electra, Invicta och LeSabre.

Av dessa namn levde LeSabre langst och fanns kvar anda till 2006.

Genom aren var Buick LeSabre en fullsize-bil av nummer tva pa rangskalan. Modellen var riktad
till dem som ville ha stora utrymmen men inte betala premiumpris.

Le Sabre andra drgdngen 1960. Fenorna var som stérst i slutet av fenepoken
och inte ens stationsvagnarna kom undan.
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Betydligt mer daterhdllsam, ja rent av smakfull ér Buicks snygga 61:a,
hér som snikmodell om man nu kan séga det om Buick.

The Basck LeSaber Cormvertdde

GM spenderade 1965 en ny baskaross pad sina full-sizemodeller
och Buick lyckades vdl med att séitta sin prédgel pa den.
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1969 har formgivningen blivit svulstigare och det gdller dven instrumentpanelen. Férutom
hastighetsmditare finns bara ett instrument, tankmditare. For allt annat gdllde varningslampor,
kallade idiot lights av Tom McCahill, den dd tongivande biltestaren.

Nu ér det 1976 och stérre kommert det inte att bli.
LeSabre ér nu 203 cm bred och 577 cm ldng. Electra dr énnu Iéingre, 593 cm!
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1977 dr dret for downsizing hos GM, de andra féljer efter som vanligt.
Nu dr LeSabre nere i en Iéingd av 544 cm och hyllas for sin férnuftiga storlek.

LeSabre knallar pa och sdljer hyggligt till dem som inte kan ténka sig en compact och dnnu
mindre en importbil. Det dr inte bara downsizing som dr nytt i Detroit, modellféréndring-
arna sker inte lika tdtt som tidigare. Detta dr en 82:a. 85 dr sista dret for den kaross som
inférdes 1977.
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Nu dr det 1986 och nya vindar bldser. LeSabre blir en férenklad version med kortade 6ver-
hdng av den helt nya Electra som kom dret innan. Le Sabre blir alltsa framhjulsdriven och
Idmnar den fdra som kusinen Caprice traskar vidare i.

Historien upprepar sig. En ny Park Avenue visades som 1991 érs modell och infér 1992 blev
LeSabre pa liknande sditt som forut en kompaktare och férmodligen bdttre version av
denna. Innerutrymmena var desamma liksom tekniken men LeSabre - pd bilden en 96:a -
var kompaktare med mindre éverhéng fram och bak.
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LeSabre i sitt hittills sista utférande. Aterigen en kompaktare version
av den samtida Park Avenue som den éverlevde med ndgra dr for att forsvinna 2006.

SLUT
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