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Teknikens Varld

1. Regeringsbeslut: Klimatbonus till alla gasbilar, aven efterkonverterade

Mattias Rabe, 6 december 2019

Regeringen har beslutat att om forandringar i forordningen om sa kallade klimatbonus-
bilar. Bland annat kommer nya bilar som efterkonverteras till gasdrift innan de nar slut-
kund att fa ta del av klimatbonusen pa 10 000 kronor.

Nar bonus/malus-fordonsskattesystemet infordes den 1 juli 2018 inkluderades dven gasbilar i
bonusdelen. 10 000 kronor subventioneras gasbilar med — om bilen i fraga ar gasdriven fran
fabrik. Men manga gasbilar I1amnar fabriken som bensinbilar och konverteras till gasdrift forst
innan slutkund hamtar ut sin nya gasbil. Dessa efterkonverterade gasbilar har inte varit beratti-
gade klimatbonusen, men det har regeringen nu andrat pa efter ett beslut under onsdagen.

— Det ar mycket positivt att klimatbonusen lett till en kraftig 6kning av elbilsforsaljningen. Nu
breddar vi den sa att det ar mojligt att fa en bonus dven om bilen exempelvis inretts sarskilt for
hantverkare, anpassats for personer med en funktionsvariation eller konverterats till gasdrift,
sager miljo- och klimatminister Isabella Lovin.

Det ar alltsa inte bara efterkonverterade gasbilar som paverkas av det beslutet utan dven ex-
empelvis laddhybrider som i efterhand anpassas for personer med funktionsnedsattning eller
elbilar som anpassas till hantverkare.

Ett annat beslut som regeringen tog under gardagen var den om att klimatbonusbilar, i och
med omstallningen till WLTP vid fordonsskatteberdakningen fran och med den 1 januari 2020,
far slappa ut maximalt 70 gram koldioxid per kilometer. Gransen har hittills legat pa 60 gram
per kilometer. Detta skrev vi om redan i september.
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2. Volkswagens nya satsning: Langre serviceintervall

Redaktoren bytbil 2019-12-06

Trott pa dyr bilservice varje ar? Med start fran och med nya Golf 8 borjar Volkswagen
med ett nytt servicekoncept — bilen behover bara servas vartannat ar.

Volkswagen introducerar med lanseringen av Golf 8 ett nytt servicekoncept som innebar att
bilen inte behover servas varje ar. Det ar nu 24-manaders intervall som galler. Nyordningen
galler alla marknader i Europa.

Den nya serviceupplagget ersatter det tidigare uppldagget med stor och liten service, dar olja
skulle bytas senast efter ett ar eller 1500 mil.

Nu blir det en longlife-service igen som ar giltig i upp till tva ar. Det kommer darfor bara att
finnas stora servicar i framtiden, sa att det blir sa mycket billigare ar inte sdkert.

| Tyskland lovar dock Volkswagen ett enhetligt underhallsinnehall och mer transparenta priser.

Enligt tyska medier kommer det nya underhallskonceptet gradvis att utvidgas till att omfatta
alla modeller av Volkswagen nar nya modeller introduceras.

Aven svenska Volkswagen bekraftar att det blir ett nytt serviceuppligg fran och med nya Golf.

— Detta kommer att galla dven for Sverige, men vi har kvar flexibelt serviceintervall for oljeser-
vice, max 3000 mil beroende pa korsatt, sager Volkswagens svenska informationschef till BytBil.
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3. Kinesiska elbilarna — nu ar de pa vag till Europa
Av Birgit Priemer, publicerad 2019-12-07, 06:15
Sakta men sdkert borjar dven genomsnittssvensken kdanna igen de storsta kinesiska bil-

markena, men dn sa ldnge har inget av dessa lyckats etablera sig pa vara breddgrader.
Geely, Lynk & Co och Byton ska antligen dandra pa detta, men har de vad som kravs?

Fran en stormakt i skuggan av vastvarlden till en global storspelare. Kinas och Geelys ut-
veckling har gatt i en rasande takt. Det unga foretaget (grundat 1986) har varit i rampljuset
sedan man tog over Volvo 2010 och nu senast som ny stor aktieinnehavare i Daimler.

| samband med insteget hos Daimler ingick Geely ett joint venture-samarbete med
Mercedes dar den kinesiska giganten star for utvecklingsarbetet for nasta generation
Smart. Fran och med 2022 byggs stadsbilen i Kina och "med en stérre produktportfolio an
nagonsin tidigare" enligt An Cong Hui, Geely Holding Groups president och samtidigt grun-
daren Li Shufus hogra hand.

P& hemmaplan dr intresset gigantiskt fér de nya bilmdrkena.
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Men Geely spelar inte bara nyckelrollen hos Daimler. Koncernen som skapade rubriker
nar man tog over det engelska traditionsmarket Lotus har redan lyckats bygga ett impe-
rium i sitt eget land, vars centrum ligger i Hangzhou, en och en halv timme utanfér Shang-
hai.

Koncernens stravan efter tillvaxt ar hogst pataglig har. Inte bara pa grund av det 706.000
kvadratmeter stora fabriksomradet, som i arlighetens namn ar sa stort att man blir mallos,
utan dven for att man bygger ut det angransande omradena i sanslos takt. Mer dan 30 sky-
skrapor skjuter ur marken snabbare an ett gang champinjoner, omgivna av ett gigantiskt
nojesfalt komplett med pariserhjul.

Aven om arets forsta manader inte alls har var lika Id6nsamma fér Geely som prognosen
lovade ska man dock inte underskatta koncernens langtidstrategier. Sedan kdpet av Volvo
foljer Hisingens stolthet en strikt expansionsplan, har alla nddvandiga (finansiella) resurser
i ryggen och ska dven konkurrera i elbilsbranschen med hjalp av syskonmarket Polestar.

Aven moderkoncernen Geely har satt foten i elbilstriasket med market Geometry, framfor
allt for att tavla globalt mot Tesla. Deras Model 3 far inom kort konkurrens av en femsitsig
sedan vid namn A, med en rackvidd pa mellan 41 och 50 mil beroende pa batteripaket (52—
62 kWh). Nasta steg blir (sa klart) en suv samt en crossovermodell som bada bygger pa
samma plattform som sedanen.

GEOMETRY
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Byton M-Byte har en gigantisk 48-tumsskédrm.

Aven Uber har métt sin 6verman i Kina med Geelys Caocao-satsning. Till skillnad fran det ame-
rikanska foretaget visar Geelys version redan svarta siffror tack vare 20 miljoner anvandare i
mer an tolv kinesiska metropoler.

Sjalvklart anvander Caocao till 6vervagande del produkter ur Geelys egen portfolio som exem-
pelvis mellanklasselbilen Emgrand EV. Inom en snar framtid planerar Geely att 6ka andelen
salda elbilar till hisnande 90 procent samtidigt som man forskar inom branslecellstekniken och
syntetiska drivmedel.

Aven Lotus kommer s& smaningom stélla om fran forbranningsmotorer till ren eldrift. Redan
nu har Lotus startat ett projekt for en ny eldriven hyperbil med mer an 1.000 hastkrafter, den
forsta nya modellen sedan 2008. Utan Geelys massiva finansiella injektioner hade projektet ald-
rig blivit av eller Lotus funnits kvar.

Hyperbilen, vars namn dnnu ar okant, kommer traditionsenligt byggas i Hethel, Norfolk. "Lotus
ar bra for Geelys image", forklarar Lotus nya vd Feng Qingfeng som samtidigt innehar positionen
som Geelys vicepresident samt teknikchef hos Geely Auto Group.

For tillfallet attackerar Geely pa samtliga fronter och planerar exempelvis med market Lynk &
Co insteget i Europa med hjalp av en abonnemangstjanst a la Netflix. Dessutom har Geely byggt
ett nytt utvecklingscentrum i tyska Raunheim nara Frankfurt dar inte bara en ny elbilsplattform
utvecklas utan dven nya affairsmodeller som fungerar i var mobila tidsalder.
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Preface gdller som en stilistisk végvisare for framtida vagnar frén den kinesiska giganten.

En av dessa affarsmodeller ar projektet LEVC (London Electric Vehicle Company) som dven det
forvarvades av Geely for ett antal ar sedan. Dar byggs for tillfallet modellen TX5, den senaste
reinkarnationen av den legendariska Londontaxin som i sin senaste form inte langre drivs med
diesel utan av en elmotor som far understéd av en mindre forbranningsmotor fran Volvo.

2.000 exemplar finns redan pa Londons gator, men den engelska metropolen kommer inte att
vara ensam om den ikoniska taxiflottan.

I Tyskland anvander exempelvis foretaget loki, ett dotterbolag till Deutsche Bahn, TX5-
modellen som shuttlebil som kan bokas via en app. Efter sparkcykelférebild funderar man aven
pa en latt lastbilsmodell pa samma plattform som transportlésning i staderna.

Produktionskapaciteten finns i alla fall: Fabriken i Coventry skulle kunna producera upp till
80.000 bilar per ar. Sjalvklart hade modellen i sa fall aven erbjudits i Kina, dar behovet av smarta
transportlosningar ar nast intill omattligt.

Den som tror att Geely nojer sig dar har helt fel. Bolaget, som en gang i tiden startade med att
producera kylskap, tar sig daven an 5G-teknologin. Inte enbart for framtida autonoma fordon
utan dven pa grund av Kinas hoghastighetstag.

Deras marschfart pa 350 km/h ar alldeles for snabb for att wifi-natet skulle hinna med och
darfor utvecklas ett nytt system som ska fungera aven i hogre hastigheter.

Tydligen ar begreppet "att ha manga jarn i elden" bara fornamnet hos den kinesiska stormak-
ten.

Byton M-Byte: Dags for serieproduktion

Hedin Bil ska sdlja Byton i Sverige frén 2021.
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Kontorslandskapet blir flottare dn europeisk standard.

Pa en gigantisk, drygt 700.000 kvadratmeter stor yta i Nanjing byggs for tillfallet Bytons fabrik.
Redan fran borjan kommer den ha en arlig kapacitet pa 150.000 bilar som kan dubbleras vid
behov. | somras kunde Byton med hjalp av 350 guldfdrgade robotar paborja produktionen av
elsuven M-Byte.

Den 4,85 meter langa bilen ar utvecklad av fore detta BMW-medarbetare och har en rackvidd
pa upp till 52 mil. Redan innan produktionen var igang hade Byton fatt in 55.000 forbestall-
ningar.

Finansiellt stottas market, som efter medgrundaren Carsten Breitfelds avgang nu leds av hans
hogra hand Daniel Kirchert, aven av provinsen Jiangsu. Batteriet ar utvecklat av Byton och vager
500 kilo. Battericellerna kommer daremot fran kinesiska CATL.

1.200 arbetare bygger den nya fabriken i Nanjing, som ligger 1,5 timme med tdg
fran Shanghai. 1.600 arbetsplatser blir det hér nér det dr klart.
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I slutet av ndsta ar kan vi vanta oss en lansering i Europa, dar M-byte-modellen lockar med en
sanslos 48-tumsskarm som aven skammer ut Tesla. Fram till dess géller det att fa tekniken att
fungera i serieproduktionen. Navigeringen samt sprakstyrningen kommer fran Baidu.

Utanfor Kina har man ingatt en kooperation med Amazon for att kunna nyttja deras Alexa-
system. Bilarna levereras for omvaxlings skull via tag — varldens nya silkesvag.

Abonnemangstjanst i Europa 2020

Geelys dotterbolag Lynk & Co kommer erbjuda sin modell 01, som baserar sig pa Volvo
XC40, som abonnemangstjanst i Europa.

Med Alain Visser finns en legendarisk bilchef pa toppen av det unga market. Senast var
belgaren anstalld som marknadsféringschef hos Opel under manga ar.

Insteget i Europa forbereds alltsa med van och varsam hand, daven om malgruppen for
Lynk & Co borde vara relativt ung. Bolaget vill dock inte salja sina bilar till privatkunder
utan snarare erbjuda en abonnemangslosning efter Netflixmodell. Antingen betalar man
en fast manadskostnad eller sa sdger man upp abonnemanget. Mer flexibilitet finns ju inte.

Servicen skots av samma verkstader som servar Volvo eftersom modellen uteslutande
anvander sig av en laddhybridvariant av den 1,5-liters trecylindriga motorn med turbo.
Marknadsintroduktionen sker i slutet av 2020.

Modellen ar stylad som en Porsche Macan och utrustad med 180-hastarsmaskin samt en
elmotor pa 82 hk. Lynk & Co 01 erbjuder inte enbart vassa koregenskaper utan dven ett
forvanansvart rymligt baksate.
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BILSPORATse

4. Sa firar Bentley Pikes Peak-rekordet

Text: Emanuel Gylling Publicerad: 2019-12-04 09:06 Uppdaterad: 2019-12-04 13:17

| somras stallde Bentley upp i den legendariska backtavlingen Pikes Peak i Colorado,
USA med en Continental GT W12. Med Rhys Millen bakom ratten sattes ett nytt rekord
for serietillverkade bilar med en forbattring pa 8,4 sekunder. Samtidigt fyller biltillverka-
ren 100 ar, sa det finns dubbel anledning att fira.

Darfor tar Bentley fram en specialversion av Contintental GT — bara 15 exemplar ska till-
verkas. De har bilarna kdnns igen pa ett bodykit i kolfiber och ett fargschema som ska pa-
minna om Pikes Peak-bilen. Blanksvarta 22-tums Mulliner Driving Specification-falgar ar
standard och som tillval kan kdparen fa ett stort ”100” 6ver hela grillen. Motorn ar Bentleys
W12 med dubbelturbo pa 635 hk och 900 Nm vilken ger makaldsa prestanda: 0-100 km/h
pa 3,7 sekunder och 333 km/h i topphastighet.
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

5. Provkorning av Bentley Flying Spur W12
Hans Hedberg, 7 december 2019
Tredje generationen Flying Spur efter modellnamnets aterlansering 2005 visar pa rejala

styrkor. W12-motor med fyrhjulsdrift — of course! — men battre upp ar kaxigt stolt
formsprak och koregenskaper som himtats fran sjdlvaste Porsche Panamera.

FILM: https://youtu.be/FwQS8Zj0sgA

"Varldens basta bil” havdar Bentleys personal kaxigt nar man talar om sin nya Flying Spur. Det
tuffa uppsnacket blir lite mer forstaeligt nar jag laser in mig pa tekniska data, men an mer tydligt
nar jag brakar pa uppfor Route de Napoleon i bergstrakterna norr om Rivieran. For sa ar det,
Bentley Flying Spur ar en kdrmaskin sa som tidigare fullt ut femsitsiga karror fran Crewe aldrig
nagonsin varit men lat oss ta det fran borjan:

“Bentley Boys”, de formogna dandykillarna i 1930-talets dverklass-England som tavlingskorde
med sina maffiga ekipage pa dagarna och festade vilt pa natterna blev snabbt synonymt med
sina bilar. Men efter kriget paborjades en ny era nar antagonisten Rolls-Royce tog 6ver Bentley
och |at hdanga pa rundade Bentley-kylargrillar i stallet for tempelstora krompjaser med sin fladd-
rande Spirit of Ecstacy pa toppen.

Men vissa modeller tog fortfarande for sig och nar S2 (forkladd R-R Silver Cloud Il) presentera-
des 1959 trodde manga att en ny generation rikemansboys hade fatt nya tjanstefordon. Men
S2 tillverkades i alltfor fa exemplar — 2 417 for att vara exakt — och snart aterfoll Bentley till att
vara en blek, om an lyxig, R-R-kopia.
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Bakpartiet skjuter pa designmdssigt. Markerade hofter pd bakskédrmarna, ndstan som forr.

Lappkastet inleddes 1998 nar BMW och Volkswagen styckade upp de brittiska kronjuvelerna,
2003 presenterades nya coupéen Continental GT som delvis baserades pa Volkswagen Phaeton
och tva ar senare kom Flying Spur-versionen som tog vid som fyrdorrars fullstor “saloon”-sedan.
Visserligen salde tvadorrars GT dubbelt sa bra som Flying Spur men 35 000 exemplar ar inte sa
pjakigt i sammanhanget. Och i London City blev Continental GT 00-talets Bentleypojkars toy
nummer ett eftersom da man sag en parkerad i var gathorn. Ordningen var aterstalld och sedan
dess har Bentley forsokt att basunera ut att Bentley ar lyxbilen som dgaren sjalv kor, i motsats
till det dar andra brittiska market...

Tekniskt rullar nya Flying Spur, Mk lll i den nya Volkswagen-agda talfoljden, pa till foljd av sy-
nergieffekterna inom den stora Volkswagen AG-koncernsfaren. Ska man var elak — eller genom-
skinligt arlig — ar Flying Spur en uppskalad Porsche Panamera Turbo som praglats med klassisk
brittisk hantverkstradition samt uppdaterad kraftfull drivlina. Bade Zuffenhausen-limpan och
Crewe-saloonen bygger pa den gemensamma plattformsarkitekturen MSB.

Teknikdelandet gor att Flying Spur i framtiden kommer som bade V6-baserad laddhybrid och
mildare V8-motor. Givetvis lurar dven en trimmad Speed-version runt hornet. Till en borjan ar
det sexliters W12-maskin med ny insprutningsteknik och twinscroll-turbo som growl-gruntar
under den jattelika huven. Maximalt effektuttag pa 635 hastkrafter och ett vridmoment pa 900
newtonmeter. Det ar nog for att ta den 2 437 kg tunga (torrvikt) bilen till 100 km/h pa 3,8 se-
kunder och topphastighet pa 333 km/h.

Oppnar upp den tunga férardodrren och sitter in. Fluffiga nackstdd, sidten fér massagekliniker
och en instrumentbrada laddad med krom, snyggt lettrade reglage samt lader i 6verflod. Ratt-
navet och vissa rattknappar kanns igen fran andra MSB-plattformssysslingar men overlag ar det
overdadigt lyxigt samt bekvamt for hela slanten. Till och med sa att de hogblanka inrednings-
panelerna speglar den instralande Riveria-hostsolen lite i kraftigaste laget, om man nu ar pa
gnallhumor.

Baksatet ar konfigurerat for tva passagerare och lyxkadnslan nar toppniva men faktiskt ar hog-
satet hos Flying Spur forarstolen. Det far vara hur som helst med elmandvrerade gardiner, mas-
sage- och flaktfunktion i kombination med minibar ombord (tack och lov inga picknickbord) dar
bak — styrkan hos Bentley &r fortsatt att bilarna ar roligare att kora dn att bli skjutsad i. Onskar
mig for en stund att ha rad att vara en Bentleypojk.
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Blankt gnistrande krom och glansig trélack, som sig bér. Bentley hédller vad man lovar.

Snirklar oss genom Monte Carlos karusellkaos, de monegaskiska fartguppen gor att vi gungar
likt en sjosjuk val nar det aktiva chassit ar installt pa det mest komfortabla laget. Stramar raskt
at underredet, svanger ut pa den snabba betalmotorvagen uppe pa hojderna ovanfor Medel-
havet och stamplar ”"pjaxan i pannrummet”.Sexliterstolvan skickar ivag Bentleyn som ett kraft-
fullt hammarslag. Vridmomentet verkar aldrig vilja sina, sa lange det finns sas i tanken. Snittfor-
brukningen enligt farddatorn understiger aldrig 1,5 |/mil.

Men den nya dubbelkopplingsladan fran ZF ar inte i paritet med drivpaketet i 6vrigt. | upp- och
nedforslut, sarskilt i krypfart, vill den tunga besten garna for ett kort 6gonblick tveka, bilen tillats
frirulla vilket ger obehag av icke-kontrollkdnsla. Tankarna gar till tidiga VW DSG-lador och sad-
ana tankar onskar man ingen. Den elektroniska vaxelforaren foljer inte alltid forarorder och P-
laget anbringas med en separat knapp pa nedsidan av vaxelspaksknoppen som da kan lasa sig
av misstag.

Annars ar Flying Spur dverraskande latt att rotera runt alla kringelikrokar i snurriga Monte Carlo
och Sydfrankrike trots axelavstand 3,2 meter samt karosslangd 5,3 meter. Tacka den aktiva fyr-
hjulsstyrningen for detta, i |ag fart styr bakaxeln emot for att i hogre fartregistret styra med och
darigenom ge extra stadgad riktningsstabilitet som om “Flygande Sporren” gick pa rals.

Ljudkulissen hos och bakom Bentleyn ar av den djupa vdalmaende sorten. Som tolv stycken
tandkulemotordrivna fiskebatar i planingsfart. Det ryter, bultar, grymtar, vralar om vart annat —
inte alls politiskt korrekt 2019 men sa skont sound att man 6nskar alla bensindlskande personer
denna hogtidsstund. Slar av pa mitt frenetiska positivhalande for en stund, stannar till for att
spana in bilen i lugn och ro.
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F

— Proportionerna ar helt nya for Flying Spur med langt axelavstand, kort dverhang fram och
langt 6verhdang bak samt stora hjul som tar tag i formerna utstralar karossen exakt det vi vill,
forklarar Bentleys designchef, tysken Stefan Sielaff det slanka, samtidigt kraftfulla linjespelet
nar jag spejar in formerna. Lagg dartill en bred frontgrill som gapar dver mycket flankerad av
dubbla lamprundlar plus ett “flygande B” langst fram pa motorhuven sa har du utseendet klart
for dig.

Taklinjen ar slank och lang, C-stolpen ar gracil som hos en coupé och bakpartiet ar valbalanse-
rat harmoniskt med stora roda baklampor med kraftig kromlist runt om. Siluetten ar spanstig
med nagra fa men betydelsefulla vassa pressveck som uttrycker fart och framatanda. Jamfort
med de tva andra generationerna Flying Spur ar nykomlingen avsevart mycket battre. Om ni
fragar mig.

Fran forarplats kan man ana toppen hos nya kylarprydnaden men personligen tycker jag att
fronten slokar lite for mycket langst fram. Maste stracka pa mig for att over huvud taget se det
nya bevingande B:et langt dar framme.

Givetvis ar utrustningslistan fet och lang, men Bentley Motors Limited Companys affarsidé ar
att erbjuda kunden storsta valfrihet, det ar inga problem att lagga pa tillvalspaket for bade 200-
, 300- och 400 000 kronor. Eller mer. Mulliner-paket kostar fran dryga 100 000 kronor och ger
Flying Spur det lilla extra. Sedan finns chassiforandringar, Bang & Olufsen-speldosa och sa vi-
dare.

Om du 6ver huvud taget behover fraga om priset-pa-gatan for bilen, fran cirka 2,4 miljoner
kronor, ar du antagligen ingen spekulant pa riktigt utan mer av den nyfikne biltorskande allve-

tarsorten. Precis som alla vi andra.
NEVS-brevet
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Dubbla VR6-motorer blir till W12.
15-graders VT6-block sitter med 72 graders vinkel i stjdrnformation.

Tre fragor

Vad utmarker nya Bentley Flying Spur?

— Vi har forstarkt Flying Spur identitetsmassigt. Bentley-generna ar starkare an nagonsin.
Langt axelavstand med kort 6verhang fram och langt baktill ger en ny grace till karossen. Hel-
heten ar sammansatt och kraftfull.

Inredningsmadssigt haller ni fast vid det engelska anslaget?

— Interiort ar nya Flying Spur en ny dimension for Bentley, dar vi forstarker detaljnivaerna och
kvalitetsintrycken. Den vridbara klock-trapanelen pa instrumentbradan ger en extra modern
touch till det klassiska som vi ar mana om.
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Om man inte dar nojd med Bentleys stora utbud- och tillvalslista, vad kan man gora?
— | samband med vart 100-arsjubileum forstarker vi Bentleyidentiteten ytterligare och med

Mulliner-serien kan Bentleykunden personifiera och individualisera sin Flying Spur ytterligare
efter egen smak, tycke och stil.

Grdnssnittet hdller inte lika hég klass som bilen i 6vrigt.
Uppfattas som en halvgeneration gammal.

Det har ar nytt!

Stil
Ingen kan ta miste pa att Flying Spur ar ny, skillnaderna ar markanta jamfort med tidigare mo-
dell. Betydligt mer harmoni i linjespelet.

Som svar pa Rolls-Royce Spirit of Ecstacy har Flying Spur sin bevingade initialbokstav. Givetvis
gar det att fjarrstyra B:et ner i kylargrillen.

Vaxellada(6ppnas i ett nytt fonster)
Attavaxlad dubbelkopplingsldda 8HP90 som képs in fran tyska ZF (Zahnradfabrik).

MSB

Inte “Myndigheten for samhallsskydd och beredskap” utan “Modularer Standardantriebs-
baukasten” innebar att Flying Spur har chassikomponenter fran Porsche Panamera.

NEVS-brevet
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Bagageutrymmet dr helt inkldtt i tjock matta,
foér att inte repa mdrkesvdskor. Endast 420 liter ryms.

Bentley Flying Spur W12

Pris: Cirka 2 400 000 kronor, sdljstart nu, leverans forsta halvaret 2020.

Motor: Bensin. Langsmonterad 12-cyl W-motor med 2 6verliggande kamaxlar per cylinderbank.
4 ventiler per cylinder. Cylinderavstangning. Dubbelturbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag
84,0/89,5 mm, cylindervolym 5950 cm3. Max effekt 635 hk (467 kW) vid 6 000 r/min, max
vridmoment 900 Nm mellan 1 350-4 500 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstdll: Luftfjadring, adaptiva krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben
med dubbla triangellankar. Bak multilankaxel.

Styrning: Elservo. Vandcirkel 11,7 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd fram 10,5 tum, bak 11,5 tum, dack fram 265/40 R21, bak 305/35
R21.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 319, langd 532, bredd 198, hojd 148, sparvidd f/b 167/166. Markfrigang 14.
Tjanstevikt 2 437, maxlast 563, max slapvagnsvikt 0. Tank 90 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 420
liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 3,8 s, toppfart 333 km/h.
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”Flying B”
den stiliserade initialen séinks ner i motorhuven pa elektriskt vdg for att hindra stéld.

Bransleforbrukning: (WLTP): Hog 1,27 I/mil, extra hog 1,29 |/mil, blandad korning 1,48 |/mil.
CO2 337 g/km.

Garantier: Nybil 3 ar.

Skatt: 25 129 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 5 332 kronor per ar.

Rattnavet och vissa rattknappar kénns igen fran andra MSB-plattformssysslingar
men 6verlag dr det 6verdddigt lyxigt samt bekvimt fér hela slanten.
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Rivaler

Rolls-Royce Ghost

Baby-Rollsen ar stor nog for direktérer men ocksa smidig nog att ratta sjalv. Ghost har sina
rétter i BMW 7-serie men &r inte lika inspirerande som Flying Spur att kéra. (Annu) hogre
svansforing an Bentley.

Pris: Cirka 3 500 000 kronor.

Mercedes-Maybach S 650

Narmare 1,5 miljoner kronor dyrare an S 560. Pa utsidan syns mer krom och det unika em-
blemet. Pa insidan en tysk verklighetsdrom. Minst lika lyxig men dven mer anonym.

Pris: Cirka 2 500 000 kronor.

GALLERI
Bentley Flying Spur 2020
16 bilder
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6. Minotto Barchetta med Ferrari-V12:a under det vackra skalet

AV BOBBY GREEN 2019-12-06 KL 20:00

En hyllning till 60-talet
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FILM: https://youtu.be/Xr2XX2RU5RQ

Hans Teijgeler hade en vision och en drém om en bil som inte fanns. En modern superbil med
klassiska linjer inspirerade av racerbilarna fran 60-talet. Sa han byggde en sjilv och resultatet
heter Minotto Barchetta. Nar han hade bestamt sig for designen la han ett ar pa att fa till ka-
rossen i kolfiber. Sen var det dags for drivlinan och det dog inte med vad som helst. Till slut foll
valet pa en V12:a fran Ferrari - den p& 5,8 liter som finns i 612 Scaglietti. Over 530 hastar letar
sig via en sexpetad manuell I3da till bakhjulen och det ar som ni sakert kan forsta mer an till-
rackligt med pulver for att den har karran som vager 985 kilo torr ska rora pa sig.

Just nu ar bilen en prototyp och Hans kommer att bygga versioner till folk som ar intresserade
men da med en Busso fran Alfa Romeo istdllet. Denna kommer att masseras av valkanda Auto-
delta till 3,8 liter istallet for mer kraft an originalet. Vill man verkligen ha bilen med V12:a ska
det ga att ordna ocksa.

Las storyn om bilen pa lanken dar det dven finns massa fina bilder pa den. Bonusklipp pa plats
tva som behover undertexter.

petrolicious.com +
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7. Blir det har Cybertrucks varsta konkurrent?

Redaktoren bytbil 2019-12-06

Se stora genomgangen av "kylskapet" Bollinger

FILM: https://youtu.be/UHOuenVXPiq

Vem vinner pickup-kriget? Den lilla amerikanska uppstickaren Bollinger eller Elon Musks
Cybertruck?

Brittiske bilexperten Mat Watson har gjort en stor genomgang av Bollingers tva protoyper.
— Bollingers pickup ar skapad for skon terrangkorning, sager han.

Bade Bollinger och Cybertruck ska ut pa marknaden om tva ar. Bada ar minimalistiska i design
och robusta bjassar. Och bada ar helt elektriska.

Men medan lilla entusiastbygget Bollinger har pratat om sin nya pickup i flera ar slog Elon Musk
till pa en scen for bara nagra veckor sen och chockade en hel bilvarld med sin Cybertruck.

Sa har Bollingers pickup for cirka 1,2 miljoner kronor en chans pa marknaden?

Ja, enligt den brittiske bilexperten Mat Watson ar Bollinger ett imponerande fordon dar alla
detaljer ar genomtankta och funktionella.

Watson visar till exempel Bollingers unika genomlastningslucka genom att krypa ut ur halet,
dar man kan kasta in en last som ar drygt fem meter lang.

— Det har ar unikt, att kunna frakta till exempel plankor inuti fordonet.

Att bilen ska vara praktisk och latt att kora i terrang marks dven pa fjadringen: stalld i hogsta
laget ska bilen ha en markfrigdng pa nara 51 centimeter. Systemet for nivareglering bygger pa
samma teknik som Citroén introducerade pa 50-talet.
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Motorerna har ett vridmoment pa 639 Nm —och vaxellddans hog- och lagvaxel samt en elektro-
niskt lasbar differential gor att man klarar aven den tuffaste offroadkorningen.

Lastkapaciteten ska ligga pa 2,2 ton — med modjlighet att bogsera upp till 3,4 ton. Samtidigt
klarar bilen av att géra 0-100 km/h pa strax under 5 sekunder.

Ett batteripack pa 125 kWh driver tvd motorer som ger 360 hastkrafter till alla fyra hjulen.
Rackvidden ska vara 32 mil, som férlangs med hjalp av bromskraftatervinning. Med laddning
upp till niva 3 ska batteriet kunna laddas fullt pa tva timmar.

Historien bakom Bollinger ar ganska kul: reklamgurun Robert Bollinger hoppade av sitt arbete
for att bli lantbrukare hemma pa garden. Pa jordbruket behévde han en bra pickup, men nar
han tittade runt pa olika modeller blev han bara besviken. Sa han bestamde sig for att skapa sitt
eget perfekta fordon.

Nu ska alltsa Bollinger B2 (och aven terrang-suven B1) snart borja tillverkas och vara ute till
forsaljning inom tva ar.

Det ar en imponerande prestation av en person som designat sitt forsta fordon. Men fragan ar
ju om hans 1,2-miljonerstruck kommer att kunna rubba Teslas Cybertruck som kommer ut un-
gefar samtidigt — och som har battre siffror.

Grundversionen av Cybertruck kommer att vara mycket billigare — cirka 40 000 dollar — och ha
en rackvidd pa 40 mil. Dessutom kan Cybertruck bogsera uppemot 6 ton, enligt Teslas forsta
uppgifter.
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8. Nya ellastbilen som hotar Volvo och Scania: "Som ett godstag"
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-04 17:14

Amerikanska uppstickaren Nikola har visat upp flera vatgasdrivna lastbilar som ska
locka med lang rackvidd och hog lastkapacitet. Men for ett drygt ar sedan visade Nikola
ocksa upp en ny lastbil som kommer bade med vatgas- och batterieldrift. Den dr specifikt
framtagen for den europeiska marknaden dar vatgasmackarna fortfarande ar fa. Nu har
modellen presenterats i sin helhet vid ett event i Turin.
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Italienska lastbilstillverkaren Iveco har gatt in med 2,4 miljarder kronor i Nikola och mycket
av tekniken under skalet pa batterilastbilen hamtas fran en Ivecolastbil. lveco ar en av kon-
kurrenterna till Volkswagen, Mercedes, Volvo och Scania.

"Vi rullar in i Europa som ett godstag", sdager Nikola Motors vd Trevor Milton. Han skrot
ocksa om att Nikola salt slut pa produktionen fér manga ar framdver.
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Nikola Tre, som modellen heter, far en rackvidd pa upp till 96 mil enligt Reuters men féormod-
ligen galler det versionen med branslecellsdrift. Enligt Nikolas pressmeddelande kan vi forvanta
oss en rackvidd pa 40 mil for batteriversionen och en batterikapacitet pa upp till 720 kWh.

Leveranserna av batteriversionen ska koras igang 2021 och branslecellsversionen drdjer till
2023.

Tesla ska inom nagra ar borja leverera en stor lastbil med |ang rackvidd och snabb laddning.
Aven hos Volvo och Scania experimenteras det en del med eldrift, men batteridrivna lastbilar
har ocksa fatt mothugg. Teslas lastbil kommer exempelvis bli bra for att transportera |att last
som chipspasar, sa Scanias chefsingenjor for elektromobilitet till Ny Teknik.

Nikola One ar en ny lastbil med nollutslapp — vatgas ingar

Volvo Lastvagnar har levererat sina forsta eldrivna lastbilar — kommer rulla i Goteborg

Hanet mot Teslas lastbil: "Jattebra for att transportera chipspasar"

Av Erik Soderholm
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9. Kalashnikov visar eldriven motorcykel-prototyp

AV BOBBY GREEN 2019-12-06 KL 14:40

En caféracer

FILM: https://youtu.be/VIvUHq755G0

Kalashnikov har som vi tidigare skrivit om knoppat av sig och tillverkar nu for tiden inte bara
vapen utan aven andra saker. Det senaste pahittet ar den har eldrivna motorcykeln som just nu
ar i ett prototyp-stadie. Den ska toppa 100 km/h och kunna ta sig tio mil pa en laddning sa det
ar ingen langkorare det handlar om. ElImotorn ger 67 hastar.

Nagon mer information kring bygget eller om det har ar ndagot som ska lanseras i framtiden
finns inte for tillfallet.

Kalashnikovs nyhet smattrar ingenting

Kalashnikov har tagit fram en elbil
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10. Mercedes-Benz SLK

Gran Turismo Magazine nr.4 2018

Sportig, latt och kort. Den forsta generationen av Mercedes SLK levererade vad beteck-
ningen lovade och vagde in strax under 1,2 ton. Det blev ocksa en megahit fér Mercedes
med ndstan 400 000 byggda bilar, vilket gor den lattatkomlig. Men ar det en framtida
bubblare?

portlich. Leicht. Kurz. Upphetsningen var stor nar Mercedes visade konceptet for sin nya

kompakta roadster SLK pa Turins bilsalong varen 1994. En tvasitsig 0ppen Mercedes i en

atkomlig prisklass sag narmast oemotstandlig ut i den form som hade mejslats ut av form-
givarteamet Murat Ginat och Michael Mauer. Turin blev ocksa tva ar senare arenan for intro-
duktionen av produktionsversionen av SLK, som positivt nog |ag ndra designkonceptet i form
och proportioner.

Bilen begdvades med exakt samma axelavstand — 2 400 mm — som klassikerna 300 SL och 190
SL, varav den senare kan sagas utgora en andlig forebild till 1990-talets Kurzroadster. SLK fick
ocksa en sa kallad platcab, vilket brukar satta kdppar i hjulen for ambitionerna att skapa en
lattviktare. Men faktum ar att SLK:s matchvikt borjade precis under 1,2 ton, vilket maste sagas
vara en bedrift av konstruktorerna.

Bilen byggdes pa C-klassens tekniska plattform, och tillverkningen hamnade darmed pa samma
plats i Bremen, i den gamla Borgward-fabriken som brukar omhuldas av Mercedes-entusias-
terna som den fabrik som haller allra hogst byggkvalitet.

Yttermatten dr kompakta, och en ur-SLK dr mattmassigt jamférbar med den aktuella Mazda
MX-5 med sin langd som haller sig inom fyrametersstrecket.
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Den relativt komplicerade takkonstruktionen som med hydraulik skickar ner taket i baga-
geutrymmet ar en komfortabel och vadertalig I6sning med ett enda stort minus: Det stjal
huvuddelen av utrymmet i skuffen bak, som krymper fran 348 till 145 liter. Det géller att
packa sin SLK ratt om man ska ut pa langre utflykter och vill kéra 6ppet. For aven om ur-
SLK ar en kort och relativt latt bil med ett sportigt yttre, lutar dess koregenskaper i grunden
mer at langfard an at spanstigt bus. Styregenskaperna ar lugna och stabila pa klassiskt Mer-
cedes-manér, och de langa fjadringsvagarna, de skdna stolarna och den relativt tysta kupén
skapar fina forutsattningar for en Europatur pa tu man hand.
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Den forsta generationen SLK konstruerades for latta fyrcylindriga motorer, och aven om det
senare kom sexor passar bilens hela vasen battre med nagon av de fina kompressormatade fy-
rorna. Mercedes valde bort den effektivare avgasturbon till forman for den mekaniska kompres-
sorn, som gav ett jamnt krafttillskott genom hela registret utan att plagas av dalig gasrespons.

Pa programmet fanns tva olika 6verladdade motorer, pa 2,0 och 2,3 liter, och dven om den
storre naturligtvis har ett kraftévertag (190 mot 161 hk), ar det SLK200 som har den varwvillig-
aste gangen.

Manuella vaxellador har aldrig varit Mercedes starka kort, och dven om det inte dr nagot fel pa
funktionen hos de 5- eller senare 6-vaxlade ladorna fran Getrag, var man daliga pa att fa till den
kansla av finlir som exempelvis BMW lyckas bygga in. Anda féredrar vi de fyrcylindriga version-
erna med manuell I1ada, som trots allt piggar upp koérupplevelsen en del.

Det var forst nar sexorna kom in i bilden, i samband med ansiktslyftet bilen fick vid millennie-
skiftet, som automatladan kandes ratt. SLK320 begavades da med Mercedes forsta V6-motor,
den som ocksa var den forsta och enda av Mercedes maskiner som kom att byggas med tre
ventiler per cylinder. Maxeffekten var 218 hastkrafter, vilket i ljuset av dess hégre matchvikt
gav den ett beskedligt prestandadvertag (6,6 mot 6,9 sek till 100 km/h).

Den som var besviken pa att SLK fortfarande inte hangde med BMW:s M Roadster eller Pors-
ches starkare Boxsterversioner fick vanta ett ar. Da kom namligen SLK32 AMG, dar treventilaren
fick 6verladdning fran en kompressor med vattenkyld laddluftkylare, som skickade upp effekten
till friska 349 hastar.

Och det ar ocksa har nagonstans som historien om ur-SLK som samlarobjekt tar sin borjan. Det
byggdes bara 4 333 exemplar av SLK32 AMG, vilket naturligtvis gor den till den 6verlagset basta
investeringen i R170-familjen, som ar den interna beteckningen pa den forsta generationen
SLK.

Totalt byggdes nastan 400 000 exemplar mellan 1996 och 2004, vilket borgar for att det alltid
kommer att finnas ett stort utbud av SLK pa marknaden fér den hugade spekulanten.

Inget prisrace att vanta pa SLK alltsa. Men heller inget ras.

Text av Gunnar Dackevall
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Rlassiker
11. Grattis Dodge & Chrysler Aspen!

Publicerad 16 december 2009

Text Carl Legelius

Idag nar en volvomodell borde ha bilnamnsdag - det ar ju Assar - vdljer vi istdllet att fira
Aspen. Dodge och Chrysler Aspen.

Nar framgangsrika kompaktmodellen Dodge Dart skulle ersattas riktade namngivningsstrate-
gerna pa Chrysler blickarna mot USA:s kanske fladigaste skidort, Aspen i Colorado.

Dodge Aspen introducerades 1976 och fanns till 1980. Den byggdes i Michigan men ocksa i
Bogota i Colombia och Mexico City i Mexiko. Systermodell var Plymouth Volare.

Storre glasytor, battre luftmotstand och farre svetspunkter var nagra av ledorden under fram-
tagandet - som for forsta gangen i Chryslers historia involverade en hog grad av datorteknik.
Trots hoga ambitioner led de forsta bilarna av stora kvalitetsproblem, man aterkallade varenda
exemplar av arsmodellerna 1976 och 1977 for att byta framskarmar om det befanns nodvan-
digt.

Karosserna rostkanslighet blev 6kand och Chrysler bemastrade problemen med att infora in-
nerskdarmar i plast och galvaniserad plat pa utsatta stéllen.

Aspen/Volare blev framgangrika "bread and butter" bilar for Chrysler. Drygt 1,8 miljoner till-
verkades i USA.

Aspen har blivit aktuell igen, Till arsmodell 2007 relanserades namnet, fast nu pa en SUV, tidi-
gare benamnd Dodge Durango. Men den visar vi inte pa Klassikers hemsida, nagon ordning far
det anda vara.
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What would you say about a small
sedan with the style of a fine
European road car?

A small sedan with classic lines, a broad
expanse of glass, a roomy interior that
seats six comfortably and a long list of

options including power seats, power
windows, electric door locks, and auto-
matic speed control. Very classy, indeed!

What would you say about a small
sedan with a ride that rivals that
of a full-sized car?

Aspen does it again! With a unique
Isolated Transverse Suspension. It's
rubber-isolated to reduce the noise and
vibration transmitted to the passenger
compartment. To give Aspen the com-
fortable ride you usually find in

bigger cars.

What would you say about a small
sedan with a small price
that starts at only $3,371?
That's the manufacturer’'s suggested
retail price for the base Aspen sedan
(not shown), excluding state and local

taxes, destination charge, and optional
equipment, if any. The Aspen SE,

ictured above, starts at just $4,400.

hat price includes an automatic trans-
mission, power steering, a full vinyl
roof, soft vinyl-upholstered 60/40
seats with recliners and center armrest,
an electric clock, and much more.
That's what | call affordable.

What would you say about a small
sedan that got an EPA estimated
mileage of 27 MPG highway
and 18 MPG cityg

According to EPA estimated mileage
results, the Aspen sedan and coupe got
27 MPG on the highway and 18 aity.
The wagon got 30 MPG highway and
18 city. All were equipped with a 225
Six and manual transmission. (Your
actual mileage may differ, depending
on your driving habits,
the condition of your car, a
and optional equipment.

Dodge

In California, see your

Dealer for mileage
results.) Bravo, Aspen!

The new Dodge Aspen. i

For a small car at a small price,
it's unbelievable.

Winner of the 1976 |,

Car of the Year Award.

Motor Trend Magazine [\-- é

31

Europaidealen slog igenom i annonseringen fér Dodge Aspen. Man understrék att det var
en europeisk storleksklass och europeisk prislapp. Men den amerikanska komforten och
lyxen fanns med i paketet, Gtmistone om rdtt tillvalsrutor kryssades i vid bestdllningen.
Custom och SE hade lite annorlunda bakljus och en dekorationspanel mellan dessa. Bilden
visar forsta arsmodellen.
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Storre bakljus kom 1978 och som tidigare: rak sexa eller V8 att vilja mellan.
Precis som féregdngaren Valiant hade Aspen torsionsfjédring fram och bladfjddrar bak.

1978 dndrades utseendet i nosen. Aspen fanns i fler karossutféranden,
som tuff coupé, sedan eller herrgdrdsvagn.

SLUT
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