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Kronika
f Alrik Soderlind

CHEFREDAKTOR, AUTO MOTOR & SPORT

1. "Sanningen ar att alla vi som dlskar bilar borde képa en elbil"
Av Alrik Séderlind, Publicerad 2019-12-09, 05:55

Vill du radda bilismen ar det laddsladd som galler.

Ibland spelar det ingen roll vad man tycker — det ar bara att acceptera fakta. Man kan bli arg,
anse att det ar fel eller I16gnaktigt. Men lik forbannat maste man forhalla sig till det. Visst kan
man gora tvartemot och vara obstinat dven om det pa lang sikt ar lika kontraproduktivt som att
kissa pa sig nar man fryser.

Sanningen ar att alla vi som alskar bilar bor kdpa en elbil. For bilismens skull, om sa inte for sin
egen.

Sjalvklart vet jag att manga bildlskare blir arga och havdar att jag har fel. Andra alskar elbilar,
av olika skal. De kan vara fantastiska att kora! Oavsett vilket, |3t mig argumentera for min asikt,
eller rattare sagt forklara detta faktum.

"Bilismen har tagits som gisslan i klimatdebatten — det enda sattet att fa fortsatta att kora bil
ar att ga over till elbilar"

Sveriges transportpolitik styrs av ett 6verskuggande mal som dvertrumfar allt. Klimatet. Vag-
transporternas utsldapp av koldioxid ska ner med 70 procent till ar 2030 jamfort med 2010. In-
tressant nog ar det endast inrikes trafik som har ett specifikt delmal nar det galler Sveriges kli-
matpolitik. Varfor?

Hur vore det om vi ocksa tittade pa vad svensk konsumtion utomlands genererar? Over 70
procent av svenskarnas koldioxidutslapp sker namligen nar andra lander producerar varor at

0ss — men det ar som sagt en helt annan fraga som vara politiker valjer att blunda for.
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Alltsa. Vagtrafikens utslapp ska ner radikalt. Men forra aret gick de faktiskt upp eftersom
transporterna okade. Vi blir fler svenskar, vi kor mer varor och reser mer.

Klimatpolitiska radet (som ger rekommendationer till regeringen) har i ar slappt en rapport dar
man konstaterar att 70-procentsmalet inte kommer att klaras av med den politik vi for idag.
Dagens kurs kommer bara att racka till en minskning pa 35 procent — har man raknat ut.

Bland annat slar man fast att den planerade utbyggnaden av infrastrukturen ar kontraproduk-
tiv: bygger vi fler vagar 6kar trafiken och darfor utslappen. Alltsa, bygg inte mer vag!

Ett forslag till regeringen ar att samhallsplaneringen ska utgad fran minskat bildkande — eftersom
utslappen ar for stora. Man anser ocksa att bildgande, bilkérande och parkering ar subventio-
nerat — vilket maste upphora — av klimatskal.

Intressant nog styrs Stockholm stads politik av exakt samma mal — utslappen i huvudstaden
ska ner med 70 procent. Gar inte omstallningen till elektrifierat tillrackligt snabbt kommer bil-
trafiken strypas med ekonomiska snaror och ombyggnader som forsamrar framkomligheten for
bilarna till forman for andra trafikslag.

For att Sverige ska klara av klimatmalen maste vagtransporterna vara fossilfria 2045 och det
finns enligt radet tre huvudspar: de tva viktigaste ar omstallning till elektrifierade fordon och
battre trafikplanering (mer gang-, cykel- och kollektivtrafik och mindre bildkande), samt biodriv-
medel.

Man anser ocksa att regeringens styrmedel for att fa oss att overga till elfordon ar for svag,
vilket kan betyda att bonusen hdjs medan skatter pa bilar med forbranningsmotorer samt olja
okar. Produktionen av biodrivmedel bor dartill stimuleras. Kommunerna bér ges mojligheter att
missgynna fordon med forbranningsmotorer — ser vi hogre trangselskatt och parkering och rent
av forbudszoner?

De goda nyheterna skulle kunna vara en kraftigt utbyggd laddinfrastruktur och elvagar for last-
bilstrafiken, samt hogre bonus vid elbilskdp. Men samtidigt pekas privatbilismen ut som nagot
klimatont som maste stoppas och med elbilar ser man med fasa att bilkdrandet dkar eftersom
varje extra mil med elbil blir sa billig ...

Min enkla slutsats ar att en sa snabb omstallning till elektrifierat som mojligt betyder mindre
inskrankningar vad géller infrastruktur och bilkérande. Jag kan inte se att nagot parti kommer
att sanka sina klimatambitioner.

Funkar inte en elbil for dig i dag, vanta tva—tre ar. Teknikutvecklingen gar blixtsnabbt. Annars,
kop en elbil och har du en harlig entusiastbil som brummar, sérplar och later — njut av den! Vi
ska inte sluta njuta av vara fritidsintressen, men for bilismens skull maste vi stdlla om nu.

Alrik
Soderlind

Chefredaktor
auto motor & sport

Alrik Soderlind: Jag blev sa klassiskt lurad av hyrbilsforetaget

Alrik Soderlind: Volvo vill inte sadlja laddbilar

NEVS-brevet


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190731/alrik-soderlind-sa-klassiskt-lurad-av-hyrbilsforetaget-gor-inte-samma-misstag/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190731/alrik-soderlind-sa-klassiskt-lurad-av-hyrbilsforetaget-gor-inte-samma-misstag/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190722/alrik-soderlind-volvos-vag-in-i-den-elektriska-framtiden/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190722/alrik-soderlind-volvos-vag-in-i-den-elektriska-framtiden/

NEVS-brevet 4

2. Audis chefsdesigner: ”Vi har natt peak falgstorlek”
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-12-09, 10:40

For ett antal veckor sedan lyfte Audi skynket fran sin senaste RS-modell — RSQ8. En av
de mest anmarkningsvarda detaljerna med den modellen ar att hjulen med 23-tumsfal-
gar vager 43 kilo styck. Men stérre och tyngre blir det inte inte, for pa 23-tum peakar
falgstorleken. I alla fall om vi ska tro Audis designchef Marc Lichte.

"Som paket betraktat narmar vi oss definitivt gransen. Det finns ingen anledning att ha hjul
storre an 23-tum. Snarare kommer trenden vanda nar vi ror oss i en riktning mot elektrifiering
dar 1agt rullmotstand och en rymlig interior premieras", sdger Marc Lichte till Motor Authority.

Men har man en fabless for rejala falgar sa finns det ingen anledning att borja misstrosta annu.
Enligt Lichte kommer Audi att fortsatta bygga bilar med 23-tumshjul i "atminstone" fem ar till.

Audi RS Q8 ar, sina 43 kilo ofjadrad vikt i varje horn till trots, en valdigt potent kdrra. Med Frank
Stippler vid ratten klockades RS Q8 pa en tid av 7:42,25 runt Nirburgrings Nordslinga. Du kan
se hela det rekordvarvet har.

Audi RS Q8 — blytunga prestandasuven officiell

Film: Audi RS Q8 satter nytt varvrekord for suvar pa Nirburgring — 7:42,25

Av Patrik Lundin
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Teknikens Varld

3. Provkorning av DS 3 Crossback E-Tense

Mikael Stjerna 8 december 2019

DS 3 far stort batteri och riackvidd pa 6ver 30 mil. Men ar den premium nog for att mat-
cha elbilsbrorsan Peugeot e-208?

Renault ar inte den enda franska tillverkare som omfamnar bil-elektrifieringen. PSA-
koncernen, med Peugeot, Citroén, DS och Opel i stallet, ligger i startgroparna med en bukett
pinfarska laddhybrider och renodlade elbilar. Senaste tillskottet ar DS 3 Crossback E-tense, en
lyxig crossover i B-segmentet med ett rejalt batteri pa 50 kWh under golvet. Rackvidden ar 32
mil i WLTP, och det dr nog vad den klarar av i verkligheten ocksa. Pris: 409 900 kronor.

Jag far provkora den nya bilen i utkanten av Paris. | grunden ar det samma bil som DS 3 Cross-
back som presenterades i varas, da med bensin- och dieselmotorer. En 4,12 meter lang mini-
crossover med en lyxig touch. | versionen "E-tense” ligger batteriet installerat mellan axlarna,
under golvet. Bagageutrymmet ar oférandrat, exakt lika stort som modellen med bensinmotor.
Elmotorn pa 136 hastkrafter driver framhjulen och nagon fyrhjulsdriven version finns inte.

Designen paminner en smula om forsta generationens DS 3, med samma knyck pa B-stolpen.
Det ar latt att forsta varfor. Citroén DS 3 var en succe med en forsaljning pa runt 70 000 bilar
per ar, och formodligen ett av skalen till att Citroén vagade ta beslutet att knoppa av DS som ett
eget marke. Sjalvklart vill man skapa lite igenkanning nar DS 3 Crossback introduceras.

Elversionen skjuter pa bra som alla elbilar, men arligt talat hade jag forvantat mig mer av 136
hastkrafter. Pa papperet star det att 0-100 km/h tar nio sekunder och det &r val egentligen inget
att klaga pa. Men i landsvagsfarter, omkorningar mellan 70 och 90 km/h, kdnns den en smula
dast. Fjadringen saknar den hardhet som kan sparas i mer sportbetonade modeller, har ligger
fokus pa komfort. Det marks ocksa pa ljudkomforten. Alla elbilar ar tysta, men DS 3 upplever
jag som tystare an genomsnittet. Vag- och dackljud ar bortfiltrerat, dven i hoga farter.
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Jamfért med bensindrivna DS 3 Crossback med 130-héistarsmotor ¢r
prispdslaget 125 000 kronor.

Jag pressar upp bilen i toppfarten 150 km/h och det kdnns mest som att dka expresstag, man
far inget ljudkvitto pa att det gar undan. Om man inte har for mycket bagage med sig ar det en
skon langresebil. | alla fall pa langresor som ar hogst 32 mil. Det ar den maximala rackvidden i
den nya korcykeln WLTP, och det ar formodligen ocksa en realistisk rackvidd vid blandad kor-
ning. Landsvagsresor i hog hastighet drar mer, hoga farter dranerar batteriet snabbt.

Framstolarna ar relativt tighta och passar mig bra. Baksatet ar samre, benutrymmet ar knapp-
ast slosande. Takhojden i baksatet ar “sadar”, ar man 1,85 meter finns det risk att man tar i
taket. Det ar 6ver huvud taget en smula instangt i baksatet, till en del beroende pa fonsterlinjen
som kantar upp mot B-stolpen. Men i framsatet ar det latt att trivas. Interidrdesignen ar sar-
praglad, pa ett positivt satt. Materialen ar pakostade och reglagen sitter inbdaddade i ett strikt
grafiskt monster. Man kallar det "fransk lyx”. Navigationskartan ger jag dock inte mycket for,
dar ligger DS efter konkurrenterna.

| dag dominerar 50 kW-laddare i snabbladdningsnatet, men 100 kW-laddare kommer alltmer.
Darfor ar det bra att DS 3 E-tense klarar snabbladdning med 100 kW-laddare. Att ladda till 80
procent tar 30 minuter. Laddar du fran en hemmaladdare med hyfsat krut tar en full laddning
fem timmar via ombordladdaren pa 7,4 kW. Specifikationen ar inte dalig. Batteriet ar stort och
den verkliga rackvidden 6verstiger den kritiska gransen 30 mil. Det ar vad dagens kunder kraver.

Personligen gillar jag forpackningen. DS 3 Crossback har attityd, och bjuder pa komfort och
citymassiga yttermatt. Men fragan ar hur manga kunder som tycker att 409 900 kronor ar pris-
vart for ett frankofilt DS-liv. Det ar 50 000 kronor extra jamfort med Peugeot e-208, med exakt
samma drivlina och batteri.

En svar konkurrent blir sjalvklart ocksa Volkswagen ID.3 som kommer att kosta under 350 000
kronor, med 20 centimeter langre hjulbas och tolv centimeter langre kaross. Volkswagens
minsta batteri ar pa 45 kWh, men trots det noteras ID.3 for en nagot langre rackvidd i WLTP, 33
mil. Hyundai Kona Electric med batteri pa 64 kWh och pris pa 409 900 kronor lar ocksa vara en
konkurrent, aven om DS anser sig spela i ett lyxigare segment.

Kampen om de nya elbilskunderna tar sin borjan vid arsskiftet. Sjalv skulle jag inte bli férvanad
om fler an ett bilmarke tvingas tanka om prislistan for elbilar. Kalla det ID-effekten.
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https://teknikensvarld.se/provkorning-av-peugeot-208-allure-puretech-100/
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Interiérdesignen dr sin egen.
Diamantformade rutor i panel och mittkonsol ér signum fér DS. Kvalitetskdnslan dr hog.

Drivlinan édr den samma som i Peugeot e -208. Trots 136 hk kénns den en aning trétt.

NEVS-brevet
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Tre fragor

Yves Bonnefont
Chef DS Automobiles.

Varfor ska jag képa en DS 3 Crossback E-tense istallet for en elektrisk Peugeot 208?

— For designen, stilen. Det handlar ocksa om lyxkanslan. Materialkvaliteten, finishen, detal-
jerna. Ta akustiken till exempel. DS har tjockare rutor, annorlunda material i dorrsidorna. Chas-
sit ar ocksa annorlunda.

Har market mindre betydelse for elbilskopare?

— Det finns en viss flyktighet pa elbilsmarknaden pa grund av att det finns farre erbjudanden.
Elbilskunderna drivs forst och framst av behovet av en elektrisk bil, det ar huvudmotivet for
dem. Men det kommer att forandras. Pa premiummarknaden dr man generellt sett mer med-
veten om produkten och market.

Vad &r storsta hindret for DS pa den svenska marknaden?

— Jag tror vi maste fa de svenska premiumkunderna att forsta vad DS ar for nagot marke, och
vi maste vara trogna markets kdrnvarde. DS star for en kombination av raffinemang och teknik.
Vi har en majlighet i Sverige eftersom vi har DS 7 och DS 3 Crossback E-tense. De ar ocksa prag-
matiska bilar, och svenskarna ar ett pragmatiskt folk. (Han talar av erfarenhet. Yves Bonnefont
var tidigare Citroén-chef i Sverige och bosatt i Stockholm under flera ar.)

Det har ar nytt!

Elmotor
DS 3 Crossback har nu fatt en elmotor.

Stort batteri
Batteriet ar pa brutto 50 kWh, rackvidd 32 mil.

Snabbladdning
Med 100 kW-laddare tar det 30 minuter att ladda till 80 procent.
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Benutrymmet dr i knappaste laget for vuxna.
Baksditet ger en instéingd kdnsla, med hog fénsterlinje.

DS 3 Crossback E-Tense
Pris
409 900 kronor, miljobonus 60 000 kronor. Séljs nu, forsta kundleverans januari 2020.

Motor
Elmotor. Max effekt 136 hk (100 kW), max vridmoment 260 Nm, batterityp litium-jon, 50 kWh
brutto, varav 46 kW anvands.

Kraftoverforing
Motor fram, framhjulsdrift. Envaxlad reduktionslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak
torsionsaxel, panhardstag.
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Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,7 meter.

Bromsar
Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd i.u, dack 215/60 R17.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 256, langd 412, bredd 179, hojd 153, sparvidd f/b 155/156. Markfrigang 17.
Tjanstevikt ca 1 630, maxlast ca 345, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym (VDA-liter) 350-1 050
liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 9,0 s, toppfart 150 km/h.

Elférbrukning
(WLTP): Blandad korning 1,56 kWh/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 32 mil.

Garantier
Nybil 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.

Skatt
360 kronor per ar.

Bagageutrymmet dr identiskt med bensinversionen, 350 liter.
Batterierna ligger mellan axlarna.

NEVS-brevet
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Rivaler

BMW i3

Premiumkonkurrenten BMW har i3 i portfoljen, men den bdrjar kdnnas gammal i dag,
framfor allt nar det kommer till rackvidd.

Pris: 419 000 kronor.

Mini Cooper SE

Med 22 mil i rackvidd kommer Mini Cooper SE ordentligt till korta. Trots det begar man
359 000 kronor for Mini Cooper SE i basversionen vilket inte kanns konkurrenskraftigt i
dag.

Pris: 359 000 kronor.

GALLERI
DS 3 Crossback E-Tense
17 bilder
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4. MclLaren presenterar 620R
AV BOBBY GREEN

2019-12-09 KL 14:20

En gatlegal version av 570S GT4

| oktober lackte bilder pa McLarens kommande modell 620R ut, och nu ar den officiell.
Det har ar i princip en 570S GT4 som man far kora pa gatan. Det blir ocksa den starkaste
modellen i Sport Series-utbudet.

Motorn ar den numera beprovade maskinen med beteckningen M838TE. V8:a, 3,8 liter,
dubbla turbo och i det har fallet 620 hastar och 620 newtonmeter i vrid. 0-100 km/h ska
ga pa 2,9 sekunder, 0-200 pa 8,1 sekunder och toppfarten anges till 322 km/h. Till motorn
kopplas en attastegad dubbelkopplingslada. Torrvikten anges till 1282 kilo. Bilen delar fjad-
ring, bromsar och aerodynamiska bitar med racer-bilen. Dock ar vingen monterad nagot
hogre och ska i sitt vassaste lage bjuda pa 185 kilo marktryck i 250 km/h.

Endast 350 stycken exemplar kommer att tillverkas. Tillverkningen drar igang i januari och
priset borjar pa 250.000 pund.

carmagazine.co.uk +
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5. "Den ar ett rullande konstverk"

Redaktoren bytbil 2019-12-07

Nu sdljs 50-ariga E-typen pa auktion

Finns det en vackrare 50-aring i Sverige?

Nu ska den har skonheten — en Jaguar E-type fran 1969 — séljas pa auktion.

— Det ar fortfarande ett jattestort intresse for klassiska bilar, i synnerhet fran utlandet, sager
Anders Baerentsen, platschef pa Ucars i Eslov.

Med flygplan som forebild foddes Jaguar E-type pa 60-talet. Nu rankas modellen som en av
bilhistoriens vackraste sportbilar. Och hos bilhandlaren Ucars i Eslov star ett riktigt fint exem-
plar, en morkbrun coupé fran 1969.

— Vi kopte bilen av en privatperson i Helsingborg 2018 och han hade den i fem ar och rustat
upp den rejalt. Allt ar i toppskick, sager Anders Baerentsen pa Ucars.

Den 15 december ska bilen auktioneras ut och utropspriset ar 620 000 kronor. For 50 ar sen
kostade bilen cirka 38 000 kronor.

Man kan rakna med att det totalt finns drygt 700 E-type i Sverige idag, men de flesta har ge-
nomgatt ndgon form av renovering. Och nar det dyker upp perfekta exemplar sticker priset ivag.
Men en kdpare behdver nog inte oroa sig 6ver att bilen kommer att tappa i varde.

— Nej, Jaguar ar i mina 6gon en av bilvarldens absoluta klassiker tillsammans med Porsche 911,
sager Anders Baerentsen. Det finns 2+2-modellen och coupémodellen, men coupén ar mest in-
tressant for samlare eftersom den ar snyggare i karossformen. Den har bilen ar ett rullande
konstverk.

— Om man fragar sin gamla farmor sa kdnner till och med hon till E-type — det ar en odddlig bil.

Se Jaguar E-type har
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E-typen blev en enorm succé nar den visades upp pa bilsalongen i Genéve den 15 mars 1961.
Brittiska tidningar var nationalistiskt stolta och hyllade den. Bara timmar efter bilsalongens 6pp-
ning uppstod en separat ko for orderteckning utdver den vanliga kon for att bara fa en skymt.
Och pa New York-salongen féljande vecka tecknades i snitt en order i timmen.

Innan Jaguar ens hunnit till den egna salongen vid Earls Court i London hade man en vantelista
med lagda order vard elva miljoner pund.

E-type var kapabel till magiska hastigheten pa 240 km/h — och vips sa ville filmstjarnor, pop-
musiker och konstnarer ha bilen. Roger Moore skulle borja spela in tv-serien Helgonet och pla-
nen var att han skulle kéra E-type, men Jaguar kunde inte leverera nagon bil till inspelningen.
Han fick istallet kéra en annan engelsktillverkad sportbil — Volvo P1800.

Sammanlagt tillverkades 72 507 Jaguar E-type mellan aren 1961 och 1975. De sista som rullade
av bandet hade V12-motorer pa 272 hk. Av alla dessa E-type har nog inte ens halften 6verlevt
rost och andra olyckor.

Se annonsen har
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Relaterade artiklar

Fiatgruppen startar renoveringsverksamhet
Klassiska vrak far nytt liv hos fabriken.
8 feb. 2018

Eagle Spyder GT &r en nutida E-Type
Omsorgsfull uppdatering med aluminium i stallet for stal.
26 jan. 2017

Auktionsfynden fran Arizona
De bisarraste fynden fran sasongens forsaljningar
24 jan. 2017

Jaguar serietillverkar eldriven E-type
Overvildigande intresse fillde avgdrandet.
24 aug. 2018
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Teknikens Varld

6. Provkorning av Saab 900 GLE 1979
Hans Hedberg 7 december 2019

Medelalders ar den nya guldaldern. Saab fyllde ”bara” 31 ar som biltillverkare 1978 men
lanseringen av Saab 900 var startskottet pa en helt ny epok. Vi provkor en verklig raritet,
namligen varldens dldsta. Chassinummer 17, 900 GLE i "Aquamarine" som ags av Saabs
levande bilmuseum i Trollhdttan.
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Det spritter till i kroppen nar musei-intendenten Peter Backstrom tillsammans med teknikerna
Ture Stam och Hasse Eklund visar in oss langst bort i Nohabs fore detta lokstallar som numera
inrymmer Saabsamlingarna. En havsbla Saab 900 GLE av tidigaste sort — i skick som ny. Varlds-
premidren av modellen stod den 12 maj 1978 men kunde lika garna varit i dag. Enligt Backstrom
— det som den mannen inte vet om Saab ar inte vart att veta — ar detta formodligen varldens
dldsta Saab 900. Chassinummer 17 sager allt och nar kanslorna lugnat sig nagot borjar 6gonen
inspektera linjespelet.

For 900 handlar mycket om design, jamte svensk krocksakerhet och turboteknik. Formgivaren
Sixten Sason var en pionjar inom svensk industridesign. Han skapade Ur-Saaben och samtliga
modeller fram till 99. Hans formgivaradept Bjorn Envall bérjade arbeta for Sason redan som ung
18-aring och Envall fortsatte det som Sason lagt grunden till.

Forenklat sager man att 900 ar en vidareutveckling av 99, precis som Volvofolkets evolutions-
teorier om att 240-modellen ar sprungen ur 140-serien, men 900 ar mer an sa. For att bland
annat battra pa sakerheten forlangdes karossen, bade vad galler axelavstand och 6verhang.
Dorr- och fonsterpartier fran 99 (som debuterade 1967) ansags tillrackligt moderna for att folja
med in i 900-eran. Tidlosheten resulterade i att modellen overlevde danda fram till nedlagg-
ningen 26 mars 1993, sedan tog GM-baserade 900 "New Generation” 6ver.
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Tre vise mdnnen runt 900. Gunnar Larsson, Gunnar Johansson och Leif Karlsson var alla
betydande fér framtagningen av “den nya stora Saaben”. Kupéutrymmet behélls i princip intakt
fran 99-modellen, men axelavstandet samt 6verhdngen fram och bak férldngdes rejdlt for 6kad
sdkerhet och modernare linjespel.

Det borjar bli trangt runt den bla bilen. Gunnar Johansson, Gunnar Larsson och Leif Karlsson var
alla inblandade i utvecklingen av Saab 900, numera ingar de i “Saabveteranerna”, en mer an
aktiv pensionarsklubb for fore detta Saabanstallda. Samtliga tre hade olika tekniska chefsroller
och visst spritter det till aven hos dessa Saablarda herrar nar de spejar in dagens bla raritet.
Gunnar Johansson berattar initierat om hur de nya formerna skapades av Envalls lilla
designgrupp med Ralf Jonsson som ledande designingenjor.

Ventilationsintaget uppe pa huven (de forsta arsmodellerna hade dubbla intag for symmetrins
skull, men det var enbart det hogra som var i funktion) placerades dar det omkringgivande
overtrycket var relativt konstant, samtidigt som utslappen pa bakskdarmarna okade kupéns
luftevakuering. Samtalen mellan alla inblandade I6per in i varandra, teman for diskussionerna
krokar i varandra och tar aldrig slut.

Den klassiskt sportiga och samtidigt praktiska Combi Coupé-looken
hade skapats av Bjorn Envall redan till Saab 99 som debuterade i januari 1974.
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Instrumentbrédan var ett huvudnummer fér Saab 900 néir den presenterades
den 12 maj 1978. Svensk ingenjérskonst parad med funktionell ergonomidesign.

Jag rullar ivag, bort fran Saabfolket. | den sjalviska ensamheten bakom den tvaekrade rat-
ten med stor krockabsorbent i mitten ar det komfort som galler hela vagen. Den vélvda
vindrutan gor att man hukar lite vid rodljusen, takets utstrackta skarmmossa doljer effek-
tivt sikten uppat. Intervallfunktionen pa vindrutetorkarna slar sina slag som ett pendeldon
pa en exakt moraklocka — har personligen alltid forundrats 6ver att det vanstra torkarbla-
det maste slitas ut bra mycket tidigare eftersom det sveper nastan 180 grader medan det
hogra bara far hanga med till drygt halften...

] TANK TEMP

Reklamsnacket om férarmiljé som en cockpit hos ett stridsflygplan gick hem i stugorna. | verk-
ligheten har 900 — diven efter 40 ar — en utmdrkt och korrekt funktionalitet samt hégst egen stil!
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Stolarna med sina h6ga ryggar och stora utsiktshdl fér bakséitespassagerarna.
Hade man kryssat fér komfortnackskydd fylldes hdlen med mjuka kuddar.

Instrumentpanelens svep i stor radie gor alla reglage latta att nd och ar fortfarande 2018 en
ergonomisk hojdare. Tydliga instrument med orangegula visarnalar i gront ljussken som med
tiden blev lika ikoniska som de fem instrumentrundlarna hos en Porsche 911.

900 GLE var en sarling i Sverige, har var det mest GLi som gallde och tralar man pa natet verkar
den mesta modelleuforin handla om Turbo. Darfor kanns det extra skont att varldens aldsta
kdanda 900 saknar turbofnurran under den langa bdljande skalhuven. En verklig 900-nyhet var
just instrumentpanelen med sitt helt nya varme- och ventilationssystem. Produktionseffektivi-
teten och arbetsmiljon forbattrades avsevart genom att bilbyggarna i Stallbacka nu kunde hanga
in hela instrumentbradan via en lyftbalk, sjalva montaget gjordes med sex fastpunkter. Jamfort
med samma procedur for 99-modellen, dar montorerna tvingades till komplicerade och slitande
arbetsstallningar, var det nya montaget ett himmelrike.

Men klimatsystemet gav upphov till kritik. Trots toppmodern teknik med luftfilter och vakuum-
styrning riktades harda ord mot vredens piktogram som var svartydda, att flakten aldrig gick att
stanga av helt och att “det var battre i gamla 99”. Med tiden férsvann de vassa formuleringarna
nar 900-férarna upplevde den snabba varmen, de imfria rutorna och rena kupéluften.

Att kora runt i Saabhattan ar fortfarande extra livsbejakande, andelen Saabar ar fler har an
nagon annanstans — dven om det borjar bli tunt pa gamla 900 i trafikbilden. Spanar aven efter
gammel-Volvo, men ger upp efter ett tag. Har "pa hemmaplan” ar det Saab som galler.

Just hatkarleken mellan Volvo och Saab var kanske som mest levande med Saab 900 och Volvo
240, samtidigt sporrande for bada tillverkarna. Ute bland bilkdparna var det mer som att vélja
livsstil. Hade man valt ett av de tva svenska bilmarkena gjordes séllan nagra snedsteg, man blev
helt enkelt vid sin last. Och i Trollhdttan kor (de) man Saab.
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Halvkombibakluckan éppnar upp till ett bagageutrymme som sviiljer det mesta (350 liter).
De férsta arsmodellerna hade stdende reservhjul till vinster.

Tar en svang bort mot Stallbacka och spejar in pa Nevs-omradet. Far syn pa en halvkamoufle-
rad eldriven 9-3 samt att den gamla utleveransparkeringen bakom fabriken hyser nyproduce-
rade Volvobilar (!) i vantan pa vidare transport. Torslandafabriken gar pa hogtryck och Volvo
Cars hyr in sig pa Nevs uppstallningsplatser. Vem sa att den enes dod inte betydde den andres
brod?

Glommer gammalt vastkustskt bilgroll och rattar vidare ut till de vida slatterna. Nog for att den
40 ar gamla 900:an ar bekvam sa det forslar, men trestegad automatlada (samma typ av Borg-
Warner satt i Volvo) tar lite udden av kérkadnslan. Drivpaketet viner och jag saknar manuell Iada.
Just chassinummer 17 gick som provvagn hos Saabs utvecklingsavdelning under sitt forsta ar,
sedan fick den rulla i dvala under vaksamt museidverinseende.

Plyschklddsel osar jénkebil men var stryktadlig dven hos vardagliga familje-900:or.
Notera de jdittelika nackskydden som fyller upp hela kupébredden.
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Tittut i rutan! Klart man skrattar och ler pa ett 40-érskalas. Hans Hedberg stormtrivs
bakom den krocksdkra ratten och vdlvda vindrutan, njuter dk- och kérkomfort.

Utforandet for nordamerikansk marknad innebar andra framlyktsinsatser, annu langre stot-
fangare och enbart tvapunkts sdkerhetsbalte i baksatet. De valdiga nackskydden i mjukaste 70-
talsplysch i baksatet stracker sig 6ver hela soffans bredd. Perfekta att luta huvudet mot for en
tupplur innan det ar dags att rulla tillbaka till eftermiddagsfikat i Trollhdattans heligaste bilkata-
komber.

Saab 900 GLE 1979

Pris

Ursprungligt pris (1979): 61 800 kronor. Uppskattat pris (2018): Hyfsat brukskick med mellan
15-20 000 mil pa mataren runt 15-30 000 kr. Riktigt fina lagmilare fran 50 000 kr.

Motor

Bensin. 4-cylindrig langsmonterad radmotor med 6verliggande kamaxel, 2 ventiler per cylinder.
Insprutning. Cylindervolym 1 985 cm3. Max effekt 118 hk vid 5 500 r/min, max vridmoment 167
Nm vid 3 500 r/min.

Kraftoverforing
Motorn fram, framhjulsdrift. 3-vaxlad automatlada.
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Hjul
Falg 5 tum, dack 165/80 R15.

Matt/vikt (cm/kg )
Axelavstand 253, langd 476, bredd 169, hojd 142, sparvidd f/b 142/143. Tjanstevikt 1 360,
maxlast 360. Tank 55 liter.

Fartresurser
Acceleration 0—100 km/h 14,3 s. Toppfart 170 km/h. (Enl. test Teknikens Varld nr 22/1979).

Bransleférbrukning
Blandad kérning ca 1,2 I/mil.

Saab 900 historik

Henrik Gustavsson strdlar sig i glansen bredvid 99 “Longnose”.
Bilden dr fran 1973 och prototypkérningarna var redan igang!

1978 Saab 900 lanseras 12 maj 1978, borjade sdljas som arsmodell 1979 senare pa hosten. 900
fanns med tre (GL, GLs, EMS samt Turbo) eller fem dorrar (GL, GLs, GLE samt Turbo).

1979 Pa varen i samband med bilsalongen i Genéve visades konceptbilen Saab Super Turbo.
Bilen var bland annat utrustad med en ny turbomotor. Motoreffekten var 170 hk och den acce-
lererade fran 0-100 km/h pa 8,5 s, toppfarten 210 km/h. Modellar 1980 innebar manga nyheter:
Turbo och EMS fick 5-vaxlad vaxellada. Framstolarna andrades, alla modeller fick en gemensam

grill och bilarna fick stoérre bakljus.
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Treddrrars 900 Turbo 1979 i “Accaciagrén”.
Givetvis illustrerad av Saabs egen Rony Lutz stilbildande och informativa bildsprak.

1980 Fyradorrars sedan visas pa Geneves bilsalong den 4 mars 1980. Modellen ingick i 1981
ars modellprogram senare pa hosten. Modellar 1981 fick bilarna (ej GL 3-dorrars) nya breda
sidolister, inifran stallbara backspeglar, ny ratt, ny inredning, nytt baksate, elektriska fonsterhis-
sar pa framdorrarna pa vissa modeller, turbobilarna kunde erbjudas med automatisk vaxellada.
Alla bilar (utom GL 3-dorrars) fick storre bransletank samt stérre bagageutrymme med reserv-
hjulet under golvet. Modellprogrammet var oférandrat, Saab 900 GLE fanns numera endast
med sedankaross.

1981 APC-systemet infordes pa 1982 ars modeller av 900 Turbo, centrallds blev standard pa
GLE och Turbo, vidvinkelbackspegel infordes pa samtliga modeller och nya stalfdlgar med andra
navkapslar inférdes pa alla modeller utom Turbo. Aven den férlingda CD-modellen fanns nu i
modellprogrammet.

1982 Infor 1983 ars modell infordes asbestfria bromsar och bromsbelagg. En ny mittkonsol in-
fordes pa GLE och EMS, stotfangarna fick en bredare dekorband, varvraknare med ekonomi-
markering blev standardutrustning pa alla 5-vaxlade bilar och dimbakljus inférdes. Turbobilarna
kunde fran och med 1983 ars modell fas med ett lyxutrustningspaket som bland annat innehdll
elmandvrerat soltak, laderkladsel och tvatonslack. EMS fick ansiktslyftning med nya lattmetall-
falgar, frontspoiler, taklucka och sportratt. EMS fanns endast i silvermetallic. Under varen 1983
lanserades en ny modell, 900 GLi med 5d-kaross. Bilen var utrustad med insprutningsmotorn pa
118 hk.

1983 Arsmodell 1984 visades hosten 1983. 900 fick ny front samt nya anslutningar mellan stét-
fangare och sidolister. EMS och Turbo med CombiCoupe-kaross fick en svart bakstam mellan
baklyktorna, GLi modellerna ersatte GLs-modellerna, EMS och Turbo fick ny treekrad ratt, och
ett nytt tvadorrarsalternativ visades tillsammans med designstudien av en 6ppen bil i samband
med Frankurtsalongen hosten 1983. Tvadorrarsalternativet fanns pa marknaden fran och med
januari 1984, forst endast som GLi-modell. Bilarna med tva dorrar tillverkades endast i Finland.
EMS-modellen fick dven en dndrad utvaxling pa vaxelladan for att fa forbattrade prestanda.
Saabs 16-ventilsmotor fanns pa marknaden fran och med januari 1984.
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900 Aero debuterade 1984, introduktionskuléren ”“Pearl Metallic” stod verkligen ut!
Fér att inte tala om 175 hdstkrafter och specialdesignad spoilerlook.

1984 Nya modellbeteckningar inférs pa arsmodell 1985. Modellprogrammet bestar av 900
(100 hk), 900i (118 hk), 900 Turbo (145 hk), 900 Turbo 16 (175 hk) dels Saab 900 Turbo 16 Aero
samt Saab 900 CD. Nya aluminiumhjul inférs pa Turbo och nya platfalgar samt hjulsidor pa 900i.
Turbobilarna far kromad grill, ett utrustningpaket infors till 900i med bl.a. aluminiumfalgar,
spoiler fram (dven bak pa 2d-modellen), tonade rutor, lyxigare kladsel med nackstod bak samt
svart rutdekor.

1985 Intercooler pa Turbo 8V (155 hk) infors fr.o.m arsmodell 1986, ny kladsel pa alla 900i
samt sidoblinkers pa framskarmarnas bakkant. | USA kunde man nu kdpa en SAAB 900i 16 (125
hk). 900 Turbo 16 Cabriolet borjade att produceras i januari 1986, 400 ex byggdes alla for export
till Nordamerika. Saab 900 Turbo/8v finns dven i ett 2 dorrars alternativ fran och med arsmodell
1986. Bilarna far Saab Scanias nya koncernsymbol pa motorhuven, bakluckan samt pa ratten.

1986 Ny front, grill, stralkastare, blinkers samt nya stotfangare fram/bak, galler ej basversionen
900 som finns kvar i 2 och 4-dérrars version. 900c kommer, servostyrning blir standard pa 900i.

Saab 900 Turbo 16 Cabriolet i kérsbdrsrod lack och Sierra-beige skinnklddsel.

1987 Vattenkylda lagerhus pa turboaggregatet samt katalysatorrening infors pa turbobilarna i
och med lanseringen av arsmodell 1988, hosten 1987. Ventilerade skivor fram, handbromsen
monterades bak samt svart rutdekor pa 900i.
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1988 Fran och med arsmodell 1989 forsvann alla 8-ventilsmotorer fran Turboprogrammet. En
jubileumsmodell, kallad 900 T8 Special, tillverkades i samband med detta. Denna modell hade
samma utrustning och utseende som en aero men med en 8V motor och ett lagre pris. Denna
modell tillverkades i 805 exemplar for den svenska marknaden. 16V motorn utan turboaggregat
fanns att kopa som 900i 16 (128 hk). 900c som hade forgasarmotor slutade saljas i Sverige vid
arsskiftet 1988/89, da det blev lag pa att ha katalysatorer pa bilarna. ABS-bromsar blev standard
pa Turbo, hogt placerat bromljus bak pa alla modeller fran och med arsmodell 1988B och den
katalysatorrenade Saab 900 Turbo 16 Aero fick effekten hojd fran 160 hk till 175 hk.

1989 Fran och med arsmodell 1990 finns det endast 16V toppar pa alla motorer, storre brans-
letank, nya hjulsidor pa 900i 16, lattrycksturbon (145 hk) och Saab 900i 16 Cabriolet lanseras
under varen 1990.

1990 Arsmodell 1991 lanseras med ringa forandringar, bland annat kan cabrioleten fas i
Aeroutférande dels att ett nytt sugmotoralternativ lanseras i Europa, namligen Saab 900 2,1i 16
(140 hk) samt att 900-serien har 9000-seriens stolar fram. Airbag blir tillval.

1991 | samband med andringstillfallet hosten 91 fick 900 serien ABS-bromsar som standard,
centrallas och mittarmstod (900i), samt att 2,1i 16 (140 hk)-motorn fanns dven i Sverige som
1992 ars modell.

1992 Inga andringar pa arsmodell 1993. 900-serien lamnade fabrikslinan for sista gangen 26
mars 1993.

N,_
1

PRI St i ey o

Saab 92 Prototype (UrSaab) 1947
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7. Foppas hojbygge gar pa luft

AV BOBBY GREEN 2019-12-09 KL 08:00

Fran

FILM: https://youtu.be/dK5kXCds2J0

Peter "Foppa" Forsberg (ja det finns fler an en) driver Brooklyn Choppers Garage och dar-
ifran har det kommit en hel del frana motorcykel-byggen. Har visar han upp ett av dem
som gar pa luft.
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8. Prototyper, de dar som aldrig blev

Publicerad 2019-12-09 7:00

textMarten Carlsson

Lite sportigt och lite smatt som aldrig kom till skott.

27

THE AUTOCAR, SEPTEMBER 30, 1949 1067

NEW CARS DESCRIBED

OIORNEEY it~

This attractive sports coupé prototype gives an impression of the type of coachwork which is being planned for the E.R.A.-Javelin
chassis.
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Rlassiker
9. Grattis Chrysler Saratoga!

Carl Legelius, 17 december 2009

Idag den 17 december nidr Stig har namnsdag sa firar vi ocksa Saratoga som bilnamns-

Saratoga ar ett namn som prytt ett antal Chryslermodeller mellan 1939 och 1995. Nar den
forsta Chrysler Saratoga kom 1939 var den toppmodellen som stod dver Imperial och New
Yorker, senare har Saratoga gradvis sjunkit nerat i status som modellnamn.

1941 fanns Chrysler Saratoga som business coupe,
club coupe, two door sedan, four door Town Sedan och som six window sedan.
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g() RIGHTLY named, the Beautiful Chrysler Four

Door Sedan is a fine possession that looks the

part. And its beauty is not in appearance alone, but

4
also in the beautiful rhythm and superb performance of

its famous Spitfire High Compression Engine.

l
P
space with room to spare. The / | /
trunk lidfis counter-balanced for your safety / I f /
—ope ses with little effort. Spare p
tire casily accessible. Bumper jack sceurely —
locked down so it cannot rattle, f

1949 kom en helt ny Chrysler Saratoga. Namnet fanns kvar till och med 1952,
dret ddrpa var modellen omdépt till New Yorker.

1957 kom namnet Saratoga tillbaks som en del av
Chryslers "Forward Look" skapad av designgurun Virgil Exner.
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Den senaste Saratogamodellen tillverkades 1994-95.
Saratoge LE som sadldes till en del europeiska marknader var baserad pé LeBaron Sedan.

10. Tolv timmar langt race med akgrasklippare

AV BOBBY GREEN 2019-12-06 KL 17:00

Ser kul ut!

30

Varje ar anordnar British Lawn Mower Racing Association ett tolv timmar langt race med
akgrasklippare i Five Oaks, England. Maskinerna som deltar har ibland motorer pa upp till
300 kubik och toppfarter pa 80 km/h vilket ar lite vassare siffror an det man brukar ha i
den man koér omkring pa grasmattan med.
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