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BILAR

1. Dubbelt sa manga elbilar 2019
Av Jan-Erik Berggren, publicerad 17 dec 2019 10:31
Det finns dubbelt sa manga privatdgda elbilar i dag jamfort med for ett ar sedan. Antalet

dieselbilar 6kar samtidigt, medan antalet bensindrivna bilar minskar. Det visar en unik
undersokning av kreditupplysningstjansten Ratsit.

. AN .

Né&r nya fordonsbeskattningen bonus/malus infordes sommaren 2018, och nar snacket om nya
miljozoner som stanger ut dieselbilar gick, borjade andelen dieslar av nybilsforsaljningen att
minska, uppger Ratsit.

Okning av dieseldrift

Toppnoteringen pa narmare 70 procent dieselbilar av nybilsforsaljningen har sjunkit till forman
for bensinare och framfor allt laddhybrider. Men det hindrar inte att antalet dieseldrivna bilar
pa vara vagar okar. Anledningen ar att de aldsta bilarna som skrotas ut oftast ar bensinare.

— FOr tio ar sedan var bensinbilar ndra 85 procent av alla personbilar i landet. Idag dr de endast
66 procent, och det mesta av marknadsandelarna har gatt till dieselbilen. Den trenden fortsatter
aven i ar. S3 det verkar alltsa inte som om regeringens beslut om miljézoner forra aret har
paverkat dieselbilens popularitet, sdger Anders Johansson, vd pa Ratsit.

Flest elbilar i Stockholm

Den storsta okningen star anda de laddbara bilarna for. Sverige narmar sig 100 000 laddbara
fordon pa vagarna varav de rena elbilarna svarar for en knapp tredjedel. Av elbilarna ar drygt
40 procent dgda av privatpersoner och andelen privatagda elbilar 6kar stadigt.

Det finns elbilar registrerade i 90 procent av landets kommuner. Men nagra kommuner
spjarnar emot. Nar det har skrivs fanns det inga elbilar registrerade i Mala, Storuman, Sorsele,
Dorotea, Overtorned, Arjeplog och Alvdalen. Fér ett &r sedan var det hela 25 kommuner i
Sverige som saknade elbilar. Stockholm ar den kommun dar det finns flest elbilar.

Bensin vanligaste branslet

Bensin ar det vanligaste branslet i Sverige med 65,72 procent av bilparken. Dieselandelen ar
27,89 procent, bensin/etanol-bilarna svarar for 3,75 procent, laddhybridrna for 1,74.

Elbilarna ar bara 0,2 procent av det totala bilbestandet, till och med mindre an kategorin
”ovrigt” som har 0,71 procent.
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2. Ny tysk studie: Batterielbilar battre for klimatet an vatgasbilar

Publicerad 2019-12-18, 06:39

Samre effektivitet och lika smutsiga att tillverka, visar ny rapport.

Att rakna ut vilken typ av bil som ar minst dalig for klimatet ar inte helt enkelt. Det ar en
enormt komplicerad utrdakning som bland annat bor innehalla siffror om hur bilen tillverkas,
kors och atervinns — och daven hur branslet framstalls.

De senaste aren har det dykt upp flera rapporter med olika ambitionsniva. Bland annat har IVL
Svenska Miljoinstitutet publicerat en rapport som visade att utslappen fran batteritillverkningen
i elbilar minskar kraftigt, och i en studie fran tyska bilistorganisationen ADAC var en elbil battre
for klimatet an en bensinbil efter 3.800 mil om den laddas med férnybar el.

Nu kommer en ny rapport fran Institutet for energi- och miljéforskning i tyska Heidelberg, som
ar framtagen tillsammans med tankesmedjan Agora Verkehrswende. Dar har batterielbilarnas
utslapp jamforts med diesel-, bensin-, naturgas- och branslecellsbilar.

Resultatet ar tydligt: Batterielbilar har den basta klimatbalansen, f6ljt av bilar med branslecel-
ler.

De olika linjerna visar bilens utslapp over tid, upp till 20.000 mil. Elbilen (gron linje) vinner i
langden men med den tyska elmixen &r den inte renast fran start — batteritillverkningen ger
upphov till en del utslapp. Vatgasbilen ar smutsigare éver hela bilens livslangd. Med tysk el kom-
mer brytpunkten for elbilen jamfort med dieselbilen vid strax efter 8.000 mil.

75 procent hogre utslapp i vatgasbilen

En kontroversiell detalj i den har studien ar att vatgasbilar framstar som riktigt smutsiga i jam-
forelse med andra bilar. En mellanstor branslecellsbil dar vatgasen framstallts genom elektrolys
och dar den tyska elmixen anvants vid framstallning ger upphov till hela 75 procent mer koldi-
oxidutslapp efter 15.000 mil an en batterieldriven bil med 35 kWh stort batteri, enligt den har
studien.

Anledningen ar dels att branslecellsbilen ar mindre energieffektiv an batterielbilen och darfor
totalt sett behdver mer energi an en batterielbil for att koras samma stracka, och dels att brans-
lecellsbilen enligt den har studien orsakar i princip lika mycket utslapp som en batterielbil vid
sjalva tillverkningen.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191128/ny-rapport-fran-svenska-ivl-utslappen-fran-elbilsbatterier-sjunker-kraftigt/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190827/nya-siffror-elbilen-battre-for-klimatet-efter-3800-mil-med-fornybar-el/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190827/nya-siffror-elbilen-battre-for-klimatet-efter-3800-mil-med-fornybar-el/
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2019/Klimabilanz_Batteriefahrzeugen/32_Klimabilanz_strombasierten_Antrieben_Kraftstoffen_WEB.pdf
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Treibhausgasemissionen des Beispielfahrzeugs der Kompaktklasse
(ICEV (konventionell und PtL), BEV, FCEV) in gemischter Nutzung Uber einen
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Anmerkungen: Pkw mit heutigem Entwicklungsstand. Strommix auf Basis von (Pehnt et al. 2018); Verbrauch ICEV Diesel: 4,71/100 km,
ICEV Benzin: 5,9 |/100km, BEV: 16 kWh/100 km (ohne Ladeverluste), FCEV: 0,92 kg /100 km, ICEV PtL Diesel: 4,71/100 km.

Berechnung durch ifeu

Det kan lata konstigt, eftersom batterielbilar fatt kritik i flera andra studier for de relativt hoga
utlappen under tillverkning. Det ar framfor allt batteriet som orsakar utslappen, och eftersom
vatgasbilar har ett betydligt mindre batteri borde ocksa utslappen bli mindre.

Storre forsprang med fornybar el

Men enligt de siffror som ligger till grund for den har studien har en vatgasbil belastat klimatet
ungefar lika mycket som en batterielbil innan den borjar koras. Istallet for ett stort batteri orsa-
kar tillverkningen av branslecellen och vatgastanken lika héga utslapp.

Om vi daremot jamfor en vatgasbil med en batterielbil med storre batteripaket (60 kWh) som
formodligen skulle ge lika lang rackvidd som vatgasbilen blir utslappen under tillverkningen
hogre for batterielbilen an for vatgasbilen, och batterielbilen behdver darmed lite langre tid for
att "kora ikapp" vatgasbilen.

Vi ska komma ihag att siffrorna alltsa galler med den tyska elmixen som an sa lange ar smutsi-
gare an den svenska. Med mer fornybar strom kommer brytpunkten fér nar en elbil ar renare

tidigare.

Rapporten finns att ldsa i sin helhet hdr.
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https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2019/Klimabilanz_Batteriefahrzeugen/32_Klimabilanz_strombasierten_Antrieben_Kraftstoffen_WEB.pdf
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Abbildung 3

Hinweis: Bei FCEV ausschlieRlich die Entsorgung des Rumpfs bilanziert. Entsorgung der Brennstoffzelle wg. mangelnder Daten
nicht berlcksichtigt.

Berechnungen durch ifeu

En viitgasbil sldpper ut ungefdr lika mycket som en batterielbil under tillverkningsfasen,

enligt den hdr studien.

Nya siffror: Elbilen battre for klimatet efter 3.800 mil — med fornybar el

Av Erik Soderholm
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3. Dorrarna kan flyga upp - Volvo aterkallar 147000 bilar
Redaktoren bytbil 2019-12-17

Hander vid hoga temperaturer - Sverige inte berort

Volvo tvingas aterkalla 147 000 bilar av S60 och V60-modellerna byggda mellan 2011 och 2017.
Dorrarna kan plotsligt dppnas i farten i tvara svangar eller rondeller.

— Den har aterkallelsen beror inga bilar i Sverige. Bakgrunden ar en komponent i dérrmeka-
nismen som kan forsvagas och fallera om den utsatts for extremt hoga temperaturer under
langa perioder, sager Volvos pressansvarige Stefan Elfstrom till BytBil.

Volvo har drabbats av flera stora aterkallelser under 2019, bland annat for bransleror och in-
sugningsror. Nu ar det dags igen, den har gangen handlar det om 147 000 bilar fran S60 och
V60-serien, tillverkade fran 2011. fram till 2017.

Bilarnas dorrar kan flyga upp i tvdra svangar trots att de verkar stangda. Problemet orsakas av
felaktiga delar i dorrlasmekanismen. Delarna ar mer benagna att fallera i extremt varmt vader,
enligt amerikanska trafiksakerhetsmyndigheten NHTSA. Aterkallelsen har gjorts efter att de fatt
in klagomal fran agare. Volvo ska nu byta ut de daliga dorrlasen pa alla fyra dorrarna.

Volvos pressansvarige Stefan Elfstrom bekraftar aterkallelsen for BytBil, men uppger att inga
svenska bilar behover atgardas. Berérda marknader ar USA och Indien.

— Den har aterkallelsen beror inga bilar i Sverige. Bakgrunden ar en komponent i dérrmeka-
nismen som kan forsvagas och fallera om den utsatts for extremt hoga temperaturer under
langa perioder. Om komponenten fallerar finns en risk att dorren inte kan stangas ordentligt
och i varsta fall skulle en dorr som inte ar fullt stangd kunna 6ppnas under fard. Vi har dock inga
rapporter om olyckor eller personskador — detta ar en preventiv atgard, sager Stefan Elfstrom.

Totalt berérs 147,000 bilar och de berérda marknaderna ar USA och Indien. Modellerna som
omfattas ar S/V60 av arsmodell 2011-17. Bilarna kommer att dtgardas med en ny laskomponent
i mer robust material.
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4. Tesla stams - for barnarbete med kobolt
Redaktoren bytbil 7 2019-12-17

Fem stora teknikforetag anklagas: Utnyttjat och medverkat till att barn dott

—

Tesla och fyra andra ledande teknikforetag anklagas for barnarbete. Foretagen stams nu for
att ha medverkat till barns dod i koboltgruvorna i Kongo-Kinshasa. 14 familjer har i samarbete
med International Rights Advocates lamnat in en stamningsansdkan i USA, enligt Reuters.

Over 60 procent av virldens kobolt bryts i Kongo-Kinshasa. Landet har linge haft problem med
barnarbete i gruvorna. Kobolt ar i dag en viktig ravara till lithium-jonbatterier som anvands i
mobiltelefoner, datorer och elbilar.

Nu stams fem av varldens storsta teknikforetag Tesla Inc, Apple Inc, Alphabet Inc, Microsoft
Corp och Dell Technologies Inc. anklagade for att ha medverkat till barnarbete och barns dod i
gruvorna.

Enligt stamningen fran 14 familjer i Kongo-Kinshasa och organisationen International Rights
Advocates ingick foretagen medvetet i ett system med tvangsarbete som enligt familjerna ledde
till dod och allvarliga skador pa deras barn. Det ar forsta gangen koboltindustrin drabbas av
rattsliga atgarder, men debatten om barnarbete har pagatt lange.

Stamningsansodkan innehaller starka bilder med barn med skadade eller saknade lemmar. Sex
av de 14 familjerna ska ha mist sina barn i en tunnelkollaps i Kongo-Kinshasas gruvor.

Vissa av barnen som arbetar i gruvorna ar sa unga som sex ar. De fick arbeta sex dagar i veckan
och fick 15 kronor om dagen i |6n.

— Jag har aldrig stott pa en storre skillnad i inkomstfordelning mellan botten och toppen i en
forsorjningskedja, sager slaveriforskaren Siddharth Kara.

— Dessa foretag — de rikaste foretagen i varlden, dessa snygga prylframstallningsforetag — har
gjort det mojligt for barn att bli skadade och dodade for att fa sin billiga kobolt,” sdger Terrence
Collingsworth, familjernas advokat, till Reuters.

Teslas Elon Musk har tidigare sagt att han vill fa bort kobolt helt ur batterierna, och att de
senaste batterierna innehaller mindre an tre procent kobolt.
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5. Donald Trump vill skrota bidrag for elbilar
Jan-Erik Berggren 17 december 2019
De flesta lander funderar pa hur de ska fa fart pa elbilsférsiljningen med hjalp av bidrag

och rabatter. Donald Trump kor at andra hallet. Nu &r risken stor att elbilsbidraget pa
7.500 dollar plockas bort.

Ford Mustang Mach-E

USA har i flera ar haft en skatterabatt till alla som kdpt en elbil. Rabatten &r i dag 7 500 dollar,
knappt 75 000 kronor, och galler tills dess att en tillverkare salt 200 000 exemplar av den aktu-
ella modellen.

Nu vill foresprakare till bidraget att det ska vara kvar och aven forstarkas med 7 000 dollar, for
bilar mellan 200 000 och 400 000 exemplar.

Men USA:s president Donald Trump hotar med att skrota hela skatterabatten. Enligt presiden-
ten ar det har ett exempel pa hur staten ger fordelar till rika personer i Kalifornien.

— Det har funnits ett extremt motstand fran presidentens sida, sdger senatorn Debbie
Stabenow som foresprakar ett elbilsbidrag for att minska koldioxidutslappen.

Tesla och General Motors har utnyttjad skatterabatten for att trycka ner priset pa sina elbilar i
USA. Politiskt sa finns det personer fran presidentens parti som vill ha rabatt till elbilar men det
finns ocksa ett stort motstand. Trumps karnvaljare ar inte elbilskopare varfor presidenten inte
varnar speciellt mycket om dagens modell.

Redan 2017 forsokte Donald Trump plocka bort rabatten och infor kommande budgetférhand-
lingar ar risken stor att skatterabatten pa nytt attackeras.

Aven bidrag till biobrinslen, vindkraft och solenergi dr fdremal fér férhandlingar.

— President Trump kampar for att skydda mellanklassen genom att pasta att det héar ar bidrag
till de rika och valbargade, sager chefen for American Energy Alliance till branschtidningen Auto-
motive News.

Sedan tidigare har Donald Trump varit kritisk till Paris-avtalet och allt prat om hotande klimat-
forandringar. Donald Trump har ocksa tvingat delstaterna att folja nationella utslappsregler i
stallet for att som tidigare kunna stifta egna, tuffare, lagar.
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6. Deras teknik gor hela vindrutan till en display
2019-12-17 08:30 John Edgren
Snart ska kinesiska Futurus visa upp l6sningen som gor vindrutan till en ar-display. Fo-

raren far stod av grafik i synfiltet, och baksdtespassagerarna kan samtidigt se underhall-
ning i rutan.
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Snart ska kinesiska Futurus visa upp 16sningen som gor vindrutan till en ar-display. Foraren far
stod av grafik i synféltet, och baksatespassagerarna kan samtidigt se underhallning i rutan.

Nu tar bilbranschen klivet fran heads up-displayer, som exempelvis visar radande hastighets-
begransning, till att foraren i synfaltet backas upp av augmented reality, alltsa forstarkt verklig-
het.

Las mer: Kameror i sjdlvkorande bilar ska uppdatera kartan automatiskt

Kinesiska Futurus presenterar ett koncept dar hela vindrutan har forvandlats till en enorm ar-
display. Det Peking-baserade foretaget sager sig ha I6sningen klar for att genomfdra sjalva pro-
jiceringen och utlovar att de ska visa upp tekniken pa teknikmdassan CES i Las Vegas i januari.

Synfaltet ar upp till 60 grader med en upplosning pa 80 pixlar per grad och en luminans upp till
15 000 candela per kvadratmeter. Tanken ar att grafik ska uppmarksamma féraren pa faror,
exempelvis kunna lysa upp linjerna mellan filer samt stodja navigationen genom att mala ut
anvisningar pa vagbanan. Det skriver Futurus pa sin hemsida.

Vindrutan tar daven over infotainmentskdarmens roll som granssnitt for telefonen och media.
Enligt Futurus kan den visa underhallning for baksatespassagerarna utan att foraren kan upp-
fatta bilderna. Futurus havdar att man nu samarbetar med stora biltillverkare kring att fa ut
[6sningen i fordon.
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https://www.nyteknik.se/fordon/kameror-i-sjalvkorande-bilar-ska-uppdatera-kartan-automatiskt-6979084
https://www.futurus.co/en/index.php/portfolio/arhudindriving/
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7. GR Yaris presenteras i januari

AV BOBBY GREEN 2019-12-17 KL 16:40

Toyotas nya sportbil efter Supra

Vi har tidigare skrivit om GR Yaris och att den skulle presenteras den 17 november. Som
ni sdkert alla vet har det datumet passerats med rage och fortfarande har vi inte sett ndgon
bil. Nu meddelar Toyota att det ar januari pa Tokyo Auto Salon i Japan nasta ar som galler,
inget annat.

GR Yaris ar Toyotas nasta sportbil efter GR Supra och den ar inspirerad av rally men ut-
vecklad for gatan. Teknik, erfarenhet och kunskap fran Toyotas deltagande i rally-vm ska
vara implementerat i versionen som bland annat kommer att bjuda pa turbomotor och
fyrhjulsdrift.
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8. Ford Focus ST

Av Joel Sandberg 11 december, 2019

Busigare vardagsracer

ar Ford slappte nuvarande generationen Focus konstaterade vi illa kvickt att den

ar mer korglad an manga konkurrenter i halvkombisegmentet. Vill man dock ha en

hejdundrande kittlande kansla i magen ska man istallet valja Focus med tillagget
ST. Det innebar att motorrummet fylls med en 2,3-liters bensinmotor som producerar 280
energiska hastkrafter. Ford beskriver nya Focus ST som den mest korglada nagonsin. Lat
oss lagga i Hogsta Vaxeln och ta reda pa hur val det pastaendet stammer.
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En ST-behandlad Focus har som vantat en del exteriora detaljer som avslojar att man kor
runt i nagot med lite mer krut under huven. Det mest uppenbara ar bokstaverna ST i grillen
och pa bagageluckan. Den har dven en liten vinge bak, en storre grill och kolossala bromsok
for att forhoja den sportiga kanslan. Ja, sen var det ju det har med att just var testbil hade
den reflexvast-orangea kuléren som knappast hjalper till att halla en 1ag profil. Att nya
Focus ar en mycket mer estetiskt tillfredstadllande skapelse an den gamla ar ingen hemlig-
het och Focus ST bjuder utan tvekan pa den mest aggressiva, sportiga looken hittills.

Interidren i Focus ST skiljer sig minimalt fran en pensionars-specad eco-diesel-Focus. Det
som utmarker sig mest ar de skalade Recaro-stolarna som kramar om kroppen som en
sugpropp. Andra detaljer ar att visarna i instrumentpanelen har fargats roda och att ratten
ar mer greppvanlig. Interidren ar relativt valbyggd, men ungefar lika upphetsande som in-
struktionsboken till en skrivare. Den ar dock fortfarande en praktisk halvkombi med gott
om plats for bade barnstolar och manga matkassar.

Det viktigaste med Focus ST ar som ni kanske redan har gissat korupplevelsen, och jag kan
meddela att den ar snudd pa fenomenal. Till att bérja med kan man gott skippa kaffet till
frukosten eftersom den bjuder pa en minst sagt adrenalinhdjande upplevelse. Focus ST
producerar 280 hastkrafter som skickas ner i marken via framhjulen vilket innebar att det
forekommer en mangd vridstyrning vid gaspadrag och det leder till att varje accelerations-
tillfalle ar som en brottningsmatch med ratten.

Pa lite kurvigare vagar marker man valdigt snart att det ar svart att fa den att understyra.
Visst ar den lite tyngre dn den briljanta lilla busbilen Fiesta ST men den ligger klistrad pa
vagen i svangarna, oberoende av vilken hastighet man haller. Det ar heller ingen match att
fa upp farten igen ut ur kurvorna. Ford har ndmligen utrustat bilen med automatisk varv-
matchning som gor att alla nedvaxlingar blir silkeslena och alla 280 hastkrafter kan utnytt-
jas sa fort man stampar plattan i mattan.
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Som gradde pa moset har Focus ST besmyckats med ett par utblds baktill som ar lika dkta

|”

som min passion for bilar. Har ar det inte tal om att forsoka efterlikna "the real deal” med
nagra plastbitar a la Audi. Ljudet som kommer ur akterutbldsen i race-laget kan inte be-
skrivas som annat an fantastiskt. Focus ST morrar vid uppstart, ylar vid acceleration, pop-
par vid vaxlingar och ger ifran sig samma smallar som nyarsraketerna vid tolvslaget nar
man slapper pa gasen.

Ford Focus ST ar en bil for den som alskar involverande koérning. Vill man fardas i komfort
bor man titta pa andra alternativ. Efter manga mil pa motorvag kan jag meddela att den
hoppar, snarare an glider fram och det medfér en 6m rygg efter inte alltfér lang stund.
Bilen mar som bast nar den far utnyttjas till fullo och slangas runt krokar sa att dacken
tjuter. Focus ST ar en fantastiskt korglad sa kallad het halvkombi, och med tanke pa hur
kompetent den ar kan jag bara dromma om vad kommande Focus RS kommer att vara
kapabel till.

Ford Focus ST 2019

Motor: 2,3-liters, 4-cylindrig, bensin, 280 hastkrafter, 420
newtonmeter

Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell, framhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 5,7 sekunder

Toppfart: begransad till 250 km/h

Vikt: 1508 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4378/1452/1979mm

Pris: 359 000 SEK (Testbil ca 410 000 SEK)

NEVS-brevet
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Exteriér L8 8 & S
Interidr L B B kg
Kérgladje 8. 8.6 & ¢
Valuta fér pengarna B 6 & &%
Relativ praktikalitet * % % 7 5Y
Ha-begar B 6 & &%
Relativ prestanda L 0.6 & &
Teknik * % W vY v
Motorljud 1 B 8 & & ¢
Komfort L B A

14

SAMMANFATTNING 3 8
[ ]

Ford Focus ST lyckas involvera féraren i kérningen som f& andra halvkombis. Med
manuell véxellada och 280 hastkrafter pa framhjulen &r det séllan mungiporna Ak kT
pekar nedat. Vill man sticka ut &r det bara att aktivera race-l&ge och I8ta bilen

o TOTAL POANG
yla och poppa pa bestéllning.
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RECHARGE’

9. Vanliga Ford Mustang kan bli eldriven: ”En tidsfraga”

Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-12-16, 14:37, uppdaterad 2019-12-17, 06:58

Pa Los Angeles Auto Show tidigare i ar visade Ford upp elbilen Mustang Mach-E. En suv
med designinspiration fran Fords klassiska Mustang.

Ford Mustang Lithium.

Faktum ar att det bara ar en tidsfraga innan Ford bygger en eldriven version av "riktiga"
Mustang. Det antyder i alla fall chefsingenjoren fér Mustang Mach-E, Ron Heiser, i en intervju
med Motoring pa fragan om han sag en moajlighet for vanliga Mustang att sa smaningom bli
eldriven. "Om vi blickar in i framtiden sa ar det bara en tidsfraga innan marknaden gar over till
eldrift."

Vivet sedan tidigare att Ford haller pa att utveckla en eldriven version av Ford F-150. Autoblog
rapporterar att Fords lyxmarke Lincoln ska bygga en eldriven suv men teknik fran Rivian.

Ford ska ocksa bygga atminstone tva modeller pa Volkswagens MEB-plattform, tilltankta for
den europeiska marknaden.

Pa arets SMEA-show visade Ford tillsammans med Webasto upp en eldriven Mustang —
kallad Ford Mustang Lithium. Just den bilen hade 900 héastar, 1.356 Nm och manuell véxellada.
Om (eller nar) det blir en serieproducerad eldriven version av "vanliga" Mustang, lar den inte fa
riktigt sa mycket effekt — men vi kan ju hoppas.

Officiell: Ford Mustang Mach-E — galopperande elsuv

Ford visar upp eldrivna Mustang Lithium pa Sema — 900 hk, 800 volt och manuell vaxellada

ﬁ

Av Patrik Lundin
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191118/officiell-ford-mustang-mach-e-galopperande-elsuv/
https://www.motoring.com.au/electric-ford-mustang-inevitable-121876/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191106/ford-visar-upp-eldriven-mustang-lithium-900-hk-800-volt-och-manuell-vaxellada/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191118/officiell-ford-mustang-mach-e-galopperande-elsuv/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191118/officiell-ford-mustang-mach-e-galopperande-elsuv/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191106/ford-visar-upp-eldriven-mustang-lithium-900-hk-800-volt-och-manuell-vaxellada/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191106/ford-visar-upp-eldriven-mustang-lithium-900-hk-800-volt-och-manuell-vaxellada/
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10. Jeep elektrifierar hela sitt modellutbud till 2022 — elbilar och laddhybrider
Publicerad 2019-12-17, 16:29

Christian Meunier, global Jeep-chef, utlovar en snabb 6vergang till elektrifierade mo-
deller. "Vi ska bli den gronaste suv-tillverkaren i varlden."

pJeep
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Sent ska syndaren vakna ... men nu ska dven Jeep elektrifiera.

Fiat/Chrysler, med alla sina varumarken, har inte visat manga tecken pa att vilja erbjuda kun-
derna elektrifierade alternativ. Men nu ska det bli andring — och det ska ga snabbt.

Christian Meunier, nytilltradd chef med globalt ansvar for Jeep, motte nyligen motorjourna-
lister i Nya Zealand. Dar utlovade han att "Vi ska bli den gronaste suv-tillverkaren i varlden."

Forst ut hos Jeep blir lilla Renegade, som redan i borjan pa nasta ar ska erbjudas som laddhy-
brid. Jeep Renegade Plug-In Hybrid kombinerar en turbofyra med 180 hk samt en elmotor som
ger 100 kW (136 hk) och 260 Nm. Den sammanlagda systemeffekten borde hamna runt 300 hk,
men Jeep anger den till blygsamma 240 hk. Den elektriska rackvidden ska var cirka fem mil.

Vanliga Renegade har en niostegad automatlada men laddhybriden har en sexstegad automat.
For att fa plats med batteripaketet har Jeep Renegade Plug-In Hybrid en bransletank pa bara 39
liter.

Jeep Renegade Plug-In Hybrid inleder skiftet till fler elektrifierade modeller hos Jeep, och i
forlangningen ocksa hos Fiat/Chrysler. For Jeeps del ska elektrifieringen ga snabbt, redan 2022
ska alla modeller erbjudas som antingen laddhybrid eller renodlad batterielbil.
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Fiatchefen: "Hoppas inte ni koper en eldriven Fiat 500"

Av Par Brandt

NEVS-brevet
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191021/antligen-laddhybrider-pa-gang-fran-fiatchrysler-jeep-ar-forst-ut/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191021/antligen-laddhybrider-pa-gang-fran-fiatchrysler-jeep-ar-forst-ut/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190407/fiatchrysler-betalar-miljardbelopp-for-att-aka-snalskjuts-pa-tesla/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190407/fiatchrysler-betalar-miljardbelopp-for-att-aka-snalskjuts-pa-tesla/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20140522/fiatchefen-hoppas-inte-ni-koper-en-eldriven-fiat-500/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20140522/fiatchefen-hoppas-inte-ni-koper-en-eldriven-fiat-500/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDAzODY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3MTNjYTlmOGYzODYzMTZjN2E2NmQ1OGQzNmEwYTQyZjgxMjhlYjE3Ijt9
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NyTeknik

11. Volvo och Isuzu i strategisk allians
2019-12-18 07:50

T

Lastbilstillverkarna Volvo och Isuzu ska inga ”en strategisk allians inom kommersiella
fordon for att ta tillvara de mojligheter som skapas i den pagaende omvandlingen av

branschen”.

Enligt ett pressmeddelande fran Volvo Group har bolagen undertecknat en icke-bindande av-
siktsforklaring. Samtidigt overlats hela UD Trucks fran Volvo till Isuzu, vilket vantas plussa pa
Volvokoncernens rorelseresultat med omkring 2 miljarder kronor och 6ka nettokassan med

cirka 22 miljarder kronor.
"Vi ser att det finns en stor potential i att utoka vart samarbete inom teknik, forsaljning och

service men dven inom andra omraden i framtiden, till forman for vara kunder och affarspart-
ners”, sager Martin Lundstedt, vd och koncernchef for Volvokoncernen, i pressmeddelandet.

T
RELATERADE ARTIKLAR

Volvo Cars vill spara fler batteriravaror digitalt

Volvo Cars mot rekord — efter forsaljningslyft

Storagare aterinvesterar i Volvo Cars
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https://www.nyteknik.se/elbilar/volvo-cars-vill-spara-fler-batteriravaror-digitalt-6981728
https://www.nyteknik.se/elbilar/volvo-cars-vill-spara-fler-batteriravaror-digitalt-6981728
https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-cars-mot-rekord-efter-forsaljningslyft-6980797
https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-cars-mot-rekord-efter-forsaljningslyft-6980797
https://www.nyteknik.se/fordon/storagare-aterinvesterar-i-volvo-cars-6981888
https://www.nyteknik.se/fordon/storagare-aterinvesterar-i-volvo-cars-6981888
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BILAR

12. Sprangde bil i luften med luftfraschare och cigg

Publicerad 17 dec 2019 12:00

En man i Storbritannien orsakade en kraftig bilexplosion genom att forst spreja luftfra-
schare och sedan tianda en cigg. Bilen totalkvaddades medan mannen mirakuldst nog
klarade sig utan skador, rapporterar BBC News. — Det kunde ha varit varre, sager polisen.

Mannen i bilen hade dnglavakt under den dramatiska olyckan.

Att forst spreja en ”"Overdriven” mangd luftfraschare i bilen och sedan tdanda sig en cigarett, ar
ingen god idé. Det fick en man i Halifax, Storbritannien, erfara under den gangna helgen.

Han gjorde namligen just detta i en stillastaende SEAT halvkombi och orsakade en oavsiktlig
explosion, rapporterar BBC News.

Sprangde skyltfonster utanfor

For gasen i sprejflaskan tog fyr nar mannen tande cigaretten. Och pa en millisekund hade saval
bilens rutor som narliggande skyltfonster pa gatan utanfor sprangts sonder.

Aven dérrarna och taket bucklades pa bilen medan mannen sjilv lyckades ta sig ut med endast
nagra mindre skramor.

Enligt vittnen som postat om hdndelsen pa Twitter hordes en “enorm small”.
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https://www.bbc.com/news/uk-england-leeds-50810196
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GRANTURISMO |
13. Mercedes-Benz SLR McLaren
Gran Turismo Magazine nr.1 2012
En hogteknologisk bomb, en fest for alla nostalgiker, en bekvam langfardsvagn med su-

perprestanda. Mercedes SLR forsokte vara allt pa en gang, men blev en kompromiss. Nu
ar den kopvard!

pphetsningen 6ver det faktum att McLaren tog hand om Mercedes superbilspro-

jekt for 2000-talet var nastan granslost stor hela vagen fram till dess att bilen stod

klar hosten 2003. Det nya superbilsprojektet som vaxte fram i McLarens teknolo-
gicenter var tankt att bli en osannolik blandning av bakatblickar och spetsteknologi, och
kanske var det en omadjlig drom man forsokte skapa.
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Forvantningarna pa nya SLR, namnet kom till for att koppla ihop den med 50-talets racer
med samma namn, var under alla omstandigheter sa skyhdga att de aldrig skulle kunna
infrias av den fardiga bilen.

Enligt lite mer an bara rykten ska projektet redan tidigt ha drabbats av intressekonflikter
mellan Stuttgart och Woking, med kompromissovilliga team som ville dra at olika hall. Ef-
tersom Mercedes “dgde” projektet fick britterna bita i det sura dpplet och acceptera att
bilen snarare utvecklades till en Grand Tourer dn en supersportbil.

Dragkampen stod aldrig kring grundkonceptet med frontmotor, utan kring den komfort-
niva som SLR enligt Stuttgart skulle erbjuda. Trots att bilen har en struktur i kolfiber vager
en SLR in pad dryga 1 750 kilo. Hur mycket av dessa kilon som &r isolering, sakerhetsutrust-
ning, tunga komfortstolar, ljud- och klimatanlaggning med mera stod klart nagra ar efter
introduktionen nar det byggdes en GT-version amnad for enmarkesracing. Modellen dop-
tes till 722 GT och vagde 1 368 kilo — nastan 400 kilo mindre dn gatbilen. Och da fanns anda
fortfarande den stora och tunga automatladan ombord — en [6sning som mottes av skepsis
hos manga spekulanter av SLR redan innan man hade provat den.

NEVS-brevet
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Nar Mercedes ritade pa affarsplanen for SLR kalkylerade man med att bygga 500 exemplar per
ar under sju ar med en prislapp pa ungefar 350 000 euro — nagon dryg svensk miljon mer an vad
V12-konkurrenterna i “billig” aluminium fran Aston Martin och Ferrari kostade. Men istallet for
3 500 bilar kom man att bygga 1 150 bilar totalt, vilket sdger mer om risken med att blasa upp
forvantningarna an om bilens egenskaper och tekniska innehall. Grundlayouten ar inte helt olik
Panoz Le Mans-racer, med V8-motorn placerad en halvmeter bakom framaxeln, och kupén for-
skjuten ut 6ver bakaxeln. Att kalla den en mittmotorvagn ar alltsa inte alls fel. Karossen fick en
aktiv vinge bak (som dven anvandes som luftbroms) och keramiska bromsskivor och Sensotro-
nicregleringen, som tillverkaren

senare kom att lamna pa grund av inkonsekventa funktion.

Motorn stammade fran Mercedes serieproduktion, en treventilare som hade byggts om fran
grunden med torrsump och en Lysholm-kompressor som pressade in 0,9 bar med resulterande
626 hastar och 780 mastiga newtonmeters vrid.

Den femstegade automatladan med manuellt vaxelldage var ett omstritt val, men faktum ar att
ladan passar mycket bra till motorns och bilens karaktar i stort, och den tycks inte ata upp sar-
skilt mycket av dess prestandapotential. | oberoende tester noterade man namligen spurten till
200 km/h pa 10,7 sekunder, och en toppfart pa éver 330 km/h. | kalla siffror raknat kvalade SLR
definitivt in bland superbilar, aven om den holl sig divisionen

under de som aspirerade pa 6verljudsfarter. Specialversioner ar ett val fungerande recept for
att ge nadring at intresset for en stagnerad modell, och specialversioner av SLR blev det!

Tre ar efter produktionsstarten var det dags for “722”, en flort med Stirling Moss segerrika SLR
med samma startnummer (och starttid, 07.22), en putsad version med nagra hastar till (+14),
storre bromsar och en annan chassisattning som de mest noterbara egenskaperna. Hosten 2007
var det dags for den obligatoriska Roadstern, med halvautomatisk tygsufflett. Aven en 722
Roadster med tillagget “S” byggdes 2009 i 150 exemplar.

Samma ar byggdes ocksa en extrem Speedstervariant i 75 exemplar med tillaggsnamnet “Stir-
ling Moss”, for priset 750 000 euro.

Lite surfing ger vid handen att det star betydligt fler an 150 SLR till salu i varlden just nu, varav
mer an 100 Tyskland och tre i Sverige. Teknikinnehallet, de dramatiska formerna och inte minst
varumarket kommer att borga for att den kommer att bli en tung klassiker i framtiden. Alldeles
oavsett kompromisser och vikt.
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Rlassiker

14. SAAB pa hogsta ort
Publicerad Idag 7:12
Text Marten Carlsson

Skidorten Aspen i Colorado dr nastan sa hogt man kan komma

Aspen, Colorado ligger hela 2400 meter dver havet, och har kom man redan 1974 att képa
in SAAB som polisbilar. Dessa fungerade bra pa den hoga hojden och det bistra vinterkli-
matet som Colorado kan bjuda pa. Sa polisvasendet i Aspen och aven i narliggande
Vail blev SAAB trogna anda fram till 2005. Idag kér man dock Toyota Highlander och Volvo
XC90.

Las mer om:

Traffipax och fartsyndare!

Nar James Bond kérde Saab 900 Turbo

Sveriges storsta Saab 900-fantast?
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https://www.klassiker.nu/tidningen/aktuellt-nummer/traffipax-och-fartsyndare
https://www.klassiker.nu/tidningen/aktuellt-nummer/traffipax-och-fartsyndare
https://www.klassiker.nu/reportage/nar-james-bond-korde-saab-900-turbo
https://www.klassiker.nu/reportage/nar-james-bond-korde-saab-900-turbo
https://www.klassiker.nu/video/sveriges-storsta-saab-900-fantast
https://www.klassiker.nu/video/sveriges-storsta-saab-900-fantast
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Rlassiker
15. Grattis Opel Kapitan!
Publicerad 23 december 2009
Text Carl Legelius
I dag ar det dagen fore julafton och da har Adam namnsdag. Vad dr da naturligare an

att Klassiker ocksa firar en klassisk Opel, namligen Opel Kapitan. Grattis till denna strama
kdampe under fem decennier.
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Nar kapten pa tyska heter Kapitdn galler det bara flottan (dar graden for 6vrigt motsvarar
svenska flottans kommendor) och civilflyget. | armén och flygvapnet heter kapten Hauptmann.

Opel hade bade Admiral och Kadett pa programmet sa Kapitdn passade rangmassigt fint in
mellan dem nar den i december 1938 visades for forsta gangen.

Kapitdan mottogs i Sverige som en bil av amerikansk typ men med nattare matt. Det var ratt
endast satillvida att Opel var heldgt av GM, men Kapitdn var helt igenom tyskkonstruerad fast
naturligtvis influerad av Detroit.

Med sin sjalvbarande kaross och kortslagiga sexcylindriga motor var Kapitan modernare an
samtida amerikanska GM-vagnar.

Den var nastan lika rymlig som en Chevrolet men betydligt billigare att aga trots att priset inte
skilde sa mycket (bara 50 kronor faktiskt, men nypriserna lag 1939 strax under 5 000 kronor).

Opel Kapitan blev en stor framgang for Opel som pa 1930-talet var Tysklands storsta exportor
av bilar. Den hangde med i olika skepnader fram till 1970 da namnet av nagon anledning inte
langre ansags gangbart.

Har gor vi en snabbgenomgang av Kapitans olika argangar.
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PG en broschyrbild i typiskt tyskt forkrigsmanér tréider 1939 drs modell av Kapitdn fram.
Formgivningen var lyckad med ndgot av Cord éver fronten. Undrar hur ménga bilar han
sdlde, férsdljaren Arno Zéls som stdmplat sitt namn i broschyren?

Trots det sjdlvbdrande byggsdttet fanns Kapitdn fore kriget, men bara dd, som tvddérrars
cabriolet. De flesta tysksalda rekvirerades av Wehrmacht som stabsbilar och férsvann i kri-
gets virrvarr.
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Kapitén togs upp i produktion igen néstan oférdndrad i oktober 1948. Den skarpogde ser

att strdlkastarna blivit runda och att stétfangarna pryds av Opelmdrket och inte texten
Kapitdn. Under 1950 inférdes rattvdxel.

Férkrigsformerna fick en modernisering 1951 och Kapitdn ser nu ut som
en amerikanare av 1947 drs modell. Men ndgot nytt var pd gang..

Den i Tyskland kallade Hajnoskapiténen debuterade i december 1953 och var verkligen

helt ny utom att sexan med anor fran 1936 fick hdnga med ett tag till, nu med 68 hk hemma
i Tyskland och upptill 79 hk pd export.
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En lyckad omarbetning gjordes for Modell -56 presenterad hésten 1955. Effekten var nu
75 hk, pa export upp till 82 hk. En L-version fanns och man kunde ocksa fa overdrive. En i
Sverige mycket omtyckt nybil.

ity
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Kapitédn P 2,5 var en besynnerligt kortlivad modell som bara tillverkades i tolv mdnader
fran juni 1958. Den fick stark kritik for sina smala bakdérrar och klumpiga form.
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Med Kapitdn P 2,6 (1959-1964) riittades det mesta till
och modellen blev den mest sdlda av alla Kapitéintyper.
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Som en férfinad Chevelle med drag av Buick sag den ut, Opel Kapitin A (1964-1969) men
modellen var nu vardagsbilen i den férsta K-A-D-serien som ocksd omfattade Admiral och

V8-modellen Diplomat. Sextiotalets ekonomi var god sd det sdldes mer én dubbelt sa
manga Admiral som Kapitdn.

I mars 1969 kom K-A-D- modellerna med ny kaross, deDionbakvagn och andra tekniska
finesser: Det blev for fint for en enkel Kapitén som dérfér ménstrade av fér gott i april 1970
efter bara 4976 exemplar. Sa séllsynt att varken broschyr- eller pressbilder har kunnat pa-
trdffas.
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16. Lewis Hamilton och Valentino Rossi bytte fordon for en dag

AV BOBBY GREEN 2019-12-16 KL 15:20

Lewis pa hoj och Valentino i F1-bil

FILM: https://youtu.be/sultémXb3fs
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