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1. Volkswagen Golf aterkallas igen for infotainment och backkamera.

Text Erik Soderholm.

Publicerad 2021-01-14 k| 6:35.

Backkameran och infotainmentsystemet kan strula i senaste generationen Golf. Nu ska
56 000 exemplar tillbaka till verkstaden.

Volkswagen maste aterkalla 56 000 exemplar globalt av senaste generationen Golf.
Anledningen ar mjukvaruproblem som beror infotainmentsystemet och backkameran.

Bilarna som omfattas ar alltsa attonde generationen Golf som byggdes fram till juli 2020.
Aterkallelsen &r frivillig och problemen verkar inte vara lika allvarliga som den tidigare
aterkallelsen dar bromspedalen kan lossna.

Volkswagen fick skjuta upp leveranserna av Golf pa grund av mjukvaruproblem forra
aret. Tekniknivan ar betydligt hogre an i tidigare generationer och Golf var forst ut med
flera tekniknyheter som tidigare inte funnits i nagon VW-modell.

Relaterade artiklar:

Volkswagen aterkallar 38 000 bilar for allvarligt fel pa bromspedalen
Nu maste 38 000 bilar tillbaka till verkstaden.

Nya Volkswagen Golf stoppas — pa grund av allvarligt fel
Tillverkningen och leveranserna stoppas tills problemet ar 10st.
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2. Tuffa tider for fransk bilindustri — ras for flaggskeppen.
2021-01-14 kl 11:45.
1T

Covid-19-pandemin slar hart mot fransk bilindustri.

For PSA, med flaggskepp som Peugeot och Citroen, blev det ett forsaljningsras pa 27,8
procent till totalt 2,51 miljoner bilar i fjol.

PSA noterar dock en viss aterhamtning under andra halvaret med tillvaxt under fjarde
kvartalet.

Samtidigt lanserar den franska konkurrenten Renault nya sparatgarder for att hantera co-
ronakrisen, som slagit hart mot Frankrike med stor smittspridning och nedstangningar.
Renault hojer sitt mal for kostnadsminskningar med 500 miljoner euro till totalt 2,5 miljar-
der euro till 2023.

Modellen framat ar forenklad produktion, hogre marginaler, minskad produktionsvolym
och en atstramad budget for forskning och utveckling, enligt Renault, som tidigare i veckan
rapporterade om ett forsaljningsras pa 21 procent i fjol.

RELATERADE ARTIKLAR

Waymos markering: Slutar kalla det for sjalvkorande bilar

Nya bilen klarar 100 mil tack vare fast elektrolyt

Uppgift: Apple och Hyundai kan bygga elbil tillsammans
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3. Sa ska Panasonic ska ge elbilar battre rykte.
Anders Nilsson.
2021-01-18.

Ska dven gora dem billigare.

can_
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Om tva till tre ar kommer Panasonic ge elbilarna ett battre rykte och dessutom gora
dem billigare.

Panasonic stravar efter att tillverka koboltfria batterier for Teslas elbilar inom tva till tre
ar. Anledningen sags vara att den japanska elektroniktillverkaren forsdker halla jamna steg
med den amerikanska biltillverkarens mal att gora elbilar vanligare i samhdllet, skri-
ver Nikkei.

De kommande tva eller tre aren kommer Panasonic introducera batteri med en koboltfri
cell med hog energitathet. Kobolt dr en ovanlig metall som under vissa férhallanden bryts
under forfarliga forhallanden, i kdnsliga omraden.

Metallen anvands i elbilarnas litiumbatterier, gor att priserna pa bilarna férblir hdga. Van-
ligtvis star batterierna for mellan 30 och 40 procent for tillverkningskostnaderna.

Panasonic ar en ledande leverantor av elbilsbatterier, tillsammans med kinesiska VATL
och sydkoreanska LG. De har tillverkat batterier till Tesla sedan 2014.

LAS MER: Toyota: Vitgas ir hir for att stanna



https://www.bytbil.com/bil/tesla
https://asia.nikkei.com/Business/CES-2021/Cheaper-Tesla-Panasonic-to-develop-cobalt-free-battery
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MOTORNYTT

Genom aren har den japanska tillverkaren minskat kobolt till fem procent, men produk-
tionen blir svarare desto mer man minskar mangden.

— Att minska kobolt gor det svarare for oss att tillverka, men minskar i slutandan batteriets
negativa miljopaverkan och minskar kostnaderna, sager Celina Mikolajczak, vice president
for batteriteknik vid Panasonic Energy i Nordamerika, till Nikkei.

| september tillkdnnagav Elon Musk planerna pa att inom tre ar lansera en elbil som kos-
tade 25 000 dollar (cirka 210 000 svenska kronor). For att uppna det malet behover Tesla
tillverka sina egna batterier och halvera dess kostnader.

Panasonic och Tesla driver gemensamt Teslas batterifabrik Gigafactory i Nevada, men
kampar for att gora den till en l6nsam verksamhet, men drar samtidigt nytta av allt snab-
bare omstallningen till elbilar i varlden. Samtidigt intensifierar Panasonic sina anstrang-
ningar att sanka batterikostnaderna genom att forsoker atervinna sa mycket material som
moijligt.

LAS AVEN: S3 ska Volkswagen utmana Tesla — p3 allvar

Relaterade artiklar

Tesla kan bygga mindre modell for Europa

~h

Da kommer elbilen kosta lika lite som en bensinbil

Rykte: Ferraris forsta elbil blir en suv
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4. Ford lovar att du slipper imma pa rutan.
Av Magnus Froderberg.
Publicerad 2021-01-14, 14:38.

Imma pa rutan ar ett gissel under vintern. Ford har forbattrat sin teknik som automa-
tiskt tar bort imma.

Ford kallar tekniken for Windscreen Weather Station och den kdanner av om luftfuktig-
heten forandras och mater hur kall framrutan dn. Om systemet marker att det uppstar
imma pa rutan sa aktiverar luftkonditioneringen utblas vid rutan.

Fords Windscreen Weather Station sitter pa glaset pa vindrutan, nara backspegeln. Det 5
X 3 cm stora systemet innehaller en mangd sensorer. Den senaste versionen, som har in-
troducerats i nya Kuga och Explorer, bidrar aven till lagre bransleférbrukning och CO2-
utslapp genom minskad anvandning av luftkonditioneringens kompressor.

Fyra enkla steg: Sa far du bort imman pa rutorna supersnabbt

Polisen jagade fortkorare med en toktrimmad Ford Sierra Cosworth

Svenska priser pa Ford Mustang Mach-E
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5. Samsung visar digital bilnyckel i mobiltelefonen.

Publicerad 2021-01-15 kl 8:31, text Erik S6derholm.

Med hjalp av ny teknik i mobiltelefonen kan bilen snart 6ppnas utan en konventionell
nyckel.

Att Iasa upp och starta bilen med hjalp av mobiltelefonen gar redan i dag i vissa bil-
modeller. Men snart kan det bli vanligare.

Anledningen ar att Apple forra aret presenterade en standardiserad |6sning for en digital
bilnyckel som apputvecklare kan anvanda sig av. Pa sa satt kan alla med en iPhone eller
Apple Watch lasa upp och starta bilen utan den fysiska nyckeln, om bilen har stod for tek-
niken.

Apples l6sning anvander i nulaget en teknik kallad NFC (Near Field Communication) for
att kdnna igen nar mobilen befinner sig i narheten av bilen. Foraren far identifiera sig med
ansiktsigenkanning eller tumavtryck och bilnyckeln fungerar i upp till fem timmar efter att
mobilen laddat ur. Nu har dven Samsung visat upp en motsvarande l6sning. Med hjalp av
Ultra Wideband-teknologi (UWB) kan mobilen kommunicera med bilen utan att sluka for
mycket energi och bilen kan lasas upp automatiskt nar foraren narmar sig bildorren. En
digital bilnyckel kan aven delas med andra personer.

| nulaget ar Audi, BMW, Ford och Hyundais lyxmarke Genesis ombord for att borja testa
l6sningen med digitala bilnycklar i Samsungtelefoner. Eventuellt kan fler biltillverkare haka
pa senare.

Samsungs mobiltelefoner ska pa sikt aven kunna justera bilens klimatanlaggning pa di-
stans och foraren ska kunna skota uppkopplade prylar i hemmet, som till exempel lampor
och garageport, via bilens granssnitt.

Las ocksa: BMW 5-serie forst ut med Apples nya bilnyckel
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6. Nu ryker dubbelkopplingsladan i BMW:s modeller.

Publicerad 2021-01-14 kl 18:19, text Erik Soderholm.

BMW ska ersatta dubbelkopplingsladan DCT med en vanlig automatlada som ska vara
lika snabb.

Det finns manga olika satt for biltillverkarna att utveckla automatlador. Fér nagra ar se-
dan blev de sa kallade dubbelkopplingsladorna populédra — de skulle locka med snabba vax-
lingar och lag forbrukning.

Men utvecklingen av konventionella automatlador med sa kallad momentomvandlare har
knappast statt stilla. Faktum ar att BMW snart ska sluta anvdanda dubbelkopplingsladan
DCT i samtliga modeller. Det galler aven i M-modellerna.

Den sjustegade DCT-ladan ska ersattas av en attastegad konventionell automatlada som
ar enklare att programmera for lag forbrukning.

En talesperson pa BMW uppger for The Drive att den konventionella automatladan ar lika
snabb som DCT, har stod for ytterligare en vaxel vilket kan ge lagre forbrukning i vissa lagen
och dessutom mojliggor fyrhjulsdrift vilket DCT-Iadan inte utvecklades for.

Erik Soderholm


https://www.thedrive.com/news/38715/bmw-is-dropping-dual-clutch-transmissions-for-8-speed-automatics-even-in-m-cars
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Bilfragan: Dyr service pa DSG-lada?
"Hur ligger det till med framtida service och kostnhader for automatlador av DSG-typ? Hur
ar det med slitage?" Vi Bildgare svarar.

Bilfragan: Klassisk automat battre an DSG?
"Du skriver att DSG har fordelar fran bade manuella och automatiska vaxellador. Men inga
nackdelar?" Vi Bilagare svarar.

Volkswagen aterkallar fler DSG-bilar

Volkswagen tvingas aterigen aterkalla bilar pa grund av problem med DSG-lador. Den har
gangen berors 91 000 bilar i Japan.
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7. Bristol vacks till livigen —insomnade market ska lansera tre modeller.

Publicerad 2021-01-15 kl 19:38, text Erik Soderholm.

En brittisk entreprenor ska radda det insomnade och ndarmast mytiska bilmarket Bristol.
Tre modeller ska lanseras inom nagra ar.

Fa biltillverkare har varit omgardade av samma dolda mystik som Bristol. Det brittiska
market fokuserade pa exklusiva GT-bilar och gick i konkurs forra aret, 75 ar efter grundan-
det.

10



MOTORNYTT

Bristol hade bara ett enda showroom, i centrala London, dar enbart 6nskade kunder
slapptes in. Market omgavs av fullt hemlighetsmakeri och ytterst fa motorjournalister har
fatt kora nagon av modellerna.

Det ar manga som forsokt sig pa att radda nedlagda brittiska bilmarken genom tiderna
och nu ingar aven fastighetsutvecklaren och Bristolentusiasten Jason Wharton till den ska-
ran. Han ska vacka liv i det insomnade market med flera nya modeller och har kopt loss
rattigheterna.

Forst och framst vill Jason Wharton lansera en sorts ”“ateljé” som ska salja, renovera och
reparera Bristolbilar av alla argangar. Han vill dven lansera uppdaterade versioner av mo-
dellerna Fighter och 411, bada tva med en 6,4-liters V8-motor fran Chrysler samt attaste-
gad automatlada.

Men den storsta nyheten blir en helt ny modell som kallas Bristol Buccaneer som kan bli
verklighet 2025 — en fyrsitsig lyxbil med modern teknik och nya material.

Uppstod ur flygindustrin — vardade myten val
e Bristols historia stracker sig anda tillbaka till 1910.
® Precis som exempelvis Saab ar sprunget ur flygindustrin uppstod det engelska bilmarket
Bristol pa samma satt. Efter krigsslutet var det inte lika lukrativt att vara flygmaskinstillver-
kare och, som sa manga andra, fick Bristol Aeroplane Company se sig om efter annat.

e Den forsta Bristolbilen kallades 400 och var tekniskt sett en engelsk version av BMW
327/328 med sexcylindrig motor.

e Samtliga modeller var byggda i sma exklusiva upplagor. Myten spaddes pa an mer nar
Anthony Crook som varit deldgare i bolaget innan och skotte forsaljningen, tog kontrollen
1973. Han ville inte ha ndgon insyn av utomstaende i bolaget.

e Forst 1980 kom en Bristol med ett “riktigt” modellnamn, Beaufighter. Senare kom
Britannia och Brigand. Alla dessa namn hade man lanat fran Bristols tidiga flygplanstyper.
Senare kom Blenheim och Fighter.

e Ingen vet hur manga bilar som producerades. Alla register och handlingar holls hemliga,
fa om nagra journalister tillats provkora bilarna. Det kunde droja ett halvar att ta beslut
om en viss kdpare ansags vardig att fa besoka Bristols showroom i Kensington i London.
Det var man oftast inte, myten vardades med jarnhand.

e Bristol har aldrig kommit upp i nagra volymer, och ansokte om konkurs bade 2011 och
2020.

Relaterad artikel:

Bristol Cars i rekonstruktion
En epok med brittiska lyxbilar som inleddes 1946 ser ut att ga i graven. Anrika bilmarket
Bristol Cars star nu infor rekonstruktion.
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8. Mercedes EQA snart redo for lansering.
ERIK WEDBERG

PUBLICERAD: 15 JAN 2021, KL 10:48.

Mercedes lilla elbil EQA har aterigen fangats av bilspionens kamera och nu ser premia-
ren inte ut att vara langt bort. EQA genomgar sina sista tester med minimalt kamouflage.

EQA &r att vara nasta elbil pa tur i Mercedes lanseringsplan och nu kors prototyperna
nastan helt utan maskering i de sista testmomenten. Om det inte hade varit for pandemin
hade bilen redan premiarvisats, nu vantar vi oss att EQA blir officiell vilken dag som helst.

EQA ingdr i Mercedes elektrifierade EQ-serie och som vi ser tydligt pa bilderna ar den en
vidareutveckling av GLA. Den byggs alltsa inte pa en dedikerad elplattform, utan utgar fran
GLA och anpassas for eldrift. Om motorstyrka och batteristorlek ar ingenting kdant, men om
konceptbilen som visades 2017 ar nagot att ga efter sa far EQA fyrhjulsdrfit, 272 hastkrafter
och ett batteripaket pa 60 kilowattimmar som ska ge en mojlig rackvidd pa 40 mil. En EQA
med de specifikationerna ar mycket mojlig, men det kommer sannolikt aven svagare vers-
ioner med mindre batterikapacitet och lagre pris.

Pa bilderna ser vi att EQA ar mycket lik GLA, och att frontdesignen inspireras av det storre
syskonet EQC som har en tvargaende LED-list mellan stralkastarna och en motsvarande
|6sning med baklamporna for att sarskilja den fran vanliga GLA. Liknande lamparrange-
mang kommer att finnas pa sjusitsiga EQB som kan bli en direkt konkurrent till Tesla Model
Y.
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ELBIL OCH LADDHYBRID
EQA Concept — 40 mil pa el i kompakt Mercedes



https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/eqa-concept-40-mil-pa-el-i-kompakt-mercedes-532610/
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9. Lotus och Alpine ska bygga eldriven sportbil ihop.

AV BOBBY GREEN 2021-01-14 KL 15:00.

Blir en uppfoljare till nya A110.

Obs! Bilden dr ett montage

Nu far vi reda pa att Alpine Cars, Renault Sport Cars (RSC) och Renault Sport Racing (RSR)
forenas under Alpines flagg med syfte att utveckla prestandasportbilar. Med i Alpines pro-
duktplan finns en helt eldriven "Hot hatch" i B-segmentet baserad pa plattformen CMF-B,
en helt eldriven crossover i C-segmentet baserad pa CMF-plattformen och en eldriven upp-
foljare till A110 som utvecklas tillsammans med Lotus. Nar den sistnamnda kan tankas pre-
senteras ar dock oklart for tillfallet.

Renaults prestanda-modeller kan fa Alpine-stampel

Lotus elbilsplattform heter Leva

Renault F1 blir Alpine F1
Fran och med nasta ar

14
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Alpine, varumarket i spetsen for Groupe Renaults innovation

Alpine Cars, Renault Sport Cars (RSC) och Renault Sport Racing (RSR) forenas under Alpines
flagg och samlar hogteknologisk kunnande med en passion for motorsport i syfte att utveckla
exklusiva och genuina prestandasportbilar.

Avdelningen star fullt rustad infor utvecklingen av nasta generation genom att kombinera
ingenjorskunnandet fran RSC och RSR, fabriken i Dieppe, F1-exponeringen i media samt Alpines
varumarkes-arv.

Ett 100% eldrivet, hogteknologiskt modellprogram med teknik hamtad fran Formel 1.

En avsiktsforklaring med ledarna inom latta sportbilssegmenet - den ikoniska tillverkaren Lotus
- i syfte att utveckla nasta generations eldrivna sportbilar.

Full tillgang till Groupe Renault och RNM Alliansens tillgangar for optimerad kostnadsmassig
konkurrenskraft.

Lonsamt till 2025 inklusive investeringarna i motorsporten.

Alpine presenterade idag sin langsiktiga tillvaxtplan som ett varumarke inom Groupe Renault
hangivet utvecklingen av innovativa, autentiska och exklusiva sportbilar. Alpine Cars, Renault
Sport Cars och Renault Sport Racing samlas gemensamt under Alpine-varumarket. Alpine samlar
trovardigheten hos ett genuint varumarke, kunskaper inom specialtillverkning och ingenjors-
expertis med den omfattande exponeringen fran Formel 1-satsningen. Sammanslagningen byg-
ger grunden for varumarket Alpine Cars och tar det till nivaer.

Nya Alpine-enheten blir nasta generations bilmarke for krasna och passionerade “early-adop-
ters”.

Nya utmaningar som bygger pa befintliga styrkor och nya synergier

Alpine ar utan tvekan en symbol for fransk biltillverkning som bygger pa anmarkningsvarda
segrar och ett rikt historiskt arv. Tillverkningen sker i Dieppe fabriken dar hogutbildade experter
tillverkar A110.

Renault Sport Cars utgors av ett team pa 300 personer som ar experter pa att utveckla sport-
bilar. De star bakom ikoniska Groupe Renault-modeller sa som R5 Turbo, Clio V6, Mégane R.S.
TROPHY och nya Alpine A110.

Renault Sport Racing, med sitt F1-team, bestar av 1200 personer som utvecklar “the grand
complication watches of motorsport”. Teamet bestar av de basta ingenjorerna inom aerodyna-
mik, mekanik och drivlineutveckling. F1 dr ocksa en enormt stor marknadsplattform med en
halv miljard fans varlden 6ver som foljer loppen. F1 narvaron ger Alpine unika majligheter att
forstarka sitt varumarke globalt. Alpine kommer aven fullt ut nyttja de ekonomiska skalforde-
larna som Groupe Renault och RNM-alliansen ger. Alliansens plattform for eldrift, en global till-
verkningsprocess, en stark inkdpsorganisation for att maximera kostnadseffektiviteten, ett glo-
balt distributionsnatverk samt banken RClIs finansiella tjanster ger bolaget de nédvandiga till-
gangarna for att fullfolja sin plan. Malsattningen ar att na I6nsamhet till 2025inkluderat de in-
vesteringarna som gors i motorsport.

Alpines 100 % eldrivna dromgarage

Den nya organisationen, forstarkta synergierna inom Groupe Renault och RNM-alliansen samt
samarbeten med utvalda partners kommer vara grundlaggande for Alpines produktplan:

En 100% eldriven “Hot hatch” i B-segmentet baserad pa Alliansens CMF-B elbilsplattform

En 100% eldriven Cross Over i C-segmentet baserad pa Alliansens CMF elbilsplattform

En 100% eldriven uppfdljare till A110 som utvecklas tillsammans med Lotus
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Groupe Renault och Lotus Group har tecknat en avsiktsforklaring (Memorandum of Understan-
ding) for att undersoka mojliga samarbetsomraden inklusive den gemensamma utvecklingen av
en eldriven sportbil. Teamen kommer anvanda sina gemensamma styrkor och studera majlig-
heterna att tillsammans utveckla teknik och design for en helt elektrisk sportbil. Resurser och
experter i Frankrike och England kommer arbeta med projektet.

Alpine kommer att leda Groupe Renaults innovationsplaner nar det galler teknik, distribution,
kundupplevelsen eller andra omraden som skapar varde for varumarket och dess kunder. Alpine
kommer att visa upp Groupe Renaults senaste innovationer i den kommande generationen av
produkter. Varumarket kommer dra férdel av tekniken och kunnandet utvecklad i Formel 1
inom omraden sasom energihantering, sdkerhetssystem, databearbetning och analys genom
uppkopplade tjanster. Darmed rustas Alpines produkter med en betydande konkurrensfordel.

“Nya Alpine-enheten samlar tre varumarken med egna tillgdngar och expertomraden och bil-
dar en handlingskraftig fullt rustad affarsenhet. Hantverket i var fabrik i Dieppe och ingenjors-
kunskaperna fran vart Formel 1 och Renault Sport team kommer lysa igenom vart teknikspack-
ade 100% elektriska modellprogram som bar Alpine-namnet in i framtiden. Vi kommer att synas
pa gatorna och pa banorna — hogteknologiska, passionerade och alltid redo att utmana”. Lau-
rent Rossi, CEO Alpine

Fortsattningen med Motorsporten

Alpine och Renault har en lang framgangshistoria inom motorsporten; Formel 1, rally eller lang-
loppsracing —motorsport kommer aven framaover finns i hjartat av Alpines ambitiosa planer med
Formel 1 i centrum av motorsportsengagemanget. Under 2021 kommer Alpine F1 Team som
fullt rustat fabriksteam tavla mot nagra av de mest valansedda namnen i bilbranschen.

"Att fa formge var satsning i Formel 1 och hela Alpines motorsportprogram ar en mojlighet och
ett bevis pa var ambition. Motorsport utgor hjartat i var process och den grafiska identiteten ar
avgorande. ldag ser vi Alpine F1 teamets visuella identitet for forsta gangen. En del av de gra-
fiska elementen kommer aterfinnas pa tavlingsdekoren medan andra kommer att andras. Det
storslagna Alpine-emblemet i trikolorens farger ar den forsta symbolen av varumarkets identi-
tet inom motorsporten. Blatt, vitt och rott refererar till fargerna i franska och brittiska flaggorna,
vilket vi tydligt ville synliggora. En rad variationer pa temat kommer langre fram.” Antony Villain,
Alpine Design Director

Ett varumarke fott ur motorsporten for motorsporten

Alpine grundades 1955 av Jean Rédélé, en ung man som alskade att tavla. Han namngav sitt
foretag efter hans favoritlekplats for racing — Alperna.

Nar A110 presenterades 1962, tog affarerna fart. Vid den tidpunkten arbetade Alpine och Re-
nault redan tatt ihop. Forsaljning och service av Alpine bilar utfordes hos Renault aterforsaljare.
Under borjan av 70-talet av Alpine en av toppspelarna inom rally. 1971 intog Alpine for forsta
gangen forsta platsen pa podiet i det varldskdanda Monte Carlo-rallyt. Bedriften upprepades
1973. Senare det aret vann Alpine dven World Rally Championship som tillverkare.

Samtidigt fortsatte Alpines forsaljning att vaxa och 1969 byggdes en sarskild fabrik i Dieppe —
pa samma plats som nya A110 tillverkas idag. 1971 borjade aven A310 tillverkas och tva ar se-
nare forvarvade Groupe Renault foretaget.

Alpines mest kinda motorsportframgang skedde 1978; seger i 24 Hours of Le Mans. Fabriken
fortsatte att tillverka nya och innovativa gatbilar under sjuttio- och attiotalet, daribland A310

V6 och GTA. 1995 avslutades tillverkningen.
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DUiBilagare
10. Trots dystra beskedet — Mitsubishi Outlander PHEV kdmpar pa.

Publicerad 2021-01-15 kl 6:20, text Erik S6derholm.

Nio ar efter premidren séljer Mitsubishis laddsuv fortfarande férbluffande bra, visar siff-
ror som Vi Bilagare tagit del av.

Forra aret kom beskedet att Mitsubishi pa sikt ska lamna den europeiska marknaden helt.
Det innebér att market dven forsvinner fran Sverige.

Men trots det hyllades market for sina aterforsaljare av dgarna som deltog i Vi Bilagares
arliga undersokning Autolndex. Mitsubishi stod dar for den storsta okningen bland alla
marken nar det galler hur n6jda agarna ar med saljarna.

— Som generalagent har vi arbetat mycket med att utveckla affarsrelationen med vara
aterforsaljare ute i landet. Med battre affarsvillkor har vi fatt storre fokus pa att salja vara
produkter, berattade Anna Ulfvin, vd for Mitsubishi Motor i Sverige.

En annan Overraskande nyhet ar att laddhybriden Outlander PHEV, som presenterades
redan 2012, fortfarande saljer forbluffande bra i Europa trots markets besked.

Inte heller svenska képare bortser fran modellen trots att den fyller nio ar

Mitsubishi Outlander PHEV var forra aret den mest salda laddhybridsuven i Storbritan-
nien for sjatte aret i rad. Modernare konkurrenter har inte lyckats kora ifatt.

Aven i Norge fortsatter segertdget for Outlander PHEV som hamnade p& en femteplats
bland de popularaste nya bilarna alla kategorier forra aret. Den blev dessutom Norges mest
salda laddhybrid. Forsaljningen minskade dock med 27 procent jamfort med aret innan.
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Kombinationen laddhybrid, suv, dragkrok och fyrhjulsdrift har fatt manga
att sla till pa en Outlander PHEV. Men designen och férarmiljén ér ggmmalmodig.

Inte heller svenska kdpare bortser fran modellen trots att den alltsa fyller nio ar i ar. Den
Iag pa plats 25 av Sveriges mest registrerade bilar forra aret enligt siffror fran Bil Sweden,
fore exempelvis Audi A4 och Skoda Superb. Bland laddbara bilar 1ag den pa plats nio och
bland laddhybriderna pa plats sju.

Mitsubishi har visat upp en ersattare till Outlander PHEV med betydligt modernare design
och teknik, men den ska inte saljas i Europa.

Las ocksa: Mitsubishis nya modell — som svenska kopare snuvas pa

Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Mitsubishi lamnar Sverige — detta galler for garantier och reservdelar

Mitsubishi smygvisar Outlander — som svenska kopare snuvas pa

Trots Mitsubishis besked — nu rusar market i ny undersékning
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11. Saljstart for laddhybriderna Q3 TFSI e och Q3 Sportback TFSI e.

AV BOBBY GREEN 2021-01-14 KL 17:00.

Klarar fem mil pa el.

FILM: https://youtu.be/q6kBN13AP4k

Nu kan man bestélla de bada laddhybriderna Q3 TFSI e och Q3 Sportback TFSI e hos Audi.
Bada tva bjuder pa 245 hastar totalt och kan ta sig upp till fem mil pa bara el. Den forst-
namnda kostar fran 486.900 kronor medan man for Sportback far betala fran 518.800 kro-
nor. Batteripacket ar pa 13 kWh och man kan ladda detta med upp till 3,6 kW. Fran tomt
till fullt ska ta 3 timmar och 45 minuter. Den blandade férbrukningen anges till 0,17 liter
per mil med ett utslapp pa 38 gram per kilometer.

Las mer om bilarna i pressmeddelandet nedan.

Q3 med sportrygg
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Pressmeddelande

Audi laddar med fler hybrider. Saljstart for Q3 TFSI e och Q3 Sportback TFSI e

Audi fortsatter elektrifieringsresan. Q3 45 TFSI e och Q3 Sportback 45 TFSI e finns nu att
bestalla hos de svenska aterforsaljarna. De bada laddhybriderna levererar en systemeffekt
pa hela 245 hk och for det dagliga pendlandet utlovas en elrackvidd pa upp till 50 km enligt
WLTP-matnormen.

Audi laddar med fler hybrider. Saljstart for Q3 TFSI e och Q3 Sportback TFSI e

Lokalt utslappsfri med upp till 50 km rackvidd pa el enligt WLTP

13 kWh batteri

Turboladdad bensinmotor + elmotor ger systemeffekt pa 245 hk och 400 Nm.

Prediktiv och uppkopplad hybridstyrning pa langre resor for effektiv korning

Blandad forbrukning 1,7 1/100 km. CO2-utslapp 38 g/km

Q3 45 TFSI e S tronic Proline pris ca 486 900 kr. Business by Audi* 438 100 kr. For-
mansvarde: 1 829 kr/manad vid 50 % marginalskatt.

Q3 Sportback 45 TFSI e S tronic Proline pris ca 518 800 kr. Business by Audi* 467 100 kr.
Formansvarde: 2 192 kr/manad vid 50 % marginalskatt.

Miljébonus innan 1 april 2021: 32 868 kr

Audi breddar programmet med ytterligare tva laddhybrider som férvantas fa stor efter-
fragan. Audi Q3 ar en omtyckt modell som hyllats for sitt rymliga och multifunktionella
format.

- Laddhybrider har fordelen att de klarar majoriteten av alla vardagskodrningar pa el och
anda kan anvandas vid langre resor dar det annu saknas infrastruktur. Det gor dem attrak-
tiva och efterfragade. Vi ar glada att vi nu kan erbjuda modeller i de flesta segment. Allt-
ifran tjanstebilsfavoriter som Audi A6 och Q5, till de storre modellerna A8, Q8 och Q7 och
nu volymmodeller som Q3 och A3. Det starker var position pa marknaden och gor att vi
kan fortsatta pa var inslagna elektrifieringsresa, sager Jorgen Wedefelt, chef for Audi Sve-
rige.

Upp till 5 mils rackvidd pa el, 245 hk systemeffekt

For de flesta kan de dagliga vardagsresorna ske pa ren eldrift tack vare en 85 kW synkron-
motor och ett 13 kWh batteri som ger en rackvidd pa upp till ca 50 km enligt WLTP-
matnormen. Vid de langre resorna star en fyrcylindrig 1.4 TFSI-motor pa 150 hk till tjanst.
Tillsammans ger de bada drivlinorna 245 hk i systemeffekt och 400 Nm i vridmoment. O-
100 km/h gar pa 7,3 sekunder med en topphastighet pa 210 km/h. Med enbart el &r max-
hastigheten 140 km/h. Enligt WLTP-matnormen ligger bransleférbrukningen pa 1,7 1/100
km, motsvarande 38 gram CO2-utslapp vid blandad koérning for en standardutrustad bil.

13 kWh batteri med ny cellgeneration

Det kompakta och relativt latta hogvoltsbatteriet ar placerat under golvet framfor bak-
axeln. Tack vare en ny cellgeneration lagrar de 96 prismatiska battericellerna hela 13 kWh.
Batteriet har sin egen kylkrets som aven kan anslutas till bilens klimatanlaggning for att ge
effektiv kylning under varmare dagar. Forutom under extremt kalla forhallanden startar
suven alltid med eldrift.

Fyra effektiva korlagen for olika behov

| “Auto Hybrid” laget reglerar systemet sjalv mellan eldrift och forbranningsmotor for att
korstrackan skall bli sa effektiv som mojligt och tar da aven hansyn till kartdata och trafik-
laget om foraren stallt in ett resmal i navigationssystemet. Systemet tar dven hansyn till
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information fran bilens sensorer, sa att fartskyltar, rondeller och nedforslut tas med i be-
rakningen. Beroende pa vagstrackan och forarens preferenser innebar det att bilen an-
tingen frirullar med TFSI-motorn avstangd eller atervinner energi. | manga situationen ger
elmotorn dessutom extra kraft och stottar TFSI-motorn, som t.ex. vid omkérning och vid
acceleration fran laga hastigheter under de fa tiondels sekunder som turboladdaren bygger
upp trycket. Foraren kan aven valja att prioritera eldrift genom att valja EV-laget.

“Hold”, “Charge” och dynamic

Forutom att valja mellan EV-lage och Auto hybrid genom att trycka pa EV-knappen, kan
foraren valja mellan ytterligare tva lagen i MMI-systemet: “Battery Hold” och “Battery
Charge”. De ser till att batteriets laddstatus bibehalls alternativt dkas. Foraren kan aven
paverka bilens karaktar genom att anvanda Audi drive select. Genom att vdja dynamic och
S-laget i S tronic-vaxelladan, ar det fulla vridmomentet pa elmotorn pa 330 Nm tillgangligt
i upp till 10 sekunder. Sa snart foten lamnar gaspedalen vaxlar elmotorn till rekuperation
och atervinner energi i generatorldget. Pa sa satt kan bilen dven bromsas in snabbt med
hjalp av elmotorn.

Oavsett vilken korprofil, atervinner bilen alltid energi nar foraren trampar pa bromspeda-
len. Upp till ca 0.3 g —dvs. i de flesta vardagsinbromsningar — anvands enbart elmotorn for
att bromsa in. Det ar enbart nar inbromsningen ar kraftfull som de hydrauliska bromsski-
vorna anvinds och aktiveras genom elektrisk bromsservo. Overgadngen praktiskt oméarkbar
samtidigt som bilen fortsatter atervinna energi till batteriet. Under inbromsning kan syste-
met atervinna upp till 40 kW genom elmotorn och lagra i batteriet.

Audi drive select, som ar standard, ger annu mer nyanser i korupplevelsen eftersom det
paverkar inte bara motorerna utan dven S tronic-vaxellddan och styrningen. Utover dyna-
mic-laget, gar det dven att vdlja komfort, auto eller individuella installningar. De tva ladd-
hybriderna kor pa 18-tums aluminiumhjul som standard med 19 och 20 tums som tillval.
Karossen pa de bada suvarna ar 10 mm hogre dan de andra Q3 modellerna med konven-
tionell drivlina, vilket gor att markfrigangen dr densamma trots tackplattan for batteriet.

Fulladdad pa 3 timmar och 45 minuter

Audi Q3 45 TFSI e och Q3 Sportback 45 TFSI e kan laddas genom med en effekt pa 3.6 kW.
Med laddkabeln som ar standard kan ett tomt batteri aterladdas pa 3 timmar och 45 mi-
nuter. Genom myAudi appen kan dgaren fjarrstyra laddning, timer och aven férvarma bilen
fran mobilen. For laddning vid publika AC-laddstationer kravs en mode 3-kabel som dven
ingar som standard. e-tron Charging Service, som omfattar de flesta lander i Europa, gor
det enkelt att ladda under en resa med ett enda kort som tacker 6ver 155,000 laddpunkter.

Sportig och mangsidig

Bada Q3-modellerna imponerar med en kraftfull och sportig profil pa vagen. Interiéren ar
generos och flexibel. Framsatena ar bade komfortabla och har en sportig satesposition.
Baksatena kan skjutas langdsvis som standard for att skapa mer ben alternativt lastut-
rymme. Ryggstdden ar dessutom tredelade och kan lutas i olika vinklar. Bagageutrymmet
har en volym pa 380 liter som kan 6kas till 1375 liter i Q3 45 TFSI e och 1,250 liter i Q3
Sportback 45 TFSI e nar satena ar nedfallda.

Tva digitala skarmar

Interiort finns tva digitala skarmar for all information. Direkt i siktfdltet kan foraren an-
tingen valja mellan det digitala instrumentklustret som ar standard eller Audi virtual cock-
pit, som finns i tva storlekar som tillval. | laddhybriden visas da bland annat systemets ef-
fekt, drivningsstatus, energiatervinning, batteriets laddningsstatus och rackvidd. Centralt
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placerat i bilens instrumentbrdada finns aven MMI touch med en 10.1 tumsskdarm med
manga installningsmojligheter och visningslaget. Med tillvalet MMI Navigation plus blir de
uppkopplade tjansterna i Audi connect tillgangliga. Som tillval erbjuds aven Audi phone
box och Bang & Olufsen Premium Sound System med 3D sound.

Forarassistanssystem for 6kad sakerhet och komfort

Forarassistanssystemen ar hamtade fran de storre modellerna. De inkluderar adaptiv
forarassistans (tillval), som stottar foraren med fil- och avstandshallning for 6kad komfort
och sdkerhet. Foraren behover dock markera sin aktiva narvaro genom att halla den kapa-
citiva ratten, som ar en del av systemet. Audi pre sense front autobroms, filhallningsvar-
nare, och undanmanoverassistent ar standard. Vid laga hastigheter varnas andra trafikan-
ter tack vare det lagstadgade AVAS (Acoustic Vehicle Alert)-ljudet.

Saljstart denna vecka

Saljstarten for Audi Q3 45 TFSI e och Q3 Sportback 45 TFSI e sker denna vecka.

Q3 45 TFSl e S tronic Proline ca pris 486 900 kr. Business by Audi* 438 100 kr
Miljobonus innan 2021-04-01: 32 868 kr, bade for foretag och privatpersoner
Formansvarde: 1 829 kr/manad vid 50 % marginalskatt.

Q3 Sportback 45 TFSI e S tronic Proline ca pris 518 800 kr. Business by Audi: 467 100 kr
Miljébonus innan 2021-04-01: 32 868 kr, bade for foretag och privatpersoner
Formansvarde: 2 192 kr/manad vid 50 % marginalskatt.

Standardutrustningen ar omfattande med bl.a.

Digitalt cockpit, digital radiomottagning

18" aluminiumfalgar i 5-dubbelekrad design

Sport-komfortsate fram

MMI infotainmentsystem (MIB3)

Ytterbackspeglar, elektriskt instadllbara och uppvarmbara

Audi connect nédsamtal

Audi drive select korprofilvaljare

Audi pre sense front autobroms

Audi smartphone interface med Apple Carplay och Android Auto
Automatisk 2-zons komfortklimatanlaggning

Baksate plus, delbart (40:20:40), elbaklucka, parkeringssensorer bak
3-ekrad multifunktionsratt "Plus", mittarmstod fram

Farthallare med fartbegransare och filhallningsvarnare (lane departure)
Laddkabel HH typ E/F

Laddkabel med industrikontakt CEE 16 A/400V/6 h lang + rak
Laddkabel mode3 typ2 3 16A

LED-stralkastare fram

Sport-komfortsate fram

MM infotainmentsystem (MIB3)

Ytterbackspeglar, elektriskt installbara och uppvarmbara
Bransleforbrukning och CO2-utslapp med standardutrustning enligt WLTP:
Audi Q3 45 TFSI e och Q3 Sportback 45 TFSl e

Blandad forbrukning: 1.7 1/100 km

Blandad CO2-utsldpp: 38 g/km
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RECHARGE’
12. Helt nytt bilmarke i Sverige — vi har provkort DFSK Seres 3.
Av Patrik Lundin.

Publicerad 2021-01-15, 15:59.

DFSK &r ett helt nytt bilmarke i Sverige och har precis lanserat en elbil — vi har saklart
provkort!

DFSK Seres 3 och reporter Elias Medelberg.

Hej Elias, var ar du och vad gor du?

Jag befinner mig i Vaxjo och provkor bilar fran ett helt nytt bilmarke i Sverige, namligen
kinesiska DFSK. Tva biogashybrider och en elbil!

Spannande! Vad kan du sdga om elbilen?

—Den heter DFSK Seres 5 och ar storleksmassigt ungefar som en Volvo XC40. Kvalitetskans-
lan interiort ar faktiskt helt okej, battre materialval an till exempel Kia e-Niro. Stolarna |am-
nar dock en del att 6nska med fa installningsmojligheter. Premiumkansla dock pa "vaxel-
valjarpucken" som aker upp ur instrumentpanelen pa Jaguar/Land Rover-manér.

Hur ar den att kora da?

— Ganska stum fjadring och lite slapp styrning men helt okej komfort. Jag ar dock lite be-
sviken pa att den har ganska svag regenerering. 163 hastar ar helt oke;j tillrdackligt for de
flesta. Lite svart att sdaga nagot om forbrukning, men den ska klara 329 kilometer enligt
WLTP. Batteripaketet &ar pa 53,61 kWh.

Hur ar det med laddning?

— Snabbladdning i upp till 50 kW och en ombordladdare pa 3,3 kW enfas.
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DFSK Seres 3 kan bli en elbil att ridkna med.

Vad kostar den?

— Den kostar fullutrustad 459.900 kr fore bonus, sa den ar ju inte billig. DFSK ser Kia e-Niro,
Peugeot e-2008 och VW ID 3 som de storsta konkurrenterna. Den gar ocksa att privatleasea
pa tva ar inklusive 2.000 mil per ar, vinterhjul och service for 4.990 kr per manad.

Har du fatt reda pa nat annat spannande under provkorningen?

—Ja! Redan under Q2 i ar borjar DFSK Seres 5 att séljas, en lite storre modell som utmanar
Tesla Model Y. Och lyssna pa siffrorna: 0-100 pa under 3,5 sekunder, langre an 50 mils
rackvidd, 90 kWh batteri, hela 684 hk och en topphastighet pa 250 km/h!

Hoppla, den ser vi fram emot! Kor forsiktigt hem till Stockholm nu.

— Det ska jag gora!

En fullstandig provkorning kommer bade har pa sajten och i pappersversionen av auto mo-
tor & sport. Férutom elbilen DFSK Seres 3 lanseras ocksa biogashybriderna DFSK Fengon 5
och DFSK Fengon 580. Bada kostar 399.900 kronor.

Kinesiska elbilarna — nu ar de pa vag till Europa
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HOGSTA®VAXELN
13. Test: Polestar 2.

Av Andreas Bergman, 09/01/2021.

Den basta elbilen just nu.

FILM: https://youtu.be/XmBCY-OVulE

esla ar for tontar. Polestar, @ andra sidan, ar for allmant trevligt folk. P4 impone-

rande kort tid har Sveriges nyaste bilmarke lyckats bli mycket omtyckt. Den forsta

modellen, med det evinnerligt kreativa namnet “1”, var aldrig tankt att bli ndgon
miljonsaljare. Den senaste bilen delar den logiska namnsattningsstrategin med namnet
“2”. Den ar helt eldriven och mycket viktig for Polestar och dess framgang. Lat oss lagga i
Hogsta Vaxeln och ta reda pa om Polestar 2 kan mata sig med den mycket gedigna konkur-
rensen.

Nar det kommer till elbilar vill jag pasta att de tre viktigaste punkterna ar rackvidd, acce-
leration och pris. Polestar 2:s faktiska rackvidd pa fullt batteri ar cirka 35 mil, naturligtvis
beroende pa hur man koér. Jamfért med konkurrenterna hamnar den darfér nagonstans i
mitten av spelplanen. Képer du en Tesla med de storsta batterierna kommer du betydligt
langre men en Mercedes-Benz EQC eller Audi e-tron ar nagot samre.

En av de stora fordelarna med elbilar, atminstone for oss bilentusiaster, ar hur responsiva
de ar att kéra. Vridmomentet ar lika tillgangligt vid varje varvtal och det kombinerat med
Polestar 2:s 408 hastkrafter leder till en minst sagt pataglig acceleration vardig varje fart-
dares beundran. 0-100-sprinten tar mindre an 5 sekunder vilket ar imponerande men inte
klassledande. Det kdnns dock betydligt haftigare an det later eftersom all kraft ar tillganglig
direkt.
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Prismassigt ligger oftast elbilar hogre an motsvarande bil med férbranningsmotor. Batte-
rierna ar ju trots allt inte bara stora och tunga, de ar dyra ocksa. Polestar 2 kostar fran
659.000 vilket faktiskt ar rimligt for en bil med dess prestanda och kvalitet. Var testbil var
utrustad med Performance-paketet som inkluderar biffiga Brembo-bromsar och stallbara
Ohlins-ddmpare (som man dven finner pa Lamborghinis och Koenigseggs). Och p3 tal om
Lamborghini, hur kan en modern och fullt rimligt praktisk bil ha sa otroligt kass bakatsikt?
Jag ser mer genom ett par solglasdgon i ett morkt rum an nar jag tittar bakat i en Polestar
2.

Bortsett fran bakatsikten ar Polestar 2 faktiskt forhallandevis praktisk. Baksatet ar rymligt
och detsamma galler for bagageutrymmet. Polestar 2 dr en halvkombi sa man kan lasta
relativt stora prylar men den som har diamantkort pa lkea bor naturligtvis blicka at el-
suvarnas hall som har betydligt mer praktiska karossformer.

Trots ett bra baksate trivs man bast bakom ratten i Polestar 2. Markets koppling till Volvo
ar fortfarande tydlig men i forhallande till modermarket ska en Polestar vara sportigare.
Om detta faktum rader det enligt mig inga tvivel. | Performance-utférande har modell num-
mer 2 nagot hardare stallda dampare (fran fabriken) vilket resulterar i en nagot mindre
bekvam akupplevelse men en fantastiskt fin korupplevelse. Som manga andra elbilar har
Polestar 2 en lag tyngdpunkt tack vare strategiskt placerade batterier, vilket resulterar i
exceptionell vaghallning. Bra jobbat, Polestar!

En ytterligare punkt pa listan 6ver vad Polestar har lyckats med ar interioren. Testbilen
var utrustad med vad Polestar sjalva kallar for veganskt lader, eller plast som vi andra skulle
hanvisa till det som. Trots materialets mindre exklusiva aura gor det sig otroligt val i 2:ans
interior. Dessutom hittar man manga andra trevliga skandinaviska inslag sasom det mele-
rade graa tyget och de snygga trdinlaggen.

Polestar 2 ar aven den forsta produktionsbilen med ett infotainmentsystem helt baserat
pa Android, och som reaktion pa det kan jag enbart saga: dntligen! Borta ar tiden da man
hellre anvande Google Maps pa telefonen istallet for den inbyggda GPS:en i bilen. Nu finns
Google Maps redan inbyggt och det fungerar exakt lika bra som man vill. Detsamma galler
for den inbyggda rostassistenten som for forsta gangen i varldshistorien faktiskt fungerar.
En frisk flakt i en annars konservativ bransch.
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Den storsta kritiken jag har nar det kommer till Polestar 2 ar egentligen inte unik fér modellen
utan snarare for alla elbilar. P3 ett objektivt plan ar de pa manga satt battre an bilar med
traditionella motorer. De ar tystare och mer responsiva. Samtidigt saknar jag den levande kanslan
man far av att veta att cylindrarna pumpar pa under huven. Det ar lite som att jamféra en
konversation med en manniska med en rostassistent. Assistenten har alla grundlaggande attribut
av en manniska men den kdnns inte mansklig for det. P4 samma satt kanns inte en elbil som en
karaktar pa samma satt som en “vanlig” bil.

Sa borde du kdpa en Polestar 2? Om du ar ute efter en elbil och har maéjlighet att ladda hemma
ar svaret ett rungande JA. Om du a andra sidan, som jag och manga andra, bor i lagenhet och inte
kan ladda under natten kan jag tyvarr inte rekommendera varken Polestar 2 (eller valfri elbil for
den delen) till dig. Detta ar synd eftersom Polestar 2 enligt mig ar den basta elbilen som tillverkas
just och jag vill kunna rekommendera den till alla, oavsett hur man bor.

Polestar 2 Performance (2020)

Motor: 2 elmotorer, 408 hastkrafter, 660 newtonmeter
Kraftoverforing: Fyrhjulsdrift med datorstyrd kraftéverforing
Acceleration 0-100 km/h: 4,7 sekunder

Toppfart: 205 km/h

Vikt: 2123 kg

Matt: (langd/bredd/hojd): 4606/1800/1473mm

Pris: Fran 659 000 SEK (testbil cirka 742 000 SEK)

BETYG

Exterior LB 8 & §*¢
Interiér L8 8 & &
Kérgladije * Wk vy
Valuta fér pengarna ' & & & S
Relativ praktikalitet ' B & & S
Ha-begar * W WYY
Relativ prestanda ' B & & S
Teknik 0 6. & & ¢
Motorljud 0 6. & & ¢
Komfort L 8 B A

SAMMANFATTNING 4 1
[ ]

Polestar 2 &r enligt mig den bé&sta elbilen pa marknaden. Den &r inte bast pa

nagonting men den &r véldigt bra pa allt. Men precis som med alla batteridrivna Ak K
elbilar bér du bara képa den om du har tillgang till laddning hemma eller pa
jobbet.

TOTAL POANG
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14. Citroén e-Berlingo ar en ny eltransportbil som slipper straffskatt.

Publicerad 2021-01-18 kl 6:18.

Text Erik Soderholm.

Citroén lanserar en eldriven transportbil i kompakt format med vairmepump och drag-
krok. Dessutom kommer den undan en rejal straffskatt.

Forra aret blev historiskt daligt for transportbilsforsaljningen. Den backade med hela 42
procent, enligt siffror fran Bil Sweden.

Det beror bade pa coronapandemin som innebar att manga smaféretag drar at svangrem-
men och pa bonus/malus-systemet dar transportbilar kan ha en fordonsskatt pa over
10.000 kr om aret.

I april gérs dessutom bonus/malus om med dnnu hogre straffskatt. Det drabbar trans-
portbilar extra hart eftersom de inte alltid har den senare motortekniken for att sanka ut-
slappen.

Det dyker upp allt fler eldrivna transportbilar dar straffskatten forsvinner helt och ersatts
av en bonus pa 60 000 kr (eller 70 000 kr efter den 1 april om det nya forslaget gar igenom).

Genom att viilja den eldrivna versionen kommer képarna
undan en fordonsskatt pa éver 40 000 kr for tre Gr

Nu finns dven Citroén Berlingo med eldrift i tva olika langder och byter da namn till e-
Berlingo. Den borjar sdljas under fjarde kvartalet 2021 och kompletterar de stérre mo-
dellerna e-Jumpy och e-Jumper.

28


https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-bonusmalus-annu-hogre-skatt-transportbilar

MOTORNYTT

Genom att valja den eldrivna versionen kan Berlingokdparna komma undan en fordons-
skatt pa mellan 6 674 och 10 893 kr per ar under de forsta tre aren, eller 8 685-13 778 kr
per ar nar bonus/malus goérs om. Totalt innebar det mellan 20 022 och 41 334 kr for tre ar.

Citroén e-Berlingo har laddkontakten pa vanster bakskdarm och en rackvidd pa upp till
27,5 mil enligt WLTP-korcykeln. 50 kWh-batteriet ar placerat under lastutrymmet och stol-
arna. Lastutrymmet ska darmed vara lika stort som i dieselmodellen. Hogsta lastvikt ar 800
kilo och maximal slapvikt ar 750 kilo.

Bilen kan laddas med 11 kW och snabbladdas med 100 kW. Batteriet ar vatskekylt och
dessutom finns en varmepump som ska ge langre rackvidd i kallt klimat. Citroén har bat-
terigaranti pa atta ar eller 16 000 mil som garanterar 70 procent av kapaciteten.

Erik S6derholm

Relaterad artikel:

Toyota Proace Electric ar en eldriven transportbil med 33 mils rackvidd
Ska locka hantverkare som hellre kor pa eldrift an med dieselmotor.
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15. Nissan visar nytt rullande kontor.

AV BOBBY GREEN 2021-01-15 KL 16:40.

Data loss i en NV350.

A\A\A\u\n

-
-
-

|
\

< i

FILM: https://youtu.be/vngwMVP90Vk

Nissans senaste koncept ar inte nagon fladig rymdinspirerad elbil utan ett rullande kontor.
Man har tagit en NV350 och gjort om den till en "Office Pod" dar man ska kunna hanga och
diska undan dagens arbete. Pa insidan finns ett skrivbord och en stol och hela paketet gar
att skjuta ut bakat fran bilen om man skulle vilja ta in lite mer av omgivningen och inte bara
hacka inne. Nar man har jobbat klart kan man istéallet ta sig en vaning upp, till taket, dar

det finns en vilstol och ett parasoll att falla upp.
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16. Teslas helomvindning: Oppnar fler visningslokaler.

Text Erik Soderholm.

Publicerad 2021-01-14 kl 13:38.

Tesla ville stinga ndstan alla butiker for bara tva ar sedan. Nu gor elbilsmarket en U-
svang.
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Tesla dr en foregangare nar det géller att sélja bilar pa natet, nagot som allt fler stora
biltillverkare nu hakar pa. Under forra arets coronapandemi fick manga bilmarken eld i
baken for att skala upp onlinesatsningarna.

For drygt tva ar sedan kom beskedet att Tesla skulle skala ned antalet butiker rejalt. An-
ledningen var att spara pengar infor den stora utrullningen av Model 3, och om antalet
butiker minskades raknade Tesla med att kunna sanka bilpriserna med sex procent.

”"Under de kommande manaderna kommer vi skala ned manga av vara butiker. Det som
blir kvar ar ett litet antal butiker i hogtrafikomraden”, uppgav Tesla.

”Att helt stinga alla fysiska butiker var en fantasi”

Nu star det klart att Tesla gjort en U-svang nar det galler den har strategin. Enligt nya
siffror som Automotive News tagit del av har Tesla i sjdlva verket 6kat antalet butiker och
verkstader i Europa med over 30 procent under forra aret.

Tesla 6ppnade 40 nya butiker i Europa och har nu totalt 161 i regionen. Butikerna ar vik-
tiga inte minst for att koparna ska kunna provkéra elbilarna.

— Att helt stanga alla fysiska butiker var en fantasi, aven om det formodligen dkade bors-
vardet med nagra dollar, sager bilanalytikern Steve Young till tidningen.
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De réda ikonerna visar var Teslas butiker, eller sG kallade “gallerier”, dr beldgna i dag.
Las mer om:

Tesladagare larmar om kall kupé och krossad sidoruta
"Tre timmars korning med tre grader i kupén, sjukt irriterande och smatt plagsamt.”

Tesla Model Y Standard Range: Ny ”snikversion” pa ingang
Rackvidden beskrevs tidigare som “oacceptabelt” kort.

Teslachefen rikast i varlden — tack vare borsrusning
Elon Musk kan skratta hela vagen till banken — borskursen har 6kat med 700 procent.

Tesla planerar 21 nya Superchargers langs svenska vagar
Nastan hela det svenska vagnatet ska tackas in under aret.

Teslas nya Boombox-funktion spelar pruttljud for omgivningen
Elon Musk har skickat ut en ny finess till Tesladgarna som kan leda till bade skratt och fru-
stration.
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Teknikens Varld

17. Goteborg far BMW:s nya elbilszon — tvingar bilen till el.
PUBLICERAD: 13 JAN 2021, KL 14:24 AV JAN-ERIK BERGGREN.
BMW:s teknik for korning pa el i speciella zoner fungerar nu i Géteborgs innerstad.

Tekniken ska hjalpa Goteborg att klara miljomalen 2050. BMW:s eDrive Zone tvingar
laddhybriden att kora pa el i den begransade zonen.

Y

BMW:s teknik presenterades for tva ar sedan. Med hjalp av sa kallad geofencing kan
BMW:s laddhybrider stalla om till eldrift nar bilen kor in i den forutbestamda zonen.

Nu har BMW skapat en zon for Goteborgs innerstad. Anledningen ar att Goteborg av
Miljoforvaltningen bedoms ha svart att na miljomalen som ar satta for 2050. Koldioxid-
utslappen behover minskas rejalt for att Goteborg ska kunna klara de tuffa malen.

- Vi ar valdigt stolta over att kunna ge Goteborg annu ett verktyg for att minska utslappen
i innerstaden. Det finns stora fordelar med att gora det smidigare och mer attraktivt att
utnyttja elmotorn i de tusentals laddhybrider som finns ute pa vagarna. Det har visat sig
vara genomgaende mer kostnadseffektivt for konsumenten att kdra pa el i stadsmiljoer,
samtidigt som det bade minskar buller och koldioxidutslapp, sager Carl Lindwall, e-Mobility
Specialist hos BMW Sverige, i ett pressmeddelande.

Bilens GPS kdnner av nar laddhybriden befinner sig inom det omrade som BMW definierat
tillsammans med Trafikverket. Omradet stricker sig frdn sddra Hisingen dver Alvsborgs-
bron och Géta Alvbron ner till sédra Mélndal.

— Vi har i flera ar tittat pa hur geofencing kan anvandas for att tackla utslappsproblemet i
Sverige. Vad som gor denna funktion extra spannande ar att det ar for personbilar. Tidigare
tester i Sverige har gjorts pa tyngre trafik som lastbilar och bussar. Sa vi ar valdigt glada att
BMW nu introducerar denna funktion for svenska personbilar, sager Johannes Berg, utred-
ningsledare digitalisering pa Trafikverket.

Men bilen stéller inte bara om till eldrift i zonen. Nar bilens navigator ser att bilen ska kora
i en zon ser den till att det finns tillrackligt med el i batteriet for att klara korningen.

BMW har skapat eDrive-zoner i Stockholm, Géteborg, Malmo och Uppsala och det finns
aven zoner i stader i Tyskland, Nederlanderna, Frankrike och Belgien.

Tekniken ar standard i BMW.s nyare laddhybrider och finns i dag i cirka 2 500 BMW-bilar
i Sverige.
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18. Laddhybridernas nya finess kan dka forbrukningen.
Publicerad 15 januari.
KRONIKA
Detta dr en krénika. Det innebdir att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

Med hjalp av “smart” teknik kan laddhybriden sjalv ladda upp batteriet innan den kors
in i miljozonen. Men det kan bli en miljomassig mardrom.

A e s =
— f&; eDnveZone;Swltch to ELECTRIC triggered.

ELECTRIC
Maximum electric driving. Power and speed

reduced.
<

SO

STANDARD  INDIVIDUAL ~ Configure INDIVIDUAL
.

Nya bilar blir allt smartare. Eller ar det verkligen sa, egentligen? Jag borjar undra.

BMW har gjort en stor sak av att markets laddhybrider nu kan kdnna av att de kdrsini en
sa kallad miljozon, dar enbart elbilar och laddhybrider pa sikt ska fa kéra. Med en teknik
som kallas geofencing kan bilens GPS upptacka att miljézonen narmar sig.

Volvo ska utveckla samma teknik, uppgav foretaget i ett pressmeddelande nyligen.

Det later ju bra! Laddhybriden kanner sjalv av nar den ska ga over till ellage med noll
lokala utsldapp och lag ljudniva. Foraren behover inte sjalv trycka pa elkdrningsknappen,
aven om det kanske inte ar sa anstrangande.

Problemet uppstar nar batteriet inte ar tillrackligt laddat. Om bilens destination i naviga-
tionssystemet ar inne i en miljozon, och bilen ar pa vag dit, kan systemet ladda upp batte-
riet till en rimlig nivd med hjalp av forbranningsmotorn.

En BMW X5 som laddar upp batteriet med bensinmotorn kan
sldppa ut ndistan 400 gram koldioxid per kilometer
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Det dr inte sa effektivt. En BMW X5 xDrive45e som kors omkring med helt oladdat batteri
kan slappa ut nastan 400 gram koldioxid per kilometer, enligt en rapport som organisa-
tionen Transport & Environment tagit fram. Siffrorna for Volvo XC60 och Mitsubishi Out-
lander ar battre men bada ligger anda pa 6ver 200 gram per kilometer nar kors i “laddlage”.

Det later som ett typiskt fall av pest eller kolera: laddhybriden slapper ut mycket mer kol-
dioxid vid korning utanfor miljozonen for att sedan ga ned i “nollutslappslage” i stadstrafik,
medan en vanlig bensinbil har lite "jamnare” utslapp oavsett var den kors.

Inte sarskilt klimatsmart, precis. Det basta ar om laddhybriden laddas som den ska, sa
slipper du eller bilens algoritmer dver huvud taget géra det valet.

Relaterade artiklar:

Nu kan BMW:s laddhybrider kdnna av svenska miljozoner
BMW:s nya finess stanger av forbranningsmotorn och gar over till eldrift automatiskt.

Forbrukning i laddhybrider: Sa stor ar skillnaden
Nytt test visar forbrukningen och utslappen for tio laddhybrider jamfort med vanliga ben-
sin- eller dieselbilar.

Latt att laddhybriden blir en torstig ”fulhybrid”
Men en av biltillverkarna kan vara en l6sning pa sparet. 15

Nytt test avslojar: Sa langt kommer laddhybriderna
Den som anvander bensinmotorn for att ladda upp hybridbatteriet blir en riktig utslapps-
bov.
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19. BMW 3-serien driver som fa andra.

Text: Emanuel Gylling, publicerad: 2019-05-23 k| 00:00.

Det ar latt att ta BMW 3-serie for given. Den femte generationen, kallad E90, finns ju
lite 6verallt. Men om du tanker efter har den en svarslagen kombination. For att vara en
vanlig familjebil dr styrningen skarp, det finns manga trevliga motorer att vilja mellan
och sa ar den bakhjulsdriven!

Det ar svart att hitta ”allt” i en bil. Hur manga boxar den an kan fylla i, finns det alltid nagot
som saknas. En kompromiss, helt enkelt.

BMW 3-serie ar en riktigt bra kompromiss. Den kan namligen vara sa manga olika saker.
Tittar vi pa femte generationen, som kallas E90 (eller E91 i kombiutférande) ar 3-serien
alltifran en miljobil till en renodlad sportbil. Det sistnamnda syftar forstas pa M3, som inte
behandlas har. Den ar ett kapitel for sig.

NEDTONAT. BMW:s design i bérjan och i mitten av 2000-talet var kontroversiell. Med 3-
serien sldtades de djdrvaste formerna ut. Hela modellprogrammet fick en ansiktslyftning
dr 2009 och 2010, men som vanligt blev skillnaderna relativt osynliga for ett otrénat éga.
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PUNKTERINGSFRITT. Det ér en smaksak, men de flesta gillar inte de sa kallade run-flat-
ddcken som trots punktering ska kunna rulla i 5 till 25 mil beroende pda hastighet. Man
slipper forstds risken for en ddckexplosion, och reservddick behévs inte. Men buller och
férsémrad véghallning brukar lyftas fram som kritik. Ingen E9O Iéir rulla med originaldéicken
dr 2019, men en del dgare har sdkert fortsatt képa punkteringsfritt.

Den forsta generationen lanserades i mitten pa 1970-talet. Sedan dess har 3-serien statt
for korgladjen i den mindre mellanklassen. Aven om bilarna har férindrats och blivit stérre
for varje generation har de gett lite fler leenden per mil an en vanlig, halvtrang mellanklas-
sare.

Det var alltsa hoga forvantningar som skulle infrias nar den femte generationen gjorde
debut ar 2005. Jamfort med foregangaren E46, som var en framgangssaga for BMW, stod
det redan fran borjan klart att den nya bilen var uppenbart storre.

Det skiljer hela fem centimeter pa lingden och tta pa bredden. Anda kinns inte E90 som
den valross man kan tro att den ar. De mjuka, Chris Bangle-inspirerade linjerna férpackar
storleken val.

Aktiv styrning

Ingen har kopt en BMW 3-serie for att kunna valtra sig i kubikmeter av rymd och luft. Nej,
generellt sett ar bilarna valpaketerade men lite tranga pa sina stallen. | den har utgavan ar
baksatet trangt for fullvuxna pa omkring 180 centimeter, bade fér benen och huvudet.

BMW visste sakert att all varldens motorjournalister skulle mata utrymmet for baksates-
passagerare och klaga lite pliktskyldigt. Det var de beredda pa. Men nar det géllde kor-
egenskaperna hade bilen som sagt en hel del att leva upp till. E90-generationen fick en helt
nyutvecklad framvagn med dubbla tvarlankar och en femlankad bakaxel. Enligt BMW:s fin-
kalibrerade vagar (och pressreleaser) ar viktfordelningen mellan fram- och bakaxel sa nara
50/50 det gar att komma.
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SOM SINA SYSKON. Den som har suttit bakom ratten i en BMW 5- eller 7-serie fran samma
tidsperiod kénner igen sig. En stor skdrm i mitten och iDrive-reglaget bakom véixelspaken
var otroligt modernt for sin tid, men i évrigt bjéd inte interiéren pd ndgot nyskapande. Det
behdvdes inte - den dr ldttéverskddlig och IGtt att trivas i.

Pa tal om att svanga fanns nu aktiv styrning som tillval. Via en elmotor dndras styrvink-
larna beroende pa bilens hastighet och férarens rattutslag. De som verkligen har koll, det
vill saga biltillverkaren sjalv, menar att skillnaden ar som storst i hastigheter upp till cirka
100 km/h.

Motoralternativen ar manga. Vill du att 3-serien ska vara en snal diesel kan den vara det,
men den finns likval med en stoddig turbosexa.

Fem motorer forst

Vid lanseringen i Sverige erbjods nya 3-serien med fem olika motoralternativ. Den enda
dieseln vid det tillfallet var 320d pa 163 hk. Bensinalternativen borjade med fyrcylindriga
318i och 320i (129 respektive 150 hk) och slutade med 6-cylindriga 325i samt 330i
(218/258 hk). Sex vaxlar gallde, oavsett kbparen nojde sig med manuell vaxellada eller be-
talade extra for automatlada.

Om 330i kan namnas att motorn var nyutvecklad. Den 3,0 liter stora sexan var inte bara
27 hk starkare an i foregangaren utan ocksa tio kg lattare. Viktbesparingen kom fran flera
hall, till exempel anvande BMW en magnesium- och aluminiumkomposit till vevhuset. Och
den elektriska vattenpumpen jobbar inte efter motorns varvtal utan efter kylbehovet. En-
ligt BMW:s berdkningar sparade detta upp till 1,8 kW som annars hade "dragits bort” fran
motoreffekten.

Slutligen om 330i: den officiella tiden pa Nirburgrings nordslinga ar 8.49, alltsa nio sekun-
der snabbare dn foregangaren. Fragar du oss ar sadan kunskap ovarderlig som isbrytare
nasta gang du ar pa mingel.
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Grymma sexor

Fler motorer tillkom allt eftersom. Extra kul att kolla in ar till exempel dieseln 330d pa 231
hk. Annu kuligare dr monsterdieseln 335d: 286 hk, 580 Nm och 0-100 pé& 6,3 sekunder!

En valkand trimfavorit ar bensinsexan i 335i, som till modellaret 2006 introducerades i 3-
serie Coupé och aret darpa i sedan- och kombikarosserna. Ett skarpt alternativ till BMW
M3 tack vare 306 hk, 400 Nm i maxvrid och 0-100-tid pa 5,5 sekunder.

Vi skrev nyss kombi, men det far man inte sdaga innanféor BMW:s dorrar. Dar heter det
sedan lang tid tillbaka Touring. | det har fallet valjer man nog inte en sadan for att lasta
mer an en hund eller liknande. Grundlaget ar 460 liter bagage och med fallt baksate vaxer
utrymmet till 1.360 liter. Praktiskt ar dock att baksatets ryggstod kan delas 40/60.

Givetvis ar Touring-versionerna trevliga att kora. | Bilsport nr 16/2005 provkordes en sa-
dan och omdomet blev ”"en sportsedan med bonusfunktion snarare an fullodig herrgards-
vagn”. For denna bonusfunktion fick man betala omkring 15.000 kronor extra jamfort med
sedankarossen.

Facelift 2009

En bilmodell har ingen komplett karridar utan en facelift. Sddana operationer fyller tva
funktioner: dels tycker bildagaren att deras nyss nya bil ser gammal och omodern ut, dels
forlanger den bilmodellens livscykel.

BMW E9O fick en facelift till modellaret 2009. Pa utsidan ar kanske ljusringarna i stralkas-
tarna en av de storre skillnaderna, och bakljusen som gjordes ilsket réda har led-ljus som
standard. Desto svarare upptacks att sparvidden bak dkade, upp till 24 mm beroende pa
modell. Inuti designades multireglaget iDrive om.

Den faceliftade 3-serien blev inte sarskilt langlivad, for redan 2011 bdrjade en ny genera-
tion tillverkas for att fasa ut E90generationen.
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SNABBA FAKTA

BMW 3301 (2005)

Kaross: 4-dorrars sedan.

Motor: 6-cyl, 2.996 cc.

Max effekt: 258 hk/6.600 rpm.

Max vridmoment: 300 Nm/2.500-4.000 rpm.
Transmission: 6-vaxlad manuell (alt. 6-stegad aut.)
0-100 km/h: 6,3 sekunder.

Toppfart: 250 km/h.

Forbrukning: 8,7 1/100 km.

Nypris: Cirka 350.000 kr.
TIDSLINJE

1975: Tillverkningen av den forsta 3-serien, internt kallad E21, startar.

1982: E30-generationen kommer ut fran fabriken och tillverkas anda till 1994.

1990: En betydligt storre och vuxnare 3-serie, E36, dyker upp och kommer senare aven i
Compact-utférande.

1997: Produktionsstart for E46generationen.

2005: Premiarvisning for E90-generationen pa bilsalongen i Geneve.

2009: Facelift med uppdaterat motorprogram. Coupé- och cabrioletkarosserna fick vanta
ytterligare ndgra manader pa ansiktslyftningen.

2013: De sista av totalt drygt tre miljoner bilar tillverkades. Drygt halften av dessa var se-
danmodeller.

PROBLEM

Rost. E90-bilarna ar inte sarskilt rostbendagna, men som spekulant bor du inte slappna av
helt pa den punkten. E91, det vill sdga Touring-bilarna, kan drabbas av bubblor under
lacken pa insidan av bakluckan. Kolla dven noga runt den dppningsbara bakluckan.
Dorrhandtag. Kdarvande dorrhandtag kan forekomma, sarskilt under den kalla arstiden.
Varningar. Tidiga exemplar har helt i onddan varnat for 13g olje- eller kylvatskeniva. Falska
varningar kan man leva med, men just de har lamporna ar kanske dumma att ignorera ...

PRIS

De billigaste bilarna borjar pa mellan 30.000 och 40.000 kronor. Men letar du i den pris-
klassen bryr du dig kanske inte sa mycket om motoralternativ — eller skick ...?

Klart dyrast, oavsett motoralternativ ar coupé- och cabrioletversionerna. Bilar som sallan
har gatt tusentals mil varje ar och som ofta ar valutrustade — drygt 100.000 och upp mot
det dubbla ger en indikation.

ALTERNATIVEN

AUDI A4 (B7): | grunden framhjulsdriven men finns precis som 3-serie med fyrhjulsdrift. S4
ar ett vasst alternativ, om an dyrt.

MERCEDES C-KLASS (W204): Pa manga satt lik 3-serie: gott om motoralternativ och kaross-
varianter, bakhjulsdriven men mer “traig” i framtoningen.
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MOTORALTERNATIV

EN AV MANGA. Motoralternativen har alltid varit ménga till E90generationen - redan vid
lansering erbjéds fem olika. Pa topp fanns 330i (bilden), en 3,0-literssexa pa 258 hk. Men
mest spdnnande dr helt klart turbomatade bensinsexan 335i med 306 hk original och grym
potential med relativt enkla medel.

UPPGRADERINGAR

Har ar en bilmodell du kan byta ut det mesta pa. Stylingsortimentet ar stort och aven BMW
sjalva hade gott om tillbehor nar bilarna saldes. BMW 335i har en enorm potential vad
galler prestanda — forra aret kikade vi narmare pa Schmiedmanns projektbil (nr 7/2018)
som svangde genom Superstage-banan pa 1.25,73.

PRIS

De billigaste bilarna boérjar pa mellan 30.000 och 40.000 kronor. Men letar du i den pris-
klassen bryr du dig kanske inte sa mycket om motoralternativ — eller skick ...?

Klart dyrast, oavsett motoralternativ ar coupé- och cabrioletversionerna. Bilar som sallan
har gatt tusentals mil varje ar och som ofta ar valutrustade — drygt 100.000 och upp mot
det dubbla ger en indikation.
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ALTERNATIVEN

AUDI A4 (B7): | grunden framhjulsdriven men finns precis som 3-serie med fyrhjulsdrift. S4
ar ett vasst alternativ, om an dyrt.

MERCEDES C-KLASS (W204): Pa manga satt lik 3-serie: gott om motoralternativ och
karossvarianter, bakhjulsdriven men mer "traig” i framtoningen.

Mercedes C-klass.

| KORTHET

+ Koregenskaper

+ Motorer

+ Stort utbud

- Innerutrymmen

- Svarsmalt design?

- Hoga priser pa eftertraktade motoralternativ
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20. Ny sjalvkorande racerhbil.

AV BOBBY GREEN 2021-01-13 KL 16:40.

Byggd av Dallara.

FILM: https://youtu.be/hsCtuxLhy50

Indy Autonomous Challenge presenterar nu deras hogteknologiska racerbil som tillver-
kats av Dallara. Som sagt handlar det om en sjalvkdrande sak som lag ska kunna anvanda
till att tavla med i "the world’s first high-speed, head-to-head autonomous race". Bilen
baseras pa Dallara IL-15 men har alltsa betydligt mer teknik under skalet istallet, och ingen
plats for nagon forare. Det har ska vara den mest avancerade och snabbaste sjalvkorande
racerbilen hittills och varje bil som ar spackad med radar, lidar, kameror och avancerade
datorer sags vara vard 6ver 800.000 euro.

Det forsta racet ska dga rum den 23 oktober och da kommer fler an 500 stycken college-
studenter fordelade pa 39 stycken lag fran tolv stycken olika lander att delta.

Sjalvkorande racerbil dammar in i vaggen det forsta den gor
Racing med autonoma bilar verkar kul!

Sjalvkorande racerbil forsokte sla manniska
Inte riktigt dar an

Einrides lastbil satter rekord pa Top Gears testbana
Forsta varvet for ett sjalvkorande fordon har
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@r Krénika
-3, < ! Jan "Flash” Nilsson
@ KRONIKOR, AUTO MOTOR & SPORT
21. Flash: Hur prins Carl Philip blev Sveriges motorprins.
Publicerad 2021-01-16, 07:31.

Detta dir en krénika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

"Har, skdgg, ansikte, kropp i kaos. Han hade lart sig att det var betydligt tuffare kora
racerbil dn vad det ser ut pa tv."

Var krénikér tillsammans med prins Carl Philip.

Hur gick det egentligen till nar Sveriges prins Carl Philip blev motorprins?

Allt borjade faktiskt 1992 nar jag traffade hans pappa H.M. Konungen, Carl XVI Gustaf pa
ett event pa Karlskogabanan. Vi fick kontakt pa flera satt och H.M. Konungen anvande efter
det sin "power" for att hjalpa till att bygga upp svensk racing.

Han stottade Volvos racing, han var med och gav uppmarksamhet till den kommande
kungaklassen STCC, och pa manga bra satt hjalpte han till att bygga svensk motorsport sa
att bland annat forare som Felix Rosenqvist och Marcus Ericsson har en formelbilskarriar
idag.

Kungens engagemang spelade stor roll for hur man sag pa STCC och SM-racing i Sverige.
Han hjalpte aven till att, genom sin person, skapa partners som tillsammans byggde mas-
terskapet. 1996 traffade jag hans son prins Carl Philip, da sjutton ar, som gick pa Lunds-
bergs skola i Varmland. Han gillade var familj och min familj gillade honom, sa han borjade
sova over pa helgerna.
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For att ha nagot roligt att gora fick prinsen prova min kart. Jag korde, och kor fortfarande,
karting for att jag tycker det ar sa kul. Vi foranmalde oss aldrig till tavlingar utan akte bara
till banan och anmalde oss pa plats samma morgon. Pa det sattet slapp vi publik, journa-
lister och uppmarksamhet, vi kunde helt enkelt bara dka dit och ha kul.

Aren gick och Flash Engineering byggde en Volvo S60-racingbil som prinsen debuterade
med 2004 pa Karlskoga och Mantorp i SSK-serien. Fortfarande utan uppmarksamhet. Ingen
utanfor banan visste nagot.

2005 till 2007 fortsatte vi att kora karting lite har och var i Sverige, utan att nagon visste
om det. Vi hade grymt roligt, helt utan press. Da liksom fran ingenstans kom jag pa den
grymma idén: Vad fasen, vi kor Porsche Carrera Cup, en perfekt klass for prinsen. Ingen
elitklass, bara en massa fore detta racerforare som koérde for att det var roligt, i fracka, bra
bilar.

Sagt och gjort. En Carrera Cup-bil fixades och forsta traningen, ett tre dagar langt test pa
Hockenheim i Tyskland, genomférdes pa senvintern/varen.

Dag ett var prinsen forst in pa frukosten, nyrakad, med fin frisyr och struken skjorta. Andra
dagen var han sist till frukosten, orakad, skrynklig och med haret at alla hall, liksom direkt
fran kudden. Tredje testdagen dok han inte ens upp till frukost, han kom direkt till depan
och sag sliten ut, lyfte in benen i bilen och satt med tom blick och tittade rakt fram pa
ingenting. Har, skadgg, ansikte, kropp i kaos.

Han hade lart sig att det var betydligt tuffare att kora racerbil an vad det ser ut pa tv, det
vi pa engelska kallar "learning by doing".

Forsta racet var samtidigt som STCC-premiaren varen 2008 pa Knutstorp. 10 000 i publi-
ken, minst hundra ackrediterade journalister, direktsant i tv och alla medier i Sverige var
dar och bevakade, det var kaos som vanligt men nu dven i prinsens liv.

De enkla, anonyma, ouppmarksamma kartingdagarna var 6ver, och verkligheten blev som
en snyting pa ndasan som forvanade oss bada. Men det ar en annan historia...

A

Jan Nilsson

SLUT
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