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1. HOjd bonus till Volvos vd — trots miljardstod fran staten.
Av Magnus Froderberg, publicerad 2021-03-23, 15:27.

Volvo Cars har fick over en miljard i krisstéd av staten forra aret. Samtidigt hojs vd
Hakan Samuelssons bonus med 40 procent till 50 miljoner.

"Det sticker naturligtvis valdigt i 6gonen", sdager finansminister om finansminister Mag-
dalena Andersson (S) till Dagens Industri. Hon sa samma sak nar ledningen for AB Volvo
fick hojd bonus.

Bade Volvo Cars och AB Volvo har anvant sig av samma metod for att kunna héja bonu-
sarna. Genom att bara berakna bonusen pa utvecklingen under det andra halvaret da for-
saljningar aterhamtade sig har Volvo Cars vd Hakan Samuelssons bonus 6kat med 40 pro-
cent till 50 miljoner.

Volvo Cars tog emot en dryg miljard kronor i krisstod under det forsta halvaret, i huvud-
sak fran den svenska staten.

Finansminister Magdalena Andersson (S) menar att det ar skattebetalarna som far betala
for bonusfesten. Men aven inom Svensk Industriforening kokar ilskan.

— Det upplevs som en orattvisa att de stora bolagen far sa mycket stoéd nar det varit sva-
rare for de mindre", sager Sinfs vd Sanna Arnfjorden Wadstrom till Dagens Industri.

"Kan sla tillbaka"

Per-Ewe Wendel som foretrader underleverantorsorganisationen FKG tycker att Volvo
Cars beslut "smakar illa i munnen". Han menar att bonusen maste berdknas pa hela aret
och att det har kan sla tillbaka nar regeringen ska ta beslut om framtida permitteringsstod.
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RECHARGE’
2. Volvo C40 Recharge: "Ett kliv i sidled!"
Av Patrik Lundin.
Publicerad 2021-03-22, 03:52.

Detta dir en krénika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

En ny elbil fran Volvo och hela Sverige haller andan. Nu ska barridrer brytas och broar
byggas. Efter presentationen ar dock kanslan att man redan langtar till nasta.

Volvos organisation ska ha en stor skopa berom for att man lyckats halla nya Volvo C40
hemlig anda fram tills skynket foll. Uppfriskande i en tid dar biltillverkare lacker mer an en
slips i ett hockeymal. Inte ens namnet hade sluppit ut, det bara ryktades lite [6st om att
det skulle bli C40.

Med allt detta i atanke var det faktiskt valdigt spannande vid avtackningen. Ovissheten
hangde i luften. Pa grund av tekniska problem kunde vi heller inte se presentationen med
vd Hakan Samuelsson & Co. S3 vi som var pa plats visste inte alls vad som skulle vanta
under maskeringen.

Tacket drogs av och det var den, Volvos nya elbil. Design ar svart att kommentera ef-
tersom skonhet ju som bekant ligger i betraktarens 6ga. Personligen tycker jag att den ar
snygg ur vissa vinklar. Fronten ar lyckad och "kylargrillen" ser inte lika eftermonterad ut
som pa XC40 Recharge. Utan att ta ordentlig stallning tror jag att bakanden nog kan rora
upp en del kanslor.
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Suvcoupé dr det nya svarta! Kunderna efterfragar i allt hégre grad design fére funktion.

Smolket i min bagare ar att inga egentliga framsteg har gjorts pa teknikfronten. 42 mils
rackvidd ar okej men inte mer. Snabbladdningen ar ocksa bara godkand, varken mer eller
mindre. Detta ar alltsa tvda omraden som Volvos teknikchef Henrik Green menar att man
siktar pa att bli ledande i.

Vi kan konstatera att vagen fram till ledningen ar lang. Hyundai loniqg 5 som presenterades
harom veckan ar mer energieffektiv, laddar nastan dubbelt sa fort och kan dessutom ladda
andra elbilar! Pa den fronten ligger Volvo en generation efter konkurrenterna.

Nej, en funktion eller ett tekniskt framsteg med "wow"-faktor saknas i C40. Den ar mer
som en riktigt avancerad facelift an en ny bil. Inget fel i det — men visst hade vi 6nskat oss
mer? Nu blev det bara ett steg i sidled.

0




MOTORNYTT
NyTeknik

3. Biljattar utmanar Tesla — men historien tynger.
Erik Paulsson Ronnback/TT.

2021-03-22 07:14.

Biltillverkarna lanserar elbilar i rasande takt for att 6verleva omstallningen fran bensin
och diesel till kilowatt. Marknadsledande Tesla har ett viktigt forsprang men striden star
fortfarande 6ppen om att vinna budgetklassen, enligt en branschanalytiker.
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Tesla Model 3.

De stora fordonstillverkarna ror sig mot en framtid utan fossila drivmedel. Pa senare ar
har flera av dem konverterat redan befintliga, fossildrivna modeller genom att ersatta for-
branningsmotorerna med elmotorer. Eller helt enkelt utrusta dem med bada delarna, sa
kallade hybrider och laddhybrider.

| den nuvarande fasen av omstallningen lanseras bilmodeller som aldrig kommer att saljas
med vare sig tanklock eller avgasror. Som farska exempel finns Volvo C40, Audi e-tron,
Volkswagen ID3 och 4, BMW IX, Hyundai loniq 5 och Porsche Taycan, for att ndmna nagra.

Saknas batterier

| bakgrunden spokar marknadsledande uppstickaren Tesla, som inte behover ddsla kraft
pa att stdlla om produktionen till eldrift eftersom bolaget aldrig har tillverkat bilar med
forbranningsmotorer, men som daremot tampas med att vara nykomling.

—Just nu gar utvecklingen valdigt fort, sager Kristofer Barrett, som bevakar elbils-
branschen pa Swedbanks fondférvaltarbolag Robur.

— De traditionella biltillverkarna har sakta men sakert borjat producera elbilar, och foku-
serat pa premiumsegmentet, men nu ska den stora delen av flottan ga over till eldrift. An-
ledningen till att de inte har gjort det hittills ar att omstallningen inte gar 6ver en natt, det
finns inte tillrackligt mycket batterier pa marknaden, sager Barrett.

Han tror att Tesla fortsatter vara marknadsledande under kommande ar — trots de tradi-
tionella biljattarnas anstrangningar for att hinna ikapp. En forklaring ar mjukvaran i Tesla-
bilarnas datorer, som ar en stark konkurrensfordel gentemot de traditionella tillverkarna
eftersom den upplevs som mer anvandarvanlig och mindre problemtyngd, enligt Barrett.
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Volkswagen ID3.

Del av foretagskulturen

Tesla har ocksa en egen batterifabrik i Nevada i USA — just tillgangen till batterier lyfts
fram som en nyckelfraga nar elbilar ska massproduceras.

— Tesla var inte forst med elbilar, men de var forst med att bara satsa pa elbilar. De har
kontroll 6ver batteriprodukten, till skillnad fran de flesta andra biltillverkare som koper in
batterier fran Kina och Sydkorea, sager han.

Biljattarna sinkas av sin bakgrund eftersom personalens kompetens i forsta hand finns
inom bilar med forbranningsmotorer, samtidigt som just bensin- och dieselmotorer ar en
del av foretagskulturen, fortsatter Barrett.

— Det kan bli tufft for de stora, lite byrakratiska, organisationerna som ska géra manga
bilar att bli absolut bast, sager han.

— Ett valkant fenomen ar det som kallas for innovatorens dilemma, svarigheten att for-
andra sig och gora nagot helt nytt. Man fortsatter att forbattra det man redan kan i stallet.

Las mer: Rekordstort utbud — nu ar elbilarna billigare

Det som kunden vill ha

Teslas stora problem — som foretaget delar med konkurrenterna — ar litiumbatteriernas
hoga kostnader som trissar upp slutpriserna till nivder som manga konsumenter inte har
rad med. De biltillverkare som lyckas bygga en nagorlunda billig elbil som ar tillrdackligt rym-
lig for barnfamiljer kommer darfor att kunna konkurrera om den stora budgetmarknaden.
—Ska du sélja bast i fraga om volym och vinst, handlar det till syvene och sist om att leve-
rera det som kunden vill ha, sager Barrett.


https://www.nyteknik.se/elbilar/rekordstort-utbud-nu-ar-elbilarna-billigare-7011142
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Audi e-tron GT.

— De stora vinnarna blir de som kan leverera antingen den mest prestigefyllda lyxver-
sionen av bilarna, dar tror jag det finns en efterfragan som ar prisokanslig, och de som forst
tar det stora steget ut i massmarknaden.

Fakta: Elbilar

Bilar som drivs med hjalp av en eller flera elmotorer i stallet for forbranningsmotorer, och
som darfor inte genererar koldioxid eller andra avgaser vid kérning.

Elektriciteten som driver bilen kan dock ha framstallts genom forbranning av fossila brans-
len, till exempel kolkraft.

Elektriciteten lagras i batterier i bilen, vanligtvis litiumjonbatterier som kan laddas med
hjalp av en laddkabel.

Bilar som kan drivas med bade elektricitet och bensin eller diesel kallas for hybrider, dar
batteriet laddas upp med hjalp av en generator vid inbromsningar eller med hjalp av en
laddkabel som ansluts till elnatet.

Volvo C40, Volvos férsta modell som enbart ska séljas med elmotor.
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Teknikens Varld

4. Volkswagen rusar efter batterinyheter.
PUBLICERAD: 19 MAR 2021, KL 13:38.

Volkswagens forsta sa kallade Power Day blev en succé. Framtidsplanerna som presen-
terades av vd Herbert Diess har fatt Volkswagen-gruppens borsvarde att rusa.

Att Volkswagen och Herbert Diess hade sneglat pa Tesla och Elon Musk var tydligt nar
inbjudan till foretagets forsta sa kallade Power Day skickades ut. Nagon smatt kaotisk
Tesla-tillstallning blev det dock inte, men mandagens Power Day blev anda en stor fram-
gang for Volkswagen-gruppen vars aktie har stigit kraftigt.

Hittills i ar har Volkswagens borsvarde 6kat med omkring 50 procent och den har veckan
har sett den storsta uppgangen i foretagets historia, och det ar planerna som presentera-
des pa Power Day som pekas ut som orsaken till lyftet.

Volkswagen siktar pa att salja en miljon helelektriska bilar i ar och ska vara marknadsle-
dande &r 2025. Ar 2030 ska 60 procent av gruppens fordon vara eldrivna. Volkswagen ska
investera i sex sa kallade Gigafactory-fabriker for battericeller i Europa, varav en ar
Northvolt i Skelleftea, och ha en total produktionskapacitet pa 240 gigawatt ar 2030. Som
jamforelse hade Teslas forsta gigafactory en kapacitet pa 35 GWh per ar. Volkswagen pre-
senterade ocksa en ny typ av battericell som ska vara billigare att tillverka och vara redo
for storskalig produktion ar 2023.
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5. Volkswagen hart drabbat av bristen pa halvledare.

PUBLICERAD: 17 MAR 2021, KL 08:19. Av JAN-ERIK BERGGREN.

Hela bilbranschen har drabbats hart av bristen pa halvledare och processorer. Nar
Volkswagen holl sin arliga presskonferens for att summera det gangna aret och peka ut
riktningen for framtiden avslojade VW:s vd Herbert Diess hur mycket materialbristen
kostat koncernen: ”Vi har forlorat 100 000 bilar och kommer inte att kunna bygga ifatt
det.”

Coronapandemin kranglade till export och import av varor éver hela varlden. Lagg till det
en standigt okad efterfragan pa halvledare och processorer till hemelektronik, elbilar, ladd-
hybrider och uppkopplade bilar. Producenterna av halvledare och processorer har fatt
jobba hart under vintern och den tidiga varen.

Flera biltillverkare har vittnat om problem med underleverantorer och nagra har tvingats
bromsa produktionen. Hittills har de flesta bilmarken anda signalerat att de raknar med att
kunna arbeta ifatt produktionsbortfallet under sommaren och hosten.

Men nar Volkswagen berattade hur de hanterat bristen pa halvledare fick vi ytterligare
ett bevis pa hur allvarlig materialbristen ar for bilindustrin.

Oka I6nsamheten

Enligt VW:s vd Herbert Diess har Volkswagen-koncernen tappat sa mycket som 100 000
bilar som en direkt foljd av bristen pa material. Diess meddelade att det har kommer att
paverka VW:s resultat for 2021 da det inte kommer att ga att bygga ifatt bortfallet.

VW hoppas anda salja cirka en miljon elbilar i ar och senast 2025 vill VW vara Europas
ledande tillverkare av elbilar. Fem ar senare, 2030, ska elbilarna sta for 60 procent av hela
VW-gruppens produktion och forsaljning.

Herbert Diess meddelade att en ny generation plattformar for elbilar ska ge synergier och
besparingar i hela koncernen. Kostnaden att utveckla och bygga bilar ska minska rejalt och
aven materialkostnaden ska ner for att fa tillracklig lonsamhet.



https://teknikensvarld.se/nyheter/bilbranschen/nu-stoppas-europeiska-bilfabriker-pa-lopande-band/
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Flera tillverkare har aviserat stora personalnedskarningar i sparen av utfasningen av for-
branningsmotorer. Men VW ndjer sig med att spara 4 000-5 000 tjanster, av totalt cirka
120 000 och ska i stéllet satsa stora belopp pa omskolning och utbildning.
Besparingar och nya satsningar ska 6ka Ionsamheten och efter en niva pa 5-6 procents
[6nsamhet i fjol och i ar ska VW snabbt na 7-8 procent fran och med 2022.

6. Nya Volkswagen Golf R busar i snon.

AV BOBBY GREEN.

TORSDAG 18 MAR 2021 KL 12:40.

Demonstrerar den avancerade fyrhjulsdriften.

FILM: https://youtu.be/0De7uDNgRW8

Nya Volkswagen Golf R har landat i USA och ndarmare bestamt Michigan. Dar finns det
massvis med sno sa da passande man pa att demonstrera bilens egenskaper pa detta un-
derlag.

| foregangaren kunde bilens system skicka upp till 50 procent av motorns kraft till bakhjul-
en. Men i den nya som har ett avancerat torque vectoring-system kan upp till 100 procent
av kraften skickas till ett individuellt bakhjul om det skulle behovas.
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7. Volkswagen fasar ut forbranningsmotorerna.

Av Anders Nilsson.

2021-03-23.

Agerar som Audi.

Volkswagenmarket tinker fasa ut sina forbranningsmotorer. Darmed agerar de pa
samma satt som Audi redan meddelat att de tanker gora.

Allt fler biltillverkare borjar fasa ut sina bilar med forbranningsmotorer, bland annat
ska Volvo vara ett renodlad elbilsmarke 2030 och nu &r dven Volkswagengruppen pa gang.

Tidigare den har manaden meddelade Audi att de kommer fasa ut sina férbranningsmo-
torer. For en kort tid sedan berattade Bytbil att Volkswagen tanker behalla sina forbran-
ningsmotorer tills atminstone 2030, men nu har market andrat sig, rapporterar Automo-
tive News Europe.

| en intervju sade Volkswagenmarkets vd, Ralf Brandstatter, att Volkswagen kommer
skifta fokus till batteridrivna bilar.

— For tillfallet forvantar jag mig inte att en helt ny motorfamilj kommer lanseras igen, sa-
ger Ralf Brandstatter.

Volkswagen kommer dock fortsatta att utveckla de motorer som redan anvands och for-
bereda dem for nya utslappsstandarden, Euro 7. Anledningen till detta ar att inkomsterna
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MOTORNYTT
som bilar med forbranningsmotorer genererar ska finansiera elektrifieringen. 2030 ska el-
bilar sta for 70 procent av forsaljningen i Europa, motsvarande siffra for USA och Kina ska
vara 50 procent.

Audi har tidigare meddelat att de inte tanker utveckla nagra nya forbranningsmotorer,
men att de kommer anpassa de existerande motorerna, precis om Volkswagen, for en ny
generation av Audi A4, A6 och Audi Q5. Dock har den tyska biltillverkaren inte meddelat
nagot slutdatum for nar de slutligen kommer saga adjo till motorerna.

LAS MER: Volkswagen planerar billig elektrisk smabil

Forut har Volkswagen meddelat att de kommer introducera en sista plattform for forbran-
ningsmotorer 2026, som skulle fa leva fram till 2040. Men nu ar frdgan om de planerna
kommer andras och vad det innebar for resten av koncernen.

LAS AVEN: Volkswagen lanserar enormt mangsidig plattform for nistan alla elbilar

Relaterade artiklar:

Uppgifter: Corvette dumpar forbranningsmotorer
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8. Varningen: For svart och dyrt att sdkra ravaror till batterier.
PUBLICERAD: 18 MAR 2021, KL 07:54.

Text ROBIN TORNROS.

EU vill skdrpa kraven for ravaror till elbilsbatterier. Men nu varnar utredare fér att de
ambitiosa malen kan bli svara att forverkliga. En stor del av den kobolt som exporteras
till Europa kommer fran frilansande gruvarbetare som lever pa minimiléner. ”I fattiga
lander som Kongo och Zambia ar det hdr valdigt svart att kontrollera”, sdger Jan-Erik
Berggren som skrivit boken 'Batterirevolutionen' om utmaningarna med 6vergangen till
elbilar.

BATTER

REUOLUTIONEN

{ NORTHVOLT
OCH DEN NYA

SVENSKA
BILINDUSTRIN

. MONDIAL

| hostas faststédllde EU ambitiosa mal och krav pa produktion och import av battericeller
till elbilar och dven om hur ravaror till batterifabriker ska hanteras. EU vill foérsakra sig om
att de batterier som sitter i elbilar som séljs och byggs i Europa inte har ravaror som fram-
stallts pa ett etiskt tveksamt satt. Framfor allt vill EU minimera risken att ravaror kommit
fran verksamheter som innefattar barn- och slavarbete.

Nu kommer en rapport till EU som avslojar svarigheterna med att infora importregler.
Rapporten ska publiceras i juni och forutspar en mycket stor 6kning av efterfragan pa ko-
bolt som framstalls pa ett korrekt satt.

Gruvjatten Glencore —som bland annat saljer materiel till Tesla och flera andra tillverkare
av elbilar och batterier — sager att de inte plockar material fran gruvor som haller sig med
barnarbetare.
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Men hela verksamheten &r svarreglerad. Demokratiska republiken Kongo producerar tre
femtedelar av varldens kobolt och sa mycket som en tredjedel av landets produktion kom-
mer fran frilansande gruvarbetare som lever under mycket svara forhallanden.

Teknikens Varlds Jan-Erik Berggren skrev forra aret boken ”Batterirevolutionen —
Northvolt och den nya svenska bilindustrin” och bestkte under arbetet med boken
kopparbaltet i Afrika.

— Det ar mycket svara forhallanden och daven om gruvfacket pa sina hall har en stark po-
sition sa ar frilansande gruvarbetare valdigt vanligt. | det omrade jag besokte fanns upp-
skattningsvis 3 000 illegala gruvarbetare som arbetade i dagbrott och dven i stangda gruv-
schakt. Det de har arbetarna bryter sdljs och blandas med kobolt fran de stora foretagen,
berattar Jan-Erik Berggren.

— De stora gruvforetagen som vill vara sa ansvarstagande tar i praktiken inte alls ett sa
stort ansvar for situationen i de har mycket fattiga landerna. Jag hoppas att EU lyckas med
sitt regelverk men det blir mycket svart att kontrollera exakt varifran ravarorna kommer.

2030 vantas EU behova totalt 64 000 ton kobolt utover dagens tillgangar och med dagens
priser ar det till ett varde av 32 miljarder kronor.

ELBIL OCH LADDHYBRID
Ar elbilen framtiden? — ny bok berittar hur omstillningen gar till

BIL OCH TRAFIK
Svenska dubbdack dodar i Kongo-Kinshasa

ROBIN TORNROS
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DAGENS NYHETER.
9. Nytt satt att mata bilars verkliga forbrukning.
PUBLICERAD 2021-03-18. Text Jan-Erik Berggren.
Hur bilars forbrukning mats har varit en het fraga anda sedan dieselskandalen 2015. Nu

infor EU ett nytt satt att mata forbrukningen i varje bil medan den kors i verklig trafik.
Men som bildgare kan man vilja att stinga av matningen.

Nu vill EU mdta hur mycket nya bilar forbrukar i verkligheten.
Det ska mdtas vid den drliga besiktningen.

Nu ska EU borja samla information om hur mycket bransle nya bilar drar och hur mycket
avgaser de slapper ut. Matningarna ska goras nar bilen anvands i verklig trafik och inform-
ationen ska anvandas for att faststalla nya regelverk.

For att sdkerstalla att de utslappsvarden som deklareras av biltillverkarna far en battre
overensstammelse med verkliga utslapp av koldioxid har det inforts krav pa att nya fordon
som registreras fran den 1 januari 2021 ska lagra information om forbrukning och kor-
stracka.

Alla nya bilar som séljs i Europa, fran och med i ar, ska tommas pa information vid service
eller nar bilen kontrollbesiktigas.

De allra forsta matvardena ska borja levereras till Europeiska miljobyran fran och med
april 2022. Men det finns tydliga kryphal. Det ar bilens egen matning av forbrukning, det
vill sdga den siffra som visas i farddatorn, som anvands som underlag och bildgaren kan,
med stdd av lagen om datainsamling och lagring, GDPR, stanga av matningen.

Anledningen till att EU vill veta hur mycket bilarna verkligen slapper ut nar bilagarna an-
vander dem ar de stora skillnaderna mellan uppmatt forbrukning och utslapp i de olika
testcykler som anvands.
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Den gamla matmetoden NEDC bdérjade anvandas redan ar 1970 och uppdaterades sista
gangen 1997. Trots det anvdandes matmetoden dnda fram till 2018 och visade sig mot slutet
inte stamma oOverens alls med hur mycket bilarna faktiskt forbrukade vid verklig anvand-
ning. Nar NEDC togs bort skiljde sa mycket som cirka 40 procent i uppmatt forbrukning och
verklig forbrukning.

Med den nya matmetoden som kallas WLTP ar matvardena betydligt narmare bilarnas
verkliga forbrukning, men EU befarar att biltillverkarna ska optimera sina bilar for matme-
toden for att pressa ner utslappssiffrorna. Precis som skedde med NEDC.

Med de nya kraven pa matning hoppas EU att komma lite ndrmare sanningen — férutsatt
da att bilagarna tillater matningen och att tillverkarna forser dem med korrekt information.

Fran och med december 2022 planerar EU att publicera sin data fran bilparken i en arlig
rapport. | den rapporten ska det synas hur stor skillnad det ar mellan WLTP-vardena och
matning under anvandning.

Fran och med 2020 har EU stranga krav pa genomsnittligt utslapp fran biltillverkarna och
redan i ar vantas ett antal av dem tvingas betala boter till unionen for att de inte klarar
kraven.

En fjardedel av utslappen av sa kallade vaxthusgaser kommer fran transportsektorn och
EU har egna tuffa klimatmal att na upp till. | juni ska EU fatta beslut om nivaer for utslapp
av koldioxid fran nya bilar. EU:s malsattning ar att sanka utslappen med 55 procent till 2030
jamfort med 1990 ars niva.

En sak som paverkar dr att fordonsdgaren maste godkdnna att data ldses ut ur fordonen,
bade ndr Transportstyrelsen ldaser ut data och nar tillverkaren gor det.

Det finns dock fragetecken om hur de nya matningarna ska goras. Enligt EU-kom-
missionen ska matdatan samlas in vid service eller vid kontrollbesiktning, men fordons-
agaren kan saga nej.

— En sak som paverkar ar att fordonsagaren maste godkanna att data lases ut ur fordonen,
b&de nir Transportstyrelsen ldser ut data och nér tillverkaren gor det, siger Per Ohlund,
utredare pa Transportstyrelsen. Hur detta godkdannande av fordonsagaren ska goras har
jag inget svar pa i dag, det ar nagot som vi maste utreda.

— Att utldasning ska goras just vid en kontrollbesiktning ar pa grund av att det ar ett tillfalle
dar i princip alla fordon kommer att finnas med majlighet till uppkoppling via OBD-uttaget,
férklarar Per Ohlund.

Han understryker att det ar viktigt att komma ihag att det alltsa inte &r en kontroll av data
som ska goras vid kontrollbesiktningen, bara utlasning och rapportering till Transportsty-
relsen.

— Besiktningsforetagen far inte lagra data efter rapportering. Transportstyrelsen kommer
att sammanstalla alla data och arligen rapportera till EU-kommissionen, avslutar Per
Ohlund.

Jan-Erik Berggren
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Teknikens Varld

10. Skoda Kushaq officiell - med sikte pa Indien.

PUBLICERAD: 19 MAR 2021, KL 12:07.

Skulle skadespelaren John Cusack vilja ratta tjeckiskt ar det Skoda Kushaq han ska ha.
Nackdelen féor honom ar att han i sa fall maste flytta till Indien.

PETSTTEE a

— 1114 JEA188

/

~

Vi visste om att Skoda var pa gang med en suv-modell exklusivt for den indiska mark-
naden, i fjol presenterade namligen konceptbilen Vision IN som var valdigt produktions-
massig.

Nu har Skoda dragit skynket av den version av bilen som inom kort ska borja rulla pa de
indiska vagarna.

Skoda Kushaq, som modellen heter, kommer inte till Europa. Har har vi namligen redan
Kamig som &r nastan identisk sett till storleken. Aven utseendeméssigt ar de b&da ganska
lika.

Kushag byggs pa MQB AO IN-plattformen som &r en variant av MQB A0 som ar grunden
till just Kamiqg, men aven till Audi Al, Seat Ibiza och Arona, Volkswagen Polo och T-Cross,
med flera. IN-beteckningen visar att plattformen avses for bilar for den indiska marknaden.
En indisk Volkswagen Taigun ska byggas med samma grund som Kushag.

Med 422,1 centimeter pa langden ar Kushaq exakt tva centimeter kortare an Kamig. Den
ar dessutom 3,3 centimeter smalare da den mater 176,0 centimeter fran vanster till hoger
sida. At andra héllet, fran hoger till vanster sida, 4r mattet forstas detsamma.

Kushag ar dock betydligt hogre med sina 161,2 centimeter, dessutom ar markfrigangen
ett par centimeter extra jamfort med Kamigs utrymme under bilen. 18,8 centimeter ar ett
val tilltaget matt och en anpassning till daliga indiska vagar. Dalig standard pa landets vag-
nat har dven tvingat fram speciella hjulupphangningar.

Axelavstandet ar 265,1 centimeter, samma som hos Kamig. Som sagt, MQB AO IN-
plattformen ar en variant pa Kamigs MQB AO.

Bagageutrymmet svaljer 385 liter vilket ar 15 liter mindre an i Kamigq.
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Hégerstyrd, forstds. Insidan paminner inte speciellt mycket om Kamig.
Notera knappar for stolsfliiktar, men inga fér stolsvdrme.

Kushag-spekulanten (John Cusack?) har tva motoralternativ att valja mellan, bada TSI-
bensinmotorer. Instegaren ar en 1,0-litersmaskin pa 115 hastkrafter som i standardutfo-
rande ar kompis med en sexvaxlad manuell [dda. Sexstegad automatlada finns som tillval.
Toppalternativet ar en 1,5-litersspis pa 150 hastkrafter som dven den har sexvadxlad ma-
nuell 1dda som standard. Som tillval till sjuvdaxlad DSG-dubbelkopplingslada.

| juni ar det marknadslanseringsdags for Skoda Kushaq och i juli far indierna lagga van-
tarna pa forsta exemplaren.

GALLERIER
29 bilder
Skoda Kushaq 2022
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11. Sa mycket kostar nya Citroén C4 i Sverige.

Anders Nilsson 2021-03-22.

Behaller forbranningsmotorerna.

Nya generationen av Citroén C4 har lanserats i Sverige och erbjuds bade med forbran-
ningsmotorer i form av diesel och bensinare. Senare i ar kommer dven elbilsversionen.

Citroén har inlett sin elektriska offensiv genom att lansera nya Citroén C4 eftersom den
erbjuds bade med forbranningsmotor och elmotor. Citroén har malsattningen att alla de-
ras modeller ska finnas som ett elektriskt alternativ 2025. Nu har de forsta bilarna av nya
generationen av C4 kommit till aterférsaljarna, sa daven de svenska priserna.

Nya C4 har enligt den franska biltillverkaren ett helt nytt designsprak, dar den héga mo-
torhuven och den V-formade ljussignaturen pa frampartiet ska vara exempel pa detta. Den
har de senaste forarhjalpmedlen och tekniken.

LAS MER: Citroén: Polestar kopierar oss

Tittar man under huven, sa erbjuds modellen med antingen en bensinmotor pa 100, 130,
eller 155 hastkrafter. Manuell vaxellada finns till de tva lagre varianterna, medan 155 has-
tarsversionen far automatlada. C4:an finns dven som diesel, med 130 hastar och automat-
lada.

| sommar lanseras dven Citroén é-C4 i Sverige, elbilsversionen. Den kommer fa en rack-
vidd pa cirka 35 mil samt ha en motorstyrka pa 135 hastkrafter och 260 Nm i vriidmoment.

Ordinarie svenska priser borjar fran 219 990 kronor, och vill man privatleasa den, startar
priserna fran 2 200 kronor per manad.
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Relaterade artiklar:

Porsche: e-bransle slapper ut lika lite som elbilar
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DAGENS NYHETER.

12. Nya Ford Mustang — en eldriven suv for familjen.

PUBLICERAD 2021-03-20 kl 10:12.

Ford @ndrar definitionen av sitt mest vilkdanda varumarke — Mustang. Modellen ar inte
langre en sportbil for folket. Mustang Mach-E ar en eldriven familjesuv som ska utmana
Tesla.

Mustang Mach-E dr inte lika terréinggdende som sin fyrbenta namne,
men gor inte bort sig i snén.

Mustang Mach-E tar sig an traktorsparen pa den snotackta akern. Vi haller avstand till
hasten Tivo som ar av rasen kigermustang — allt for att den inte ska skrammas av elbilens
konstgjorda exteriora ljud, ett ljud som ska uppmarksamma fotgangare att har kommer en
elbil.

Emblemet med den galopperande mustangen aterfinns sa ofta bade exteriért och inte-
riort att man kan tro att Mustang ar ett eget marke. Men detta ar alltjamt en Ford aven
om det inte finns en enda Fordlogotyp pa bilen. Men bilen skiljer sig sa pass mycket fran
nagon annan Ford att det hade varit ett naturligt steg.

Det har ar inte tillverkarens forsta elbil, de experimenterade med elbilar redan for 6ver
hundra ar sedan. Den senaste rent eldrivna modellen var Focus electric fran 2011 som hade
en batterikapacitet pa 33,5 kilowattimmar och en rackvidd pa knappt 20 mil.

Med Mustang Mach-E har de tagit i mer dn sa. Batteripaketet kommer i tva olika storlekar
med en anvandbar kapacitet pa 68 eller 88 kilowattimmar. Det ger en rackvidd pa 44 re-
spektive 61 mil enligt EU:s WLTP-korcykel, vilket ar mer an konkurrenskraftigt.

Mach-E driver i grunden pa bakhjulen men kan dven utrustas med en elmotor fram vilket
gor den fyrhjulsdriven. Det kostar inte bara i pengar rdaknat, utan daven nar det kommer till
rackvidden som sjunker till 40 respektive 54 mil. Bilen kan snabbladdas med 150 kilowatt.
For vanlig laddning satter ombordladdaren pa 11 kilowatt gransen.
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En helt ny insida frén Ford. Skéirmen fungerar bra men dr lite seq i denna férseriebil.

Dorrarna 6ppnas med en knapp som skjuter ut dérren ett par centimeter. For framdorr-
arna finns det ett litet handtag for att géra det enklare att dra upp dorren helt. For att
Oppna bakdorrarna far man ta tag i dorrens kant. Vi ser i dag manga innovativa handtags-
l6sningar fran flera tillverkare. | de allra flesta fall handlar det mer om en gimmick an att
minska luftmotstandet.

Inne i bilen ar det inte svart att se att man hamtat inspiration fran tillverkaren Tesla. Det
ar inte bara den stora pekskarmen som paminner om Tesla Model Y — nar det kommer till
pris, rackvidd och acceleration gar de tva hand i hand. En stor nyhet ar ocksa att Fordens
viktiga funktioner kan uppdateras 6ver natet, det som kallas for OTA, precis som i Teslan.
| topputforandet med stort batteri och fyrhjulsdrift kostar Mach-E 734.900 kronor, har en
rackvidd pa 54 mil enligt WLTP-korcykeln och bilen accelererar fran 0 till 100 kilometer pa
5,1 sekunder.

For Model Y Long Range lyder siffrorna: 719.900 kronor, 50,5 mils rackvidd och 5,1 sekun-
der till 100 kilometer i timmen.

Med den 15 tum stora pekskdarmen i centrum har interiéren fatt ett lyft fran tidigare mo-
deller. Borta ar nastan alla knappar och allt skots fran pekskarmen, inklusive klimatregla-
gen som har en fast placering i skarmens nederkant. Menyerna kraver en viss tillvanjning.
Riktigt lika latthanterlig och logisk som Teslas skarm ar den inte, dessutom hackar vissa
bilder pa skarmen i denna forseriebil och responsen ar inte alltid sa snabb som man kan
forvanta sig. Hogt datoriserade konkurrenter som VW ID3 och Polestar 2 har haft stora
problem med mjukvarubuggar. Det aterstar att se hur Mustangen, som ocksa har mycket
ny mjukvara i sig, klarar sig.

Framfor ratten ar de gamla hederliga matarna utbytta till en mindre rektangular skarm
som visar det mest visentliga som hastighet, forarstddsystem och navigation. Overlag ar
kvalitetskanslan hog, men vaxelvaljaren pa mittkonsolen och volymvredet som sitter inte-
grerat i pekskarmen kanns plastiga.
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Trots dubbla motorer ar beteendet tydligt bakhjulsdrivet. Foto: Glenn Lindberg

Forsta korintrycket ar att bilen kanns storre an vad den egentligen ar. Med en karosslangd
pa 471 centimeter och en bredd pa 188 centimeter ar den direkt jamforbar med Volvo
XC60. Men Mach-E kdanns bade langre och bredare vilket beror pa samre runtomsikt.

Korstallningen ar relativt hog och det kanns att man sitter i en suv. Fonsterlinjen ar daven
den hog och framstolparna ar breda. Motorhuven ar lang och tydligt synlig fran forarplats
men sikten bakat ar inte den basta.

Styrkanslan ar ganska diffus och bakom ratten ar det svart att uppfatta var man har fram-
hjulen.

Men nya Mustangen har en hel del positiva vagegenskaper. Den gar tyst och snabbt med
en gasrespons som kdnns naturlig. Enpedalsfunktion finns da det racker med att lyfta pa
gaspedalen for att bilen ska bromsa. Nagon justering av funktionen finns dock inte.

Mach-E ar tydligt bakhjulsdriven. Pressar man bilen gar bakvagnen ut en aning. Fjadringen
ar ganska hard, det gor bilen ganska stotig.

En sportigare Mustang Mach-E med battre styrkansla kan vi vanta oss nar GT-versionen
slapps senare i ar. Dar lovar man 487 hastkrafter och en acceleration 0 till 100 kilometer i
timmen pa 3,7 sekunder.

Mustang Mach-E ar ingen fulltraff, det finns forbattringsomraden. Men helhetskadnslan ar
fin och Ford ar inne pa ratt spar. Framfor allt imponerar bilen nar det kommer till elbils-
egenskaper. Vid nollgradigt laser vi av en forbrukning mellan 2,2 och 2,5 kilowattimmar
per mil dar korningen framst omfattar landsvag och motorvag utan att medvetet kora eko-
nomiskt. Det ger en verklig rackvidd mellan 35 och 40 mil som lar bli langre under mer
gynnsamma forhallanden.

| juni kommer Mach-E till Sverige och satter Ford i en konkurrenskraftig sits i den allt tuf-
fare elbilsklassen.
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Inte helt opraktisk. 1.508 liter ryms med féllda séten. Vil tilltagen takhojd i baksdtet.
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Ford Mustang Mach-E AWD Long Range.

Miljo

Koldioxidutslapp: 0 gram/km vid blandad korning.
Bransleforbrukning: 1,8 kWh/mil vid blandad koérning.
Rackvidd: 54 mil.

Ekonomi

Pris/Formansvarde/Privatleasing: 734.900/4.222/ 7.495 kronor.

Inkdpsbonus:
Arlig fordonsskatt:
kronor per ar.
Garantier:

Digitalt
Pekskarm:

App:

60.000 kronor (70.000 kronor fran 1 april).
360 kronor per ar under de tre forsta aren, darefter 360

Nybil 5 ar, vagnskada 3 ar, rost 12 ar, lackgaranti 2 ar.

Ja, 15,5 tum.
Ja.

Apple Carplay/Android Auto: Ja/Ja.

OTA (Natuppdatering):

Teknik
Motor:
Drivning:
Vaxellada:

Ja.

Dubbla elmotorer, 351 hk, 580 Nm.
Fyrhjulsdrift.
1-vaxlad reduktionslada.

Acceleration 0-100 km/tim: 5,1 sekunder.

Toppfart:
Matt/vikt
Langd/bredd/hojd:
Bagagevolym:
Tjanstevikt:

180 km/tim.

471/188/163 centimeter.
402-1 508 liter med bakre ryggstod uppe/fallda. 81 liter fram.
2 182 kg.

Maximal slapvagnsvikt: 750 kg.

Betyg del for del
Koregenskaper: 3

Sakerhet: 4
Miljo: 4
Komfort: 4
Ekonomi: 3

Totalbetyg= 18 av 25

Plus

Lag ljudniva.

Lang rackvidd.

HOg utrustningsniva.
Minus

Stotig.

Vag styrkansla.

Dalig runtomsikt.

Text Oskar Kriiger
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13. Provrapport: Lynk & Co 01 pa svenska vagar.
Av Wiggo Bjorck. Publicerad 2021-03-22, 16:30.

Vi kor XC40-kusinen Lynk & Co 01 laddhybrid pa svenska vagar. Digitalredaktor Patrik
Lundin rattar den forsta Lynk & Co-bilen i Europa.

Hej Patrik, var ar du?

—Jag ar i Rydbo halvvags ut till Vaxholm och kor Lynk & Co 01, den forsta Lynk & Co-bilen
i Europa.

Spannande, berdtta mer om den!

— Den ar en kusin till Volvo XC40 och jag kor laddhybriden sa det ar i mangt och mycket
en XC40 T5 Recharge.

Marks det slaktskapet tydligt eller ar det dina forkunskaper som spokar?

— Nej, man kan anda se det pa karossen. Formen ar lik dven om lyktorna ar annorlunda
bade fram och bak. Annars ar det ingenting som folk kommer notera jattemycket. Det ser
ut som en suv, helt enkelt.

Hur ar intrycken annars?

— Har man kort en Volvo XC40 sa kommer man att kdnna igen sig, men jag tycker att det
ar en ganska 'hipp' och intressant interior i den. Istallet for att ha en staende infotainment-
skarm som Volvo har sa ar det en liggande skarm. Bilen kanns ganska hyfsat premium and3,
tycker jag.

Volvo rullar ut Android Automotive i fler bilar nu, har Lynk & Co 01 det ocksa?

— Nix, det har den inte. Bilen jag kor ar dock fortfarande en forseriebil, ndgot man var noga
med att beratta for mig, sa den ar inte riktigt klar. Framforallt marks det pa responsen i
skarmen som ar lite svajig ibland.

— Och sa ar det lite kul for nar jag lagger telefonen pa induktionsladdaren sa tror telefonen
att jag haller upp den mot en betalningsterminal. Den startar Apple Pay varje gang jag lag-
ger den pa laddning!
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Journey
Camera

Digitalredaktér Lundin bakom ratten, visad pd infotainmentskédrmen.

Hoppsan! Har du kollat sa att du inte betalat nagot nu?
— Nej jag har faktiskt inte kollat det sa risken ar val att jag blivit av med flera tusen nu!
— Helt allvarligt dock sa ar det en himla fin bil och nar jag akte lite i stadstrafik sa vande folk sig

om for att titta, designen sticker helt klart ut.
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LINAsCO

Premiar idag: Folj med in pa Lynk & Co-klubben i Goteborg

g

Wiggo Bjorck
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14. Pagani presenterar Huayra R.

AV BOBBY GREEN 2021-03-19 KL 09:40.

Har V12:a utan 6verladdning pa 850 hastar.

Pagani visar nu upp den mest extrema versionen av modellen Huayra hittills - Huayra R.
Den har ar speciellt utvecklad for banan och far inte koras pa allman vag. Grunden i paketet
ar en ny V12:a pa 6,0 liter som utvecklats fran grunden i samarbete med HWA AG. Den
saknar 6verladdning men lamnar anda hela 850 hastar och 750 newtonmeter i vrid. Varv-
stoppet ska ligga pa 9000. Man sager att motorn ar "lightest, most powerful and efficient
track-ready V12 ever created". Till paketet sitter en ny sexstegad sekventiell vaxelldda som
driver bakhjulen. Torrvikten pa bilen ska ligga pa 1050 kilo.

Endast 30 stycken exemplar kommer att tillverkas och varje har en prislapp pa 2,6 miljo-
ner euro, innan skatt. Las allt om bilen pa lanken: pagani.com.
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15. Teslas bilar forbjuds pa kinesiska militaranlaggningar.

AV WILLE WILHELMSSON 2021-03-22 KL 11:20.

For att de kan anvandas for spionage.

En Tesla Model S i Beijing

Teslas bilar saljer som smor i Kina men nu rapporterar kallor att Teslas bilar inte langre ar
valkomna att kora in pa kinesiska militdranlaggningar. De ska inte heller langre vara tillatna
att kora pa vissa andra platser som anses vara kadnsliga ur ett sékerhetsmassigt perspektiv.

Anledningen till att Teslas bilar nu portas fran kinesiska militdranlaggningar uppges bero
pa att bilarnas kameror konstant filmar sin omgivning, filmer som potentiellt skulle kunna
anvandas for spionage. Kinesiska militarer forbjuds inte att kora Teslor men sags fa parkera
dessa utanfor anlaggningar som beddms vara viktiga ur sakerhetssynvinkel.

| helgen kommenterade Elon Musk det hela med att saga att om Teslas bilar skulle anvan-
das for spionage i Kina, eller ndgon annanstans, sa hade foretaget fatt stanga ner. Under
ett videoframtradande pa China Development Forum i l6rdags sa sa Musk:

"There’s a very strong incentive for us to be very confidential with any information. If
Tesla used cars to spy in China or anywhere, we will get shut down."

Over 2,5 miljoner manniskor tjanstgor i Kinas militdr och det skulle givetvis inte vara bra
for Tesla om dessa valde bort att eventuellt kdpa en Tesla pa grund av att de inte langre
kan kora bilarna till sina jobb.
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16. Senaste Volkswagen Transporter i GTI-klader.

AV BOBBY GREEN 2021-03-22 KL 19:00.

Frasig skapbil.

Bara for att man aker omkring i en skapbil innebar ju inte det att man inte vill att bilen ska
se frasig ut? Volkswagen Commercial Vehicles i Storbritannien presenterar darfér Trans-
porter T6.1 Sportline som ar en version som fatt ta pa sig GTl-klader. Det innebar ett helt
nytt kjolpaket runt om, storre falgar, mattsvart lack, takvinge och den klassiska roda GTI-
randen i grillen. Bilen ar aven sankt med 30 millimeter. Vill man ha en annan farg erbjuds
aven Fortana Red, Ravenna Blue eller Copper Bronze. Vi far inga bilder fran insidan men
har ska det finnas stolar i Nappa-lader med mocka-inldagg och Sportline-logga.

Prislappen borjar pa 42.940 pund.
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Volkswagen lyfter skapbilen Multivan
Kommer erbjudas med ren eldrift

Volkswagen Caddy, Transporter och Crafter nu som elbilar
Konverterade av ABT

VI

Tut i luren! 65 ar sedan den forsta folkabussen byggdes!
Fabriken dar det hela borjade staller nu om till elektrifiering
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17. Nu stoppar Volvo tillverkningen — saknar halvledare.
Erik Paulsson Ronnback/TT.

2021-03-23 07:23.

Lastbilstillverkaren Volvo stoppar tillverkningen under tva—fyra veckor pa grund av bris-
ten pa halvledarkomponenter. ”Vi hoppas att det har ska racka”, sdager AB Volvos press-
chef Claes Eliasson.

Lastbilstillverkaren har nyligen flaggat for eventuella produktionsstérningar pa grund av
den globala bristen pa halvledarkomponenter, det vill saga elektriska komponenter som
dioder och transistorer som ofta tillverkas av kisel. Sedan dess har bristen forvarrats ytter-
ligare, bland annat pa grund av isstormen i Texas i USA som ar ett nav for tillverkningen av
de viktiga komponenterna.

Nu stoppas lastbilsproduktionen i tva—fyra veckor eftersom halvledarkomponenternainte
racker till. Merparten av anlaggningarna i Sverige berors av stoppet.

— Den paverkan har vi inte haft tidigare, utan vi har haft enstaka stopp. Det har sker ocksa
i stora delar av vart system, det blir inte en fabrik har och en fabrik dar, utan nu ser vi att
det blir ett storre stopp i borjan av andra kvartalet, sager Claes Eliasson.

"Osdkerheten ar stor"

Stoppet vantas sla mot intjaningen och kassaflddet och dven paverka ovriga affarsomra-
den inom koncernen.
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— Osakerheten ar stor, det ar stor global brist pa komponenten. Det ar klart att vi hoppas
att det har ska racka, sager Eliasson.

Foretaget kan inte svara pa hur manga farre lastbilar som vantas rulla av bandet under
andra kvartalet, men konstaterar att stoppet vantas innebara ett hogt produktionsbortfall.

— Produktionsbortfallet givet det orderlage vi har blir hogt, det ar tva—fyra veckors tappad
produktion. Det ar klart att det blir volymer av det, det ar ocksa darfor vi ville ga ut och
meddela hela marknaden pa en gang att det har kommer att fa en paverkan, sager Eliasson.

Las mer: Halvledarbristen flaskhals for Volvo Group: ”Global brist”

"Valdigt starkt orderlage"
Lastbilstillverkaren hoppas kunna ta igen tappet under aret.

— Vi har ett valdigt starkt orderlage och har valdigt manga kunder som vantar pa sina last-
bilar. Forhoppningen ar naturligtvis att ta igen de har veckorna senare under aret, a andra
sidan beror det naturligtvis pa nar laget i forsorjningskedjan forbattras, sager Eliasson.
Fakta: Bristen pa halvledarkomponenter
Bristen pa halvledarkomponenter beror till stor del pa coronapandemin.

Fordonsindustrin befarade tidigare i pandemin att den ekonomiska krisen skulle bli dju-
pare an vad den blev, och aterkallade darfor sina bestéllningar av halvledarkomponenter
fran producenterna.

Samtidigt steg efterfragan pa konsumentelektronik som ocksa bestar av halvledarkompo-
nenter.

Konsekvensen blir att foretag som tillverkar horlurar, tv-spel och barbara datorer konkur-
rerar med fordonstillverkare om att kdpa in komponenterna.

Kélla: Fordonskomponentgruppen
Fakta: Halvledarkomponenter
Elektroniska komponenter som tillverkas av halvledarmaterial, framst kisel.

De vanligaste komponenterna som tillverkas av halvledarmaterial ar dioder, transistorer
och tyristorer.

Halvledarmaterial definieras av att de har battre elektrisk ledningsférmaga an isolerande
material, men samre ledningsférmaga an ledande material.

Kdélla: Nationalencyklopedin

ERIK PAULSSON RONNBACK/TT
RELATERADE ARTIKLAR

Fordon
Komponentbrist kan tvinga Scania till nya nedstangningar

Fordon
Renaults vd varnar for ett tufft 2021
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Halvledarbrist slar mot Volvo: ”Stoppdagar for linjeproduktionen”
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18. Nu kommer ABS-bromsar till elcyklar.
AV ROGER ABERG.

ONSDAG 17 MAR 2021 KL 16:40.

Perfekt for de stora fraktcyklarna.

—_

FILM: https://youtu.be/IZtyDj5-xKs

Att frakta paket inne i stan med cykel ar ju smatt genialiskt pa manga plan. Miljovanligt,
tar inte sa stor plats och ar i vagen nar de star still och helt enkelt perfekt for att leverera
mindre paket en mindre stracka. Men cyklarna ar tunga och ar de fullastade sa ar de anda
tyngre och dessutom far de latt hog hastighet, vilket sa klart blir ett problem nar man ska
bromsa.

Nu har Blubrake utvecklat ett ABS-system for cyklar vilket ar riktigt coolt. Med det pa sa
far man kortare bromsstracka, men man far ocksa en sakrare inbromsning. Systemet kan
sattas pa i princip alla cyklar som finns och maste alltsa inte finnas pa cykeln nar den byggs.
Hur det fungerar kan ni kolla in i videon nedan.

blubrake.it +
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19. Fiat X1/9 ar en miniatyr-Ferrari med trevlig prislapp.

Publicerad 2021-03-21 kl 8:05. Text Calle Carlquist.

Fiat X1/9 ar harlig att kora med sin mittmotor och lacker att se med de skarpa formerna.
Prislappen ar annu trevligare!

Vem kan tro att grundformen till denna frasiga lilla italienska skapades for 6ver 50 ar se-
dan? Det var 1969 Marcello Gandini, formgivare hos Bertone, visade en dppen sak kallad
Autobianchi Runabout Barchetta pa bilsalongen i Turin. Tre ar senare gick bilen i produk-
tion som Fiat X1/9, allméant kallad “Fiat forsta september” sedan dess.

Maken till kul folksportbil hade val inte skadats sedan Triumph Spitfire debuterade. Men
Fiat var tekniskt sett lite mer speciell an Spitfire; den hade mittmotor. De forsta aren var
det en 1,3-litersmaskin pa mattliga 75 hk, senare en 1,5-motor pa ytterligare tio. Ingen
racer precis, men med harlig balans, frisk luft tack vare det avtagbara targataket — och sa
de artiga linjerna. Undra pa att den salde som smor i USA!

Under 1980 startade forsaljningen i Sverige och minnesgoda kanske fortfarande far film-
direktoren Harry Schein pa nathinnan — han férekom i reklamen. De flesta av de cirka 400
exemplar som saldes har innan importen upphorde 1984 var metallicroda, men bla fore-
kom ocksa. Svenska bilar forsags med tidens typiskt gula varselljus sa att dgarna slapp kora
med uppfallda “popup-stralkastare” om dagarna.

Totalt tillverkades 170 000 exemplar under bilens [anga levnad —den lades ned forst 1989.
De sista aren byggdes bilen helt och hallet hos Bertone.

I dag kan man med lite tur fortfarande hitta hyfsade exemplar i Sverige och priserna ar
ofta laga. | Tyskland &r utbudet langt stérre och det har importerats en hel del X1/9 under
aren. Rost, nastan overallt, kdnsliga elsystem och tafflig plastkvalitet i inredningen hor till
sadant en spekulant ska vara medveten om, liksom att hjulupphangningens detaljer maste
vara friska for att den lilla bilen ska vara just sa kul att kéra som den ser ut att vara.
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Fiat X1/9 1980
Nypris: 49 500 kr.
Varde idag: 25 000—45 000 kr.
Motor: Tvarstalld rak 4—cylindrig med en 6verliggande kamaxel. En dubbelportsférgasare.
Volym 1498 cm3. Max effekt 85 hk (81 hk i Sverige) vid 5 700 v/min. Max vridmoment 118
Nm vid 3 000 v/min.
Kraftoverforing: Bakhjulsdrift. Femvaxlad manuell Iada. Golvspak.
Matt: L 397/B 157/H 118 cm.
Styrning: Kuggstang 3,0 varv mellan fulla utslag, ej servo. Vandcirkel 10,0 m.
Fjadring/hjulstdll: Individuell fjadring fram och bak, spiralfjadrar. Inga krangningsham-
mare.
Hjul: Lattmetall, 5 tum. Dack 165/70 SR13.
Elsystem: 12 V, vaxelstrom.
Bromsar: Skivor fram och bak. Ej servo. Handbroms pa bakhjulen.
Fartresurser: Toppfart 180 km/tim. Acc. 0-100 km/tim 12,0 s.
Forbrukning: 0,8 I/mil.

Las ocksa: Har ar 70-talsbilarna som flippade — och floppade

Livscykeln

1969 Chefsdesigner Marcelo Gandini pa Bertone visar Autobianchi Runabout Barchetta vid
bilutstallningen i Turin. Stralkastarna monterades i targabagen bakom (!) féraren. Formen
lagger grunden for Fiat X1/9.

1972 Den fardiga Fiat X1/9 visas.

1974 X1/9 lanseras i USA. Forséljningen gar enastaende.

1975 USA-bilar stryps till 63 hk av alla avgaskrav. Dessutom hanger man pa tunga krock-
sakra stotfangare som gor den redan trotta lilla bilen annu trottare.

1976 Serie Speciale med stegmdnstrade stripes langs karossidan, ny frontspoiler och hogre
stolar.

1979 Ny motor pa 1498 kubik samt femvéaxlad lada. Ny instrumentpanel och nya vinyl-
kladda saten. Bilen forses med stora krocksdkra stotfangare i aluminium och plast.

1982 Bertone tar 6ver produktionen.

1987 En mycket udda modell, Sport Pack, forses med sidokjolar och spoilerinkladda stot-
fangare.

1989 Sista aret. Efter 17 ars produktion och otaliga versioner forsvinner X1/9 med mo-
dellen Gran Finale.

Calle Carlquist
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Las mer om:

Fiat belonar ”snala” bilférare med rabatter
En snittforare ska kunna spara ihop 1 500 kronor om aret.

ViBildgare

Toyota Yaris blev Arets Bil 2021
Volkswagens jattesatsning skulle sopa banan med alla andra i Arets Bil.

Finalisterna till Arets Bil avslojade — hir ir modellerna som kan vinna
Varken Toyotas vatgasbil eller Mercedes lyxsedan klarade trycket.

ViBildgare " fatees™

PODCAST [vresobiyerr v

Rost pa Volvo V90, provkorning av Fiat 500e och varldens langsta linbana
Fiat 500 har en rolig detalj som andra elbilar inte kan skryta med.

Besked i dag: Gront ljus for jatteaffaren mellan PSA och FCA
Besked i dag: 14 olika bilmarken kan samlas i samma koncern.
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DAGENS NYHETER.

20. Historien om Volvo Amazon som lyckades aven utomlands.
PUBLICERAD 2021-03-17.

Text Peter Klemensberger.

Amazoner i massor. Har ar historien om en bilmodell som lyckades dven utanfor landets
granser.

Ett, tva, tre, fyra ... N3ja, har star ett gang av de 667.791 tillverkade bilarna av modell
Volvo Amazon uppradade. Platsen ar Lundbyhamnen i Goteborg och Amazonerna ar av-
sedda for export. P4 den punkten var modellen ett rejalt framsteg for tillverkaren da 60
procent av bilarna saldes pa andra marknader an den svenska.

Datumet for bilden ar den 12 april 1962 och modellen har varit i produktion sedan 1957.
Nyheter for aret var bland annat B18-motorn och kombiversionen som syns till vanster i
bild. Men nog kunde saval kombin som sedanen narmast fotografen statt lite rakare for att
fa till en an finare bild.

Amazon ma vara det namn vi kinner modellen som, men pa ritbordet stavades namnet
med s. Senare stotte namnet pa patrull. Den vasttyska moped- och motorcykeltillverkaren
Kreidler uppmarksammade att de redan anvande namnet, om dn med ett e pa slutet. Nam-
net Amazon blev dock kvar pa de nordiska marknaderna, pa annat hall blev Volvomodellen
kand som 120-serien, vilket var en internkod. Namnet kom senare att galla aven i Sverige
men i folkmun férblev modellen Amazon.

Nar bilden har togs byggde Volvo annu sina bilar i Lundbyverken. 1964 kom produktionen
att flytta till Torslanda aven om man tjuvstartat redan 1961 med karossbyggen.
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Hamnen pa bilden invigdes 1951 och var da av modernaste snitt, precis som Amazon var
vid sin lansering. | alla fall till formen sett, signerad Jan Wilsgaard. Modellen skiljde sig mar-
kant fran tidigare Volvobilar som framst hamtat inspiration fran Nordamerika. Hos Amazon
gick tankarna adven till Storbritannien och Italien.

1966 lanserade Volvo den modernare 140-serien, men Amazon hangde anda kvar i pro-
duktion till 1970. Den 3 juli tillverkades den sista Amazonen som direkt rullades in i Volvos
egen samling av bilar.

Nar modellen fyllde 60 ar gjorde Volvo en analys som visade att 8 procent av de bilar som
salts i Sverige annu var vid liv. Totalt 24.282 exemplar fanns kvar i fordonsregistret.
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HOGSTA®VAXELN
21. Nya och uppdaterade sakerhetsbilar i Formula 1.
Av Erik Punt.

15/03/2021.

Aston Martin blir ny leverantor av sakerhets- och medicinbilar.

et ar inte enbart de nya Fl-bilarna som far ett nytt fargschema infér den

kommande sdsongen utan dven medicin- och sdkerhetsbilarna har fatt en

uppdaterad fargsattning och i samband med det far Mercedes AMG GT R och C
63 S sallskap av tva modeller fran Aston Martin. | mer an tjugo ar har tysken Bernd
Maylander framfort sakerhetsbilen i F1 och under manga ar har hans tjanstebil varit en
Mercedes men nu blir det en viss forandring nar Aston Martin sluter upp och delar pa
stafettpinnen.

Det ar sportbilen Aston Martin Vantage och SUV:en DBX som ar aktuella for det heders-
fulla uppdraget. Vantage kommer axla rollen som sdakerhetsbil och DBX som medicinbil.
Bilarna kommer att draperasi brittisk tavlingsgron och eftersom F1-foérarna frekvent klagat
pa att sakerhetsbilarna ar for langsamma har Aston Martin optimerat sportbilen Vantage
ytterligare. For att forbattra Vantage banprestanda har motoreffekten okats till 535
hastkrafter som levereras av en 4,0 liter stor V8 motor och det aerodynamiskt genererade
marktrycket har okats till 155,6 kilogram vid en hastighet pa 200 kilometer per timme.

Aston Martin kommer att dela atagandet med Mercedes som levererat siakerhets- och
medicinbilar sedan ar 1996. Som tidigare namnt kommer fargsattningen att uppdateras
vilket dven paverkar Mercedes-bilarna som numera ar lackerade ilsket roda istallet for den
silverkulor som har dominerat historiskt. Personligen tror jag att underhallningsvardet
kommer att 6ka nar flera tillverkare samsas om det arofyllda uppdraget och Aston Martin
ar ett valkommet tillskott. De nya bilarna kommer att debutera pa Bahrains Grand Prix den
28 mars.
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Erik Punt

Tekniker, hobbypolitiker och Saab-fantast samt agare till en fore detta pressbil, namligen
en Saab 9-5 Hirsch. Alskar bilar som inte dr besudlade med onddig elektronik och langtar
efter att fa kdpa en dldre Porsche. Ar ocksa Sveriges yngste motorjournalist.
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Teknikens Varld

22. VW-gruppen overvager Formel 1 med Porsche i spetsen.

PUBLICERAD: 06 MAR 2021, KL 09:26 av OSKAR KRUGER.

Formel 1 satsar framat med fornybart bransle och det har fatt Volkswagengruppen att
blicka mot Formel 1 ar 2025 dér forhoppningen ar att bilarna ska drivas med férnybart
bransle till 100 procent.

Volkswagengruppen med antingen Audi eller Porsche har flera ganger tidigare visat in-
tresse for Formel 1. Och nu gor de det igen nar brittiska BBC har pratat med Fritz Enzinger,
vicepresident Porsche Motorsport, som kommenterar att det nya motorreglementet som
tas i bruk 2025 ar avgorande:

— Det skulle vara av stort intresse om hallbarhetsaspekter, exempelvis inforande av e-
bransle, spelar en roll i det har.

Formel 1 har ett utsatt mal att vara klimatneutrala 2030. For att handskas med tavlings-
bilarnas utslapp har organisationen redan uttalat sig att det ar fornybara branslen som
galler, och ingen ren elektrifiering.

— Porsche och Volkswagen AG observerar kontinuerligt forandringar i reglementen for re-
levanta racingserier runtom i varlden. Sa ar dven fallet med motor- och drivlinereglemen-
tet for formel 1 fran och med 2025, fortsatter Enzinger.

Det nya reglementet som tas i bruk 2025 ligger langt fram i tiden och alla detaljer ar gi-
vetvis inte klara. Men Formel 1 sags fortsatta med hybridlésningen, men fokusera pa att
halla nere kostnaderna. Just att halla nere kostnaderna och pa sa vis gora Formel 1 jamnare
har legat i fokus dven for nasta ars reglemente, da infors nya bilar och teamen far ett tak i
hur mycket pengar de far spendera. Dock innebér det ingen storre skillnad gallande motor
och drivlina till 2021.

Forra veckan skrev vi om Porsches satsning pa fornybara branslen vilket gor det till ett
naturligt steg for det motorsportorienterade market att kliva in i Formel 1. | vilken form ett
intag fran Porsche skulle se ut, om det ar ett fabriksteam eller som motorleverantor ar
annu oklart.

44


https://teknikensvarld.se/nyheter/miljo-och-teknik/porsche-ska-tillverka-miljovanlig-bensin/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/tgQkvZqQcfdEzPLQjiNXMm/38da4448-7578-441f-a680-55e4424d793f/16x9/0/original.jpg

MOTORNYTT

thil’

.com
23. Janne Blomqvist om Formel 1-sdsongen 2021.

Anders Nilsson.

2021-03-25.

”Jag tror att Mercedes kommer fa en match av Red Bull”

Det ar bara nagra dagar kvar tills Formel 1-sasongen 2021 inleds och Bytbil har fatt en
pratstund med Janne Blomqvist, mangarig Formel 1-kommentator. Han tror inte att
Lewis Hamilton blir historiskt och tar sin attonde varldsmastartitel.

For drygt en vecka sedan genomfordes det forsasongstester i Bahrain, som en forberedelse
infor den kommande sdasongen i Formel 1. Vanligtvis brukar det vara stora forandringar pa
bilarna nar en sasong gryr, men i ar ar utveckling inte lika stor som vanligt.

Man har genomfort sma andringar i det tekniska reglementet, for att minska downforcen
pa bilarna, och pa sa satt sianka farten. Bland annat har golvytan minskat en aning. Den
bakre delen av golvet far ett annorlunda utseende for att géra bilen mindre aerodynamiskt
effektiv, och pa satt ska downforcenivaerna minska cirka tio procent.

— Bilarna ska inte bli for aerodynamiskt effektiva och belasta dacken for hart, sdger Janne
Blomqvist, Formel 1-kommentator pa NENT group.

Aven dicken ar nya, inte dicksblandningarna, utan sjdlva konstruktionen som blir mer ro-
bust. Detta for att dacken pa ett battre satt ska klara av belastningarna. Darmed blir dacken
totalt tre kilo tyngre. En annan sak som infors till den har sasongen ar att ett budgettak for
forsta gangen trader i kraft.
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Janne Blomqvist podngterar att forsasongstester ar just tester, och det gar inte att dra for
stora slutsatser.

— Vi kan utga ifran hur det sag ut forra aret. Bilarna ar till stor del detsamma. Eftersom
Coronan intraffade sa beslutade man att man inte skulle ha nagot utvecklingskrig pa de
nya bilarna, det sista aret pa reglementet. FIA skot pa det nya tekniska reglementet tills
nasta ar, och det innebar att man tar 6ver cirka 60 procent av forra arets bil till i ar, sager
han.

LAS MER: Porsche 6verviger medverkan i Formel 1

Varje stall har fatt genomfora tva olika utvecklingspaket till i ar, och stallen har valt att ga
olika vagar i sitt utvecklingsarbete.

Tittar man pa kalendern sa ar den relativt normal jamfort med hur den sag ut forra aret.
Visserligen ar det klart redan nu att Australien skjuts upp till hosten. Egentligen skulle tav-
lingen genomforts forra sondagen, men nu ar det istallet Bahrain som ar sasongsinledning.
Nytt for i ar ar att Formel 1 for forsta gangen kommer tavla i Saudiarabien.

— De har ett langt avtal med Formel 1, men deras bana ar inte fardigbyggd an, sa darfor kor
man istallet ett stadslopp i Jeddah, pa kvallstid.

— Vi far aven tillbaka Imola och Portimao. Kina har skjutit upp sin tavling och har inte fatt
ett ersattningsdatum, aven Brasilien ar hogst osakert. Zandvoort i Nederlanderna kommer
antligen tillbaka. Sedan ar det aven lite spannande att de kor i Monaco, trots varldssitua-
tionen. Det blir en relativt vanlig sdsong kalendermassigt, och sedan far vi se hur det blir
med publik.

| ar har dven Lewis Hamilton chans att bli historisk genom att vinna sin attonde varldsmas-
tartitel, men Janne Blomqvist tror inte att sa blir fallet.

— Jag far kanslan att det blir Max Verstappen, konstigt nog. Jag tror att Red Bull har en
riktigt bra chans. Verstappen verkar redo, under forutsattning att Red Bull &r sa bra som
de sag ut pa testerna. | konstruktérsmasterskapet har Red Bull bra chanser med férarkom-
binationen Verstappen och Perez. Perez ar battre och plockar fler poang an Verstappens
tidigare stallkompisar. Sa jag sdager Red Bull.

LAS AVEN: Formel 1-stjirnan siljer fem av sina Ferraris

Sahdar rankar Janne Blomquvist stallen infor sdsongspremidren i Bahrain:

10. Uralkali Haas F1 Team: Nikita Mazepin, Mick Schumacher

— Haas kommer vara sist. De har tva rookies i form Nikita Mazepin och Mick Schumacher.
Ingen avdem kommer goéra nagon storre skillnad. Det ar ett mellanar for teamet eftersom
de i princip inte har utvecklat bilen. De koncentrera sig pa 2022 och det nya tekniska
reglementet. Dock har de den nya motorn fran Ferrari.

9. Williams Racing: Nicholas Latifi, George Russsel

— Williams kommer fortsatt vara pa efterkdlken. Trots att de har fatt nya agare och
genomgatt en skuldsanering kommer det inte gora nagon storre skillnad pa bilen. De har
sokt efter “peak downforce” vilket har varit svart att fa till, sd de kommer vara ojamnaii ar.
De har oférandrad uppstallning.
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8 Alfa Romeo Racing Orlen: Kimi Raikkonen, Antonio Giovinazzi
— Hoppas pa nya Ferrari-motorn. Alfa har en ny noskon och hjulupphangning, annars ar det
i princip samma bil som forra aret. De kan inte ta den nya, slimmade vaxelladan fran
Ferrari. Har sett stabila ut, och hade nast flest varv. De borde kunna ha bra racepace. Pa
en bra dag kan de ta sig till Q3 i kvalet. | resten av mittfaltet ar det sjukt jamnt och de andra
stallen ar snappet battre.

7. Alpine F1 Team: Fernando Alonso, Esteban Occon

— De ska kunna ta sig upp till Q3. Fernando Alonso ar tillbaka, vilket gor stor skillnad tror
jag. Esteban Occon kommer fa det svart att sla Alonso. Alpine har ett speciellt utseende pa
luftintaget ovanfor foraren, sedan ar det fragan om det ar bra eller inte. Jag tror att det
kommer se ut lite som forra aret. En bra dag slass de om pallplatser, dagsformen kommer
avgora.

6. Aston Martin Cognizant Formula One Team: Sebastian Vettel, Lance Stroll

— Aston Martin, gamla Racing Point. De har gjort en del férandringar, men hade ingen bra
test alls med manga problem. Sebastian Vettel sade att han saknade ungefar 100 varv. Det
kommer markas i borjan, men de har potential att vara betydligt battre an sexa.
Utvecklingskurvan kan vara brant.

5. Scuderia Ferrari Mission Winnow: Charles Leclerc, Carlos Sainz Jr

— Ferrari ar svarbedomda. De har gjort ett jattebra jobb med att foérbattra motorn. Ryktena
sager att motorn dr mellan 40 och 50 hastkrafter battre, men allt maste sattas i relation till
de andra stallen, men dven korbarhet och branslemangd. Forra aret genererade bilen for
mycket luftmotstand och det ser battre ut i ar. Tillsammans med den forbattrade motorn
borde det fungera battre i ar. Med lite tur kan de vara trea, fyra, men jag vagar inte lita pa
det an.

4. Scuderia AlphaTauri Honda: Pierre Gasly, Yuki Tsunoda

— De sag bra ut pa testerna och bada forarna har kunnat forbereda sig ordentlig. Bilen sag
bra ut, och verkar daven passa nya foraren Yuki Tsunoda. Kan dessutom Pierre Gasly kora
pa samma niva som forra aret kan det bli kul.

3. McLaren F1 Team: Daniel Ricciardo, Lando Norris

— Kul team med Daniel Ricciardo och Lando Norris. Till i ar har de Mercedes-motorer, men
ett chassi som var anpassat for en Renault-motor. MclLaren har jobbat hart for att integrera
Mercedes-motorn. Forlangningen av reglementet stdllde till det. Bilen gar bra,
uppdateringarna pa golvet verkar fungera. Den sag lattkord och stabil ut. Norris och
Ricciardo ar ett starkt forarpar. De har gjort storst framsteg till i ar.

2. Mercedes-AMG Petronas Formula One Team: Lewis Hamilton, Valtteri Bottas

— Mercedesbilen sag inte bra ut. Mer svarhanterlig an tidigare ar, man far funderingar pa
hur bra Mercedesen egentligen ar. Samtidigt sa ska man inte inbilla sig att Mercedes inte
kommer vara samre an etta eller tvaa. | mina 6gon ar de tvaa.

1. Red Bull Racing Honda: Sergio Pérez, Max Vestappen
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— Red Bull sag otroligt bra ut. Verstappen gjorde nagra riktigt snabba varv, trots att de var
risiga, sa det finns mycket marginal. Sergio Perez ar ny i stallet. Det ar ett starkt forarpar
som faktiskt kan rucka pa Mercedes forstaplats. Om det ar nagot ar det ska ske, ska det
vara i ar. Man kan hoppas pa att de ger Mercedes en fight, ma baste man vinna.

FORMEL 1-KALENDERN 2021

Bahrain Grand
Prix

Emilia Romagna
Grand Prix

Portugals Grand
Prix

Spaniens Grand
Prix

Monacos Grand
Prix

Azerbaijans
Grand Prix

Kanadas Grand
Prix

Frankrikes
Grand Prix

Osterrikes
Grand Prix

Storbritanniens
Grand Prix

Ungerns Grand
Prix

Belgiens Grand
Prix

Anders Nilsson

28 mars

18 april

2 maj

9 maj

23 maj

6 juni

13 juni

27 juni

4 juli

18 juli

1 augusti

29 augusti

Nederlandernas
Grand Prix

Italiens Grand
Prix

Rysslands
Grand Prix

Singapores
Grand Prix

Japans Grand
Prix

USA:s Grand
Prix

Mexikos Grand
Prix

Sao Paulos
Grand Prix

Australiens
Grand Prix

Saudiarabiens
Grand Prix

Abu Dhabis
Grand Prix

5 september

12 september

26 september

3 oktober

10 oktober

24 oktober

31 oktober

7 november

21 november

5 december

12 december
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