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1. Nya forslaget som kan ta dod pa privatbilismen.
Av Patrik Lundin, Publicerad 2021-04-01 kI 08:58.

Bilens 70-ariga dominans kan vara hotad — enligt nytt forslag.

I 6ver 70 ar har bilen varit central i stadsplanering och i detaljplaner for nya byggnader
och stadsdelar. Exempelvis har kommunerna och ansvariga byggféretag varje gang det
byggs nytt ett ansvar sakerstdlla att det finns tillrackligt med parkeringar, transportlos-
ningar och sa vidare.

Bilen har alltsa haft en central roll.

Enligt ett nytt lagforslag som lamnats in till regeringen sa tappar bilen, i den bemarkelsen,
sin sarstallning nar man planerar for nya bostadsomraden. Istdllet ska nya bostadsomraden
planeras sa att behovet av biltransporter halls nere.

| forslaget star det: "Vidare ingar att utreda om kommunen i hogre utstrackning én i dag
bor kunna avsta fran att krava att en obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas sa att
det pa tomten eller i ndrheten av den finns lampligt utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon."

Rorelsefriheten ska istdllet sdkerstallas bil- och cykelpooler, med gang- och cykelvagar
och battre utbyggd kollektivtrafik och andra typer av mobilitetstjanster.

— Det behover inte vara den egenagda bilen som ska dominera utan samtliga trans-
portslag ska planeras likvardigt av kommun. Nu kan man planera for farre p-platser till for-
man for krav pa mobilitetsatgarder och mobilitetstjanster. Det nya forslaget ger kommu-
ner storre mojligheter for planering av hallbara transporter, sager den sarsklida utredaren
Johan Edstav till Dagens Industri.

Forslaget lamnades in till bostadsminister Marta Stenevi (MP) tidigare i veckan. Du kan
|asa det i sin helhelt har.

Patrik Lundin


https://www.di.se/nyheter/nytt-lagforslag-ska-ta-dod-pa-bilnormen-vill-oppna-for-delad-mobilitet/?utm_campaign=di_mobilitet_210331_teslafullself&utm_medium=email&utm_source=Eloqua
https://www.regeringen.se/49648b/contentassets/2ec71b34eff149e8b90b5e764b3535a0/starkt-planering-for-en-hallbar-utveckling.pdf
https://www.regeringen.se/49648b/contentassets/2ec71b34eff149e8b90b5e764b3535a0/starkt-planering-for-en-hallbar-utveckling.pdf
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2. Ford Mustang Mach-E AWD mot Tesla Model 3 Long Range.

Publicerad 31 mars, 2021.

Ford Mustang Mach-E kommer med skyhoga forvantningar. Vad annars nar man viljer
att bredda det ikoniska varumarket Mustang med en el-suv?

FILM: https://youtu.be/pSTh4QQsbG0

Pa pappret later allting sa ratt: Ett gigantiskt batteripaket pa 99 kWh (brutto), fyrhjulsdrift
och en rackvidd pa over 50 mil. Priset pa 734 900* kronor for den fullutrustade modellen
som vi provar ar ganska smaskigt men inte varre an andra elbilar. Framfor allt med tanke
pa rackvidden. Instegsmodellen borjar pa 574 900* kronor och da far man ett batteri pa
75 kWh (brutto) och bakhjulsdrift. Rackvidden ska da vara 440 km.

Jamforelsen med Tesla Model 3 funkar egentligen bara pa ett prismassigt plan da den ar
en mindre bil. Long Range-versionen vi kor kostar 659 080 kronor och har en rackvidd pa
hela 580 km. Den stérre Model S boérjar pa 974 990 kronor* och lirar darmed i en annan
ekonomisk liga. Trean far vara med for att den har fatt en uppdatering och for att det ar
en amerikansk tillverkare med 15 ars erfarenhet av att bygga elbilar. En [amplig mattstock.

Hos Ford har experimentlustan fatt |6pa fritt. Den jattestora skarmen (15,5 tum) pa mitt-
konsolen ar nastan ett maste pa en modern elbil. Denna har ett volymvred och avstang-
ningsknapp. Enkelt och smart. Mindre smart daremot ar E-latch. Det omstandligt kompli-
cerade sattet att Oppna dorrarna. Da ar vanliga dorrhandtag battre.

Interidren ar modernt lagmald med snygga materialval. Bang & Olufsen-hogtalarna ger
inte bara ett schyst ljud, de ar ocksa trevliga att se pa. Kupéutrymmet ar luftigt och stolarna
ar breda och fina, men inte sa sportiga. Lastutrymmen ar goda, frunken rymmer 81 liter
och tack vare kombibakdelen far man in storre last an vad VDA-litrarna skvallrar om.

Provbilen har dubbelglas fram vilket ger en lag ljudniva i kupén. Fjadringskomforten ar
sportigt fast men har anda en behaglig féljsamhet nar man kommer upp i fart. | Iaga has-
tigheter upplevs den stotig.


https://youtu.be/pSTh4QQsbG0
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Som elbil ar Ford Mustang Mach-E 6verlag lyckad. Man har hittat manga egna l0sningar
istallet for konventionella och man har implementerat dem pa ett satt som funkar. Priserna
ar rimliga (for nu). Ford har skrivit avtal med Volkswagen om att fa anvanda deras elbils-
plattform MEB for en kommande elbil. Da lar elbilsrevolutionen komma pa riktigt.
*Fore bonus

Fakta Ford Mustang Mach-E

e Batteri: 99 kWh (brutto)
o Effekt: 351 hk

e Vridmoment: 580 Nm

e Drivning: Fyrhjulsdrift

o Rickvidd: 540 km (WLTP)

e Maximal laddeffekt: 150 kW

e Max dragvikt: 750 kg

e 0-100 km/h: 5,1 sek

e Toppfart: 180 km/h

e Forbrukning: 21,0 kWh/100 km

® Pris: 734 900 kr (fore bonus)
e Rival: Jaguar I-Pace

Fakta Tesla Model 3 Long Range

e Batteri: 80 kWh (brutto)

e Effekt: 462 hk

e Vridmoment: 639 Nm

e Drivning: Fyrhjulsdrift

e Rackvidd: 580 km (WLTP)

e Maximal laddeffekt: 250 kW

e Max dragvikt: 1 000 kg

e 0-100 km/h: 4,4 sek
 Toppfart: 180 km/h

* Forbrukning: 16,0 kWh/100 km
® Pris: 659 080 kr (fore bonus)
e Rival: Polestar 2

Kdélla: Wayke
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3. Nu kan du kopa ett eget bilmarke.

Anders Nilsson 2021-04-04.

Hade ambitionen att bli en rival till Ferrari

FILM: https://vimeo.com/68331441

Har man dromt att képa ett eget bilmarke har man nu chansen, om man har en slant
over. Foretaget hade ambitionen att kunna utmana och bli en rival till Ferrari, men sa
blev inte fallet.

Har du ndagon gang onskat att kunna vara agare till ett bilmarke? Nu har du chansen, om
du har 675 000 dollar 6ver (cirka 5,9 miljoner svenska kronor). Visst, man kan kopa ett antal
fina sportbilar for den, men man kan dven kdpa amerikanska Falcon Motorsports. Foreta-
get bildades 2011, och producerade sju exemplar av Falcon F7 som drivs av motorer fran
C6 Chevrolet Corvette Z06.

Natsajten Jalopnik berattar att Falcon Motorsport grundades av Jeff Lemke och siktade
pa att bli en amerikansk rival till Ferrari, dock gick allt at pipan. Priserna fér en ny Falcon
F7 var runt 250 000 dollar (cirka 2,2 miljoner svenska kronor), sa de var svarsalda. Nu finns
hela F7 produktionslinje till salu via Loopnet och inkluderar alla verktyg, formar och andra
foremal som tillhor foretaget.

Utover detta finns dessutom alla logotyper, slogans, varumarken, affarshemligheter,
formler, uppfinningar, tekniska data, elektroniska databaser, alla ritningar, licensavtal och
all andra dganderatt, samt egendom som anvandes i tillverkningen av Falcon F7. | forsalj-
ningen ingar ocksa saklart en fullt fungerande Falcon F7.



https://vimeo.com/68331441
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Chevrolet&Models=Corvette&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://jalopnik.com/theres-an-entire-car-company-for-sale-1846574314
https://www.loopnet.com/biz/Business-Asset/super-car-product-for-production/1818852
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Relaterade artiklar:

”Corvette” fran Fast & Furious 5 auktioneras ut

Tesla Roadster forsenas



https://www.bytbil.com/nyheter/nu-har-du-chansen-att-kopa-elton-johns-maserati-31276
https://www.bytbil.com/nyheter/corvette-fran-fast-furious-5-auktioneras-ut-31704
https://www.bytbil.com/nyheter/officiell-nya-hyundai-ioniq-5-31371
https://www.bytbil.com/nyheter/tesla-roadster-forsenas-31168
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4. Eldrivna oxen for tredje varlden.
By Tibor Blomhall | 30 mars, 2021 |

Engelska OX Global Vehicle Trust forsoker som sa manga andra ta fram en eldriven last-

o

bil. Men deras lastbil ska inte kdra andlésa mil pa motorvag utan ta sig fram pa “vaglosa
vagar” i tredje varlden.

Lastbilen OX ar nyskapande pa valdigt manga satt. Till att borja med levereras den i platta
lador, mottagaren far montera ihop den som en IKEA-mdbel. Tva méan sags kunna skruva
ihop den pa sex timmar.



https://www.oxdelivers.com/
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Istallet for att skeppa en eller tva lastbilar i en container kan man fa plats med 6 byggsat-
ser, vilket minskar leveranskostnaderna. (Och bilen byggs ihop av lagre avlénad lokal ar-
betskraft.)

Karossen bestar av spanskivor och lastbilen ar designad for att vara lattbyggd och lattser-
vad. Alla tre framfonstren ar till exempel exakt lika stora for att kunna bytas sinsemellan,
likasa hoger- och vansterdorr. Foraren sitter i mitten for att slippa olika varianter beroende
pa hoger- eller vanstertrafik. Tva passagerare kan fa plats pa var sin sida foraren.

De forsta OX prototyperna som togs fram 2018 hade forbranningsmotorer men ganska
snart insag foretaget bakom eldriftens fordelar och den senaste prototypen som just nu
testas live i Rwanda ar eldriven.

OX lastbilen ar 4.68 meter lang, 2.07 meter bred och 2.39 meter hog. Den har 2.96 meters
axelavstand och 25 cm markfrigang. 8.8 kubikmeter lastutrymme som kan ta 1800 kg last.
Trots enbart framhjulsdrift har den enastaende terrangegenskaper, klarar 40 grader upp-
for, 53 graders nerforsluttning och 1.3 meter djupa vattendrag.

OX har inte avsldjat batterpackets storlek men menar att med full last klarar lastbilen 10
mil pa en laddning. Tycker du det later lite kom da ihag att OX inte kommer tugga motor-
vagsmil utan skeppa bonders last till narbelagna marknaden.

Forutom sjalva lastbilen planerar OX skapa en hel ekosystem kring transport. Det ar inte
bonderna sjdlva som ska kopa lastbilen, de har inte rdad med den. De ska istallet kunna
bestalla kdrning av sina varor till marknaden via 2G telefoner (ja, till och med fattiga bonder
i Afrika har tillgang till mobil nufortiden). OX féraren kan plocka varor fran flera bonder pa
vag till marknaden.

Foretaget som tillverkar OX hoppas kunna erbjuda en snabb och billig transportsatt at
bonder i fattiga lander. Dar de idag enbart har cykel eller enkla oxkarror som alternativ.
Eller gamla dieseldrivna lastbilar. Tack vare eldrift blir OX inte enbart renare for miljon —
aven driften blir billigare i lander med dyra branslepriser men gott om solsken for solceller.
Manga utvecklingslander satsar dven pa vatten- och vindkraft. Men till och med om OX
laddas med dieselgenerator kommer den férbruka mindre bransle an om motorn skulle
sitta under motorhuven. OX laddar sina batterier i nerférsbacke och star aldrig pa tomgang.
De forsta lastbilarna i Rwanda levererar kaffebonor fran plantage pa hoga hojder till inkop-
are i dalarna. Bromsenergin i de branta nerférsbackarna laddar batterierna infor aterfar-
den uppat igen.
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5. Sierra Cosworth — rasande snabbt samlarobjekt.

Publicerad: 2021-04-04 10:15. Text: Robert Lagerstrom.

En gatbil som skapades for racing. Det var sa som Sierra Cosworth kom till. Och resulta-
tet blev ett kompetent och trimvanligt ekipage. Fér 30 ar sedan var den snabb som blix-
ten, och kdnns fortfarande rapp och underhallande i dag. Medaljens baksida ar att mo-
dellen har blivit en klassiker och ett samlarobjekt. Med en 6kande prisbild.

Sedanversionen av RS Cosworth liknar ddtidens standard-Sierra. Den basunerar inte ut sin
styrka och utvéndigt ér det bara ndgra saker som utmdrker den. Sammanlagt byggdes fler
dn 2,7 miljoner Ford Sierra, varav drygt 25.000 RS Cosworth.

Vilken look! Nar Ford Sierra presenterades 1982 var den rena designbomben. Den strom-
linjeformade bilen saknade de gamla vanliga kantiga linjerna. Sa hade ocksa en del Ford-
kunder svart att acceptera den moderna formgivningen.

Nykomlingen ersatte bade tyska Taunus och brittiska Cortina, som lange hade varit sa gott
som samma bil. Bagge hade namn som var inspirerade av bergsmiljéer och med Sierra fort-
satte Ford pa temat. Sierra betyder kort och gott bergskedja pa spanska.

Ovantat nog blev det brak om modellnamnet. Det brittiska lilla kit car-foretaget Dutton
Cars hade redan en Sierra i vagnparken och valde att stamma Ford. Men engelsmannen
forlorade. Domstolen ansag att bilbyggsatser och fabrikstillverkade fordon tillhérde olika
branscher och darfér inte riskerade att blandas ihop.

Det kravdes annu mer

Under tiden slog Ford pa stora trumman for sin Sierra. Designen var inte bara futuristisk
utan skulle daven vara sa pass aerodynamisk att den gav 20 procent lagre luftmotstand an
konkurrenterna. Och stromlinjeformen gjorde nytta! Den som kopte bilen skulle fa lagre
bransleforbrukning och en tystare kupé.

For att oka intresset for modellen lanserades den sportigare Sierra XR4i 1983. Den hade
ett iogonfallande dubbelt spoilerarrangemang baktill och var forsedd med en V6:a pa 2,8
liter och 150 héastar. Detta innebar att 0 till 100 km/h kunde klaras av pa atta sekunder.


https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/9082b260-77fe-53b9-a5e4-352064a6dc3d.jpg
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Det finns gott om reservdelar, men saker som vingen och frontspoilern ér inget som finns
pd vilken bilskrot som helst. Ar de slitna, spruckna eller rent av saknas finns ett bra prutar-
gument. Invéndigt ér det Recaro-stolarna som glédnser. Om de ¢r utbytta eller utslitna ér
det rdtt kort.

Det var snabbt pa datidens vagar, men rackte inte till for standardbilsracing. Det kravdes
nagot extra! Eftersom Ford lange hade samarbetat med Cosworth var det naturligt att |ata
den valkanda motorspecialisten ta fram en lamplig kraftkalla. Resultatet blev en turbolad-
dad tvalitersfyra med dubbla kammar och 16-ventilstopp i aluminium, en kompetent spis
som kunde ge 204 hastar samt ett vrid pa 276 newtonmeter.

Riktigt rappt

Sierra RS Cosworth visades upp 1985, borjade tillverkas aret darpa och saldes som 1987
ars modell. Den fick snart sallskap av RS 500 Cosworth pa 221 hastar, en version som bara
byggdes i 500 exemplar och saldes i Storbritannien. Den laga upplagan rackte precis till for
att typa in modellen for Grupp A-racing, dar den borjade tavla med 445 hastar.

| Sverige fick vi dock vanta. Ford hann lansera RS Cosworth med fyrdorrarskaross innan
bilen hittade hit. Den var en ulv i faraklader och hade allt som Fords nya malgrupper ville
ha. Noll till 100 km/h avverkades pa 6,3 sekunder — riktigt rappt pa den tiden! — och daref-
ter kunde ekipaget tampas med sportbilar upp till toppfarten pa 221 knyck. Det var inte
konstigt att den har bilen hojdes till skyarna.

Exteriort var den nya modellen valdigt lik en vanlig Sierra. Det var bara blygsamma detal-
jer som kannetecknade det sportiga syskonet, fran stotfangare och luftintag till Iattmetall-
falgar och en liten vinge baktill. | kupén fanns en laderkladd ratt och stolar fran Recaro.
Sjalvfallet hade bilen bromsar, hjulupphangning och chassi som talde tuffa tag.
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https://cd.bilsport.se/api/images/d03375-d18118948824343015-d95125-d7053941908713693/1980x1320/634f696d-f09a-5fe4-847c-ae69525d33fb.jpg
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Interiéren dr plastig och inte sdrskilt pdkostad, men édnda tillrdckligt ombonad for att kén-
nas vilkomnande. Inredningen dr skramlig, vilket dr typiskt for Ford fran den hdr tiden.
Men ratten stoltserar med Idder! For évrigt hette sedanen Sapphire i Storbritannien och
Mercur i USA.

Vidareutvecklad 1990

Redan till 1990 6verraskade Ford med ett vidareutvecklat ekipage, med mer effekt och
fyrhjulsdrift. Den senare var permanent med 66 procent av vridet fordelat till bakhjulen,
vilket gav ett upptradande som paminde om en bakhjulsdriven bil. Samtidigt hade
Cosworth bytt eller forfinat storre delen av motorkomponenterna, som block, topplock,
kolvar, oljepump och svanghjul.

Spisen var fortfarande pa 1.993 kubik men kunde nu klamma ur sig 220 hastar och 290
newtonmeter. Den extra vikten som fyrhjulsdriften adderade gav dock ett par tiondelar
langsammare accelerationssiffror. Daremot hade Sierra 4x4 Cosworth en hogre toppfart
an sitt syskon.

Den rejala prestandan slog an hos trafikpolisen i Stockholm, som koérde en civil, modifie-
rad Sierra under 1990-talet. Det fanns inte mycket pa vdagarna som kunde kora ifran den,
vilket de som inte hade rent mjol i pasen visste. Om de sag ett blinkande blaljus i backspe-
geln var det bara att kora in till sidan och stanna.

Forvandling till samlarbil

Sierra Cosworth blev en vat drém i manga pojkrum. Aven om effekten rickte ldngt var
motorn tacksam att trimma; bara genom chip, avgassystem och sportfilter kunde den
skrammas upp till 330 hastar. | tavlingssammanhang var bilen en drapare i standardvagns-
racing och rullade aven bra i rallyskogen.
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| dag ger originalhdstarna forstas ingen harresande prestanda. Bilen kdnns dock fortfa-
rande snabb och plockar manga poang pa den direkta kanslan. Visst kan styrningen kannas
lite savlig, chassit nagot nervost och vaxelladan aningen svampig, men i sin helhet ar bilen
valdigt underhallande att kora.

Den har inga elektroniska hjalpsystem utan ger i stadllet en belénande narvaro och feed-
back fran vagen. Den svanger rappt in i kurvor och det ar ett noje att halla understyrningen
i schack med gaspedalen. Sierra Cosworth ger ingen knivskarp precision, men ar absolut
inte nagot trubbigt instrument.

Lange syntes bilen ofta pa strippen och ute i trafiken, men har med tiden blivit ganska
ovanlig. Den har fatt kultstatus och i mangt och mycket forvandlats till samlarbil.

Sa ar ocksa Sierra Cosworth en modern klassiker.

Problem & vart att veta

+ UTSEENDE. Modern och stromlinjeformad look? Nej, inte langre. Daremot bjuder Sierra
Cosworth pa ett klassiskt utseende, som dessutom vacker manga racingminnen. Forutom
den lilla vingen baktill ar det inte manga detaljer som skiljer bilen fran en vanlig familje-
Sierra.

+ UNDERHALLANDE. Bilen kinns fortfarande snabb och ger stor nirvaro och en direkt
kdnsla fran vagen. Den svanger rappt in i kurvor och det ar buskul att halla understyrningen
i schack med gaspedalen. Sjalvfallet &r vaxelladan manuell och har dr det enbart den arliga
kommunikationen mellan féraren och fordonet som galler.

- PROBLEM. Trots snack om motsatsen ar bilarna ratt robusta. Topplock, block och drivax-
lar tal dock inte hur mycket pulver som helst. De sistnamnda hos de bakhjulsdrivna bilarna
ar diffade och slitstarkare an 4x4-modellens. En svag punkt ar topplockspackningen, sa
kolla om spisen Overhettas, locket till oljepafyliningen ar sorjigt eller bilen lamnar vit rok
efter sig. Nar det galler rost drabbas RS Cosworth knappast mer an standard-Sierran. Van-
liga stallen ar i skarvarna mellan karossens plast- och platdelar. Daremot kan exemplar med
galar i motorhuven slappa in vatten, vilket kan orsaka korrosion av elektriska anslutningar.

- LATT ATT STJALA. Till och med en obegavad biltjuv kan enkelt bryta upp laset pa RS
Cosworth och draivag. Det innebar att forsakringspremierna pa modellen gick upp kraftigt
under 1990-talet. Men i dag ar laget annat. Bilen har blivit en klassiker som oftast omhuldas
och star inlast.

12
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- ELEKTRONIK? Nej, glom det! RS Cosworth har inga lyxiga elektroniska hjalpsystem over
huvud taget. A andra sidan ger bilen en basal kérupplevelse med en narkontakt med un-
derlaget. Eftersom Ford-handlarna inte trodde att de kunde séalja 5.000 exemplar av bilen,
vilket kravdes for att klassa in den i Grupp A, pressades priset. Det innebar att ekipaget
fran borjan bara hade centrallds och elhissar som tillval, och endast kunde kopas i tre olika
kulorer.

Ford Sierra Ghia 1982.

Ford Sierra RS500 Cosworth Grupp A 1988.
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Ford Sierra Cosworth 1993.

Tidslinje

1982 Den stromlinjeformade Ford Sierra presenteras. Bilen ersatte bade tyska Taunus och
brittiska Cortina.

1986 For att kunna vara med i standardbilsracing borjar Sierra RS Cosworth tillverkas, en
blixtsnabb bil med datidens matt matt.

1987 RS 500 Cosworth borjar saljas. Den byggdes bara i 500 exemplar, vilket precis rackte
till for att typa in modellen for Grupp A-racing.

1988 Infor detta ar far bilen en fyrdorrarskaross med samma motor och drivlina som fore-
gangaren.

1990 Den fyrhjulsdrivna 4x4 Cosworth far premiar. Spisen har fatt en rad mekaniska upp-
graderingar och ger dartill lite mer effekt.

1991 4x4 Cosworth uppdateras latt med bland annat ny instrumentbrada, andra falgar och
en hellackad bakvinge.

1992 Efter drygt 25.000 byggda bilar tar Sierra Cosworth-serien farval. Efterféljaren blir
Escort Cosworth.

SNABBA FAKTA

Ford Sierra 4x4 Cosworth -90

Kaross: 4-dorrars, 5-sitsig sedan.
Motor: Rak fyra, turbo, 1.993 cc.

Max effekt: 220 hk/6.000 rpm.

Max vridmoment: 290 Nm/3.500 rpm.
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Transmission: Fyrhjulsdrift, femvéaxlad manuell |ada.
0-100 km/h: Cirka 6,4 sekunder.
Toppfart: 240 km/h.
Forbrukning: 10,01 1/100 km.
Nypris: 242.800 kr.

Motoralternativ
1987-1991

2.0R4, 204 hk, 276 Nm
1987

2.0R4 221 hk 280 Nm
1990-1992

2.0R4 220 hk 290 Nm
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De tre motorvarianterna bygger pa den raka YB-fyran pa 1.993 kubik, éiven om den hos RS
4x4 hade fatt stérre delen av komponenterna utbytta eller uppdaterade. Den gréna fdrgen
pd ventilkdporna berdttar att bilen ska ha katalysator.

Uppgraderingar

Motorn har rykte om sig att vara bracklig men tal en hel del. Med ett vanligt standardkit
gar effekten genast upp till 330 hastar. Det brukar en vaxellada i bra skick klara, men inte
mycket mer. 205-blocket, som sitter i de bakhjulsdrivna bilarna, bor inte fa mer an 400
hastar. Det senare 200-blocket ar taligare. Att klamma fram rejalt med effekt &r inga pro-
blem, men det kostar tid och pengar.
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Priser

Med tiden har RS Cosworth stigit i varde. Vanligast ar sedanen som kan kosta mellan
150.000 och 300.000 kronor. Detta galler for bade bakhjuls- och fyrhjulsdrivna ekipage.
Dyrare ar den ursprungliga tredorrarsversionen, som borjar pa runt 250.000 kronor och
kan stanna vid drygt en halv miljon. Varstingen ar forstas RS 500 som har gatt for mellan
600.000 och 900.000 kronor.

Sjalvklart har en valvardad lagmilare med bara en dgare en hogre prislapp an en bil som
har vassats sonder av en entusiastisk hobbytrimmare.

Alternativen:

BMW M3 En drdpare med samma vikt-/effektforhallande som RS Cosworth, och nastan
identisk prestanda. Kostade dock nastan 80 000 kr mer 1990.

Audi Quattro Togs fram som en fyrhjulsdriven rallybil med en 2,1-litersmotor pa nastan
200 hastar. Bade motorvolymen och effekten 6kades med aren.

| korthet

+ Snabb kultklassiker
+ Tacksam motor

+ Sjal och personlighet
- Har borjat bli dyr

- Fa ex pa marknaden
- Borjar bli till aren

| ) .
Robert Lagerstrom
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6. Cadillac BLS var en Saab 9-3 i amerikansk kostym.
Publicerad 2021-04-03 kl 6:32.

TEXT Calle Carlquist.

BACKSPEGELN

Nar Saab 9-3 plotsligt blev en Cadillac var det starten pa svanesangen for det svenska
bilmarket.

Doende marken ar sarskilt utsatta for desperata bildirektorers experiment. Anrika Stude-
baker i South Bend, Indiana, flyttades fore nedlaggningen i mitten av 1960-talet till Kanada
och fick motorer fr&n Chevrolet. Arevérdiga Packard pressades i slutet av 1950-talet in i
labbigt utspokade Studebakerkostymer, de sa kallade Packardbakers, och tagade rakt mot
graven.

Och sa Saab, ja tank allt vad som hande med Saab i GM:s tyglar innan slutet obdnhorligen
kom. Det blev udda modeller som 9-2X, baserad pa Subaru. Det blev 9-7X, historiens enda
Saab som kunde erhallas med samma motor som Chevrolet Corvette. Och vérlden fick se
Cadillac BLS, baserad pa sista generationens Saab 9-3.
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Bob Lutz, GM:s produktchef med ett [angt och tidvis drorikt forflutet i bilindustrin bade i
USA och Europa, var hjarnan bakom dessa bastarder. Beroende pa betraktarens laggning
kan de ses som roliga kuriositeter varda att samla pa eller som ren idioti.

Metoden att applicera olika GM-varumarken pa bilar av alla slag i koncernens natverk
jorden runt var allt annat an ny nar Saab 9-3 transformerades till Cadillac BLS for 15 ar

sedan. En tysk Opel hade alltid kunnat dyka upp som en brasiliansk eller sydafrikansk Chev-
rolet nar man minst anade det.




MOTORNYTT

Men nu var det alltsa en riktig Cadillac som skulle byggas i Trollhdttan och inte bara dar;
mot slutet av sin levnadsbana skulle BLS skruvas ihop ocksa i Kaliningrad, av alla stallen.
Blott Gud vet hur manga ganger Cadillac forsokt etablera sig i Europa i modern tid, alltid
med misslyckat resultat. Men Lutz var ihardig och lat ett par designers ta fram en utseende-
Caddyfierad Saab som skulle fa de snobbiga européerna pa fall.

| Vi Bilagare nummer 7/2006 testades Cadillac BLS och fick en del berém, bland annat for
en behagligare fjadring an i motsvarande Saab. Designen ansags tillrdckligt annorlunda och
inredningen var bitvis anpassad efter de krav man kunde férvanta sig att varumarkets
anhangare hade. Halvljuset var bra, bara en sadan sak.

Testentusiasmen var anda ljummen, precis som pa andra hall i Europa. BLS var helt enkelt
en konstig kuf, intrycket av nodatgard overvaldigande. Att BLS — somliga ville uttyda det
som Bob Lutz Special — lanserades som kombi under 2007, Cadillacs forsta nagonsin,
hjalpte foga.

Andningshjalpen fick avbrytas i fortid. Redan strax efter debuten kom oroande rapporter
om att "bilen bara byggdes pa mandagar”. Forsta aret, 2006, blev det 3 257 exemplar och
aret darpa 2 772. Under 2009 byggdes de sista bilarna, sorjda och saknade av valdigt fa —i
alla fall da.

Just nu finns fyra till salu pa Blocket. Kanske lage att samla pa sig ett exemplar av
”Standard of the World”, Cadillacs gamla slogan?

Las ocksa: Utskallda Saab 9-2X var vard ett battre 6de

Calle Carlquist

Provkorning: Cadillac BLS Wagon
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7. 20 ar med Porsche GT3.
Av Kyle Fortune, Lee Sibley. Publicerad 2021-04-03, 10:02.

Det har gatt tva decennier sedan det som kan vara den basta vattenkylda Porschen
nagonsin sag dagens ljus: 911 GT3. Vi detaljstuderar alla sex generationer!

Denna artikel handlar om alla Porsche 911 GT3 fram till nu. GT3 generation 992 debuterar
under forsta kvartalet i Gr — hér dr 11 saker vi vet om den!

Namn "GT3" sa kommer Porsches legendariska teckenkombination att locka fram flera
levande adjektiv: Hogljudd. Otyglad. Ren. Mekanisk. Snabb.

Porsches GT3 ar redan en ikon — en fantastisk bedrift med tanke pa att modellen precis
fyllt 20. Redan vid lanseringen strax innan millennieskiftet hade nya 911:an havdat sig ge-
nom att sla varvrekordet for produktionsbilar pa Nirburgring med en tid pa 7 minuter och
56 sekunder, och med det gasat rakt in i hjartat pa beundrande entusiaster.

Byggd for att homologera Porsches racerbil var 911 GT3 forst tankt enbart for Storbritan-
nien och det europeiska fastlandet, men har sedan dess blivit ett fenomen over hela varl-
den, och GT3 ar varje 911-generations hojdpunkt.

Vi har samlat alla sex generationer av Porsches GT3:or for ett valdigt speciellt test dar vi
aterupplever en sportbil som alltid varit klassens herre pa tappan. Vi inleder givetvis med
996 fran 1999.

Enkel, kompakt, kraftfull och latt. Nej, vi glommer det sistnamnda for 996 GT3 var faktiskt
tyngre an sitt Carrera-syskon. En hadelse bland sportiga 911:0r, men 6vervikten kompen-
serades med fina siffror i faktabladet. 996 ar den ursprungliga GT3:an, och har skapat mal-
len for de fem ovriga bilarna som ar med oss idag.
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Porsche 911 GT3 996.

Vasentligt for GT3 dr motorsportavdelningens arbete med att montera torrsumpsmo-
torn M96/76. Mest kidnd som "Mezgern" efter ingenjor Hans Mezger. Ingen annan motor
ar sa starkt associerad med en ingenjor, forutom maijligtvis Paul Rosche och V12:an i Mc-
Laren F1.

Mezgern ar motorsport rakt igenom, den 3,6 liter stora boxersexan har fatt lattare delar,
speciella lagfriktionsytor, vevhus fran LeMansvinnande GT1 och fyrventilstoppar som har
slaktskap med de som man finner i 959. Porsche anvdande ocksd G96/90-vaxelladan som &r
lite tyngre an standardladan, och som tillsammans med den extra kylning som motorn
kravde star for mesta delen av viktokningen.

Generation 996.1 kénns igen pa den "bdjda" vingen och splitfdlgarna med tio ekrar.
Ja, och sa givetvis strdlkastarna som delades med samtida Boxster.
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Med 360 hastkrafter vid 7 200 r/min, och med rddmarkering vid 7 800 r/min, nar 996 GT3
100 km/h pa 4,8 sekunder och kan fortsatta upp till toppfarten pa 303 km/h. Visuellt &r
den okomplicerad: smal kaross, bakvingen ar mekaniskt justerbar och interiéren ar karg,
men utan att kdnnas spartansk. 30 mm lagre markfrigang an en standard-Carrera med 18-
tumsfalgar gor att bilen ser mer malinriktad ut. GT3:ans breda dack hjalper ocksa till,
225/40 ZR18 fram och 285/30 ZR18 bak.

Fjadringen har samma specifikation som pa racerbilen den ar byggd for att homologera.
Det innefattar stallbara krangningshammare, ett fjadringssystem som ar kompatibelt med
racingfjadrar och utokade installningsmojligheter for axelgeometrin. Utover det ar de
framre rotationspunkterna, fastena och hjullagren forstarkta for att klara av den extra pa-
frestningen som slicks innebar.

Aven om den férsta GT3:an dr ofdrskamt racingfokuserad innebir det inga stora uppoff-
ringar i vardagen. Chassisattningen ar fast men inte pa bekostnad av komforten. Fjadringen
ar foljsam och hjul- och karosskontrollen kdnns lattsam ute pa vagen.

Den kanns liten, inte enbart jamfort med efterféljarna. Den smala karossen, den uppratta
vindrutan och de smala A-stolparna signalerar att bilen har aldrats en del, vilket inte ar sa
konstigt da den lanserades redan 1999. Avsaknaden av mycket teknik som idag ar standard
i det flesta bilar forstarker kdanslan av att den har blivit till aren. Det finns inga knappar for
korlagen, ingen PASM och inget antisladdsystem. Bilen &r sa renlarig som den kan bli, vilket
ar poangen.

N&r man startar motorn hors det bekanta mekaniska tjattrandet som speglar bilens spor-
tiga ursprung. Den har inte sarskilt brattom under 5 000 r/min, det racker, men den ar inte
sarskilt mycket snabbare an en standard-996.

Det blir det dock andring pa nar man later varvtalsnalen klattra hogre. Da gar det snab-
bare, bilen flyger fram och motorns karaktéar blir nagot helt annat. Den blir mycket aggres-
sivare och den blixtrande accelerationen ackompanjeras av ett fantastiskt motorljud.
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Manuell lada, sexvixlad sadan, var det enda alternativet.
Antalet elektroniska hjdlpmedel: noll.

Vaxlingarna ar latta och precisa men ladans slag ar langre an forvantat. Kopplingen ar sa
tung att finmandvrering blir trottsamt, men den ar perfekt avvagd for snabbare korning.

Om nagot ar det styrningen som férvanar. Den ar precis och informationen som formedlas
ar tydlig, men responsen kraver lite talamod. Forsta generationen GT3 ar lik 911:or av den
gamla skolan, genom lastvaxling far man nosen in i kurvorna. Avsaknaden av elektroniska
hjalpmedel ar ingenting att frukta, bilen gar anda att utnyttja fullt ut och ju snabbare det
gar desto mer far man ut av den.

Om vi endast hade kort forsta generationen GT3 idag skulle vi inte pa nagot satt ha saknat
de andra bilarna. Men jobbet maste goras, vi kinner verkligen er sympati infor denna upp-
gift.

Vi alskar hur den andra generationen ser ut. Den enkla bakvingen, stralkastarna och de
prydligare kjolarna. Designen ar som i vara fantasiers basta 996. Det tekniska ar inte sa
annorlunda men under de fyra ar som separerar generationerna at har Porsche Motorsport
lart sig nagra nya knep.

En avgdrande forandring ar bytet till ett drive by wire-system som hojer effekten till 381
hk. Det ar dock inte den 6kade effekten som marks tydligast, det ar istallet det extra vrid-
momentet som gor den stora skillnaden. Okningen till 385 Nm &r inte massiv, 15 Nm, men
det finns tillgangligt i en storre del av varvtalsregistret. Pa laga varv ar motorn piggare an
tidigare, men den ar fortfarande galen nar man narmar sig rodmarkeringen, som ligger 400
varv hogre.
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996.2 blev snyggare med mer skulpturala strélkastare. Eller? Spetsigare former pa frimre
luftintagen och en mer traditionellt formad vinge mdrks ocksd. Viktigast av allt, en starkare
och mer responsiv motor.

Fjadringen ar mer fokuserad och den gar att stélla in ytterligare. Fram finns det lite extra
gummi som haller tag i asfalten, framdacken ar tillsammans 127 millimeter bredare, sam-
tidigt som bakdacken vaxt till 280 (279,4) millimeter. Bromsarna ar speciellt utvecklade for
GT3 och de framre oken har fatt en extra kolv vardera, nu sex stycken totalt.

Fortsatt ar GT3 delikat och genuin, generation tva kanns valdigt mycket snabbare an fo-
regangaren men man ar fortfarande utan hjalp fran moderna hjalpsystem. Detaljerna i
aterkopplingen till foraren ar alltjamt grymt bra, men nivan for att na bilens fulla potential
finner man snappet hogre upp. For att fa in nosen i kurvorna kravs fortfarande en del ar-
bete men i mer alldagliga hastigheter kanns bakvagnen lite mer valplanterad an tidigare.
Den &r utan tvekan battre men det paverkar inte hur mycket vi atrar den forsta genera-
tionen.

GT3-aerodynamikpaketet finns tillgangligt for standard 996.1 Carrera, men den briljanta
Mezger-boxermotorn fanns endast till GT3.

996.2 har fordelen att, pa pappret, ha de siffror och prestanda som ar ndrmast sin varre
RS-slakting.

Bytet fran 996 till 997 definierar en period av snabba framsteg hos Porsche. Aldrig tidi-
gare har 911:an forandrats sa mycket pa sa kort tid. 997 kom 2006 och hade en moderni-
serad instrumentbrada. 996:ans relativt simpla instrumentpanel fick flytta pa sig for en mer
komplicerad dito, med en skdarm och massvis av knappar.

Bade 996 och 997 kanns daterade idag, 996 pa grund av bristen pa modern teknik och 997
pa grund av att datidens moderniteter har aldrats daligt. Det syns bland annat pa 997:ans
klumpiga krockkuddebestyckade ratt som ser fasligt stor ut jamfort med 996:ans natta men
enkla ratt, aven den med krockkudde.
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Porsche 911 GT3 997

Detaljer som dessa kan tyckas vara ganska irrelevanta eftersom man koper en GT3 for att
kora den, inte for att trycka pa knappar. 997 introducerade dock ett antal mycket viktiga
sadana, som Porsche Active Suspension Management (PASM) och ett elektroniskt an-
tisladdsystem som Porsche havdar kommer fran Carrera GT, och som sedan anpassats for
GT3. Anti-sladdsystemet gar dock att stanga av, om man haller in knappen.

Precis som i foregangaren finns en differentialoroms med 28 procents lasning vid belast-
ning och 40 procent nar man kliver av gaspedalen. Motorn ar fortsatt den 3,6 liter stora
Mezgern. Daremot tilldter den uppdaterade motorn varvrdaknarnalen att stracka pa sig yt-
terligare 200 r/min, hela vagen upp till 8 400. Detta genom ett forbattrat insug dar gasspjal-
len har vaxt rejalt, fran 76 till 82 mm. Enligt Porsche ligger nu effekten pa 415 hk. 115,3 hk
per liter.

Sprinten upp till 100 km/h tar nu 4,3 sekunder, den snabbare accelerationen beror delvis
pa en lagre utvaxling pd andra vixeln och snabbare vixlingar. Aven sexans vixel har kortats
och en vaxelindikatorlampa har lagts till om boxermotorns ylande inte ar tillrackligt for att
man ska komma ihag att vaxla.

996 GT3 har ett relativt subtilt yttre medan 997.1 ser stridslysten ut dar bilens arv fran
motorsporten syns tydligt. Aerodynamik har spelat en mycket storre roll under designar-
betet. Den svarta frontsplittern sticker fram under stétfangaren med sina manga 6pp-
ningar, som i sin tur ar placerad under ett luftintag precis under frontluckans kant. Alltsam-
mans for att framja luftflodet som kyler diverse delar framtill. Bak finner man ytterligare
hal, och en massiv vinge som ger den 996.1-vibbar i profil. Filgarna vaxer till 19 tum,
235/35 ZR19 fram och 305/30 ZR19 bak. GT3 997.1 har mer grepp, mer aerodynamik, mer
kraft ... mer av allt.

996 var harligt delikat och 997 hade kunnat forlora det med "mer av allt-filosofin", men
det har den inte gjort.
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| profil ser det ndstan ut som om GT73 997.1
fatt en variant pé den bdgformade vingen fran GT3 996.1. Skoj!

Det absolut basta med 997:an ar att den klarar av att ta ett steg uppat prestandamassigt
men anda behalla den fina kontrollen och den underbara kanslan. Siffrorna som ar associ-
erade med 997 kan kanske anses vara ovasentliga. Kanslan som bilen erbjuder definierar
kdrupplevelsen och dominerar sattet som bilen framfors pa, och hur féraren involveras.

Om det finns ndagot som betonar GT3 ar det bevarandet av en manuell vaxellada. Den
sexvaxlade ladan ar en anakronism i en varld som erdvrats av paddelvaxellador, men den
ar avgorande for 997 GT3:s attraktionskraft.

A

Skalstolar, som sig bér. Manuell viixelldda, som sig bér. Karossfdrgad mittkonsol,
kanske mindre "bér" pa det tillvalet. Rattekrarna dr fortfarande fria fran reglage.
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PG GT3 997.2 ser vi dterigen en mer traditionell vinge.
Extra intressant dr att félgarna har forsetts med centrumbult.

997 GT3 maste koras, man kan inte slappna av, och engagemanget som kravs ar inte trott-
samt utan tilltalande. Kopplingen ar tung, vaxlingarna ar snabba och precisa, och motorn
— vilken motor! Den ar friskare pa laga varv men fortsatt fortjust i att varvas hogt, och
l[atthanterlig aven nar man inte jagar rodmarkeringen. Men det ar det vart att gora, GT3
vill att du ska vrida allt som gar ur den och nar man gor det ar beléningen inte langt ifran
ett mekaniskt nirvana.

Porsche 911 GT3 991.
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GT3 991.1 blev den enda "halvgenerationen" som aldrig erbjéds med manuell Idda.

Hur sensationell motorn dn ar, ar den inte dominant. Det ar chassit som sticker ut, det
ger mojligheten att utnyttja motorns fulla kraft samtidigt som kontrollerbarheten forblir
exceptionell. Det behovs ingenting som ar snabbare, men tre ar senare skulle Porsche anda
komma med en andra generation.

Trots mer kraft, 435 hastkrafter, fran den nu 3,8 liter stora motorn ar utslappen lagre och
darmed ekonomikalkylen lite battre. Utover det varvar den hogre an tidigare, upp till 8 500
r/min.

Samtidigt blir de elektroniska hjalpmedlen fler i form av Porsche Stability Management
(PSM), som tar hand om bade stabilitetskontroll och antisladd. Systemet gar att stalla i tre
lagen: pa, halvt urkopplat och fullstandigt urkopplat, men dven nar det ar igang ar det sa
pass kansligt programmerat att det snarare kan ses som en hjalpande hand an ett hinder.

Man maste jobba pa bra for att behdva nagon hjalp av systemen ute pa vanlig vag, at-
minstone om vagen ar torr. 997:ans grepp och kontroll ar fenomenala, de lattare centrum-
bultshjulen ger battre hjulkontroll och fjadringen klarar galant av den harfina kompromis-
sen mellan sport och komfort.

Om den forsta generationen var hypnotiserande hdjer nasta generation upplevelsen yt-
terligare. Den fina balansen, den fantastiska kontrollen, kdnslan och tyngden goér den till
en av de mest renldriga bilarna som finns. Ja, det finns RS-modeller lite hogre upp i modell-
hierarkin men vi utmanar vem som helst att klattra ur en 997 GT3 av nagon generation
utan att vilja hoppa tillbaka in i den direkt och koéra annu lite mer.
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| samband med uppdateringen till 991.2 adderades den vinglésa Touringvarianten.
Endast tillgdnglig med manuell lada.

Komfort mot Clubsport

Bur, sdten, bélten och en brandslackare. Det ar ditt val, men for manga ar Clubsportpa-
ketet ett maste till GT3.

Vi ar inte helt 6dvertygade om detta, GT3:ans attraktion ar absolut bankorningsférmagan,
men med storsta sannolikhet spenderar du majoriteten av tiden pa allmanna vagar. Buren
innebar besvar om du nagon gang ska anvanda utrymmet bakom stolarna for bagage, och
kupén blir dven lite bullrigare med buren pa plats.

Lattviktsskalstolarna ar daremot ett givet tillval enligt oss, inte enbart for att standardsto-
lens extra installningar ger fler mojligheter till en obekvam sittposition. Det basta med skal-
stolarna ar kanslan som de tillfor. Det ar for mycket nonsens angaende komfort eller
Clubsport, kop den du helst vill ha och kdnn inte att du maste forklara ditt val for de som
valjer annorlunda. Bada versionerna ar helt fenomenala.

Det innebar valdigt stora forandringar nar 997 GT3 ersattes av 991, som hade en aktiv
bakaxel, elservostyrning — och den manuella vaxelladan forsvann. Endast PDK-lada var till-
gangligt.

Skiftet blev som en jordbavning. Pa presskonferensen vid lanseringen satt Andreas Preu-
ninger och forsokte forsvara forlusten av den manuella ladan. "PDK &r snabbare", sade han
utan att se helt dvertygad ut.

991 forvantades bli en annorlunda GT3, men hur annorlunda? Den &r klart storre an tidi-
gare, 991 adopterade den bredare karossen fran Carrera 4. Borta var Mezgermotorn, er-
satt av en 3,8-litersmotor med ursprung i Carrera S. Borta var aven den hydrauliska servo-
styrningen som ersattes med en elektrisk dito. Den manuella ladans bortavaro var dock
den viktigaste forandringen, nagot som Porsche atgardade till generation 2 av 991 GT3.

Innebar det att 991.1 ar en bil att forbise? Inte det minsta, den ar en mer mangsidig bil
utan att det tummar pa den huvudsakliga attraktionen. Nu klammer motorn ur sig 475
hastkrafter, varvar med ofortruten entusiasm och har grym respons med rodmarkeringen
uppe vid 9 000 r/min.
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Porsche 911 GT3 av 2018 drs modell.

Smidigheten ar fortfarande fantastisk och 991 lyckas krympa sig sjalv med hjalp av den
tekniska arsenalen, som inkluderar bakaxelstyrning. Preuninger beskrev GT3:an som "om-
arbetad, uppdaterad, men fortsatt uppfriskande annorlunda".

Han hade inte fel. Fartresurserna ar otroliga, och bilen har kvar alla elementara drag som
definierar en GT3. Det vill sdaga fasthet, balans, fart, sensationella bromsar och en motor
med ryggradskittlande respons. Det kdnns som att bilen ar kopplad direkt till hjarnans sy-
napser.

Den ar dock lattare att kora tack vare PDK-ladan, samtidigt som den ranar puristerna pa
en av de saker som fick de tidigare generationerna att sta ut fran mangden. Det ar bade en
komplimang och ett klagomal, GT3:an ar nu en mer anvandarvanlig bil bade pa vagen och
pa banan.

Greppet ar fenomenalt i alla lagen och styrningen ar delikat och kanslig trots den elekt-
riska servon. PDK-ladan gjorde det magjligt att montera en elektroniskt justerbar differenti-
albroms, vars fordelar lyfter GT3:ans formaga langt 6ver vad 997-generationen klarade av.

Daremot finns det en hake med 991, och generation 991.2 |6ste det. Porsche erkande
faktiskt sitt misstag, eller atminstone anpassade sig till efterfrdgan pa en manuell GT3.
Kanske var den manuella ladan dven en trost for alla de som missade den limiterade 911
R.

Vaxelspaken och kopplingspedalen var alltsa tillbaka i generation tva av 991, motorn for-
storades till 4,0 liter och fick 500 hastkrafter — lika mycket som i tidigare generations GT3
RS. Att manga fortfarande valjer PDK-ladan istallet for den manuella (som ar ett kostnads-
fritt tillval) visar att Porsche hade ratt att lagga in den i utbudet, men att den manuella
ladan finns kvar ar ett bevis pa hur mycket Porsche bryr sig om kérupplevelsen.
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991.2 fick hungringare luftintag, tunnare blinkers och smdckrare dérrhandtag.

Touringvarianten, ett kostnadsfritt paket for de som valde manuell 1ada, ar ett valdigt
tilltalande alternativ. Den har samma grymhet och respons som de vingbarande GT3:orna
men med en design som far den att flyga lite under radarn.

Nar man hoppar mellan de olika 991.2-bilarna marks det hur mycket vaxellddan paverkar
korningen, Touring kraver konstant uppmarksamhet medan PDK-bilen tillater lite andrum
om det skulle behovas. De skiljer sig at men bada ar otroligt bra. Bada har solklar GT3-
karaktar, prestanda och — viktigast av allt — kansla.

991 ar en modern GT3 men den fortsatter att utmana och férvana bade nar du klammer
ut de absolut sista varven och nar du utnyttjar motorns kraft i mellanregistret. 991 GT3 gor
bada sakerna speciella vilket understryker att den fortsatt ar exemplarisk och nast intill
unikt forarfokuserad trots att den omfamnar dagens moderna teknik. Den gor det daremot
utan att forlora den analoga lockelsen.

Vi far vanta och se vad GT-avdelningen hittar pa har nast, men ska vi folja historien ar det
sakert att anta att det blir annu mer briljans fran den mest frammanande nummer- och
bokstavskombinationen i Porsches portfdlj, som firar 20 ar.

991.1 forandrade GT3-konceptet fullstandigt med en bil som fungerar fint i vardagen och
som erbjuder fantastiska prestanda och kansla nar man an vill ha det.

Touringpaketet ger GT3 en traditionell 911-profil, dar den fasta vingen ar ersatt med en
liten aktiv spoiler.

Den manuella ladans aterkomst: 991.2 visade att Porsche lyssnar till de kunder som vill ha
engagemanget som en traditionell vaxelspak innebar, istallet for 991.1:ans paddelvaxlade
PDK-lada.

911 GT3 PLUS/MINUS

996.1

+ Originalet. Genuin, fantastiskt fin styrning. En sensationell forarbil som ar rejalt
undervarderad for tillfallet.

— Framvagnens respons kan vara enerverande om man inte ar van vid det.
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996.2

+ Mer kraft i mellanregistret, proprare utseende och battre styrgrepp. Fantastisk att kora
och inte hindrad av elektronik.
— Forsok att hitta ett fint exemplar ...

997.1

+ Andamalsenlig design som matchar bilens fantastiska (och dnnu vassare) prestanda.

— Interiéren har aldrats daligt pa grund av for tiden modern teknik, och antispinn visar att
bilen tagit nagra steg pa tekniksidan.

997.2
+ Motorn, vaxelladan, ljudet! Toppen av GT3:or bland puristerna.
— Puristernas favorit, absolut. Daremot har den PSM.

991.1

+ Prestanda och smidighet, en 6ver lag battre upplevelse.
Gar att kora till vardags.

— Ska det verkligen ga att kora en GT3 till vardags?

991.2

+ Gammalt och nytt blandas, Touringversionen ar helt enkelt lysande.
— Vi skulle vilja ha en Touring med baksate.

Av Kyle Fortune

BEARBETNING: Elias Medelberg /// FOTO: Porsche

Av Lee Sibley

BEARBETNING: Elias Medelberg /// FOTO: Porsche

Relaterade artiklar:

Ternstrom: Bilen fran framtiden fyller 50 ar!

Reportage: Fenomenet Tesla ARTIKEL FRAN RECHARGE

Exklusivt for Premiummedlemmar — Fornuft & Kansla: Toyota GR Yaris

Peder: Volvo ar dumma i huvudet

TEST: Tre pampiga laddhybrider — BMW X5, Mercedes GLE och Volvo XC90 ARTIKEL FRAN
RECHARGE

Biltestarbloggen: Vi har plockat ut Ford Mustang Mach-E foér test! ARTIKEL FRAN
RECHARGE
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Rlassiker
8. Grattis Ford Prefect!
Publicerad 16 april 2009
DAGENS NAMNSDAGSBIL

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Patrik och Patricia har namnsdag vill vi
aven uppmarksamma Prefect.

Ford Prefect 4-door Saloon 1938—49.

Prefect var en lite mer pakostad version av Ford Anglia som ocksa byggdes av engelska
Ford. Forsta Prefecten kom 1938 och var en utveckling av Ford Eight. Det var en mycket
enkel bil. Prefect hade en 1,2-liters sidventilsfyra och trevaxlad lada, toppfarten tange-
rade 100 km/h men det tog en stund att komma dit.

Med ett uppehall pa fyra ar mellan 1941 och 1945 byggdes Prefect med internbeteck-
ningen E93A fram till 1949 da den ersattes av E493 som kdnns igen pa att stralkastarna
sitter i framskarmarna. Den hade fortfarande sidventilsmotor och mekaniska bromsar och
blev kand som "Korvstandet" i Sverige.

1953 kom en helt ny serie Anglia och Prefect. Sjalvbarande kaross och individuell fram-
hjulsupphangning samt hydrauliska bromsar tillhorde nyheterna. Men motorn var annu
den samma. Prefect kdndes igen pa vertikala ribbor i grillen och fyra dorrar. Prefect 100E
som var bilens hela namn fanns fram till 1959 da 107E introducerades med en enliters
toppventilsmotor och fyrvaxlad lada fran nya Anglia. Tillverkningen lades ned 1961 och
Prefect ersattes av Consul Classic.
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T szmzm.

Ndér Anglia fick ny kaross 1959 fick Prefect behdlla sin

men fick del av Anglians nya framvagn och toppventilsmotor pa 997 kubik.
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9. Rosberg mot Hamilton intar stjarnornas krig Extreme E 20217
Av: Anna Andersson. PUBLICERAD: 2021-04-03 09.42.
Som teamkollegor lag de bakom stjarnornas krig. Nu mots Lewis Hamilton mot Nico

Rosberg igen och den har gangen ar det en svensk som kan avgora titelkampen. Har ar
det resultatet som raknas, sager Johan Kristoffersson.

-
Trosbergrracing

Extreme E kor sin premidr i Saudiarabien 2021.

Svensken handplockades av F1-mastaren Rosberg till dennes team i den nya satsningen Extreme
E. Masterskapet tavlar med eldrivna SUV pa fem platser runt om i varlden som har drabbats
hart av klimatférandringarna.

Det ar ett masterskap som har lockat nagra av motorsportens allra storsta profiler. Tre av
teamen tillhor tidigare varldsmastare i Formel 1, ytterligare ett ar regerande mastare i Indycar
och pa startlinjen star sex varldsmastare fran discipliner som Formel 1, Rally och Rallycross.

— Det kanns verkligen nytt och frascht, jag tvekade inte en sekund nar Nico ringde,
berattar Johan Kristoffersson.

— Det kanns valdigt ratt i tiden, med elbilar och miljo. Samtidigt ar det ar manga valdigt duktiga
forare med. Nico har varit valdigt tydlig, han vill ha bra resultat och vill att vi ska vara med och
sldss om masterskapet.

Manga varldsstjarnor i Extreme E 2021

Svensken tavlar tillsammans med Molly Taylor som ar den enda kvinnans om har vunnit
Australiens nationella rallymasterskap. Tillsammans har de genomfort tester och tillbringat tid
med sin teamchef Nico Rosberg, mannen som ar den enda féraren som slagit Lewis Hamilton i
kampen om VM-titeln i Formel 1 sedan det senaste reglementet infordes 2014.
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Johan Kristoffersson och Molly Taylor i Extreme E 2021

Kampen mellan Rosberg och Hamilton ar en av de tuffaste i F1-historien. De bada var
polare nar de anlande till F1, men under fyra ar i samma team raserades vanskapen. Det
var en extrem fajt bade pa och utanfér banan och som troligen var en bidragande orsak till
att Rosberg lade av sa snart han vunnit sin VM-titel 2016.

— Nico har varit en del av varldens basta team under manga ar, han har en mycket god
insyn i hur ett team ska fungera och hur det bor byggas upp. Han ar valdigt narvarande och
det finns mycket jag kan lara mig, sager Kristoffersson som vunnit tre VM-titlar i rallycross.

Hamilton vs Rosberg

Bland motstandarna marks framforallt X44, teamet som tillhor Lewis Hamilton. Dar tider-
nas mest framgangsrika rallyférare, Sebastien Loeb , tavlar tillsammans med Cristina
Gutiérrez som satartat i samtliga Dakarrallyn de senaste fem aren och som 2021 blev den
andra kvinna i historien att vinna en etapp.

— Det ar ett valdigt bra startfalt och det kommer att bli hafta race dar vi kan trycka i utan
att behova tanka pa att spara batteri. Dessutom ar det ett haftigt och mycket viktigt bud-
skap, sager Johan Kristoffersson.

Den forsta deltavlingen avgors i Saudiarabien, runt Al-Ula som ar en oasstad i narheten av
Suezkanalen och Madain Saleh som med sina enorma sandstensklippor och hundratals
gravkammare ar Saudiarabiens forsta UNESCO-varldsarv, men som nu hotas av den globala
uppvarmningen.

— Kan vi bidra till att skapa en storre forstaelse for klimatforandringar hjalpa till att upp-
marksamma problematiken for att skapa en forandring ar det oerhort mycket, vart sager
Johan Kristoffersson.

— Detta ar en satsning som betyder mer an bara idrott. Klimatférandringarna paverkar oss
alla.
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Mikaela Ahlin-Kottulinsky ska kéra med F1-legendaren Jenson Button i Extreme E 2021.

Extreme E 2021 - med eldrivna SUVs for klimatet

Sa gar det till: Formula E:s grundare Aljeandro Agag och den forre féraren Gil de Ferran
har grundat serien som ar sanktionerad av FIA, det internationella bilsportférbundet. Man
tavlar med eldrivna SUV pa stéllen har som drabbats hart av klimatférandringarna.

Tavlingformat:

En man och en kvinna tavlar i varje team och tavlingshelgen startar med kvalet under
l6rdagen. Under sondagen avgors tre lopp som leder fram till en final med fem bilar, The
Shootout, the Crazy Race, semifinal och final. De tva forsta bilarna fran semifinalen och
vinnaren av Crazy Race gar till final. Val i finalen kan fansen vara med och rosta for att pa-
verka startordningen. Banan ar 18 km lang och varje team kor tva varv, om det &r kvinnan
eller mannen som kor forst valjer teamen sjalva.

Team och forare i Extreme E 2021:

X44: Sébastien Loeb, Cristina Gutiérrez
Rosberg: Johan Kristoffersson, Molly Taylor

JBXE: Jenson Button, Mikaela Ahlin-Kottulinsky
Abt Cupra: Mattias Ekstrom, Claudia Hiirtgen
Andretti United: Timmy Hansen, Catie Munnings

Ganassi: Kyle LeDuc, Sara Price

Acconia Sainz: Carlos Sainz, Laia Sanz
Hispano-Suiza:  Oliver Bennett, Christine Giampaoli Zonca
Veloce: Stéphane Sarrazin, Jamie Chadwick
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Tavlingskalender :

3-4 april, Saudiarabien, Al-Ula. Desert Prix.
29-30 maj, Senegal, Dakar. Ocean Prix.

28-29 augusti,  Gronland, Kangerlussuag. Arctic Prix.
23-24 oktober, Brasilien, Para. Amazon Prix.

11-12 december, Argentina, Tierra del fuego. Glacier Prix.

Annas Motor - veckans snackisar paskafton 2021

Lewis Hamilton firar segern i Bahrains GP med Max Verstappen.

Pole positon

F1

Lewis Hamilton lurade Max Verstappen pa segern i premiaren av Formel 1. Britten fick en
viss hjalp av att bedomningsnivan inte var den samma under hela loppet, men publiken
bjods pa kamp hela racet igenom och det badar gott infor fortsattningen.

Johan Kristoffersson.
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2) Johan Kristoffersson
Den flerfaldige varldsmastaren i rallycross kor for F1-mastaren Nico Rosberg i det nya mas-
terskapet Extreme E och malsattningen &r som alltid. Att vinna. Aven tungt meriterade f6-
rare som Sebastien Loeb, Carlos Sainz, Jenson Button, Mattias Ekstrom och Timmy Hansen
stéller upp. Precis som svenskan Mikaela Ahlin-Kottulinsky.

3) WRC
2022 avgors masterskapet med hybridmotorer och tunga namn som Toyota, Hyundai, M-
Sport har skrivit pa ett avtal over tre ar.

4) Red Bull
En bra premiadr av det team som vantas utmana Mercedes i F1 2021 och till nasta deltavling
pa Imola bekraftar chefsingenjor Paul Monaghan stora uppdateringar.

5) Yuki Tsunoda

Japanen imponerade under sin F1-debut.

—Han ar formodligen den basta nykomling F1 har haft pa flera ar, sager F1:s sportchef Ross
Brawn som tidigare var framgangrik i team som Ferrari och Brawn GP.

6) Drive to Survive
TV-dokumentaren om F1 har blivit enormt popular pa Netflix och nu har motoGP startat
ett liknande projekt. Ryktet sager att det ska sandas pa Amazon Prime 2022.

7) Oliver Solberg

19-aringen kor sin forsta asfaltstavling med sin Hyundai i20 i klassiska Rally Sanremo nasta
vecka. Han har ett tvaarskontrakt med Hyundai och efter inhoppet i WRC ar han nu tillbaka
i sin ordinarie bil, malsattningen ar att skaffa sig erfarenheter pd just asfalt. Aven Tom Kris-
tensson kor i Italien.

8) Australien GP
Redan i ar planeras en forandring av banstrackningen under Fl1-loppet i Melbourne. Det
ska forenkla for omkorningar och kan korta varvtiden med upp till fem sekunder.

9) Travis Pastrana

Han har elva guldmedaljer i X-Games, 2022 kommer han till Sverige och tavlar i Race of
Champions pa isen utanfor Pieta Havsbad. Andra forare som stéller upp ar Johan Kristof-
fersson, Petter och Oliver Solberg samt Le-Mans legendaren Tom Kristensen.

10) Valtteri Bottas
Finlandaren gillar ishockey och har nu kopt tio procent av Lahti Pelicans.

Motorstopp

Sebastian Vettel

Premidren for Aston Martin var riktigt svag, de enda poang han plockade med sig var straff-
poang och redan nu bdrjar de viskas om att tysken l[amnar F1.

Anna Andersson



MOTORNYTT

Teknikens Varld

10. Vi tar pulsen pa Mikaela Ahlin-Kottulinsky infor Extreme E-premiiren.

LINUS PROJTZ PUBLICERAD: 30 MAR 2021, KL 14:50.

Under paskhelgen koérs premidren i nya eldrivna motorsportserien Extreme E. Pa start-
linjen mirks ett flertal svenskar, dar Mikaela Ahlin-Kottulinsky dr senaste namnet ut.

Fran arrangoren bakom eldrivna formelbilsklassen Formula E lanseras nu offroad-serien
Extreme E dar premiartavlingarna kors i Saudiarabien nu under paskhelgen. Den nya FIA-
sanktionerade motorsportserien, beskriven som en blandning av rally, 6kenrally och ral-
lycross, ska koras med den nykonstruerade eldrivna och fyrhjulsdrivna suven Odyssey 21
E. Bland teamen marks Lewis Hamiltons X44, Nico Rosbergs Rosberg X Racing, Jenson But-
ton (som dven kor) med sitt team JBXE. Svenskan Mikaela Ahlin-Kottulinsky, som dven age-
rat testforare vid utveckling av entypsdacken fran Continental, kommer att kora tillsam-
mans med Jenson Button. Ytterligare tre extremt kompetenta svenska forare finns pa start-
linjen. Mattias Ekstréom, Timmy Hansen och Johan Kristoffersson —alla tre med bland annat
varldsmastartitlar i rallycross.

—Jag var forsta foraren som involverades i serien genom min roll som testforare for Con-
tinental och darfor kinns det jattekul att ta en ordinarie plats, berattar Mikaela Ahlin-
Kottulinsky som fortsatter:

— Det kdnns sa bra att hamna i det har teamet. Jenson (Button, reds. anm.) har fotterna
pa jorden, han ar hjalpsam. Han och hela teamet star verkligen bakom serien, sa det kanns
riktigt kul att vara en del i det teamet.

— Det stora miljoengagemanget ar en stor anledning till att jag har velat vara en del av
Extreme E, att man tanker aktivt miljomassigt runt varenda detalj i serien, sager Mikaela
Ahlin-Kottulinsky.

40


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/9GJztVwMR5S7cUQvUr5kBA/af072a2e-8c80-4c76-a92a-200417af89a8/16x9/0/original.jpg

MOTORNYTT

FILM: https://youtu.be/aRPBNEirThg

Alla nio deltagande team kommer att kéra med samma vagnmaterial, men det ar fritt
fram for teamen att skapa sin egen kaross eller att anvanda en form fran en biltillverkare.
Bland annat kommer amerikanska Ganassi-stallet att utnyttja denna sista mojlighet da de-
ras bil ska se ut som den kommande eldrivna Hummern.

Tavlingsformen sager att flera bilar, upp till fem stycken, tavlar i samma heat och att pla-
cering i mal bestammer rangordning — inte stracktid. Dar har vi en av kopplingarna till ral-
lycross som fungerar i stort sett likadant. Varje heat bestar av tva varv och varje ekipage
har tva forare — en man och en kvinna. De kommer att kdra ett varv var med den eldrivna
Odyssey 21 E-SUV:en, med andra ord ingar dven ett forarbyte pa mitten. Varven kommer
att variera langd beroende pa var man kor, mycket tyder pad att varvet i Saudi blir atta
kilometer langt. Till skillnad fran Formula E, dar forarna far lyfta av for att begrénsa energi-
atgangen, kommer det att vara full attack fran start till mal i Extreme E.

Odyssey 21 E-SUV baseras pa en rorram, inklusive alla forstarkningar som kravs for att
klara de extrema pafrestningar som vantar i de olandiga tavlingsterrangerna. Bland annat
delas en sa kallad hyperboost ut till det team som kan flyga langst 6ver det forsta hoppet.

Det franska foretaget Spark Racing Technology har ansvarat for utvecklingen av bilen, som
mater 4,4 meter pa langden och 2,3 meter pa bredden. En elmotor pa vardera fram- och
bakaxel, fyrhjulsdrift och 400 kW/550 hk fordelat pa 1 650 kg.

Tavlingsmomenten och den nya bilen ar en sak, det miljdmassiga engagemanget som Ex-
treme E presenterar, och som Mikaela var inne p&, dr ndgot annat. Arets fem deltavlingar
kommer alla att koras pa platser som har paverkats extremt hart av klimatférandringar och
Extreme E har en tydlig agenda for att belysa detta faktum och att géra nagot at det.

Organisationen bakom serien har som mal att na ett positivt klimatavtryck redan under
forsta sasongen. Vilket innebar att Extreme E ska ta bort mer kol ur atmosfaren an vad den
tillfor. En ambitios installning, men det marks flera ambitiosa tilltag for att na malet. For
det forsta kommer de nio tavlingsbilarna att laddas med hjalp av vatgasgeneratorer. Hela
cirkusen med bilar och utrustning kommer att aka med samma bat mellan de fem olika
tavlingsomradena. Extreme E har kopt in det gamla postskeppet RMS St. Helena och mo-
difierat det for att passa in i den nya rollen som motorsporttransportor.

Forsta start i den nya serien sker pa paskafton och Eurosport har séndningsrattigheterna
for Sverige.
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11. Rattmuffen

Petter Nicklasson ger rad i anvindandet av rattmuff. Dessutom genomgang av férra

veckans tittartavling.

FILM: https://youtu.be/7QplcbLkNP8

SLUT
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