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1. Songsan SS Dolphin kopierar klassisk Chevrolet.
Anders Nilsson.
5 okt. 2020.

Kan kora upp till 10 mil pa el.

° ° y i ° ° e ? ?

Songsan SS Dolphin har inspirerats kraftigt av Chevrolet Corvette frgn 1958.

Den kinesiska biltillverkaren Songsan Motors har presenterat en “ny” modell och det ar
inte vilken som helst. Foretaget har skapat en kopia av Chevrolet Corvette C1 fran 1958.

Manga drommer sakert om att skaffa en klassisk bil i vintage-stil. Och nu har du mojlig-
heten, nastan i alla fall. Carscoops skriver om kinesiska Songsan som har slappt en ny mo-
dell: Songsan SS Dolphin. Bilen ar delvis kopierad fran 1958 Chevrolet Corvette C1.

Allt kanske inte ar hundra procent identiskt, men visuellt ser det ut som en Corvette C1
fran 1958. Den har fyra LED-stralkastare samt ett kromgaller som inspireras av Corvette.
Aven vindrutan dr kromad och karosseriet pAminner en hel del om originalet. Baktill &r det
nastan en identisk kopia, férutom SS Dolphin-loggan som syns i stallet for Corvette-dito.
Bilens hardtop kan placeras i bagageutrymmet.

Bilen ar 4,8 meter lang, 1,85 meter bred och 1,39 meter hog. Den dr med andra ord 3
decimeter langre och 0,94 decimeter hogre an originalet.

Interidren har en klassisk stil som blandas med modern teknik. Instrumentklustret ar di-
gitalt och har ett infotainmentsystem. Panelen ar i tra och accenter i metall. Under motor-
huven finns en 1,5-liters turbomotor samt ett batteri med kapaciteten pa 16 kWh. Enligt
uppgifter ska drivlinan levereras av kinesiska BYD. Om man enbart vill kora pa el ar rack-
vidden mellan 9 och 10 mil. Accelerationen 0-100 km/h gar 4,9 sekunder.

Priset i Kina ar motsvarande cirka 774 000 svenska kronor.


https://www.carscoops.com/2020/09/songsans-ss-dolphin-is-a-plug-in-hybrid-corvette-c1-knockoff/
https://www.bytbil.com/bil/chevrolet
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Relaterad artikel.

Corvette som tavlade i Le Mans gar under klubban — férvantas saljas fér miljoner



https://www.bytbil.com/nyheter/corvette-som-tavlade-i-le-mans-gar-under-klubban-forvantas-saljas-for-miljoner-31786
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2. Chevan med 1000 hk far alla att hdpna.
Redaktoren bytbil.

27 nov. 2019.

Kostade 21 miljoner och tog 10 ar att bygga.

Mer dn 21 miljoner kronor har bygget av ”“Imagine” — en Chevrolet fran 1957 kostat.
Bilen tog tio ar att tillverka — och det enda som inte ar specialgjort dr diacken. Corvette-
V8:an med dubbelturbo ger 6ver 1000 hdstkrafter — pa vanlig bensin.

Den otroliga Chevrolet 150:an fran 1957 vann specialbilsutstallningen Sema Show i Las
Vegas for ett ar sedan. Den tog ocksa hem Detroit Autorama Ridler Award i fjol. Vart an
det otroliga bygget “Imagine” har visats upp har det stulit showen.

Bilen borjade sitt liv som en helt vanlig Chevrolet 150 fram tills for drygt tio ar sedan. Da
startade det otroliga bygget som tog ett decennium och kostade 21 miljoner kronor. Nu
har bilen bytt dgare pa specialbilsauktionen i Riyad i Saudiarabien.

Ritningar togs fram av designern Jason Rushworth pa uppdrag av Greg and Judy
HreHovcsik. Malet var att forstarka de vackra linjerna fran Chevan fran 1957. Sjdlva om-
byggnaden har utforts av Johnny Martin i Colorado.

Taket sanktes for att bilen skulle fa en slankare look, motorhuven plattades till, bara for
att ndmna nagra justeringar. Enligt auktionskatalogen ar dacken och oljestickan det enda
som inte ar specialbyggt pa bilen. Interioren ar specialbyggd. med det ddlaste roda skinnet
du kan tdnka dig. Aven instrumentbridan &r specialbyggd i en modern men klassisk stil.
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Nar det galler motorn sa sitter det en specialbyggd Corvette-V8 pa 8,4 liter under huven.
Motorn har fatt dubbla turboaggregat och ger mer an 1000 hastkrafter — pa helt vanlig
bensin. Chassit ar forstas moderniserat for att klara all effekt med individuella hjulupp-
hangningar bade fram och bak. Och sjalvklart har bilen skivbromsar i stallet fér trummor.

Efter att bilen blev fardigbyggd har den gjort sensation 6verallt dar den visats upp. Den
vann Sema Show forra aret, den vann Ridler Award i Detroit och i ar har den blivit ”“Best in

show” pa antal stallen.
Nu har bilen bytt dgare pa den otroliga bilauktionen i Riyad, men forsaljningssumman har

annu inte offentliggjorts.
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3. AMC Pacer X sagades i test — ”smarta smabilen” drog tva liter milen.
Publicerad 12 juni 2020.

Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

Den som foljde Vi Bilagare under 1970-talet visste att tidningens test-ansvarige Jan
Ullén sallan uttryckte fortjusning over USA-bilar. Bjafs, overvikt och for mycket krom,
skrev Ullén ofta. Men sa kom AMC med sin markliga och i USA hyllade Pacer X, "den
breda smabilen”, och nu skulle det vél bli andring pa aversionerna?

Det blev knappast ndgon succé ndr AMC Pacer X lanserades i Sverige
och testades av Vi Bildgare.

Nja, det borjade inget vidare i testet i nummer 12 1975: "Att beddma den har bilen efter
vanliga normer ar utsiktslost. Som transportmedel ar den narmast jamforbar med en
Renault 5 eller Fiat 127 — men den kostar 40 000 och den drar minst dubbelt sa mycket
bensin.”

Ullén hade ”aldrig blivit sa uttittad i nagon bil som i Pacer. Den ser ut som en ostkupa pa
hjul. Nar jag laste forhandsinformationen lat det som om har antligen kom en vettigt kon-
struerad amerikansk bil. Kort men bred och hog. Det borde ge fina utrymmen utan abakig-
het i trafiken. Tyvarr visar sig verkligheten nagot helt annat. Av den nara tva meter breda
bilen aterstar 114 cm (!) effektiv baksates- och bagagerumsbredd. | Renault 5 &r samma
matt 128 cm.”
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" transportbil &r Pacer inte
inen fSrvuxen smabil.

Extra lang hogerdorr

Ullén berémde danda sittkomforten fram (hogerdorren var ju dessutom extra lang pa
Pacer) och automatladans tre vaxlar foll omarkligt pa plats.

Motorn, en uraldrig rak sexa pa 4,2 liter ("dubbelt sa stor som Volvos” ) gav mattliga 95
hk och gjorde Pacer X duktigt savlig: 0-100 tog 19,5 sekunder ...

”"Motorn ar inte bara skaligen kraftlos, den ar ocksa synnerligen ineffektiv. Totalforbruk-
ningen under testet blev narmare tva liter per mil.”

Fjadring battre ani Rolls

Fjadringen var i alla fall av toppklass, “inte ens Rolls-Royce har lyckats dampa sma ojamn-
heter i vagen lika bra”. Tro det. Pa daligt underlag "ar dock Pacer direkt obekvam att aka
i”, en skiftande upplevelse alltsa.

“"Bedomd efter vanliga kriterier gor Pacer en slat figur. Den ar trang i baksatet, den har
ytterst litet bagagerum, den har mattliga prestanda och den ar dyr i inkép och drift. Men
den ar ocksa amerikanskt lattkord, tystgaende och bekvam, robust uppbyggd —underredet
verkar mer lastbil an personbil”.

Omkring 200 bilar sdldes nya i Sverige, nastan alla med bokstaverna HZ forst pa registre-
ringsskyltarna. Hela laddningen gick inte at i ett nafs, annu 1977 fanns osalda exemplar och
efter en prissankning till forst 33 000 kronor levererades de allra sista fabriksnya for sen-
sationella 19 900 kronor. Da om inte forr var Pacer ett fynd.

Calle Carlquist


https://www.vibilagare.se/users/calle-carlquist
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AMC Pacer Wagon 1977.
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4. 40 ar sedan bortglomda framtidsbilen skrotades.
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-12-03 kl 19:59.

Lockade med futuristisk design men lades ned efter bara fyra ar.

Den 3 december ar det 40 ar sedan en av bilvarldens mest ambitidsa modeller —och dven
en av de storsta flopparna nagonsin — lades ned.

AMC Pacer borjade byggas 1975 men skrotades bara fyra ar senare, 1979, nar tillverk-
ningen i Wisconsin lades ned.

Nar bilen lanserades beskrevs den som en sensation och hyllades som en riktig framtids-
bil. Forsaljningen gick bra. Oljekrisen hade gjort att intresset for mindre bilar 6kat men
samtidigt ville manga amerikanska bilkopare fortfarande ha en USA-bil och inte en "im-
portbil".

"Nar du koper en Pacer far du en bit av morgondagen", skrot foretaget i reklamen.

Men nagon succé blev det alltsa inte. AMC (American Motor Corporation) hade lange
byggt konventionella bilar som skulle utmana jattarna GM, Ford och Chrysler, utan att
lyckas. S3 med Pacer togs istéllet ett enormt kliv for att utveckla en bil som skulle bli helt
annorlunda. Problemet var bara att tekniken under skalet var betydligt mer féraldrad an
designen gjorde intryck av.

Tanken var att AMC Pacer skulle bli en kompaktbil men tjanstevikten talade ett annat
sprak. Kombinerat med klen motor blev kérupplevelsen seg och trist, tyckte manga testfo-
rare. Bilen var klumpig for sin storlek, och en konstig detalj var att forardorren var kortare
an passagerardorren.
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Nar AMC Pacer lanserats var manga biltidningar forst nyfikna och positiva. Designen och
framtidskanslan hyllades men manga som provkorde bilen blev besvikna. En testforare
fran Road & Track blev livradd nar han (trots tillvalet lasningsfria bromsar) knappt kunde
behalla kontrollen dver bilen vid inbromsning och brittiska The Motor var annu mer kri-
tiska: "Vi har testat Pacern — men onskar att vi inte hade gjort det."

7 fantastiska och bortglomda bilar fran Sovjetunionen

10


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20151227/7-bortglomda-bilar-som-borde-blivit-verklighet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20151227/7-bortglomda-bilar-som-borde-blivit-verklighet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150321/7-fantastiska-och-bortglomda-bilar-fran-sovjetunionen/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzgwMDg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1NzYxOGJhNmVmYTRiODU3NWE2ZDY3M2I1YTU3Y2VjZWE4MDZjNWIzIjt9
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5. Borgward Isabella!
Publicerad 30 oktober 2009.

TEXT Carl Legelius.

Det finns atskilliga bilmdrken man géarna skulle se nedlagda. Ssang-Yong till exempel.
Men det finns annu fler som hade fortjanat ett battre 6de an att bara forsvunna ut i de
bilhistoriska kulisserna. Borgward ar ett typiskt sddant marke. Snyggt namn till att borja
med, speciellt i kombination det somriga "Isabella".

"Sommarens bilsensation som blivit hostens schlager" stod det i reklamen. Det var pa
tal om att "hon dansade en sommar" som en del pastod om den nya Borgward Isabella.

En del barnsjukdomar hade hon kanske den forsta sommaren 1954 men det var en mycket
modern bil som Carl FW Borgward konstruerat. Att hela fabriken fick stanga 1961 kunde
inte Isabella ra for, det berodde mest pa Carls vidlyftiga affarer.

Den forsta helt nya tyska bilen efter kriget var Borgward Hansa 1500 som presenterades
i mars 1949. Fabrikens dgare, teknologie doktor Carl FW Borgward, hade sjalv konstruerat
den. Formgivningen var kopierad av amerikanska Kaiser och mekaniken avancerad med

separatfjadring runt om och en nykonstruerad toppventilmotor.
11
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FILM: https://youtu.be/im7156Re3E0.

Projektet att utveckla en ersattare for Hansa 1500 och dess senare variant 1800 fick kod-
namnet Isabella. Nar den nya bilen visades i juni 1954 stod det annu Hansa 1500 i nosen
men redan i den forsta broschyren kallades den bara Borgward Isabella. Carl FW Borgward
hade nu slutgiltigt ersatt det gamla markesnamnet Hansa med sitt eget namn.

Carl FW Borgward var snabb, till 1954 hann han planka den helt nya I6sningen med hjalp-
ram for motor och framre hjulupphangning fran Mercedes-Benz 180 som visats i juli 1953.
Isabellas motor pa 60 DIN-hastar var delvis nykonstruerad men hade kvar det ovanliga in-
suget fran topplockets ovansida med forgasaren tronande pa ventilkapan.

Redan 1955 kom Isabella TS med ytterligare 15 DIN-hastkrafter och mycket mera krom.
Om den som blev omkoérd missade TS-emblemet pa bakluckan fanns alltid de kromade
bakljusen att lagga marke till pa den dyrare och snabbare versionen. Isabella hade bra kurv-
egenskaper med tendens till 6verstyrning. Det satt ju trots allt en pendelaxel bak.

| Europa skapades pa 1950-talet en kombi ofta genom att man glasade en skapbil. Isabella
var en av de forsta stationsvagnarna som var tydligt personbilsbaserad men sa langt som
att lansera en TS-version vagade man inte. Kombin kom 1955 men bilden visar utférandet
fran 1959 med de da nya bakljusen.

Carl FW Borgward var tekniker snarare an affarsman. Finanserna rackte inte riktigt for
hans manga projekt. Staden Bremen gick in for att radda verksamheten men det blev anda
likvidation 1961.

Tur for Audi och BMW som nog inte varit dar de ar idag om Borgward varit kvar i leken.
Totalt tillverkades i Bremen 202 682 Isabella varav omkring 40 procent var TS och 18 pro-
cent Kombi.

12
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Isabella Cabriolet 1958-61.

FILM: https://youtu.be/IcnkiU4ZcOO0.

Borgward Isabella Coupé TS 1.5 1958.

FILM: https://youtu.be/PaykPxWZeOM.

13


https://youtu.be/IcnkiU4ZcO0
https://youtu.be/PaykPxWZeOM

Las mer om:
Isabella med extra dorrar.

Borgward Isabella 1954-62.

MOTORNYTT
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https://www.klassiker.nu/reportage/isabella-med-extra-dorrar
https://www.klassiker.nu/reportage/isabella-med-extra-dorrar
https://www.klassiker.nu/kopguide/borgward-isabella-195462
https://www.klassiker.nu/kopguide/borgward-isabella-195462
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6. Larsons Carioca till Danmark.
Publicerad 7 juni. TEXT Fredrik Nyblad.

Den stora specialutstdllningen om Volvo pa Sommers Bilmuseum har nu kompletterats
med Volvogrundaren Gustaf Larsons PV36 Carioca.

Nu har Sommers Bilmuseum utanfér Kbpenhamn 6ppnat igen. Den omfattande specialut-
stallning man har om Volvo har forlangts anda till slutet av mars nasta ar.

Temautstallningen har nu ocksa kompletterats med den PV36 Carioca som Volvogrunda-
ren Gustaf Larson hade. Det ar en bil som numera ags av Volvo Cars Heritage.

Utstallningen spanner frdn 1920- till 1990-talet med allt frdn museets egen OVA4 till en
850 T-5R. Museet har atergatt till sina vanliga 6ppettider pa onsdagskvallar och s6ndags-
eftermiddagar. Lds mer pa museets hemsida.

Fredrik Nyblad

15


http://www.sommersautomobilemuseum.dk/
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Las mer om:

Cariocamysteriet i Arvika.
En lasare uppmarksammade ett ovanligt fordon pa ett vykort.

Grattis Volvo Cariocal.
Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Ansgar och Anselm har namnsdag hyllar vi
Carioca.

16


https://www.klassiker.nu/reportage/cariocamysteriet-i-arvika
https://www.klassiker.nu/reportage/cariocamysteriet-i-arvika
https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-volvo-carioca-808
https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-volvo-carioca-808
https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-volvo-carioca-808
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7. Ar det har varldens dldsta lastbil?
Anders Nilsson.
13 apr. 2021.

Hade tre hissnande hastkrafter.

Férsta lastbilen fran Daimler.

En stor biltillverkare pastar sig veta nar den forsta lastbilen tillverkades och av vem.
Oavsett sa ar den charmig.

Idag utvecklas det mer och mer avancerade bilar och samtidigt sa forsoker biltillverkarna
elektrifiera sina fordon, samtidigt som forbranningsmotorerna sakta men sakert forsvinner
fran bilarna. Men vem tillverkade den forsta lastbilen? Merceds-Benz pastar att de har sva-
ret.

Nyligen slappte den tyska biltillverkaren ett pressmedelande dar de berdattade om Gott-
lieb Daimler. Han var pionjar inom forbranningsmotorer och dven bilutveckling. Enligt Mer-
cedes skapade han varldens forsta lastbil ar 1896. Den baserades pa hans tidigare arbete
och hade en 1.06-liters tvacylindrig motor.

Tittar man pa fotografier pa den, sa ser lastbilen ut som en vagn med en motor p3, valdigt
charmig maste jag sdga. Den lilla lastbilen hade fyra hissnande hastkrafter (3 kW), som
kanaliserades till bakhjulen via ett remdrivet system. Motorn skyddades av spiralfjadrar
eftersom motorn var valdigt kanslig for vibrationer, och det kan man tanka sig, eftersom
den hade jarnhjul.

17
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Styrmekanismen bestod av en kedja som anvandes for att styra den bladfjadrade fram-
axeln. Foraren satt fram, medan motorn var baktill. Enligt den informationen som finns, sa
hade den en bransleférbrukning pa 6 liter per 100 kilometer.

Tva ar senare sa byggde Daimler tillsammans med Willhelm Maybach en uppgraderad
version av lastbilen, och motorn placerades da istadllet fram. Senare det aret fick den dven
en egen design med en unik front, som skiljde sig fran lastbilen, som den baserades pa.

Ytterligare en reviderad version tillverkades kort darefter med en motor som placerades
framfor framaxeln och var en 2,2-litersmotorn med ett tandningssystem fran Bosch, och

ett nytt kylsystem.

%‘“. ;

TER] i

Den modifierade versionen av lastbilen 1898.
18
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8. Klassiskt bilmarke: Packard.
Publicerad 18 oktober 2010.
Packard var en av de osannolikt manga konstruktorer som kande sig kallade sedan auto-
mobilen uppfunnits. Den sjdlvgaende vagnen var just vad de vantat pa och nu skulle de

bygga sin egen version! 1889 startade de amerikanska bréderna Packard foretaget Ohio
Automobile Company.

Six Phaeton (426-301) 1927.

Packardbrodernas konstruktion skilde sig foga fran manga andras, men kanske var deras
enkla, encylindriga bil battre byggd an de flesta.

De kunde snart med tillfredsstéllelse notera en ganska god efterfragan och nar dventyra-
ren Tom Fetch korsade USA pa futtiga 61 dagar i en Packard-automobil, ja da var det lilla
foretagets lycka gjord.

Den magnifika resan genomfordes 1903 och samma ar flyttade bréderna sin verksamhet
till Detroit, och fran och med den tidpunkten var firman kand som Packard Motor Car Com-
pany.

Kvalitetsryktet foljde bréderna, som nu bérjade bygga fyrcylindriga bilar.

1912 lanserades Model 48, som var sexcylindrig och nar Cadillac kom med V8-motor ar
1915 svarade Packard ett ar senare med att presentera varldens forsta seriebyggda V12-
motor. Twin-Six kallades modellen.

Packard var nu ett aktat lyxbilsméarke, kdnt 6ver hela den sa kallade civiliserade varlden,
sa dven i Sverige dar enstaka specialkarosser byggdes pa Packard-chassier.

Under Det Stora Kriget 1914-18 bidrog daven Packard till forsvarsverksamheten, i synner-
het sedan USA dragits in i elandet 1917. Foretaget byggde bland annat flygmotorer.

19
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Packard Super Eight Derham Sport Sedan 1934.

Ett klokt drag

1920-talet var en pafrestande tid for varldsekonomin och det var sakert inte latt att vara
biltillverkare. Packard kompletterade nu sitt modellprogram med en mindre modell, en
sexa. Det var ett klokt drag som tog foretaget genom hela 20-talet.

1924 presenterade Packard Motor Car Company sin forsta raka atta, en motortyp som
skulle bli mycket popular i USA. Nagra marken byggde sdadana motorer anda in pa 50-talet.
Packard till exempel...

En ny Twin-Six visades 1932 — Packard hade liksom andra finbilstillverkare lyckats pricka
in depressionen med sina storsta och mest pakostade modeller nagonsin!

| mitten av 30-talet rackte krafterna emellertid till for att visa en mindre och billigare rak
atta kallad 120, en modell som snart blev mycket popular.

Lika uppskattad blev modell 110, en till synes likadan vagn men med sexcylindrig motor.

Packard byggde nu ganska manga bilar, ungefar lika manga per ar som nar det manga ar
senare gick som allra bast for Saab, det vill saga drygt 120 000.

Sommaren 1939 byggdes den sista V12-Packarden. Enkelt uttryckt kan man saga att de
attacylindriga modellerna nu var sa raffinerade och silkesmjuka i gangen att fler cylindrar
inte behdvdes.

Sa kom ater ett varldskrig och Packard blev en av den amerikanska forsvarsmaktens mest
palitliga leverantorer. Packard byggde nu Rolls-Royce-motorer, 27-liters Merlin, pa licens.

Blind ledde blind

Efter krigsslutet 1945 stundade pa alla satt andra tider. Den verkliga lyx/limousinemark-
naden var till stora delar borta och specialkarosser pa nya chassier var det inte manga som
var intresserade av.

Detta blev borjan till slutet for Packard. Man satsade nu mycket medvetet pa mellanklass-
modeller. Problemet var kanske att man sa envetet holl fast vid motorkonstruktionen fran
1924, en sidventilare.

| svara tider brukar biltillverkare se sig om efter andra marken att samarbeta med. Det
gjorde Packard ocksa, men trakigt nog gick affarerna annu samre for Studebaker, sa nar de
tva ar 1954 gick samman sa blev det som nar en blind leder en annan blind.

20
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Packard Deluxe Clipper Touring Sedan (2101) 1946—-47

Tragiskt forstas, for bada var ansedda marken med manga ar i branschen.
Packard byggde nagra riktigt fina modeller under 50-talet men det hjalpte inte. Pengarna
rackte aldrig till och 1958 tillverkades den sista Packard-bilen.
Studebaker daremot, den svagare av de tva, dverlevde i ndstan tio ar till. Det ar inte latt
att bygga fina bilar...
FILM: https://youtu.be/5wBEqB85vAw

En Packard-cabriolet av 1948 drs modell. Karossens grundform hade debuterat som
Clipper redan 1940. Efter kriget gjorde man det bdsta mdéjliga i form av en modernisering,
som dock inte alla tyckte var sa lyckad.

21
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“"Mellanprisklassens karaktdrsbil” var kanske inte véirldens bdsta slogan.
Likvdl var 1949 drs Packard en fin vagn pa ett tilltalande diskret sdtt.

1955 Packard Caribbean.

22
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Jodd, en Packard, men byggd 1957 efter samgdendet med Studebaker,
vilket syns ganska tydligt. Inte den karaktdr Packard-égarna vant sig vid.

Péd nosen kan man Iésa namnet Packard, men egentligen dr ju detta
en Studebaker Hawk. Aret var 1958, det sista i Packards drofulla historia.

23
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9. Grattis Ford Bronco!
Publicerad 11 juni 2009.

DAGENS NAMNSDAGSBIL.

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Bertil och Berthold har
namnsdag vill vi aven uppmarksamma bilvarldens Bronco!

Ford Bronco 1992-96.

1966 tog Ford upp kampen mot Jeep CJ och International Harvester Scout. Utmanaren
hette Bronco och var en relativt liten och enkel fyrhjulsdriven tvadérrars bil. Fram- och
bakaxlar och bromsar lanades fran den fyrhjulsdrivna pickupen F-100 och till en borjan er-
bjods Bronco enbart med en rak sexcylindrig motor. Nastan alla Bronco var fyrhjulsdrivna,
men ett mindre antal bakhjulsdrivna tillverkades for exportmarknader.

Pa 1970-talet lanserade konkurrenterna storre och mer personbilslika bilar off road-bilar
och som 1978 ars modell kom en helt ny generation Bronco som var betydligt stérre. Aven
den delade manga komponenter med F-100.

1984 kom Ford Bronco Il som var mindre an den vanliga Broncon. Bronco Il fanns till och
med 1990 ars modell.

1996 tillverkades den sista Ford Bronco, namnet skulle dyka upp igen 2004 som en kon-
ceptbil pa bilsalongen i New York. Konceptbilen lanade manga drag fran den forsta gene-
rationen Bronco men steget till produktionsmodell togs aldrig.
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Den férsta generationen Bronco var en enkel fyrhjulsdriven bil.
Som exempel pd det enkla kan ndmnas att vindrutan var helt platt.

Bronco Wagon 1974-76.
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Bronco 1980-86.
GALLERIER
6 bilder Ford Bronco — alla generationer (1966-1996)
67 bilder Ford Bronco 2021

41 bilderFord Bronco Sport 2021

SLUT
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