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1. Ford Sierra med moderna former.
Publicerad 12 maj 2021.
TEXT Fredrik Nyblad.

Beprovad teknik men helt ny form var det som gallde nar Ford Sierra lanserades 1982.
Koparna gillade kombinationen och i Sverige blev Sierra en storsiljare.
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Medan resten av modellprogrammet — fran Fiesta till Granada — bestod av kantiga lador
innebar Sierra en total forandring av formspraket. Ersattaren till Taunus och Cortina som
presenterades pa bilsalongen i Birmingham i september 1982 fick mycket uppmarksamhet.
"Redan forsta anblicken av Sierra antyder att denna bil ar ndgonting helt nytt. Nagonting
annorlunda och nagonting mycket, mycket spannande” hette det i en broschyr. Har fanns
inga utanpaliggande stotfangare som kunde virvla till luftstrommarna — karossen var renra-
kad som en olympisk simmare.

Ford hade forsokt forvarna kunderna om den kommande revolutionen. Ett ar fore hade
man visat upp konceptbilen Probe Ill som hade samma grundform. Luftmotstandet pa
Probe IIl angavs till extrema 0,22. Nar produktionsmodellen Sierra kom hade cw-vardet
stigit till 0,34, men dven det var mycket |agt vid den har tiden.
| december 1982 presenterades kombimodellen av Sierra.

Kanske lamnade Ford till en borjan sina mer konservativa kdpare i sticket. Cortina, den
brittiska varianten av Taunus hade varit en storsaljare. Men till en borjan gick det trogare
att sdlja Sierra i Storbritannien, vilket delvis kunde forklaras med bonusar till handlare som
salde ut lagret av Cortina. Men det fanns ocksa kunder som ville ha en mer traditionell
sedankaross. Fran hosten 1983 kunde de da valja Orion, den nya sedanvarianten av Escort.
Fran 1987 fanns en fyrdorrarsmodell av Sierra, men da hade Ford redan upprepat sitt miss-
tag att ligga lite fore kunderna i smak och lanserat storbilen Scorpio enbart som halvkombi.
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Jd, ndstan i alla fall. For Ford Dessa tunga pressomdomen fill-

Sierra dr bilen som stdndigt sammans med Ford Sierras om-
overtrdffat sina forsdljnings- vitinat goda vinteregenskaper
siffror. Anledningarna dr flera  och kvalitet gor Ditt val enkelt.
och hdr ér nagra: Enklast blir det om Du vdiljer en

merutrustad Sierra Laser. Da far
Du bl a fdrgade rutor, centrallas
och en elegant specialklddsel
utan ett ore i extrakostnad. Men
bestdm Dig kvickt — for tillgang-
en dr begrdnsad.

5 getingar i Expressen som
Bdsta ticnstebil i sin klass.

Din Sierra kan utrustas med:

Mlmmmn ® Tre motoralternativ
® Fyrhjulsdrift med ABS

Tva ar i rad vald till Bésta bil e Kombi eller Sedan
i sin klass av Teknikens Varld. ® Manvell vixellada eller
oy automat
SJARNONBLADE] Pris frén ca
Bdsta kop i mellanklassen
sdger Aftonbladet i sin 8 003 oo: -
stora test 9/11-86. exkl frakt och ev lokal utrustning.
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Brénsledeklaration vid blandad kérning: 0,86 (2.0i) — 1,26 (2.8 4 X 4) |/mil. Branslekostnad 1.500 mil: 5.302—7.466 kr (1/7-86).

ROLIG ATT KORA. FORNUFTIG ATT AGA!

Svensk annons frén 1987.
| Sverige var Sierra en storsdljare under hela 1980-talet och som bdist
hamnade den pad en sjéitteplats i forséljningsstatistiken 1986 da 10 638 exemplar.
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Pa 1990-talet var formen inte langre udda, resten av bilvarlden hade hunnit ikapp Fords
tvalkopp. Darfor klarade sig ocksa grundformen i hela elva ar. Varen 1993 lades tillverk-
ningen ner och framhjulsdrivha Mondeo ersatte Sierra.
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Las mer om:

Ford Sierra vs the Competition (1982)

Ford Sierra mot konkurrenterna!

Nar Ford Sierra lanserades 1982 var den langtifran ensam i sin klass — sarskilt tuff var den
brittiska tjanstebilsmarknaden. Med denna film skulle Fordforsaljarna fa argumenten for
att kunden skulle valja Sierra framfor konkurrenterna. Ett fantastiskt tidsdokument.

Snabbaste tjanstevapnet.
Polisens jakt pa fartsyndare krdavde resurser. Har ar den mest mytomspunna civilbilen av
dem alla: En Ford Sierra Cosworth 4x4. Den som inte skotte sig hamnade i baksatet...

Grattis Sierra!
Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag den 10 januari da Sigurd och Sigbritt har namns-
dag firar vi Sierra!


https://www.klassiker.nu/video/ford-sierra-mot-konkurrenterna
https://www.klassiker.nu/video/ford-sierra-mot-konkurrenterna
https://www.klassiker.nu/video/ford-sierra-mot-konkurrenterna
https://www.klassiker.nu/video/ford-sierra-mot-konkurrenterna
https://www.klassiker.nu/reportage/snabbaste-tjanstevapnet
https://www.klassiker.nu/reportage/snabbaste-tjanstevapnet
https://www.klassiker.nu/reportage/snabbaste-tjanstevapnet
https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-sierra-850
https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-sierra-850
https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-sierra-850
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2. Jaguar XJ-S blev battre med tiden — och byggdes i 6ver 20 ar.
Publicerad 1 november 2020.
Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

Jaguars stora GT lanserades under en dyster period i engelsk bilindustri. Men det blev
battre!
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Somliga klassiska bilmodeller har varit otacksamma att ta fram ersattare till. Peugeot 205
till exempel. Eller Jaguar E-Type.

Efter nedlaggningen av E-Type 1974 dok Jaguar XJ-S upp i september 1975. Applader for-
stas, men |at de inte lite lama? Vad var XJ-S, som de forsta arsmodellernas namn skrevs,
egentligen for bil? En sportbil? Nja, en massiv GT-vagn snarare.

Och hur sag den ut? Jaguar hade i alla tider skamt bort varlden med bilar som var ome-
delbara “stunners” fran forsta 6gonkastet — men den har? XJ-S sag ratt konstig ut, med
stralkastare som liknade dem pa forsta argangarna av Volkswagen 411. Den hade platt,
bred kaross med svepande taklinje och ett bakparti som nastan verkade ledset Over sitt
utseende.

Dessutom lanserades bilen med bensinkolkande V12-motor i en tid da oljekris radde,
branslepriserna skot i héjden, den engelska bilindustrin gick pa kndna av alla strejker och
nar ett begrepp som detaljfinish ratades av nastan hela bilindustrin. Till raga pa allt fanns
det inte en enda trapanel i inredningen.
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XJ-S fick onekligen en underlig start, men det tog sig efter ett par ar nar tekniska forand-
ringar, forbattrad byggnation och allmant ljusare konjunkturer i varlden gjort sitt. | bérjan
av 1980-talet 1ag den lyxiga bilen med sin konservativa stil betydligt mer ratt i opinionen
an bara nagra ar tidigare.

XIS, som de senare arsmodellerna heter, kom att tillverkas i inte mindre an 21 ar och blev
till slut riktigt bra daven fran kvalitetssynpunkt. Bekvam och imposant hade den alltid varit.
Med nya sexcylindriga motorer (som senare kom i sedanmodellerna XJ) sjonk dven brans-
leforbrukningen till ndstan anstandiga nivaer och innan XK8 ersatte XJS hade drygt 115 000
exemplar skeppats i vag.

I dag ar XJS inget direkt enkelt klassikerkép men absolut vart en narmare titt med tanke
pa vilken maffig bil man kan skaffa for rimliga pengar.
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Jaguar XJS 1991-96.

JAGUAR XJS 4.0 1993

Nypris: 542 200 kr.

Varde idag: 80 000—110 000 kr.

Motor: Sexcylindrig radmotor med dubbla 6verliggande kamaxlar, fyra ventiler per cylin-
der. Bransleinsprutning. Vattenkylning. Volym 3 980 cm?3. Max effekt 226 hk DIN vid 4 750
v/min. Max vridmoment 377 Nm vid 3 500 v/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Manuell femvaxlad eller fyr-
vaxlad automatlada. Golvspak.

Matt: L 476/B 179/H 125 cm.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring. Dubbla triangellankar fram, individuell upphangning bak.
Teleskopstotdampare fram, dubbla teleskopstotdampare bak. Krangningshammare fram.
Styrning: Kuggstang, servo.

Bromsar: Skivor fram och bak. ABS, servo.

Fartresurser: Toppfart 223 km/tim. Acc 0-100 km/tim 9,1 s.

Forbrukning: 1,12 |/mil.

LIVSCYKELN

1975 Presenteras officiellt.

1977 Tillforlitligheten forbattras nagot. En ny fast ganska gammal automatlada fran GM
introduceras.

1980 XJ-S tas ur produktion under nagra manader pa grund av dalig forsaljning, framst i
USA.

1982 Med omarbetad HE-motor och hogre utvaxling i bakaxeln drar inte XJ-S mer an 1,7
liter per mil. Nya filgar, nya kofangare. Antligen far XJ-S trdinlagg i inredningen.

1983 XJ-S Cabriolet — med en stortbage och kraftiga rutramar som grumlade sikten. XJ-S
kan fas med sexa pa 3,6 liter och 225 hk.

1985 Valnot ersatter alm i inredningen XJ-S ar en langt mycket battre bil an tio ar tidigare.
1991 Under Fords dgo omarbetas XJ-S i grunden och byter namn till XJS. Nya falgar, nya
stralkastare, omarbetade dorrar utan rutram. Sexan vaxer till fyra liters volym. Ny instru-
mentering och eljusterbara saten med minne.

1993 V12-motorn vaxer i storlek till 6 liter med langre slaglangd. Effekt 308 hk, toppfart
259 km/tim. Ny datoriserad automatlada fran GM.

1996 De sista XJS [amnar fabriken i Browns Lane. Efterféljaren heter XK8.
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3. Diktator-Mercan ruvar pa en hemlighet under skalet.
Redaktoren bytbil.
8 apr. 2020.

Mercedes-Benz 600 - modellen som var diktatorernas favoritbil.
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Mercedes 600 Pullman var diktatorernas favoritbil och det hdr exemplaret ruvar pa en
hemlighet under skalet. Under den klassiska ytan ar den en ultralyxig och toppmodern
Maybach.

Mercedes-Benz 600 fran 1960- och 1970-talet ar en av markets mest legendariska mo-
deller genom tiderna. Den sobra limousinen har en aura som lockade till sig bade popstjar-
nor, presidenter och diktatorer bland dgarna.

Leonid Bresjnev, Nicola Ceausescu, Idi Amin, Enver Hoxha, Saddam Hussein, Papa Doc
Duvalier, Mao, Josef Tito, Kim ll-sung, Kim Jong-il och Ferdinand Marcos har alla fardats i
baksatena pa sina Mercedes 600-limousiner. Men dven Jeremy Clarkson, Hugh Hefner,
Jack Nicholson, Coco Chanel, och Paven Paul VI har haft en Mercedes 600. Och vem minns
inte Angela Channings bil i tv-serien Falcon Crest?

Bilen fanns bade i en version med kort och lang hjulbas och byggdes dnda fram till 1981 i
totalt 2677 exemplar. Nu har du chansen att férvarva en riktigt unik Mercedes 600 Pullman
som just nu ar till salu i Nederlanderna via Auto Leitner.

Pa ytan ar bilen nastan som vilken Mercedes 600 Pullman som helst, sa ndar som pa en
diskret pearllack. Och under huven finns den vanliga V8-motorn pa 300 hastkrafter. Men
under skalet har det hant desto mer.



https://www.autoleitner.nl/nl/index/aanbod/1585151260-1975-7-600-pullman-maybach-w100-kopen
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Bilen fran 1975 har uppgraderats med en komplett interior frdn en modern Maybach 62.
Det innefattar bland annat dimbart panoramatak, elektriskt justerbara saten med varme
och ventilation, kylskdp med minibar, DVD-skdarmar, blatand och dvervakningskameror.
Och ombyggnationen ar inte nagot hembygge. Det ar sjalvaste Mercedes-Benz Classic som
gjort den i samarbete med Daimlers utvecklingsavdelning. Ombyggnationen tog sju ar och
kostade 33 miljoner kronor.

Darfor framstar det som rena reapriset nar du nu kan kopa bilen for endast 23 miljoner
kronor. Bilen ar som ny da den endast rullat 111 mil efter totalrenoveringen. For dig som
kan tanka dig en 600 i originalskick sa finns just nu tva fina bilar till salu via BytBil.

10


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=600&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
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4. Kolla in denna lackra BMW 1602 — som driver pa el.
Av Patrik Lundin.
Publicerad 2021-06-15, 11:15, uppdaterad 2021-06-15, 16:11.

En brittisk firma har utrustat en BMW 1602 med batterier och elmotor.

K

TN

FILM: https://youtu.be/TwihH9NxOEI.

Det har blivit alltmer populart att rusta upp och "battra pa" gamla klassiker. De senaste
aren har vi sett ett rejalt uppsving for sa kallade "Restomods". For svensk del ar saklart
Volvo P1800 Cyan det starkast lysande exemplet.

Men det borjar ocksa dyka upp exempel pa elkonverterade klassiker. Vi har exempelvis
provkort en elkonverterad Chevrolet Impala samt en Volvo P1800.

Pa Reddit kom det igar ut ytterligare en riktigt fin skapelse — en BMW 1602. Det ar det
brittiska foretaget Electric Classic Cars som star bakom den. Istéllet for en 1,6-liters radfyra
pa 85 hk sitter det en elmotor pa 120 hk och 237 Nm under huven.

Batteripaketet bestar av LG Chem-modeuler pa sammanlagt 40 kWh. Maximal laddeffekt
ar 6,6 kW. Bilens grona kulor ar VW Oak Green fran den andra generationens Golf GTi.

I videon nedan kan du se sen genomgang av bilen fran Electric Classic Cars.

Patrik Lundin

11


https://youtu.be/TwihH9NxOEI
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200902/legendariska-volvo-p1800-ar-tillbaka-har-ar-volvo-p1800-cyan/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20210210/reportage-elektrisk-amerikanare/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20210125/caresto-p1800-gte-lassiker-med-dubbla-elmotorer/
https://www.reddit.com/r/mildlyinteresting/comments/nyu83s/saw_this_converted_classic_bmw_ev_charging_at_the/?utm_medium=android_app&utm_source=share

MOTORNOSTALGI

n
Rlassiker
5. Porsches amerikanare.
Publicerad 2021-06-22 kl 7:00. TEXT Marten Carlsson.

Fore Speedstern byggdes en serie speedsters som inte kallades sa utan America road-
ster.

Porsche 356 America Roadster 1952-53

Porsche fick en lysande start i USA. Importoren Hoffman salde de allra flesta av bilarna
som Porsche han med att tillverka.

Men han sag att i sin kundkrets suktades det efter annu sportigare bilar. En vanlig cabrio-
let rackte inte riktigt till, det behdvdes nagot utover det vanliga.

Hoffman var Porsches viktigaste ateforsaljare sa man gjorde som han ville. Med hans idéer
som grund tog man fram en ny modell som blev typ 540 i rullorna - men fick utat sett heta
America Roadster.

Da Porsches ordinarie leverantor av karosser, Reutter hade fullt upp sa gick uppdraget till
Glaser.

Den hade premiar 1952 och i grunden var det en en 356. Men Glasers kaross var mycket
lagre i profilen och hade sportigt nerskurna dorrsidor. Den vagde ocksa 60 kilo mindre an
originalet och det gjorde bra for prestanda och vaghallning. Nu hade Porsche precis den
bilen Hoffman hade begart.

Karossen i aluminuim var komplicerad att bygga, och det avspeglade sigi priset. Hela 4600
dollar gick America roadster pa - mycket mer @n en Cadillac cabriolet!

12
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Ganska snart insag bade Hoffman och Porsche att det har inte fungerade. S3 man borjade
ta fram en ny forenklad modell - 356 Speedster. Da den till stor del behdll originalkarossen
blev priset vasentligt lagre, nastan en tredjedel av America roadstern.
Porsche 356 Speedster blev en stor succé och dess popularitet har inte minskat med aren.
Den forgatna America roadster gjordes det bara sjutton exemplar av - sexton med alumi-
niumkaross och en i stal.

Las mer om:

Porsche, for hand.
Hang med in oc kolla i Porschefabriken och se hur noga och omsorgsfullt man byggde
Porsche 356.

Rijkspolities polisporsche.
Under en period korde svenska polisen Porsche framst for trafikovervakning pa storre all-
manna vagar, men modellen for detta kom fran Nederlanderna.

Bakom kulisserna hos Porsche.
Hang med och titta in hur man byggde Porsche for hand, forr i tiden.
13


https://www.klassiker.nu/video/porsche-hand
https://www.klassiker.nu/video/porsche-hand
https://www.klassiker.nu/video/porsche-hand
https://www.klassiker.nu/reportage/rijkspolities-polisporsche
https://www.klassiker.nu/reportage/rijkspolities-polisporsche
https://www.klassiker.nu/reportage/rijkspolities-polisporsche
https://www.klassiker.nu/video/bakom-kulisserna-hos-porsche
https://www.klassiker.nu/video/bakom-kulisserna-hos-porsche
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6. Klassiskt bilmarke: Pegaso.

Publicerad 26 oktober 2010.

Spanien har inte gjort sig kant som ett biltillverkande land. Men vanta nu, det stammer
val inte? Nej just det, for fran Spanien kom lyxvagnen Hispano-Suiza, Fiats spanska av-
laggare Seat och ett par mindre kdnda marken som Eucort och Ansaldo. Men franast av
alla var naturligtvis Pegaso!

Karosserifirman Saoutchik satsade pd svulstiga linjer.
Och breda — se bara hur Idngt in hjulen sitter!
FILM: https://youtu.be/kd96biémP3c?t=33

Pegaso finns fortfarande kvar, men tillverkar enbart tunga fordon. Det gjorde man forr ocks3,
i borjan av 50-talet, nar man fick for sig att ocksa bygga en lyxig sportvagn.

Spanien behovde skaffa sig litet extra prestige efter allt elande under 1930- och 40-talen, men
visst var det lusigt att en statligt agd lastbilsfabrik plotsligt slog varlden med hdapnad genom att
presentera en svindyr sportvagn med V8-motor och exklusiva, specialbyggda karosserier!

Komplicerad motor

Sportvagnen Pegaso presenterades 1951 och utmarkte sig framfor allt for sin onodigt, for att
inte sdga extremt, komplicerade 2,5-litersmotor med fyra overliggande kamaxlar och torr-
sumpssmaorjning.

Men motorn var inte det enda som var anmarkningsvart pa Pegaso. Bilen var torsionsfjadrad
bade fram och bak, vaxellddan var monterad bakom slutvaxeln och var femvaxlad (normalt var
tre eller mojligen fyra vaxlar pa den tiden) men inte synkroniserad, bakaxeln var av de Dion-typ
och bromsarna satt baktill inne vid differentialen.

14


https://youtu.be/kd96bi6mP3c?t=33
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Det pastas ocksa att styrningen var den mest komplicerade som nagonsin byggts.

Ungefar samtidigt som Pegaso-bilarna byggdes, 1951-58, tillverkade Fiat sin Otto Vu, som
namnet antyder ocksa det en sportvagn med V8-motor. Fiaten byggdes i 114 exemplar och
Pegason i 125 ex. Definitiva sallsyntheter alltsa.

Bakom varje verkligt udda bil star en lika udda konstruktor.

| fallet Pegaso hette han Don Wifredo P. Ricart och han har gatt till historien fér denna enda
Pegaso-modell, men lika valfortjant hagkommen ar han for sitt foga blygsamma konstaterande
att ett genis hjarna icke far skakas om — det var darfor han alltid anvande skor med ragummi-
sula...

Carrozzeria Tourings vélbalanserade mdsterverk, Z.102 med den férsta motorn pa 2,5 liter.
15
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Brutalt bullig och bestdlld av brutale diktatorn Trujillo i Dominikanska Republiken. Bakde-
len dr en stor glaskupa, avgasréren ér exponerade och bilen finns, liksom sG manga andra
Pegaso, kvar i livet. Sags senast i en holléindsk samling.

Man skulle ju kunna tro att Pegaso var som gjord for sportvagnstavlingar, men sanningen
ar att fa av de 125 nagonsin satte hjulen pa en tavlingsbana, och de fa som verkligen gjorde
det klarade knappast av uppgiften.

Nej, den formidabla Pegaso var verkligen ingen bil att spda konkurrenter med, men per-
fekt for dem som ville synas vid Rivierans vattenhal.

LA VOITURE POUR LES CONNAISSEURS

“Berlineta sport ligera PEGASO Z.102/2,5 S” kallade fabriken sitt fartvidunder pG
250 hdstkrafter, eller sa. En tdmligen fantasilés kaross med mdnga slétstrukna ytor.

16
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Pegaso Z

Pegaso var sjalvskriven deltagare i tidens Concours d’Elégance-tillstallningar, som till ex-
empel den i San Remo 1954 dar en ljusbld Pegaso-cabriolet med vitlackerade hjulhus
vackte viss uppmarksamhet.

Den forsta typen kallades Z.102 och motorn gav 180 hk utan Roots-kompressorn i funktion
och 230 hk med densamma inkopplad.

Z.102 B hade en 210-hastars motor pa 2,8 liter medan Z.102 SS var pa 3,2 liter och med
en maxeffekt pa cirka 280 hk. Slutligen fanns typen Z.103 pa 4, 4,5 och 4,7 liters volym.

Du hor sjalv hur tokigt det ar: 125 bilar och minst sex motorversioner! Motorer med tva
Weber-forgasare var maojligen hyfsat enkla att halla i trim, och kanske de med fyra forga-
sare ocksa, men motorer med atta forgasare kan inte ha varit roliga annat an for bilverk-
stadernas ekonomiavdelningar.

Dyrare an Ferrari

Formodligen var det excentrikern Ricart som hittade pa exteridrfargernas namn ocksa. En
sadan var Pain brulé, brant brod, en farg som val kanske idag skulle kallas mellanbrun me-
tallic.

Allt hos Pegaso-bilarna var uppseendevackande, ocksa priserna. En Pegaso kosade betyd-
ligt mer &@n en Porsche eller en Aston Martin och var ocksa dyrare an en jamforbar Ferrari,
som dock hade V12-motor.

Det finns olika teorier om varfor sportvagnstillverkningen upphérde. Tappade 6veringen-
joren Ricart intresset? Blev det inga pengar av de dyra bilarna? Formodligen inte — det var
troligen mer I6nsamt att bygga bussar och lastbilar.
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7. President Trumans limousin till salu.

Redaktoren bytbil, 17 sep. 2020.

Sa mycket kostar detta stycke av amerikansk historia.

En specialbyggd Lincoln Cosmopolitan limousin ligger nu ute till férsaljning.

Men det ar inte vilken bil som helst. Den tillhérde USA:s president Harry S. Truman.

— Det &dr en speciell del av historien. Jag kinner mig hedrad. Jag menar, hur manga bil-
handlare far mojlighet att sdlja en sadan har bil? sager den berorda bilhandlaren i Texas.

Som USA:s president stalls man infor en mangd svara beslut. Det gallde inte minst Harry
S.Truman, som var president mellan 1945 och 1953.

| slutet av andra varldskriget tog han till exempel beslutet om att slappa atombomberna
over de japanska staderna Hiroshima och Nagasaki.

Men USA:s 33:e president i ordningen fick ocksa gora nagra lite mer triviala val i sitt am-
bete — som vilka limousiner som skulle inga i Vita Husets flotta, till exempel.

Nar han tilltradde posten ville han leasa ett antal limousiner och ska ha kontaktat General
Motors for uppdraget. De ska ha sagt nej, och da vande sig Truman till Lincoln i stéllet.

Totalt nio stycken specialgjorda Lincoln Cosmopolitan-limousiner bestalldes. Samtliga
modifierades forstas for att vara dugliga at varldens maktigaste person, med allt vad det
innebar. Bland annat hojdes taket med nara 2 decimeter for att ge plats at de hoga hat-
tarna som ofta bars av prominenta personer pa den tiden.

Genom arets lopp har de flesta bilarna fran Trumans flotta hamnat pa olika museum runt
om i landet. For andra har tiden tagit ut sin ratt och de finns inte langre. Men atminstone
en ar kvar i bruk — och den ar nu till salu.
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Det ar en smatt overlycklig bilhandlare i delstaten Texas som kommit 6ver den Lincoln
Cosmopolitan som president Truman anvande under sina besok i New York. En annons
ligger ute pa ClassicCars.com dar det bland annat berattas att bilen, med produktionsar
1950, genomgick en restaurering pa 90-talet och sedan stalldes ut pa ett museum i Florida
under nagra ar.

Under huven brummar en 152 hastkrafter stark V8-motor som pa boérjan av 50-talet var
standard i Lincoln Cosmopolitan. Bilen rymmer sju personer och vager dver 2,7 ton.

Men det ar ju forstas bilens smatt unika historia som gor den speciell.

— Det gar inte att sdga hur manga presidenter eller statséverhuvuden som har akt i denna
bil genom aren. Det ar en speciell bil, en speciell del av historien. Hur manga bilhandlare
far mojligheten att sdlja en sadan har bil? sdger den berdrda bilhandlaren fran Kelly
Dietrick Exceptional Car Broker i ett Youtube-klipp som finns med i annonsen.

S4, vad kostar ett stycke amerikansk historia pa fyra hjul da?

Prislappen ligger pa 160 000 dollar. Det betyder strax dver en miljon kronor.

- el B =
= il NS,
Y . - " - I

Av artikeln framgdr det varfér presidenter fran demokratiska partiet dker Lincoln
medan presidenter fran republikanska partiet aker Cadillac (General Motors). RW
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8. Victoria pahdangsmotor.
Av Jim Lundberg > Skribent.

PUBLICERAD 2021-06-01 12:04.

Aret r 1951. | Sverige finns det dnnu inget som heter "Moped" och Victoria salufér sin
motor som "cykelmotor" och hela ekipaget ar faktiskt en motorcykel i juridisk mening.
Motoreffekten ligger pa 1 hastkraft.

VICTORIA ’VICKY’’ CYKELMOTOR
60.000 fillverkade sedan 1946

S4 manga Victoria "’Vicky’’ ir redan
tagna i bruk av lika manga nojda ko-
pare — ett enastiende popularitets-
bevis. Ta Er sjilv en titt pa "’ Vicky”’
och férvissa Er om att det ir pa solid
grund dess goda anseende vilar,

e Enastdende backtagnings-
formdga

1 hk - 2 vdxlar med fri-
gdng

Kedjedrift pd bakhjulet

Belysningsstrom frdn mag-
neten

Skattefri — 6 mdn. garanti

CYKLA UTAN
ATT TRAMPA

VI[fﬁRIA

Kompl. motor (8=
Kr. 410:—

Generalagent: AB MOTOR-SERVICE
Brahegatan 25 — Stockholm — Tel. 621108

Saljes genom cykel- och motor-

firmor Begir prospeks! Aterforsal)are antagas.

Pdhdngsmotorn fran Victoria heter FM 38 och kom redan 1946. Den fanns i tvd versioner
(minst). Innan mopedlagen kom i Sverige 1952 sé fanns det inget som hette moped och
ddrfor heller inga regler runt detta fordon.
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Avrets schlager:

} VICTORIA "’VICKY’’ CYKELMOTOR
%2 "> 0BS! Ny modell p& 0,8 hir Inviinios <
P 75.000 tiliverkade sedun 1946

Sa manga Victoria ”’Vicky’” dr redan
tagna i bruk av lika manga néjda ko-
pare — ett enastiende popularitets-
bevis.

o Enastdende backtagnings-
Sformdga

e I hk — 2 vixlar med fri-
 gdng
“=$8e Kedjedrift pd bakhjulet

e Belysningsstrém frdn mag-
neten

® Skattefri — 6 mdn. garanti
o Ldtt att montera

Kompl. motor

kr. 410:—

Kompl.
cykel

_inkl. motor:
690:— kr. Generalagent: AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24 — Stockholm -- Tel. 339403, 339404
Saljes genom cykel- och motorfirmor.  Begdr prospekt!

Nu dr det april 1952 och de flesta tillverkare vet nu att det snart kommer en lag som méj-
liggér kérkorts- och skattebefriade fordon. Men ocksad att dessa bara fdr ha 0,8 héstkrafter
foér att godkénnas for att var det som snart ska kallas "Moped" (se tilligget mellan pilarna).

Men Victoria FM 38 saldes innan dess i vart land och da under benamningen "Cykelmotor"
och var da pa en hastkraft — formodligen samma effekt som i tillverkningslandet Tyskland.
Da gick den som en motorcykel rent juridiskt — om an en valdigt |att sadan. Nar sedan mo-
pedlagen kom 1952 s3 bestamdes det att detta nya fordon skulle ha en maxeffekt pa 0,8
hastkrafter.
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VICTORIA SPECIAL

Kérkortsfri

Fullandad cykelmotor. Kedjedriven | P . I( |
FTIS KI

— 2-vaxlar. Latt att montera. Kompl.

reservdelslager finns.
425:-

Salijes av cykel- och motorfirmor.

Generalagent

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24 - Stockholm Va - -Tel. 339403 —04

Nu dr det augusti 1952 och motorn kallas nu fér "Special”
och har blivit typgodkdnd av svenska myndigheter. Bara att képa och montera!
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9. Tolv logotyper du inte visste hemligheten bakom — har ar forklaringen.

Av Par Brandt Publicerad 2017-04-22 16:17 uppdaterad 2019-12-26, 14:36.

Volvos logotyp var en slump, Saab visar ett bombplan, Ferrari ér en gata, Audi visar fel
antal ringar och Porsche har snott alltihop. Det ar en enda rora med logotyperna. Men
har finns forklaringarna. Har du koll?

Biltillverkarna ar stolta 6ver sina logotyper och de har ofta en central placering i grillen
eller pa motorhuven. Som bilnérd har du sett dessa emblem hela livet och lart dig att kdnna
igen symbolerna pa hundra meters hall.

Men vad betyder logotyperna? Visste du att Chevrolets berémda "Bowtie" dr en skamlos
stold? Varfor har Audi fyra ringar istallet for fem (det var faktiskt en sammanslagning av
fem biltillverkare)? Hur kommer det sig att Porsche och Ferrari har sa lika logotyper? Eller
hade du koll pa att Subarus logotyp ar en symbol for bade en foretagsfusion och stjarnho-
pen Plejaderna?

Nordkunskap eller ej sa ar det kul att kdnna till bakgrunden till biltillverkarnas logotyper.
Nagot som du kan stoltsera med infér dina bilpolare. Lat oss borja med vara mest kdnda
svenska biltillverkare, Volvo och Saab.

Foljande logotyper finns beskrivna i artikeln:

¢ VVolvos namn och logotyp var en slump

¢ Saabs logotyp visar bombplan och Skane

e Chevrolets Bowtie stals fran annons

e Audi har fyra ringar, inte fem eller sex

e Ferraris logotyp forklarades — en enda gang

* Mercedes stjarna soker dominans

* BMW borjade med flygplan — men glom propellern
¢ Alfa Romeos logotyp — ormen ater inte upp mannen
e Porsche har "lanat" allt till sin logotyp

e Subarus logotyp ar bade fyndig och elegant

® Rover gillade vikingar

e Skoda inspirerades av indianerna
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Marstecknet dr maskulint, men i Volvos fall syftar det pd jérn och jdrnframstéllning.
Ndgot som var typiskt svenskt, ansag Volvo.

Volvos namn och logotyp var en slump

I augusti 1924 mottes av ingenjoren Gustaf Larson och Assar Gabrielsson av en slump pa
restaurang Sturehof i Stockholm. De var gamla kollegor fran kullagertillverkaren SKF och
borjade prata om badas stora intresse: bilar. Varfor skulle inte Sverige kunna ha en stor,
egen biltillverkning? Det motet blev starten for Volvo.

Tre ar senare, 14 april 1927, rullar den forsta Volvon OV4 ut ur fabriksporten p3 Hisingen.
Pa kylaren satt den symbol som vi for alltid férknippar med Volvo, det snedstallda jarnteck-
net.

Jarntecknet ar en cirkel med en pil som fran ytterkanten pekar diagonalt uppat hoger.
Detta ar ett av den vasterlandska kulturens aldsta ideogram och stod ursprungligen for
planeten Mars (i romarriket) och vapen. Jarnframstallning ar sedan hundratals ar "ur-
svenskt" och det knot jarntecknet till Sverige pa ett naturligt satt. Mars och Venus anvands
som symboler for kon, men i Volvos fall dr logotypen inte "manlig" utan syftar alltsa pa
jarntecknet.

Volvoemblemet formgavs av portrattmalaren Erik Helmer MasOlle, ursprungligen Ohls-
son. Logotypen kompletterades av ett diagonalt band som skar snett éver kylaren. Bandet
anviandes av rent praktiska skil p&d OV4, foér att halla fast det férkromade jarnmarket pa
vattenkylaren, men sa smaningom utvecklades den snedstallda linjen till en del av den gra-
fiska profilen. Idag vet vi att en bil med ett diagonalt streck i grillen ar en Volvo, oavsett om
det ar en personbil eller en lastbil.

Namnet Volvo hade SKF registrerat som dotterbolag redan 20 februari 1915. "Volvere"
ar infinitivformen for verbet "rulla" pa latin. "Volvo" ar forsta person singularis och betyder
alltsa "jag rullar". Ett genialiskt, enkelt namn for kullager som de flesta kunde uttala med
minimal risk for stavfel. En del kullager med namnet Volvo tillverkades, men sedan be-
stamde man sig for att salja alla kullager under varumarket SKF. Varumarket Volvo ham-
nade i skrivbordet som "bra att ha". Fran bérjan hade alltsa varumarket Volvo inget alls
med bilar att gora.

DIESELKRAFT, EN RIKTIG OP
Ie 5 e Pa FOR BENSIN & DIESEL
E MER EFFEKT, LAGRE FORBRUKNING R ‘ "N \ i ;

=)

Smidig plug-in montering”
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SAAD

Saabs logotyp borjade som ett stiliserat bombplan, sedan kom gripen 1984.

Saabs logotyp visar bombplan och Skane

Svenska Aeroplan AktieBolaget, Saab, grundades 1937 pa uppmaning av svenska rege-
ringen. Andra varldskriget var pa vag och Sverige var i desperat behov av ett battre flygva-
pen.

Efter krigets slut 1945 minskade bestallningarna av flygplan, samtidigt som Saab sag ett
stort behov av personbilar. Verksamheten breddades till att dven omfatta bilar och i de-
cember 1949 inleddes tillverkningen av Saab 92.

Som en del av Wallenbergsfaren genomgick foretaget Saab manga forandringar. Andra
foretag koptes upp (ANA, 1960), Saab slogs ihop med Scania-Vabis (Saab-Scania AB,1968)
och sen sdldes personbilsproduktionen till General Motors (Saab Automobile AB, 1990).
Darmed blev bade lastbilstillverkaren Scania och forsvarsmaterialtillverkaren Saab AB
sjalvstandiga. Koenigsegg och Spyker Cars lamnar vi utanfor, den har gangen.

Den roriga historiken hos Saab avspeglas ocksa i logotypen. Den forsta, ganska grov-
huggna logotypen kom 1939 och visade bombplanet Saab B 3 —i grunden en tysk Junkers
Ju 86. Betydligt snyggare ar Saabs logotyp fran 1945, samma vinkel pa flygplanet men den
har gangen i stiliserad form en egenkonstruerad Saab B18.

Konstnaren Carl Fredrik Reutersward gjorde 1984 en ny logotyp dar flygplan, bilar och
lastbilar kombinerades. Langst upp finns huvudet av fabeldjuret gripen, ett lejon med 6rn-
huvud. Gripen var Scanias logotyp och samtidigt landskapsvapen for Skane, som heter Sca-
nia pa latin.

Gripen ar daven Malmos stadsvapen, dar Scania grundades ar 1900. Vabis tillverkade for-
don i Sodertélje, dar lastbilstillverkningen sker an idag. Gripen har ocksa anvants av Vaux-
hall i deras logotyp.

Elbilskonsortiet Nevs forbjods pa hosten 2012 att anvanda gripen i logotypen, varfor man
renodlade logotypen till att bara innehalla namnet Saab. Tre ar senare stod det dven klart
att Nevs inte langre fick anvanda varumarket Saab, framst for att det riskerade att sam-
manblandas med forsvarsmaterieltillverkaren Saab AB.

All Thats Bad Lell Oufl CHEVROLET

Billy Durant fick inspiration till logotypen fran en tidningsannons fér kol, "Coalettes".
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Chevrolets Bowtie stals fran annons

Det finns tva officiella forklaringar pa hur Chevrolets logotyp, Bowtie, skapades 1913.
Den forsta berattar att en av grundarna, Billy Durant, fann det lutande korset pa en tapet
i ett hotellrum i Paris 1908. Nagot som inspirerade honom att skapa logotypen. Den andra
berattar att Louis Chevrolet tog inspiration fran sitt hemlands flagga, Schweiz, men lutade
korset nagot.

Det mesta pekar dock mot att Chevrolets logotyp ar skamlos kopiering. Historikern Ken
Kaufmann har visat att Billy Durant visserligen gjorde manga logotyper, men just den har
"snodde" han. Chevrolets Bowtie-kors fanns i en lokal tidningsannons for kol (till uppvarm-
ning) som Durant kopierade. Namnet "Coalettes" byttes ut mot Chevrolet.

Aven General Motors verkar numera luta 3t den senare forklaringen och den bekréftades
pa 70-talet av Durants anka Catherine i en tidningsintervju. Bowtie-logotypen har férand-
rats mycket under mer an ett sekel, men grundformen ar densamma.

\\ORCH

H

4 4
AUTO UNION

W W

Audi, Horch och DKW slogs samman till Auto Union AG, sedan tillkom dven Wanderer
och ddrmed blev det fyra ringar. 1969 tillkom NSU — men det blev ingen femte ring.

A\

Audi har fyra ringar, inte fem eller sex

De fyra ringarna i Audis logotyp skulle egentligen vara fem, men den figuren hade olym-
piska spelen redan lagt rabarber pa. Eller kanske sex ringar, om man raknar in bade Auto
Union och NSU. Rorigt? Fortsatt att lasa sa forklarar vil

Foretagsnamnet Audi tillkom efter att grundaren August Horch lamnat sitt gamla bilfore-
tag "August Horch & Cie". For att kunna fortsatta inom bilindustrin med ett nytt foretag
var Horch tvungen att hitta pa ett nytt namn. Horch kan dven uttydas som en uppmaning
pa tyska att lyssna och audi betyder "lyssna" pa latin —idén klacktes for ovrigt av affarsvan-
nen Heinrich Fikentschers tiodriga son. Foretaget grundades 16 juli 1909.

26


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0MDY0Njc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0NWI1MTYwMDNiMTRiYzlkM2RiZGI4OTQ4NjI0MzIzNzk5NDZlYTcwIjt9

MOTORNOSTALGI

Logotypen med de fyra ringarna kom till 1932 nar de tre fordonstillverkarna och bilfabri-
kerna Audiwerke (Audi), Horchwerke (Horch) och Zschopauer Motorwerke (DKW) slogs
samman till Auto Union AG, med huvudkontor i Chemnitz. Aven Wanderer, ocksd med site
i Chemnitz, inforlivades i det nya foretaget Auto Union. De fyra varumarkena tilldelades
varsitt segment och kunde framgangsrikt dela utveckling och komponenter. Men sedan
startade kriget, 1939.

Efter andra varldskriget blev det en nystart av Auto Union och man bérjade med ganska
enkla tvataktsmodeller, konstruerade av DKW. Framgangarna var dock mattliga och 1958
kdptes Auto Union av Daimler-Benz, som inte heller lyckades fa fart pa forsaljningen.

Forst 1965 kom de forsta fyrtaktsmodellerna hos Auto Union och for att markera forny-
elsen saldes dessa som Audi-bilar. Men da hade Daimler-Benz redan tréttnat och avyttrat
foretaget till Volkswagen 1964.

Volkswagen kopte daven NSU, 1969, och skickade ivag varumarket till Auto Union — som
fick namnet "Audi NSU Auto Union AG". NSU levde kvar till varen 1977, parallellt med Audi.
1985 trottade man pa det langa namnet och gick over till det korthuggna "Audi AG".

Audis logotyp har alltsa forblivit ungefar som den sag ut nar den skapades 1932, fast da
hette foretaget inte Audi. Totalt blir det sex varumarken, men det aterspeglar alltsa inte
loggan. Det borde vara minst fem ringar, kanske sex.

Hela Volkswagen-koncernen heter idag VW Group AG, vilket ibland férvaxlas med varu-
market Volkswagen (ett av tolv varumarken i gruppen).

Det har ryktats i manga ar att man for att fortydliga Volkswagens varumarke ska byta
namn pa huvudkoncernen till Auto Union AG. Kanske ingen dum idé efter Volkswagens
avgasskandal "dieselgate"?

Piloten Francesco Baracca anvéinde den stegrande hdsten pd sitt flygplan.
Grunden till Ferraris logotyp?
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Ferraris logotyp forklarades — en enda gang

En av varldens mest kdanda och beundrade logotyper — anda vet vi oerhort lite. Forkla-
ringen till Ferraris logotyp sags bara ha berattats en enda gang av foretagets grundare,
Enzo Ferrari.

Enligt Enzo Ferrari hade han 1933 pratat med foraldrarna till den framgangsrika piloten
Francesco Baracca, aktiv under forsta varldskriget. Efter sin forsta luftseger 1916 |at Fran-
cesco Baracca mala symbolen for sitt gamla kavalleriregemente — "Piemonte Reale Caval-
leria" — pa sidan av sitt flygplan. Under de foljande tva aren lyckades Francesco Baracca
skjuta ner inte mindre dn 34 motstandare, vilket gjorde honom till Italiens storsta flygarass.
Som for sa manga andra piloter slutade karridaren med att han en dag inte kom tillbaka.

Greven Enrico Baracca och grevinnan Paulina uppmanade Enzo Ferrari att anvanda den
stegrande hingsten som en symbol for hans nystartade racingteam, da det skulle "bringa
lycka och framgang".

Enzo Ferrari modifierade dock logotypen nagot och placerade hingsten i en klassisk, he-
raldisk form av en symbolisk vapenskoéld. Den gula bakgrundsfargen kommer fran hemsta-
den Modena. De gron-vita-roda randerna langst upp i logotypen ar forstas inte svara att
gissa ursprunget till.

Det finns de som havdar att Baracca skot ner ett tyskt plan och for att hedra sin motstan-
dare anvande han den hast som fanns malad pa planet. Den tyska piloten kom fran
Stuttgart och anvande hemstadens vapenskold pa sitt plan. Som alla vet anvands Stuttgarts
vapenskold av den lokala sportbilstillverkaren, just det — Porsche. Det skulle forklara lik-
heterna, men historien om Stuttgartpiloten ar inte bekraftad.

Gottlieb Daimler anvénde den treuddiga stjéirnan redan 1872.

Mercedes stjarna soker dominans

Enligt Mercedes sjdlva ska vi ldasa in foljande symbolik i den treuddiga stjarnan: dominans
pa land, till sjoss och i luften. Varldsdominans. Rubbet. Ingen falsk blygsamhet dar inte...

Varumarket Mercedes ar ju ett av flera i Daimler AG, en jattekoncern som i sin tur ar ett
resultat av manga sammanslagningar i historien. Den treuddiga stjarnan har hangt med
anda sedan 1909 och den sadgs ha anvants av Gottlieb Daimler pa ett vykort sa tidigt som
1872. Gottlieb Daimler anvande da den treuddiga stjarnan (utan ring) som en typ av "lycko-
symbol".

Gottlieb Daimler grundade Daimler-Motoren Gesellschaft, DMG, 1890. Han gick dock
bort redan ar 1900, 66 ar gammal, och da drevs foretaget vidare av sonerna Paul och Adolf
samt ingenjorssnillet Wilhelm Maybach. De behovde ett nytt varumarke och sags ha inspi-
rerats av affairsmannen och bilentusiasten Emil Jellinek, som brukade kora biltavlingar un-
der pseudonymen "Mercedes" — vilket var namnet pa hans dotter.

Emil Jellinek var aven duktig pa att salja Daimlers bilar till vdlbestallda vanner och behdvde
ett nytt varumarke till de snabbaste modellerna. | april 1900 enades man om att bygga nya
motorer med namnet "Daimler-Mercedes". Jellinek salde dessa "vralak" fér 550.000 mark
styck till sina vanner, vilket med dagens penningvarde ar cirka 25 miljoner kronor!
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Forsta Mercedesen byggdes fardigt 22 december 1900 och levererades till Wilhelm May-
bach. Under borjan av 1901 visade sig den 35 hk starka "racebilen"” vara helt oslagbar i
datidens biltavlingar och det gav Mercedes ovarderlig uppmarksamhet som gjorde att for-
saljningen blomstrade. | september 1902 registrerades varumarket Mercedes och den lyck-
osamma bilhandlaren Emil Jellinek fick tillstand att andra sitt namn till Jellinek-Mercedes.
Som han sjalv uttryckte det: "Férmodligen forsta gangen som en pappa tagit sin dotters
namn".

Mercedes behdvde dock en symbol, en tydlig logotyp, och da drog sig sonerna Paul och
Adolf till minnes pappa Gottliebs treuddiga stjarna. Styrelsen var med pa noterna och 1909
registrerades for sakerhetens skull bade en treuddig stjarna och en med fyra spetsar. Fran
och med 1910 anvandes de treuddiga stjarnan pa alla Mercedes modeller. Logotypen ut-
vecklades stegvis och 1916 tillkom ytterringen som héll samman spetsarna.

Under 20-talet var det tuffa tider for den typen av lyxprodukter som Mercedes tillver-
kade. De tidigare konkurrenterna Daimler-Motoren Gesellschaft och Benz & Cie borjade
samarbeta 1924 for att kunna dela pa utvecklingskostnaderna. Tva ar senare slogs foreta-
gen ihop och fick namnet Daimler-Benz AG, darmed blev ocksa logotypen mera lik den vi
idag forknippar med foretaget. Resten ar historia, som det heter.

Bayerische Motoren Werke, BMW,
inférlivades i det som tidigare varit Rapp Motorwerke (Iéngst till vinster).

BMW borjade med flygplan — men glom propellern

Det ar formodligen val kant hos flertalet av er lasare att "Bayerische Motoren Werke"
startade som en tillverkare av flygplansmotorer. De flesta tror sig ocksa veta att BMW-
logotypen ar en stilistiskt utformad flygplanspropeller, men det ar helt fel.

Rotterna till BMW borjar hos Karl Rapp och Gustav Otto. Som vanligt inom bilindustrin
vaxte foretaget fram genom sammanslagningar av flera bolag. Flugmaschinenfabrik Gustav
Otto slogs 7 mars 1916 samman till Bayerische Flugzeug-Werke GmbH (BFW). Samtidigt
overgick Rapp Motorenwerke till Bayerische Motoren Werke GmbH, som grundades 1917.
Aret darpa ombildade man till aktiebolagsformen AG.

1922 flyttades varumarke och konstruktion fran Bayerische Motoren Werke in i BFW.
BMW har valt att ange 7 mars 1916 som det datum da foretaget startades, men da ar det
alltsa egentligen BFW som avses.

Bayerische Motoren Werke inforlivades i det som tidigare varit Rapp Motorwerke, vilket
ocksa aterspeglades i BMW-logotypen. De tre versala bokstaverna i namnet orienterades i
en ring pa precis samma grafiska satt som i Rapp Motorens logotyp.

De bl3-vita rutorna i mitten av logotypen ar inte en propeller, utan visar en del av Bayerns
flagga. Grunden till missforstandet ar en reklambild fran slutet av 20-talet som visade
BMW:s logotyp tillsammans med flygplan. Den forsta motorcykeln, BMW R 32, bérjade
tillverkas 1923. Biltillverkare blev BMW forst 1928, da man kdpte foretaget Fahrzeugfabrik
Eisenach i Thiringen.
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wrez? M EEEER) ‘,
Vad dr det som hdnder hér, egentligen?

En man som blir uppdten av en orm?!?

Alfa Romeos logotyp — ormen ater inte upp mannen

Tittar man riktigt noga pa Alfa Romeos logotyp visar den hogra delen hur en jattelik orm
dter upp en man. Ar det verkligen en l1amplig logga fér en biltillverkare? Det finns en for-
klaring, hang pa!

"Anonima Lombarda Fabbrica Automobili" grundades 24 juni 1910 och képtes 1915 av
Nicola Romeo, darav namnet Alfa Romeo. Inledningsvis tillverkade man racingbilar, bland
annat den jattelika "24 HP", och 1920 bérjade Alfa Romeo producera personbilar.

Tecknaren Romano Cattaneo skissade 1910 fram en foretagslogotyp som bestod av tva
delar. Till vanster i centrum ser man ett rott kors pa vit botten och det ar hemstaden Mila-
nos flagga. Till hoger ser man en orm med en man i munnen, och aven detta motiv ska
symbolisera Milano. Romano Cattaneo hittade en utsmyckning ovanfoér portarna till
Castello Sforzesco (slottet Sforzesco). Slottet borjade byggas pa 1300-talet av den maktiga
Visconti-familjen och byggnationen fortsatte sedan under flera hundra ar. Idag finns det
flera museer i slottet.

Enligt sagnen var det riddaren Otone Visconti som besegrade en saracensk riddare under
korstagen. Som brukligt tog Visconti vapenskolden fran sin motstandare och gjorde till sin
egen, och den fortsatte sedan att anvandas av familjen. Inneb6rden av denna gamla ara-
biska symbol ar omtvistad men enligt Alfa Romeos talespersoner ska man inte se det som
att mannen ar pa vag att bli slukad av ormen, utan motsatsen — mannen "aterfods" ur
ormens mun. Denna panyttfodelse ska symbolisera en nystart, alltsa nagot positivt.

Ormen dr en urgammal symbol som anvants till mycket, en vilbekant sadan &r grekiska
Eskulapstaven dar en orm slingrar sig uppfor en pinne. Den ar en symbol for lakekonsten
och anvands i olika varianter av tandlakare, veterinarer och apotekare.

Delarna i Porsches logotyp dr ldnad nédistan helt fran staden Stuttgarts vapenskéld.
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Porsche har "lanat" allt till sin logotyp

Snygg, men inte speciellt originell. Ungefar sa kan Porsches logotyp sammanfattas. Alla
bestandsdelar ar namligen lanade fran regionen.

Porsches vapenskold harstammar fran "Freier volkstaat Wirttemberg", den fria folksta-
ten Wirttemberg som var en republik i Tyska riket under 1918-1945. Porsche skalade bort
hjortarna pa sidan och satte sitt namn langst upp pa skolden.

Den stegrande hasten i mitten ar ju markligt lik Ferraris logotyp, svart hingst mot gul bak-
grund, men det ar hemstaden Stuttgarts stadsvapen. Zuffenhausen, dar Porschefabriken
ligger, ar belagen cirka sju kilometer norr om Stuttgart.

Det gar att se ett visst sldktskap med stjdrnhopn Pleaderna oc Subarus logotyp.

Subarus logotyp ar bade fyndig och elegant

Den ovalformade logotypen som Subaru anvander for tankarna till en stjarnbild, och det
ar inte helt fel. Plejaderna ar en 6ppen stjarnhop i Oxens stjarnbild, kallas aven for "Sju
systrarna". Med lite fantasi kan man se Plejaderna som en liten karlavagn.

Pa japanska heter Plejaderna Subaru — men det hade ni val aldrig gissat? Subaru betyder
ocksa "enade" (férenade) pa japanska.

Vid klart vader gar det att se atminstone de sex ljusstarkaste stjarnorna i Plejaderna med
blotta 6gat och det var just sex foretag som slogs samman nar Fuji Heavy Industries bilda-
des 1953. Biltillverkningen smog igang aret darpa och forsta modellen hette Subaru 1500.

Rovers tidiga modeller hade ett vikingahuvud som kylarprydnad.
Logotypen overgick till att bli ett allt mera stiliserat vikingaskepp.
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Rover gillade vikingar

Tillverkningen finns inte kvar men de som ser en Rover pa gatan kan se ett stiliserat vi-
kingaskepp i logotypen, vilket kan tyckas aningen malplacerat hos en brittisk biltillverkare.
Rover betyder sjorovare och vikingar ansags som den framsta formen av sjobusar.

Aven om vikingarna hirjade langs Englands kuster under manga ar hade de ocksa en po-
sitiv betydelse. Dansken Knut den store (995-1035) tog makten i England och avslutade
det standiga krigandet mellan landets smakungar, vilket gav England fred och valstand un-
der flera decennier. Denna lyckliga period avslutades 1066 nar normanderna (den franska
grenen av vikingarnas bosattningar) genomfoérde sin brutala ockupation.

Varumarket Rover borjade anviandas pa 1890-talet, pa trehjuliga cyklar. Rover betyder
aven cykel pa polska och vitryska.

Skoda inledde med namnet men évergick till en indianhévding, som blev kraftigt férenklad.
Logotypen har dndrat skepnad flera ganger genom drtionden.

Skoda inspirerades av indianerna

Aven Skoda har en brokig historia, med tvad huvudgrenar. 1869 kdpte ingenjoren Emil
Skoda ett foretag som snabbt vaxte upp till en av 1800-talets storsta industrikoncerner.
1895 inledde Vaclav Laurin och Vaclav Klement sin bana som cykeltillverkare. Forst an-
vande de varumarket Slavia och sedan Laurin & Klement for bilproduktionen. 1925 koptes
Laurin & Klement av Skoda Works — och det nya bilforetaget blev Skoda Auto.

Redan i december 1923 registrerades tva versioner av Skodas logotyp som ar forvanans-
vart lika dagens version. Det ar en stiliserad pil med en vinge som har fem fjaderpennor.
Ett par ar senare, 1925, forenklade man logotypen till tre flikar pa vingen.

Inspirationen till logotypen sdgs ha kommit fran Emil Skoda, som efter studier i USA 6ver-
talade en infodd amerikan (indian) att f6lja med hem till Tjeckoslovakien. De olika indian-
symbolerna kokades sedan ner till endast en pil och en vinge.

Varumdrket Volvo togs fram fér att marknadsféra kullager, och nagra sddana
tillverkades faktiskt. Att Volvo sedan anvindes som namn till en biltillverkare var ren slump.
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En gammal reklambild med flygplan har fért tankarna mot att
BMW:s logotyp dr en stiliserad propeller, men det stdmmer inte.

Enzo Ferrari forklarade bakgrunden till sin logotyp bara en gang.
Kan vi lita pa den historien?

Alfa Romeos logotyp dr en blandning av symboler frén Milano,hemstaden.
Alfa stdr for "Anonima Lombarda Fabbrica Automobili".
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Chevrolet bowtie graphic, as it
appeared in conjuncton with 1985's
“Heartbeat of America” ad campaign

Chevrolet bowte logo, as it
appeared in 1960s print advertising.
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THE EVOLUTION OF THE CHEVROLET BOWTIE

As Chevrolet celebrates its 100” anniversary this year, take a look back
at how the brand's bowtie logo has evolved since its introduction in 1913.

Sa hdr vill Chevrolet att vi ska tolka utvecklingen av Bowtie-symbolen.
Men hur logotypen kom till frdn bérjan ndmner man inte...

Volvos férsta bil, OV4 "Jakob", hade jdrntecknet som symbol pé kylaren. Fér att fésta
mdrket gjorde man ett diagonalt band, vilket skulle bli en grafisk form som sedan féljer
Volvo i all framtid. Men fran bérjan var bandet bara ett sdtt att fista emblemet.

34


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0MDY1MTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwZmZlNzlkMjhhZjM4ZGNiODI1ZWY3ZGFjMDQ2MzFmNzU2OGJjMGFkIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0MDY1MTM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhOWRhNDk3Mjc1OGY3Y2FhN2NiZTZiZjViYTU5NjIwNjk0NDg4ZWIxIjt9

MOTORNOSTALGI

Grattis Volvo pa 90-arsdagen — har ar den stolta historien

Volvos stolta historia sammanfattad i en film

Scania forbjuder Saab att anvdnda gripen

Audi hyllar sin historik med ny reklamkampanj

Volvo fyller 88 ar — men borde fira 100-arsjubileum
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Rlassiker

10. Volvo som seriefigur!
Publicerad 19 augusti 2020.
TEXT Fredrik Nyblad.

Kan man sélja bilar med seriealbum? 1974 gjorde Volvo ett forsok. Har kan du ldasa hela
albumet “"Uppfinnarna” som ar i en stil inte olik Tintin!

e A B A

SADARIA, NU SITTER DOM DAR - VARA NYA EVIGHETS-
FILTER = KLARA OCH FARDIGA, MONTERADE |V
EGEN VOLVO.

eVeia Y

Hur forklarar man for Volvodgarna vilken stor insats som gors for att alla delar ska halla
hog kvalitet och se till att de inte koper daliga piratdelar?

Det maste ha varit fragan som Volvo 1974 besvarade med: genom att gora ett seriealbum!
"Uppfinnarna” ar ritat i en stil som paminner om Tintin och handlar om tva frisérer som
ofdrtrutet bombarderar Volvos ingenjérer med uppfinningar som snart visar sig vara var-
deldsa.

Efter att ha forsokt sdlja in ljuddampare med fagelsang, evighetsfilter, bromsklossar och
framskarmar i gummi sa lyckas man till slut uppfinna en produkt som Volvo faktiskt vill ha.

Kolla in albumet i vart bildspel!

UPPFINNARNA - SERIE
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11.Taltvagnen Combi Camp.
Av Josefine Andersson > Skribent.

PUBLICERAD 2021-06-05 kl 06:00.

Campingsasongen ar har!

comerearmp 2

Taltvagnen Combi Camp doftar nostalgi och troligen lite mogel. Skippa krangliga taltpin-
nar, genom att lyfta pa camperns lock sa falls taltet upp automatiskt. Dessutom kan du

lasta plastekan pa combi camperns toppracke.
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12. Kommer du ihag Kant-Rust?

Av Jim Lundberg > Skribent. PUBLICERAD 2021-05-29 kl 13:27.

Kant-Rust. Grafitoljan som fungerade till verktyg. vapen, mopeder, bilar, motorcyklar
och en hel del annat. Nagon som kommer ihag hur bra den var - och nér den forsvann?

38



MOTORNOSTALGI
Classic
motor
13. Classic Motors manadsquiz.

ANDERS NORDNER, 2021-06-11 15:00.

Vi sager grattis till signaturen "vetten" som var snabbast fram till elva ratta svar i forra
manadens quiz. Ett litet pris ar pa vag till dig. Nu tar vi andra nya tag!

Classic Motors manadsquiz

l:laussu:I
14. Fredagsfilmen: Renovering av H-D Sportster pa fem minuter.

Jim Lundberg. 2021-06-04 21:15.

y-Davidson Sportster V=Twin lron...
‘/"

FILM: Fredagsfilmen: Renovering av H-D Sportster pG fem minuter
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15. Triumph-tema pa MC-Collection.
Publicerat 3 maj, 2021 av Manfred Holz.

Pa MC-Collection i stenstallarna pa Tid Slott firar museet att det har gatt 120 ar sedan
den forsta Triumph-motorcykeln tillverkades och rullades ut i det engelska vadret.

Aven om Triumph tog ansats i sin tidiga ndrvaro under 1910- och 1920-talet, s& ar det
tiden fran 1936 som de flesta forknippar med Triumph. Det var da som Jack Sangster, som
redan agde Ariel, tog over tillverkningen och satte Edward Turner att styra verksamheten.

Under Edward Turners ledning utvecklades den 500-kubiks parallelltwin som kom att bli
narmast synonym med brittisk motorcykelindustri, och under efterkrigstiden kom Triumph
att bli en av varldens storsta motorcykeltillverkare.

Det ar med avstamp i Turners ankomst till Triumph som museet vill beratta historien om
Triumphs gyllene ar, de ekonomiska problemen pa 1970-talet och hur de anstallda sjalva
lyckades halla liv i market, samt vad som hidnde efter att John Bloor boérjade bygga upp ett
nytt och modernt Triumph under 1980-talet.

MC-Collection tittar ocksa narmare pa vem Edward Turner egentligen var, och hur han
och Triumph paverkades av Storbritanniens historiska utveckling. Aven det svenska per-
spektivet lyfts fram, med knuttekulturen som borjade frodas under 1950-talet fram till det
sena 60-talets bikerkultur.
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