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1. Premiar for nya BMW 2-serie Coupé.

Anders Nilsson.

2021-07-07.

Har fatt svenska priser.

Nya 2-serie Coupé.
FILM: https://youtu.be/w-CJILOB3F3I.

Nu ar det varldspremiar for nya BMW 2-serie Coupé som visas upp upp utan nagon ka-
mouflage. Det finns tva olika versioner att vdlja mellan och de har dven fatt svenska pri-
ser.

Bytbil skrev for en tid sedan om nya BMW 2-serien som testades in i det sista innan den
hade varldspremiar. Nu visas nya BMW 2-serie Coupé upp utan nagon kamouflage, och i
verkligheten har den sin premiar pa Goodwood Festival of Speed i morgon, 8 juli.

Den kommer na marknaden i borjan av nasta ar och da kan svenska kunder valja mellan
tva olika versioner: BMW M240i xDrive Coupé och BMW 220i Coupé.

Enligt BMW far nya 2-serie Coupé en smidighet och kurvdynamik tack vare en bra design
pa lattviktskarossen, samtidigt som bilen har en 50:50 viktférdelning och en optimerad
aerodynamik. Nya 2-serien ar 10,5 centimeter langre, 6,4 centimeter bredare an foéregang-
are, och 2,8 centimeter langre dar fordonshojden ar 139 centimeter. Hjulbasen ar pa 274,1
centimeter. Den har dven fatt 6,3 centimeter storre sparbredd fram och 3,5 centimeter
bak. Detta ska hjalpa kurvtagningen.



https://youtu.be/w-CJL0B3F3I
https://www.bytbil.com/nyheter/bmw-visar-upp-forsta-bilderna-pa-nya-2-serien-32069
https://www.bytbil.com/bil/bmw
https://www.bytbil.com/bil/bmw
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BMW M240i xDrive Coupé har en rak sexcylindrig motor pa 374 hastkrafter och 500 Nm.
0-100 km/h gar pa 4,3 sekunder samt har en sammanlagd forbrukning pa 8,1- 8,8 | per 100
km, och slapper ut 185-200 g CO2/km enligt WLTP.. Den levereras med fyrhjulsdrift.

220i Coupé ar i stallet bakhjulsdriven och har en rak fyrcylindrig motor som levererar 184
hastkrafter, samt 300 Nm i vridmoment. 0-100 m/h gar pa 7,5 sekunder. Den har har en
sammanlagd forbrukning pa 6,3 — 6,8 liter pr 100 km och slapper ut 144-155 gram CO2/km
enligt WLTP.

Svenska priser ar 550 000 kronor for BMW M240i xDrive och 359.000 kronor fér BMW
220i.

LAS MER: Sillsynt BMW E30 M3 Johhny Cecotto till salu

LAS AVEN: Officiell: Nya BMW 4-serie Gran Coupé — med svenska priser

Relaterade artiklar:

Varldspremidar: Nya BMW 1-serie

Avsldjad: Nya BMW-modellen som far jattegrill



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M240&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=220&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Fuels=Bensin&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/nyheter/sallsynt-bmw-e30-m3-johhny-cecotto-till-salu-32473
https://www.bytbil.com/nyheter/officiell-nya-bmw-4-serie-gran-coupe-med-svenska-priser-32297
https://www.bytbil.com/nyheter/officiell-nya-bmw-4-serie-gran-coupe-med-svenska-priser-32297
https://www.bytbil.com/nyheter/varldspremiar-nya-bmw-1-serie-18264
https://www.bytbil.com/nyheter/maserati-premiarvisar-nya-levante-gts-11188
https://www.bytbil.com/nyheter/avslojad-nya-bmw-modellen-som-far-jattegrill-28663
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2. Volkswagen Golf R Sportscombi — 0-100 km/h under 5 sekunder.
Av Magnus Fréderberg, Publicerad 2021-07-07, 10:05.

Antligen kommer en ny generation av buskombin nummer ett: Volkswagen Golf R
Sportscombi.

Likt vanliga Golf R i hatchback-utférande bjuder Golf R Sportscombi pa 320 hastkrafter

och 420 Newtonmeter fran en turboladdad 2-liters bensinfyra.

Det ger kraft till att géra 0-100 km/h pa 4,9 sekunder, 0,2 sekunder langsammare én van-
liga Golf R. Toppfarten ar begransad till 250 km/h, men kan hdjas till 270 km/h med om
man valjer R-Performance-paketet. Da ingar ocksa 19-tumsfalgar.

For att effektivt fa ner kraften i backen dven om vagen svanger kan kraften foérdelas mel-
lan hjulaxlarna och mellan hjulen pa varje axel. Vill man svdnga lite extra med rumpan finns
ett drifting-lage. Elektroniskt stallbara stotdampare ar ocksa standard.

Interioren bjuder naturligtvis pa sportsaten. Det finns bla dekorelement och R-loggor i
ratten och pa andra stallen som ska visa att det ar toppmodellen. Ratten har stoérre vax-
lingspaddlar @n enklare Golf-modeller. Den automatiska dubbelkopplingsladan har sju vax-
lar.

Lastutrymmet ar 611 liter under insynsskyddet. Som mest kan bilen lasta 1 642 liter. De
maximala dragvikten ar 1 900 kg.

Det svenska priset ar inte klart, men vi kan férvanta oss nagra tusenlappars paslag jamfort
med vanliga Golf R som borjar pa 480 900 kronor.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20201104/volkswagen-golf-r-far-320-hastar-och-drift-mode/
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3. Bentley Flying Spur som hybrid.
Publicerad: 2021-07-08 07:55.
Text: Johan Ringshagen.

Bentley har som de flesta tagit sikte pa att elektrifiera mera, och nu kommer den
Porsche Panamera-beslaktade storsedanen Flying Spur som blir elhybrid.
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Det handlar om att en elmotor har tillforts samtidigt som en ny, 2,9-liters V6 tar de
tidigare atta- och tolv-cylindriga motorernas plats.

Med variabla ventiltider och dubbla twin scroll turboaggregat — centralt placerade mellan
cylinderbankarna — utvecklar forbranningsmotorn ett vridmoment om 550 Nm upp till
5.650 rpm. Toppeffekten ar 410 hk vilket ger en hogre litereffekt an V8-motorn. EImotorn
placerad mellan férbranningsmotorn och vaxelladan, ger ett tillskott motsvarande 134 bhp
och 400 Nm. Med ett 14.1 kWh lithiumjon batteri kan hybriutférandet klara fyra mil eller
mer pa enbart el. Dess huvudsakliga syfte ar dock att minska bensinférbrukning men ocksa
stotta upp bilens prestanda samt eliminera turbofordrdjning.

Med variabla ventiltider och dubbla twin scroll turboaggregat — centralt placerade mellan
cylinderbankarna — utvecklar forbranningsmotorn ett vridmoment om 550 Nm upp till
5.650 rpm. Toppeffekten ar 410 hk vilket ger en hogre litereffekt an V8-motorn. Elmotorn
placerad mellan forbranningsmotorn och vaxelladan, ger ett tillskott motsvarande 134 bhp
och 400 Nm. Med ett 14.1 kWh lithiumjon batteri kan hybriutforandet klara fyra mil eller
mer pa enbart el. Dess huvudsakliga syfte ar dock att minska bensinforbrukning men ocksa
stotta upp bilens prestanda samt eliminera turboférdrdjning.


https://cd.bilsport.se/api/images/d1775-d20637898686679174-d645-d6454033771106942/1980x1320/6d59a318-adfc-5ebf-bcae-e40bf456e0b3.jpg
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Hur branslesnal Flying Spur hybrid blir? Det verkade Bentley inte vaga skriva i pressmed-
delandet. Det lar de behdva gora innan bestéallningar borjar tas emot under sommaren,
och definitivt innan leveransstarten straxt innan arsskiftet.

Med en samlad effekt om 536 bhp och 750 Nm har Flying Spur Hybrid dock 95 bhp mer
jamfort med suven Bentayga Hybrid. Den ska klarar sprinten 0-100 km/h pa 4,3 sekunder
och uppges ha en sammanlagd rackvidd éver 700 km.



https://cd.bilsport.se/api/images/d0975-d1575984990619137-d7-d699812382739212/1980x1320/d1b16054-f1d1-5fe7-98da-2e8be0142df2.jpg
https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/0b0fce44-a11d-5e62-a250-dd5f41e9e14e.jpg
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Kadnn ingen rackviddsangest. Nya Bentley Flying Spur V8 kommer lika langt som Tesla
Model S


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201106/tvarnit-for-v12orna-bentley-blir-en-elbilstillverkare/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201106/tvarnit-for-v12orna-bentley-blir-en-elbilstillverkare/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20201015/kann-ingen-rackviddsangest-nya-bentley-flying-spur-v8-kommer-lika-langt-som-tesla-model-s/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20201015/kann-ingen-rackviddsangest-nya-bentley-flying-spur-v8-kommer-lika-langt-som-tesla-model-s/
https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/501b093c-e7b9-5400-a82e-05c4d75b23a5.jpg
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4. Audi RS Q8 finns nu med 918 hastkrafter.
PUBLICERAD: 05 JUL 2021, KL 18:15.
AV MATTIAS RABE.
600 hastkrafter och 800 newtonmeter dr for mesar. Det tycker atminstone trimfirman

Manhart som darfor erbjuder ett trimkit som skickar upp siffrorna till 918 hastkrafter och
1 180 newtonmeter.

Nirburgring-kungen bland suvar ar forstas Audi RS Q8, hosten 2019 dramde den till med

tiden 7 minuter och 42 sekunder runt den kravande banan, fem sekunder snabbare an sitt
syskon Lamborghini Urus (som alltsa delar en hel del komponenter med just RS Q8).

RS Q8 har som bekant en 4,0-liters V8-motor som levererar 600 hastkrafter och 800
newtonmeter till samtliga fyra hjul. 0-100 km/h gar pa 3,8 sekunder, 0-200 km/h pa 13,7
sekunder och toppfarten ar, nar bilen ar utrustad med toppfartshdjning, 305 km/h. Siff-
rorna imponerar pa de flesta, men nagra vill forstas ha fler. Da vander man sig till Manhart
Performance som ar tokiga i att pumpa upp tyska muskelbilar till anabola vidunder.

Manhart kallar sin version av RS Q8 for RQ 900 — och nu ar det dags for dig att halla i dig,
for foljande siffror ar smatt galna. Effekthdjningen ar inte tioprocentig, inte ens tjugopro-
centig, vilket egentligen hade varit lite imponerande — 120 nya hastar att leka med. Nej,
Manhart ndjde sig inte forran hdjningen var 53-procentig (!) och effekten landade pa 918
hastkrafter.

Maxvridet har hojts ndstan lika mycket (47,5 %) — 1 180 newtonmeter.



https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/audi-rs-q8-rekordhallaren-ar-officiell/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/audi-rs-q8-ny-rekordhallare-pa-nurburgring/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/audi-rs-q8-ny-rekordhallare-pa-nurburgring/
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-lamborghini-urus/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/i8z8QRKpNDJkW8HnSY3JCV/fd500f84-64c4-4d11-aa3f-c0e039e53721/16x9/0/original.jpg
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Ndgot helt annat én originalbilen tack vare
widebody-kit och extra vingar. Fér mycket av det goda?

Lite mer bldnk pg Manharts motorkdpa én pa Audis originalkdpa.
Men sa dr tdcker ju kdpan ocksd lite vassare doningar.... med 918 hdstkrafter.

Det ror sig inte enbart om ny mappning av motorns mjukvara, Manhart har daven gjort en
hel del hardvaruforandringar, bland annat har de bytt insuget till en kolfibervariant, de har
tryckt dit ett eget turbo- och laddluftkylarsystem, nytt katalysator- och avgassystem i rost-
fritt som avslutas i fyra pipor som vardera mater tio centimeter tvars dver och som kan fas
behandlade antingen keramiskt eller med kolfiber.

Turbokonverteringen har dock inte TUV-certifierats (tysk organisation som ser till att
bland annat produkter lever upp till stdllda krav), sa Manhart meddelar att kitet endast ar
tillgangligt for export.

10
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Prdligt vdrre, eller?

Audins luftfjadringssystem har inte lamnats orort, Manhart har sett till att det ger bilen
en lagre gang narmare marken — 30 till 40 millimeter ndrmare, beroende pa vad kunden
vill ha. Ett widebody-kit i kolfiber har ocksa tagits fram for att ge bilen ett mer passande
uttryck, och kunderna erbjuds daven en svart lackering med guldfargade detaljer (en farg-
kombination som Manhart presenterar nastan alla sina bilar i).

RS Q8:ans standardhjul pa 22 har ersatts med 24-tummare. De framre falgarna ar 10,5
tum breda och kladda med 295/30-dack, de bakre ar 12,5 tum och skodda med 355 milli-
meter gummi i 25-profil.

Hur snabb eller hur mycket RQ 900 kostar berattar inte Manhart i nulaget.

GALLERIER
24 bilder
Manhart RQ 900

11


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/manhart-rq-900/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/manhart-rq-900/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/manhart-rq-900/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/manhart-rq-900/
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5. Helt ny sportbil fran Lotus.
Publicerad: 2021-07-07 15:10.

Text: Johan Ringshagen.

Det dr inte sannerligen inte ofta en helt ny bil fran Lotus far varldspremiar. Nar det sker
brukar premidren gora rejalt avtryck, och da pa grund av att det ar en mycket speciell bil
som presentertas. Sa dven denna gang.

FILM: https://youtu.be/F1H_Wd1tN-A.

Nya Emira ar en traditionell mittmotorsportbil med bakhjulsdrift. En direkt fortsattning
pa modeller som Evora och Exige, men den bygger pa ett helt nyutvecklat aluminiumchassi.
4.412 mm lang och 1.895 mm bred ar det en forhallandevis kompakt mittmotorsportbil,
men prestanda ar stora.

Den forsta utgavan har den kompressormatade V6 pa 3,5 liter, kind sedan tidigare fran
modellerna Evora och Exige, och som kan sparas tillbaka till Toyota.

De forsta Emira har mellan 360 och 400 hk med toppfart upp till 290 km/h och som acce-
lererar 0-100 pa under 4,5 sekunder. Extra intressant ar att Emira kan fas med hela tre
vaxelladstyper: automat, dubbelkopplingslada och en traditionell manuell med tre peda-
ler!

| pipeline finns dock en ny tvaliters turbofyra fran teknikpartnern AMG som anpassats
sarskilt for Lotus med bland annat ett speciellt insug och avgassystem som skraddarsytts
for att passa Emiras karaktar.

Vikt? Fran 1 400 kg. Instegspris ar satt under 72 000 euro och leveransstart beraknad till
varen 2022.

12
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6. Cd-spelaren forsvinner (till sist) fran GM:s bilar.

PUBLICERAD: 06 JUL 2021, KL 19:43 AV TIM DAHLBACKA.

Nar General Motors sldpper bilar av modellar 2022 kommer en relik fran forr slutligen
ga i graven ndr foretaget nu meddelar att cd-spelaren inte langre kommer finnas tillgang-

lig.

Det ar inte sa manga som koper cd-skivor langre. Vi ar nog inte heller manga som sorjer
avsaknaden av en cd-spelare i var nyligen levererade bil. | USA har dock tekniken levt kvar
lite langre an vad den kanske har gjort i Europa. Men nu tar det stopp dven dar, enligt GM
Authority, som skriver att cd-spelaren plockas bort som tillval pa nya GM-modeller.

Beslutet galler personbilar av modellar 2022, vilket innebar att modeller som Chevrolet
Express och GMC Savana forlorar cd-spelaren som mojligt tillval till nasta modellar. Enligt
Recording Industry Association of America (RIAA) har cd-albumforsaljningen i USA sjunkit
med 97 procent sedan den peakade ar 2000, sa beskedet kommer kanske inte sa ovantat.

Cd-spelare i Chevrolet Aveo.

Cd-spelaren kommer dock leva kvar som tillval i vissa transportbilar som Chevrolet Silver-
ado Medium Duty och Chevrolet Low Cab Forward. Andra bilmarken som Ford, Toyota och
Honda slappte cd-spelaren sa tidigt som 2016, och Tesla tidigare an sa. For den som fortsatt
vagrar nagon annan l6sning gar det alltid att vanda sig till eftermarknaden.

13


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/fMgPuYCA4gpsfwqqp1JdbV/d7c648d9-c032-411f-a360-95a179a8ef75/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/fMgPuYCA4gpsfwqqp1JdbV/de38aa0c-175f-4fd1-8445-bdc42210b905/annan/0/original.jpg
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7. Subaru SVX.

Gran Turisimo Magazine nr.2 2018.

En av det tidiga 90-talets coolaste bilar var utan tvekan Subaru SVX. An idag ser den
futuristisk ut, men da var den nastan lite for extrem. Resultatet var dalig forsdljning och
en for tidig dod.

n gang under det tidiga 90-talet lyckades jag lana en ny SVX av importoren. Jag

skulle skriva om den for den tidning jag jobbade for da och av alla bilar som passerat

revy har den lamnat ovanligt outplanliga minnen. Mest positiva sadana. SVX var en
riktig GT-vagn, en glidare med fina prestanda och skon komfort.

Det enda negativa jag minns ar en delvis lite plastig inredning som inte riktigt levde upp
till den tekniska specifikationen. | gengald var den billig. 1993 kostade en SVX 336 000 kro-
nor i Sverige. Med facit i hand var det ett kanonpris for en sa fullmatad bil.

Den hade ju en 3,3-liters boxersexa med fyra 6verliggande kammar och 230 hk, senare
hela 250 hk. Fyrhjulsdrift, automatlada, sollucka och mycket mer var dessutom standard.
FOr att satta det i perspektiv kan jag ndmna att en BMW 525iX med 192 hk da gick pa
340 000. Tittar man istallet pa coupéer kostade en Mercedes E220 med 150 hk hela
429 700. Skulle man ha en motsvarande motor fick man ta till E320 med 220 hk for 542 000
men den hade bara bakhjulsdrift och dessutom ganska mager utrustning.

Anda var den fér dyr p& manga marknader, exempelvis den amerikanska. “Bra bil — dalig
timing”, skrev en av de ledande motortidningarna i USA. D3 syftade man pa att den ja-
panska valutans varde exploderat jamfért med dollarn vilket ledde till en utebliven succé
pa den kanske viktigaste marknaden av alla.

A andra sidan kallades SVX dven for en “bakvand 911 Carrera 4” av en konkurrerade pub-
likation. Kanske lite 6verdrivet, men studerar man specifikationerna ar jamfoérelsen inte
helt fel. I alla fall inte om man tar hansyn till att Porschen var i stort sett dubbelt sa dyr.

14
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Subaru hade testat sig fram och lanserat en sexcylindrig version av foregangaren XT pa
vissa marknader, men 2,7-literssexan pa 145 hk gjorde att den tyngre modellen blev sl6are
an den turboladdade fyran. Det man trodde sig ha lart sig av det experimentet var att
glomma det dar med att uppgradera basmodeller med storre motorer — skulle man gora
en riktig GT-bil var det bara att starta fran scratch. Och det gjorde man verkligen med SVX.

Den gamla sexan forstorades till 3,3 liter och fick nya toppar med dubbla dverliggande
kamaxlar och fyra ventiler per cylinder. Utseendemassigt évergav man kilformen hos XT
helt och lat Giugiaro skapa en hypermodern coupé med de extrema sidorutorna som mest
framtradande egenhet.

Namnet SVX star for “Subaru Vehicle X”, man slog pa stort vid lanseringen 1991 och mum-
lade om att den var den forsta bilen i en serie prestigevagnar fran tillverkaren. Men med
den stora bilen och dess rejilt tilltagna motor hamnade man skattemassigt helt snett pa
hemmamarknaden och totalt sdldes bara 5 884 bilar i Japan mellan 1991 och 1997.

Och det gick som sagt inte mycket battre i USA. Ett problem var att Subaruhandlarna hade
svart att hantera modellen. Medan market tack vare fyrhjulsdriften salde ratt bra i de delar
av USA som regelbundet drabbades av vintervader fanns efterfragan for SVX framst i Kali-
fornien och Florida.

Prisproblemet ovanpa det gjorde att man bara fick ivag 14 257 bilar i USA medan knappa
2 500 gick till Europa. Och det trots att man ett tag férsokte med en billigare, endast fram-
hjulsdriven SVX. Dessutom laborerade man med tva olika fyrhjulsdriftssytem.

Det vanligaste ar att de har samma ACT-4-system som ovriga Subaru-bilar. Det innebar en
prioritering for framhjulen medan bakhjulen kan fa mellan tio och 50 procent av momen-
tet.

Men pa vissa marknader, bland dem konstigt nog aven Sverige, hade bilarna en mer pre-
standaorienterad fast fordelning pa 36 procent fram och 64 bak! Det systemet kallades
VTC och det finns alltsa flera anledningar att forsoka fa koll pa vilken version det handlar
om nar man ar spekulant pa SVX.
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En annan marklig teknisk egenhet ar ocksa att de tva cylinderraderna hade separat mo-
torstyrning och att den ena eller andra banken under vissa omstandigheter stangde ner for
att gbra automatens vaxlingar mjukare. Att SVX inte fanns med manuell Iada berodde for-
resten pa att Subaru da inte hade nagon manuell som klarade vridet pa 309 Nm.

Sammantaget blev SVX en usel affar for Subarus agare Fuji Heavy Industries. Ryktet sager
att SVX-projektet genererade en forlust pa hela 75 miljoner dollar, ett katastrofalt resultat
och med det forstar man varfor det inte blev nagon eftertradare.

Men det hindrar inte att SVX pa manga satt ar en fantastisk bil. Och den ar inte bara haftig
att se p3a, den far ocksa mycket hogt betyg for sin driftsdkerhet. Inget ovanligt for en
Subaru, men anda anmarkningsvart med tanke pa hur unik den &r. Enligt en amerikansk
SVX-sajt ar elmotorn till soltaket det enda som flera dgare klagat pa.

Det finns inte manga till salu i Europa och de flesta verkar ha gatt langt, aven det ett tecken
pa att de funkar bra. Men ar man spekulant géller det att kolla att servicen skotts som den
ska, den har trots allt remdrivna kamaxlar.

Text av Robert Petersson
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DUiBilagare
8. Chrysler 300 blev starten pa muskelbilsepoken.
Publicerad 2021-01-10 kl 06:45. Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

Chryslers berémda bokstavsbilar var bland de allra snabbaste och snyggaste pa sin tid.

Vissa ar i USA:s bilhistoria sticker ut. 1955 ar ett sadant eftersom Chevrolets smallblock-
V8 debuterade da.

Det var ocksa aret nar Chrysler lanserade sin C-300 i det som skulle bli en decennielang
foljetong med hogpresterande, stora och lyxiga sedan- och convertiblemodeller: The Letter
Series.

Forsta arsmodellen var en sensation, en fullstor bil med Chryslers och Virgil Exners nya
"Million Dollar Look”, V8 pa hela 300 hk, trimmat chassi och med fartresurser som snabbt
forde market upp i ledning i Nascar, den amerikanska racerserien som vid denna tid verk-
ligen handlade om standardvagnar som fatt stortbage och en startsiffra pa forardorren,
inte mer.

Utan overdrift var Chrysler 300 embryot till det som kom att bli “muskelbilsepoken” fran
1960-talets mitt och framat.

Varje ar efter 1955 dnda till och med 1965 arsmodell kom en ny 300 och en ny bokstav,
nya utseendefoérandringar, storre eller mindre, pa kant USA-manér. Kombinationen av ena-
staende fartresurser, storlek och topputrustning gjorde bokstavsseriens bilar unika.

Aren 1966—71 byggdes Chrysler 300 utan tilliggsbeteckning och med mildare specifika-
tioner, liksom under 1979 da en simplare Chrysler Cordoba kladdes upp lite extra, dock
utan saljframgang. Perioden 1999-2004 fanns en 300 M med V6 och under 2005 dok sa en
ny, Mercedesbaserad generation 300 C upp, forsedd med V8, 340 hk och bakhjulsdrift, en
bil som fortfarande kan ses dven pa vara vagar.
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Den fantastiska bilen pa bilderna ar 1961 ars 300 G, den sista fran fenepoken som inletts
med 1957 ars modell och "The Forward Look”, ocksa den signerad Virgil Exner. Till 1960
ars modell gjordes stora andringar, bland annat ersattes ramkonstruktionen med sjalvba-
rande kaross. Pa 1961 ars modell dr de snedstéllda dubbelstralkastarna ett givet kdnne-
tecken bland all annan extatisk formgivning.

18



MOTORNYTT

—

-

-

CHRYSLER 300 G 1961

Nypris: 5411 dollar.

Varde i dag: 60 000—200 000 dollar.

Motor: V8 med dubbla fyrports Carter AFB2903S 30" Long Ram insug. Kompression 10,1:1.
Effekt 375 hk vid 5 000 v/min, vridmoment 670 Nm vid 2 800 v/min.
Kraftéverforing: Tryckknappsmandvrerad trevaxlad TorqueFlite automatlada.
Matt: L 559/B 202/H 142 cm.

Tomuvikt: Cirka 2 045 kg.

Bransletank: 87 liter.

Fjadring: Fram torsionsstavar, bak stel axel med bladfjadrar.

Hjul: 8.00 x 15 Goodyear Blue Streak.

Styrning: Servoassisterad snacka.

Bromsar: Trumbromsar runt om.

Fartresurser: Toppfart 230 km/tim. Acc. 0-96 km/tim pa 8,4 s.

Forbrukning: 1,6 |/mil landsvag.

LIVSCYKELN

1955 C-300. 331-kubiktums ”“Fire Power Hemi” V8 pa 300 hk. 1 725 exemplar, alla tvador-
rars hardtop.

1956 300 B. V8 pa 354 kubiktum, nya bakskdarmar. 1 102 exemplar.

1957 300 C. “The Forward Look” med modellens typiska emblem i USA-flaggans farger. V8
nu pa 392 kubiktum och 375 hk, styvare chassi och torsionsfjadring fram. 2 402 exemplar,
varav 484 cabriolet.

1958 300 D. Tjugoen 400 hk-bilar byggdes med bransleinsprutning, Chryslers forsta. Ny
vindruteram o6kade toppfarten fem mph. 810 exemplar, varav 191 cabriolet.

1959 300 E. Hemimotorn ersattes av "Golden Lion” pa 413 kubiktum. 550 coupéer, 140
cabriolet.

1960 300 F. Tredje generationen, sjalvbarande kaross, fenor som pekar “utat”. Den futu-
ristiska instrumenteringen kallades ”Astradome”. 964 coupéer, 248 cabriolet.

1961 300 G. Sista aret med fenor. 1 280 coupéer, 337 cabriolet.

1962 300 H. Kortare axelavstand, en version med 405 hk erbjods. 435 coupéer, 123 cabri-
olet.

1963 300 J. Ny kaross, fyrkantig ratt. 400 coupéer.

1964 300 K. Knappautomatladan forsvinner. 3 022 coupéer, 625 cabriolet.

1965 300 L. Sista aret, ny kaross. 2 405 coupéer, 440 cabriolet.
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Rlassiker
9. En folkabuss med amerikanska matt.
Publicerad 2021-07-06 kl 14:30. TEXT Fredrik Nyblad.

Med Corvair 95 erbjod Chevrolet en hel palett av litta lastfordon och i likhet med Folka-
bussen hade de motorn bak.

Chevrolet Corvair presenterades hosten 1959 och utvecklades till ett komplett modell-
program med tvadoérrars coupé, cabriolet, fyrddrrars sedan och herrgardsvagn. Ar 1960
kom Corvair 95. Precis som folkabussen hade den en cab forward-kaross och svansmotor.
Siffran 95 i modellnamnet kom fran den kortare hjulbasen jamfért med personbilarna. Alla
modellerna hade samma motor och vaxellada som personbilen Corvair.

Corvair Greenbrier Sportswagon var en med tidens matt pakostad minibuss med fargko-
ordinerade mattor och vevbara sidorutor. 57 986 exemplar tillverkades av arsmodellerna
1961-65.
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Corvan kunde vara en sparsamt utrustad skdpbil men gick ockséd att fa som
minibuss med sittbédnkar och fénster. 48 605 exemplar byggdes 1961-64.

Loadside hade den for pickuper normala lastéppningen bakifrén men blev den minst
sdlda Corvan 95-modellen. Bara 2 844 exemplar tillverkades av arsmodellerna 1961-62.

Rampside kunde lasta av direkt pd trottoaren och med sin Idga lasttréskel var den
anvdndbar for telefoniféretaget Bell som anvéinde den for kabeltrummor. 17 786 exemplar
tillverkades 1961-64.
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Moped

10. Cyclemaster.
Publicerad 23 juni 2015.
TEXT Stefan Wulff.

Cyclemaster kom lite varstans ifran. Holland, England eller Tyskland kunde det sta pa
kapan. En skiftnyckel rackte for att ga fran cyklist till mopedist.

Hur kommer man pd idén att placera motorn i hjulet? Dumt eller genialiskt?
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Ge cykeln vingar

Cyclemasfer|

Hjdlpmotorer for cyklar har Ni sakert sett
f5eut wen ta Er en unt pd Cyclemsaster
och konstatera vilken sensationell nyhet dea
verkligen dr. Hela spgregatet dr inbygsr |
bakhjulet dar det ligger val inkapelat och
skyddat.  Cyclemaster kommer att  moltas
med oppna armar av alls som wolteat pd
trampet, mem andd vill Xomma fort och
bidligt fram.

Cyclemaster  omfattar et
komplett bakhjul med mo-

Cyclemaster visas pu ph Oster-
mans utstillning, Birger Jarke
gatan 18 — vilkommen &it?
AterfGriljure untagas.

. Ni kam sjélv montera Cyclemaster pd 15 20 min

@ Vilar Er koea pd bogar § min

@ Deifiskostnaden dr lde 8- J0 mol pd en liter
Skattefre,

@ yclemaster ger vingar At eykeln Ni Aan ledigt
ha'la 30 km/tim

. Cyetemaster her Aelt inkepalod kediedrift. Motorn

drar darfbe dven | vétt wider ook ingenting Lan

wmatsa ned Edra kiader

@ Motorn ar pa 04 bkr ock har en oviindernvolym o

T
VAT 5

7 AB HANS OSTERMAN

BIRGER JARLSGATAN 18 . STOCKHOLM - TEL. 67 95 80
Fr. 0. m. 1 jan, dr telefonnumret 63 00 20.

Cyclemaster blev en i mangden av efterkrigstidens alla fantasifulla I6sningar pa ett
billigt fordon at folket. Idén hade praktiserats tidigare. Allt som behovdes var en cykel.
Tre hollandska ingenjorer aterupplivade idén med hjalp av DKW-ritningar som tagits i
krigsbyte. Sent 1949 kom produktionen igang under amerikanskt, engelskt och franskt
overinseende. De hollandska motorerna sattes samman av Pluvier Motorenfabriek i
Rotterdam. Dar monterades aven Berini och Cyclestar, andra motorkonstruktioner for
cyklar.
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Placeringen i bakhjulet gav |ag tyngdpunkt utan ndgon balanshammande gyroeffekt. Fal-
gen, 26 tum och 28 tum, ingick i motorpaketet och kopplingshandtag och pinngas var de
enda reglagen. Endast smarre forandringar skedde genom aren. Som nar bromstrumma
infordes eller ljusspole.

| juni 1950 startade Cyclemaster Ltd tillverkning i England. Efterfragan var mycket god
men nar konjunkturen slutligen vande uppat sjonk den drastiskt. 1958 begardes fortaget i
frivillig likvidation. Tillverkningen kom att fortsatta under tva kortare férsok men 1961 var
festen definitivt over.

En dkta Europé

Hollandsk Cyclemaster, sa kallades den forsta. Den var svart och hade CM-logotyp och
bdjda linjer. Cylindervolym: 26 cm3. 1951 ars modell fick navbroms och loggan foljdes av
”"Made in England”. Raka linjer.1952 6kades cylindervolymen till 32 cm3. Nu med réda lin-
jer pa tank och forgasarkapa i kontrast mot silverfargad motor. | Tyskland gjorde moped-
tillverkaren Rabeneick en inhemsk version fran och med 1952 med sin egen logotyp atféljd
av "Made in Germany”. Tyska motorer var pa 32 cm3 och Rabeneick tillverkade aven ”16sa”
motorer att montera i mopedramar.
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Stalkarosserier byggas i Europa.

De forsta automobilerna voro utan undantag utrustade med karosserier av tréd, byggda efter
samma principer som vanliga vagnskorgar. Det drjde emellertid icke ldnge f6rran man bor-
jade att for de storre ytorna anvanda sig av plat, men ramverket utgjordesdock fortfarande
av tra.

S4 kom en dag fran Amerika den nyheten , att man dar lyckats framstélla ett karosseri, ute-
slutande bestdende av metall. Men for att bygga dylika karosserier behovdes det maskiner
till ett varde av hela formogenheter. De amerikanska fabrikernas resurser &ro i flera fall prak-
tiskt obegrdnsade, och en av de storsta fabrikerna forskaffade sig ocksa tillverkningsratt. For
de europeiska fabrikerna ansagos kostnaderna bli fér hoga, och i Europa horde man heller
intet om saken, tills det borjade talas om, att André Citroén, grundaren av Europas storsta
automobilfabrik, forvarvat tillverkningsrétten for Europa. I slutet av &r 1925 hade han ocksa
i narheten av Paris anlagt vildiga fabriker, uteslutande avsedda just for tillverkning av
stdlkarosserier. Och tillverkningen har endast pdgatt en kort tid, d& det tydligt framgick, att

denna karosserityp rony ett sddant erkdnnande, att Citroén-firman bestimde sig for att helt
overga till stdlkarosserier for savil de 6ppna som for de tidckta typerna.

En vagn med stalkarosseri fortjanar att grundligt studeras, och ju mer man ser av den, desto
mera tilltalad blir man av densamma. Man finner, att det &r verkliga foretrdden, som den har
att erbjuda, och att dessa omfatta bade utseende, bekvamlighet och styrka, d. v. s. just de
egenskaper, som man mest faster sig vid i fraga om ett karosseri.

Till det yttre har ett stdlkarosseri ndgot pa samma gang smackert och elegant 6ver sig, och
alldeles sarskilt lagger man marke till lackeringens glans och ovanliga jamnhet. Men sa ar
ocksa vagnen ugnslackerad, vilket &r mojligt endast ddarigenom, att inga bestdndsdelar av tra
forekomma.

Det inre av vagnen svarar mot det yttre. Mest forvanad blir man 6ver att finna vagnen sd
rymlig invandigt. Savil vid forare- som passagerarsitet dr utrymmet atskilligt storre &n man
skulle vara bendgen att tro. Och detta gdller icke blott utrymmet for benen utan &ven bredden.
Forklaringen dartill ligger ensamt i konstruktionen, ty det ramverk av stal, som anvandes vid
denna vagn, upptar avsevart mindre plats dn det pa en vagn med ramverk av trd. Man vinner
hirigenom en dryg decimeter, och detta betyder ganska mycket for rymligheten inne i en bil.

Men man lagger ocksd maérke till en annan sak. Det &r sd ljust inne i vagnen, och man har sa
god »utsikt» over trafiken. De sméckra posterna skymma blott obetydligt.

I samband harmed fortjanas det ocksa att nimnas, att passagerarna i ett stalkarosseri, om en
olycka skulle intrédffa, utsittas for betydligt mindre risker &n en kaross, gjord av trd. En stél-
kaross kan visserligen bli tillbucklad, men ingen del kan splittras, och det dr just tréflisorna,
som vid olyckshédndelser dro sa farliga.

Vad den invédndiga inredningen av vad den dppna modellen betridffarm fortjanar den den
ett sdrskilt omndmnande. Dynorna i ryggstoden och vid sidorna pa en sddan dro icke gjorda
pa vanligt sitt, utan som batdynor, d. v. s. de dro ej fast férenade med karosseriet i 6vrigt utan
blott inlagda i detsamma. Detta &r givetvis av betydelse i manga avseenden. Dynorna kunna
latt upptagas for vadring och rengoring, men de kunna ocksa ldtt repareras och renoveras,
om sa skulle behovas.

3 .
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“STAL-CITRO E N*

Ar den basta och storsta

vagnen i forhallande till priset

Stal-Citroén Sedan 5350 kr. — Stal-Citroén oppen 4 450 kr.

24 hkr motor 4 -5 sittplatser.

PP L Ll s i

I
|
|

FILM: https://youtu.be/NyoiP9b41_8.
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ViBilagare
12. Klassiskt bilmarke: Lancia.
Publicerad 18 november 2010.
Nu ar det 104 ar sedan bilféretaget Lancia grundades av Vincenzo Lancia, som kom fran
en valbargad soppfabrikantsfamilj. Unge Lancia startade sin karridr ar 1898 hos det da
smatt kidnda market Ceirano, som dock snart dvertogs av F.Il.LA.T. varvid Lancia blev

chefskontrollant och snart ocksa fabriksforare hos Fiat. Som sadan var han verksam till
1908, da han alltsa redan var egen, konkurrerande bilfabrikor.

LANCIA LAMBDA 1: E SERIEN TORPEDO 1922

Fran tillverkningsstarten 1907 och dnda fram till 1929 anvande Lancia det grekiska alfa-
betet som modellbeteckningar. Den forsta modellen hette darfor alldeles logiskt Alfa.

Lustigt nog kallades nasta modell Di-Alfa och hade en sexcylindrig motor, men typen bygg-
des bara i 23 exemplar och ar i det narmaste bortglomd. En intressant detalj ar att Lancia
sedan inte byggde sexcylindriga motorer forran 1950! (Och Bugatti byggde aldrig nagon
sexa, men det ar forstas en annan historia.)

Fick gott rykte

Lancia fick snart ett gott rykte. Bilarna var val konstruerade och omsorgsfullt byggda. Ar
1919 visades en magnifik prototyp pa utstallningar i Europa, en bil med V12-motor pa sex
liter.

Den visade sig alltfor kostsam att bygga, men Lancia hade ett verkligt ass i rockdarmen,
namligen den modell som visades 1922 och sattes i produktion 1923. Lambda var namnet
och bilen var en pa flera satt revolutionerande skapelse.

En smal V4-motor i lattmetall och med hégtryckssmorjning samt sjdlvbarande karosskon-
struktion var de storsta sensationerna. | standardutforande var bilen 6ppen men man
kunde kopa till en hardtop, att anvandas i busvader.
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Lambda 1st Series Torpedo 1922

Bilen hade fyrhjulsbromsar, ovanligt vid denna tid, och framhjulen fjadrades av vertikala
spiralfjadrar. Denna konstruktion kom sedan att anvandas av alla Lancia-bilar fram till 1956
och pa nagra modeller anda till 1963!

Lambda blev en kommersiell framgang och fram till 1931 saldes 13 000 exemplar.

Aurelia kultférklarades

Modellen Dilambda, som kérdes av bland andra Erich Maria Remarque, forfattare till “Pa
vastfronten intet nytt”, kom 1929 och hade en smal V8-motor. Under 1930-talet byggdes
ett antal modeller i olika storleks- och prisklasser. Manga fina specialkarosser monterades
pa de storre chassierna.

1937 presenterades den mycket intressanta modellen Aprilia, en liten bil med bara drygt
1,3 liters cylindervolym. Utmarkta vagegenskaper, stromlinjeformad kaross och goda pre-
standa gjorde den till en behandig vagn foér automotiva finsmakare.

Aprilia byggdes anda till slutet av 40-talet. Aprilia blev Vincenzo Lancias sista konstruktion
—han avled 1937. Forst 1950 kom en riktigt ny modell. Den kallades Aurelia, och visade sig
vara en fulltraff.

Bilen hade V6-motor pa 1,7 liter, med stotstanger, och en baktill monterad vaxellada.
Aurelia B20 med tvalitersmaskin var en sportcoupé som kultforklarades och sa fanns den
Oppna Aurelia Spider.

m

iy

Lancia Dilambda Carlton Tourer 1930
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Aprilia 1937-49

Egendomlig formgivning

Lancia var bilar for konnassorer, men tyvarr fanns det inte sd manga sadana. Fiat och Alfa
Romeo salde manga ganger fler bilar. Inte ens den intressanta Flaminia, en elegant fyrdor-
rarsvagn med fyra torkare pa bakrutan (tva inne och tva ute!) formadde fa fart pa forsalj-
ningen, trots hog komfort och goda prestanda.

1960-talet blev anda en modellrik tid fér Lancia med modellnamn som Flavia och Fulvia.
Mahanda fortérnas markesvannerna men jag vagar anda havda att formgivningen i manga
fall kunde ha varit battre, det vill ssga mindre egendomlig.

1969 kopte Fiat bilmarket Lancia, som sedan dess fortsatt att géra mer (oftast) eller
mindre (sallan) intressanta modeller. Tank bara pa den makaldsa Stratos-coupén med mitt-
motor och otaliga rallyframgangar!

Aurelia GT by Pichon Parat 1956
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Flavia Berlina 1960-67

Kommer du ihag Saab Lancia 600? Egentligen var det forstas en Lancia Delta och den sal-
des med viss framgang har i landet aren kring 1980. Jag kdrde valdigt manga mil med en
sadan, en utmarkt vagn, som dock kdndes litet smackig.

Med stor sdakerhet har det gatt for det exemplaret som for alla dess kamrater: rosten tog
dem!

Lancia har med Fiats hjalp hankat sig fram och annu lever market, vilket ju inte ar alldeles

sjalvklart i dessa dagar.

Saab Lancia 600 kallades denna kantiga lilla vagn i Sverige,
men sanningen var férstds att det ér en Lancia Delta, presenterad i september 1979.
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13. Peugeot visar nya racingbilen 9X8.

AV ROGER ABERG.

2021-07-07 KL 18:20.

Hypercar!

Peugeots nya hypercar har fatt namnet 9X8. Nian star for 9-serien, alltsa deras racingserie,
X star for fyrhjulsdrift och hybrid och 8 ar deras aktuella slutsiffra pa deras vanliga bilar.
Det handlar om en bil som enligt Peugeot sjalva ar en direkt arvtagare till 905 som vann Le
Mans 1992 och 1993.

Bilen saknar som ni ser vinge och detta ar pa grund av att FIAs nya regler endast tillater
en stallbar aerodynamisk pryl och man har helt enkelt valt att satsa sina kort pa nagot
annat an vingen, vad vill man inte beratta annu. Men den nya bilen ska med lite design-
tricks klara sig utan vinge.

Drivlinan ar som sagt en hybrid som bestar av en 2,6 liter V6:a med dubbla turbos som ar
placerad bak och som levererar 680 hastar (500 kW). Fram finns en elektrisk motor som
levererar 268 hastar (200 kW).

int-media.peugeot.com +
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14. Vatgasdriven Le Mans-racer visas pa Goodwood.
Publicerad 2021-07-07 kl 14:36 (uppdaterad 2021-07-07 kI 15:58).

Text Magnus Kvandal.

Dacktillverkaren Michelin visar upp sin branslecellsdrivna langloppsbil som ska delta i
Le Mans ar 2024.

Under helgens Goodwood Festival of Speed kommer Michelin kdra en helt ny typ av [ang-
loppsbil uppfor hillclimb-banan.

Bilen heter LMPH2G och har fyra elmotorer, fyra branslecellsstackar, omkring 660 hast-
krafter och en toppfart pa 300 km/h.

Aven om batteridrivna elbilar har borjat anvidndas i manga andra typer av motorsport
kraver langloppstavlingar andra l6sningar, i och med de relativt [anga laddtiderna for bat-
terier.

En vatgastank kan fyllas inom minuter, vilket gor tekniken till en majlig 16sning for den
typen av tavlingar. Michelin planerar att stalla upp med bilen i el- och vatgasklassen som
debuterar pa Le Mans ar 2024.

Vid uppvisningen pa Goodwood é&r bilen ocksa utrustad med dack tillverkade av 46 pro-
cent “hallbara material”. Dacken innehaller bland annat atervunnet svart pigment fran
gamla dack, biologiska restprodukter och atervunnet stal fran férpackningar.

Michelin har som mal att 40 procent av materialen ska vara hallbara ar 2030, och 100
procent till ar 2050.

Magnus Kvandal
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15. F1-tavlingen i Melbourne stills in.
Av Magnus Froderberg.
Publicerad 2021-07-06, 15:11.

Harda regler for inresa gor att arets upplagor av Australian F1 Grand Prix och MotoGP
World Championship stalls in.

| dagslaget ar bara sju procent av alla vuxna i Australien vaccinerade mot Covid-19 vilket
gor att landet fortfarande kraver 14 dagars karantan vid inresa. Dessa regler gor det for
svart att genomfoéra tavlingarna i Melbourne.

Fl-ledningen uppger att arets tavlingskalender fortsatt ska innehalla 23 omgangar dven
om tavlingen i Melbourne stalls in. Inom nagon vecka kommer en uppdaterad plan for arets
tavlingar att presenteras.

Senaste Formel 1 kérdes i Melbourne var 2019.
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16. Guide: Det du behover veta om sprintkval i Formel 1.

13 juli, 2021, kI. 06:55

Det ar dags for sprintkval i Formel 1. Det ar en historisk hdandelse. Ett helt nytt format
for framtidens F1. Men vad innebar The F1 Sprint? F1-bloggen hjalper dig med svaren pa
de vanligaste fragorna.

Nytt format for F1 pa Silverstone.

Nar ska sprintkvalet anvandas?

Det ska anvandas vid tre tillfallen i ar. Beslutet togs infér sasongen och Storbritannien GP
far dran att arrangera premiaren, darefter foljer Italien GP pa Monza medan det tredje
eventet ar inte bestamt an.

Vad ar ett sprintkval?

F1 kallar det kort och gott for The F1 Sprint. Det ar precis som det later ett sprintkval som
bestammer startuppstallningen till sondagens Grand Prix. F1 vill inte kalla det for lopp utan
helt enkelt ett kval aven om det kors i form av en tavling dver 100 km, vilket ar 25-30 mi-
nuter. P3 Silverstone handlar det om 17 varv. Blir det en rodflagg ska det, enligt tavlingsle-
dare Michael Masi, anda ligga mellan 60 och 90 minuter.

Det ska vara ett snabbt, spannande race dar forarna kor fran start till mal utan depastopp.

— Det ar viktigt for oss att erbjuda racing med full gas 6ver hela distansen. Har kan du inte
halla tillbaka och har inte rad att valja fel dack. Det ar ingen skillnad fran ett sprintrace,
sager Ross Brawn till motorsporttotal.com
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Far Norris jubla i kvalet?

— Forarna kommer att ge allt.

Han jamfor det med ett kundvagnsrace...

— Racerforare skulle ocksa tavla mot varandra med kundvagnar pa parkeringsplatsen
framfor en stormarknad. De gor allt, till varje pris, for att sla sina konkurrenter och visa
vem som ar bast.

Delas det ut VM-poang i ett sprintkval i Formel 1?

Absolut. Ettan far tre poang, tvaan far tva och trean far en VM-poang. Daremot ar det
ingen prispall efterat dven om vinnaren uppmarksammas i Parc Ferme ungefar som efter
ett vanligt kval nar poleséattaren far ett pris.

Paverkas sondagens Grand Prix?

Nu maste teamen fundera 6ver hur bilen ska stallas in. Det ar bara tva tarningspass, var
ska de lagga fokus? Pa sprintkvalet eller racet? Nu finns det fler poang att slass om i kam-
pen om VM-titeln, men i grunden ersatter sprintkvalet det traditionella kvalet och bestam-
mer startordningen.

Vad hiander med kvalet?

Det flyttas till fredagen och far som uppgift att faststalla startordningen for sprintkvalet.
Forarna far enbart kora med mjuka dack under kvalet och pa séndagen far teamen fritt
dackval i starten och inte som brukligt att topp tio maste starta med de dacken de satte
den snabbaste tiden i Q2.

Vad hiander med traningarna?

Det blir tva traningspass under helgen, 60 minuter var. Ett pa fredagen och ett pa l6rda-
gen. Teamen har 12 set dack att anvanda under helgen och till fredagens traning far de
valja tva. Bilarna gar in i Parc Ferme efter den forsta traningen och sldapps ut till den andra
traningen. Da far de ocksa anvanda ett set dack. De star kvar i Parc Ferme infor sprintkvalet
och atervander dit efter sprintkvalet. Det gor att teamen maste fundera noga 6ver sin set-

up.
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Jublar Verstappen igen ?

Vilka forandringar kan teamen gora pa bilarna mellan kval och race?

Inga alls i grunden. Bilen gar i Parc Ferme efter kvalet vilket betyder att teamen inte far
arbeta med dem. Om en nagon del gar sonder finns det tydliga regler som styr exakt vad
som far bytas och hur manga timmar teamen kan jobba med bilarna infér foljande dag.
Detta ar for att for att undvika att teamen bygger speciella kvalbilar.

Vilka tider galler for Storbritannien GP?
Fredag

Traning 1 kl 15.30-16.30

Kval kl 19.00-20.00

Lordag:

Traning 2 kl 13.00-14.00

Sprintkval, The F1 Sprint kl 17.30-18.00
Sondag

Storbritannien GP 16.00-18.00

Vad hdander om en forare bryter sprintkvalet?

Sprintkvalet bestammer startuppstallningen och den som inte tar sig i mal far starta langst
bak. Om flera forare bryter startar den som brot forst langst bak, den som brét som tvaa
framfor osv.

Hur blir det med The F1 Sprint 2022?

Detta ar ett test, om det fungerar ska det anvandas pa vissa banor framover.
— Jag ar inte sa saker pa att det fungerar i Monaco, sa F1:s sportchef Rodd Brawn tidigare i
ar.

— Viser de helgerna som ett Grand Slam, utspridda under aret.

Nog om sprintkval i Formel 1, jag ser fram emot att testa det nya formatet. Jag tycker
personligen att det blir spannannde att se vad det bar med sig och sedan, nar sasongen ar
over, ar det viktigt att Formel 1 tittar over testet och ser om det gav sporten nagonting och
om det ar vart att behalla i kalendern framover.

Men vad sjutton, man maste vaga testa och att géra det under tre helgen ar spannande,
helst hade jag nog sett det redan i Osterrike for tvd vekor sedan. En race med sprintkval
och ett utan, pa samma bana. Det hade verkligen gett oss nagonting att jamféra med.

| veckan sags det ocksa att Formel 1 ska visa framtidens bil. S8 som F1 kommer att se ut
efter den nya regelandringen 2022. Missa inte det.

Finns Kimi Raikkonen med nar Formel 1 gar in i framtiden? Mandagens inldgg handlar om
finlandarens tunga kvalvar och det senaste snacket kring hans framtid.
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Feber
17. Fredagsfilmen: Trafikmagasinet kor eldriven Volvo 1992.

AV ROGER ABERG 2021-07-06 KL 08:00.

Framtiden redan da.

FILM: https://youtu.be/bb6TiYLtCFQ.

| forra veckan sa presenterade Volvo nya Volvo Concept Recharge. Det konceptet visar
hur Volvos elbilar kommer att se ut fran 2022 och framat. 30 ar tidigare sa presenterade
Volvo sitt Environmental Concept Car, eller ECC. Till formen kanner vi igen bilen som 1998
blev S80, men under ytan fanns ny teknik som ar ratt het i dag.

Bilen var namligen en elbil som hade ett gdng batterier sa att man kunde kéra den som
en ren elbil. Christer Glenning pastar att bilen kommer nio mil pa en laddning, men wiki-
sidan pastar 90 miles, alltsa 14,5 mil. Ratt ok rackvidd anda, for tiden och med tanke pa att
batteritekniken inte var sa modern.

Elmotorn levererade 95 hastar och man fick inte ut sa mycket kraft ur batterierna sa det
tog 23 sekunder till 100. Men bilen hade inte bara en elmotor utan aven en turbinmotor
som kunde ladda batterierna under gang. Med denna igang tog det bara 12,5 sekunder till
100. Det fanns dven ett hybridlage som gjorde att turbinmotorn slogs pa och av automa-
tiskt.

Bilen var som sagt designmissigt en titt in i framtiden med det som blev S80. Aven pa
insidan var detta sant, dar kanns mycket igen.
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SLUT
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