MOTORNYTT

9 aug. MOTOR-NYTT 2021

DeSoto Firedome Sportsman 1958.

. Dack till elbilen kan bli en dyr affar.

. GM stammer Ford for anvandandet av ordet “cruise”.
. Rackvidden hos EV6 battre an vad Kia angett.

. Teslas kunder testar ofardig autonom teknik.

. Mercedes kraver arsavgift for mer bakhjulsstyrning.
. Fortsatt femcylindrigt i nya Audi RS3.

. De vill smorja vaxelladorna med vatten.

. Hyundai fortsatter satsa pa vatgas.

. Elsuven GAC Aion V uppdateras.

. DS 9 provkord.

. Teslaforare somnar bakom ratten pa motorvag.

. Volvo P1800 aterfodd som superbil.

. Rivian i samtal om elbilsfabrik i Storbritannien.

. Svensktoppen.

. Nya moderna Wartburg 1989.

. Austin-Healey Sprite.

. Vad ar en veteranbil?

. Dragrace: Tesla Model S mot Formel 1-bil.

. Audi visar upp Audi RS Q e-tron.

OO NOOUVIPL, WNR

P e e ol e =
OO NOD LB WNEO



MOTORNYTT

RECHARGE’
1. Dack till elbilen kan bli en dyr affar.
Av Magnus Froderberg.

Publicerad 2021-07-26, 14:43.

En hogbyggd elbil krdver stora hjul for att proportionerna ska bli ratt. Dacken maste
ocksa klara bilens stora tyngd. Tillsammans innebar det dyra dack.

Nyligen testade vi elbilarna Volkswagen ID.4 Pro, Skoda Enyaq 80 och Audi Q4 40 e-tron.
Alla tre rullar pa 235/55 R19 fram och 255/50 R19 bak som standard. Testbilarna hade 20-
eller 21-tumsfalgar.

21-tumfdlgar dr snyggt - men det blir dyrt pa en elbil.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20210723/test-tre-elektriska-kusiner-udi-q4-e-tron-skoda-enyaq-vw-id4/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Mjk4NTY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0YTY4MzU5NTc4YzY3NTA0NjQ3NDE1NWUwMzBjNGY5OTJiNjFmMDNjIjt9
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Pirellis Elect-ddck dr anpassade for tunga elbilar.
Flera andra ddcktillverkare har motsvarande serier.

Snikmodellen Volkswagen ID.4 Pure med mindre batteri har 18 tum som standard (235/60
R18), men samma rullomkrets. De dyrare modellerna med fetare batteri har storre skiv-
bromsar fram for att klara den extra tyngden, darfor kan man inte satta 18-tumsfalgar pa
dem.

For de tunga elbilarna som inte kor sa fort har en ny typ av dack utvecklats. Mosterdjupet
ar grunt for att ge stabilitet. For att inte dacken ska slitas ner fort ar gummiblandningen
extra talig. Pa test-Skodan sitter elbilsanpassade som ar markta "Elect". Hastighetsklass-
ningen ar T, vilket betyder max 190 km/h.

Tyvarr kostar elbilsdacken svettigt mycket. En omgang dack till en vanlig familjebil som
Volkswagen Passat eller Skoda Superb kostar mellan fem och sex tusen kronor. Dack till en
vanlig SUV som Volkswagen Tiguan eller Skoda Enyaq kostar strax 6ver sex tusen.

For vara elbilar blir det betydligt dyrare. Med 19-tumsfalgar hamnar vi pa strax under nio
tusen kronor for en uppsattning dack. Med 21-tummare skenar priset ivag till en bit over
fjorton tusen kronor.

Glom inte att rakna pa dacken nar du gor en kalkyl infor nasta bilkop.

Magnus Fréderberg

Teknikens Varid


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Mjk4NTU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjNTc2NDVjOGUyYmNkMzgxMGZhYWU2YjE0YzAwYjgwMzE4MTExYjk0Ijt9
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2. GM stammer Ford for anvandandet av ordet ”cruise”.

PUBLICERAD: 26 JUL 2021, KL 16:11. TEXT MATTIAS RABE.
En giganternas batalj kan komma att utspela sig i amerikansk domstol. General Motors

har namligen stamt Detroit-kollegan Ford for att sistnamnda anvander sig av benam-
ningen “cruise” i ett av sina varumarken.
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GM, en gang varldens storsta biltillverkare, har i sin portfolj varumarkena Super Cruise,
som ar namnet pa deras forarassisterande teknik med semiautonoma (delvis sjalvkérande)
funktioner, samt Cruise, ett dotterbolag som utvecklar autonom (sjalvkérande) teknik.

Ford har nyligen lanserat ett nytt forarassisterande system innehallandes teknik for delvis
sjalvkorning enligt niva 2. Ford, kdnda som “"The Blue Oval” i och med foretagets ovalfor-
made logotyp i blatt, har gett systemet namnet BlueCruise. Finurligt, kan tyckas.

Men det tycker inte GM (General Motors). De sager sig ha for langa diskussioner med Ford
for att fa dem att andra sitt val av namn. GM ogillar helt enkelt att ordet “cruise” anvands
av Ford, de anser sig ha ratt till ordet i sammanhang som dessa. Varumarkesintrang och
illojal konkurrens, havdar GM att det ror sig om.

Diskussionerna har inte gatt framat, enligt GM, som i fredags till kalifornisk domstol
lamnade in en stamningsansdkan mot Ford. Dar dnskar GM att pa juridisk vag stoppa Ford
fran att anvanda namnet, samt dven erhalla skadestand.

Ford har uttalat sig i arendet och menar att beteckningen “cruise control”, engelska for
farthallare, ar valkdant och anvands brett sedan artionden tillbaka, samt att det ofta kortas
ned till enbart “cruise”.


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/qVhoszvwL2V4gzwXq2vGF/bca54b41-cf8d-4b69-89ce-611a4a911a0a/16x9/0/original.jpg
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Ford BlueCruise-systemet under anvéindning i Mustang Mach-E.

Av denna anledning sager de sig ha valt namnet BlueCruise som de beskriver som nasta
steg i Fords intelligenta adaptiva farthallare. Sistnadmnda heter forstas pa engelska “Ford's
Intelligent Adaptive Cruise Control”.

Det aterstar att se om GM:s stamning leder nagonvart, om de kan fa lagga rabarber pa ett
sa vedertaget ord/uttryck som “cruise”.


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/qVhoszvwL2V4gzwXq2vGF/f6dbf925-8eba-47b0-8bd5-5053c4030629/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/qVhoszvwL2V4gzwXq2vGF/1fe83330-ca47-4f54-9f9a-5184255ceff8/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/qVhoszvwL2V4gzwXq2vGF/f627112e-252e-4500-ada5-6c57f9c2e5f1/16x9/0/original.jpg
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3. Rackvidden hos EV6 battre an vad Kia angett.
AV Carl Undéhn.

PUBLICERAD: 2021-07-23

Nar Kia presenterade sin nya elbil EV6 tidigare i ar angavs den ha en rackvidd pa upp till
51 mil. Det handlar da om versionen med bakhjulsdrift och det stérre batteriet pa 77,4
kWHh, vilket ar den enda storleken som kommer erbjudas i Sverige.

Men nar basmodellen nu har testats for WLTP visar det sig att EV6 kommer langre an sa
pa en laddning. Resultatet blev istallet 52,8 mil vid kombinerad koérning. | stadskdrning
rackte en laddning till att kora hela 74 mil, enligt WLTP.

Den officiella forbrukningen per mil anges nu vara 1,65 kWh.

Priset for EV6 borjar pa 569 900 kronor for basmodellen med 228 hastkrafter och bak-
hjulsdrift. Den som vill ha fyrhjulsdrift far istallet valja EV6 Plus betala fran 634 800 kronor
men far da ocksa 325 hastkrafter.

Utover det finns dven versionen EV6 GT Line med mer utrustning fran 674 700 kronor och
toppversionen EV6 GT med 585 hastkrafter och ett pris fran 749 600 kronor.

Leverans till kund ar planerad till fjarde kvartalet i ar.

Carl Undéhn
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4. Teslas kunder testar ofardig autonom teknik: “Inte okej”.

Publicerad 2021-07-23 kl 13:05 (uppdaterad 2021-07-23 15:52). Text Magnus Kvandal.

Tesla nar stindigt nya framgangar med sin sjalvkérningsteknik.

Tesla ér ensamma om att Iata allménheten testa féretagets sjilvkérande teknik
innan den dr fardig. Experter menar att det ér oansvarigt.

FILM: https://youtu.be/Glidu7prsAw.

| och med den senaste versionen av foretagets mjukvara, kallad “Full Self Driving Beta 9”
kan bilarna nu navigera i korsningar, gora vanstersvangar pa landsvagar och kora langs
stadsgator pa egen hand, under uppsyn av foraren.

Men systemet ar inte perfekt, vilket bendamningen “beta” antyder. Ordet anvands av
mjukvaruutvecklare for att beskriva programvaror som fortfarande ar under utveckling.

Det innebar att Teslas sjalvkérande bilar, trots att systemet blir allt mer sofistikerat, gor
en hel del misstag ute i trafiken. Selika Josiah Talbott, en universitetsprofessor i Washing-
ton, D,C. som studerar sjalvkérande bilar, liknar i en intervju med konsumentorganisa-
tionen Consumer Reports bilens system med en rattfyllerist.

— Den vinglar till héger och den vinglar till vanster, sager hon, och fortsatter:
— Medan hogersvangarna ser bra ut ar vanstersvangarna nastan vilda.

| en Youtube-video uppladdad av anvandaren Al Addict syns en Tesla utféra imponerande
manovrar forbi parkerade bilar och genom korsningar. Men under samma aktur skrapade
den ocksa i en buske, la sig i fel fil efter en korsning och satte vid en tidpunkt kurs rakt mot
en parkerad bil.



https://youtu.be/GlIdu7prsAw
https://www.consumerreports.org/car-safety/tesla-full-self-driving-beta-software-lacks-safeguards-a6698414036/
https://www.consumerreports.org/car-safety/tesla-full-self-driving-beta-software-lacks-safeguards-a6698414036/
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Trots att systemet dannu inte ar fardigt och fortfarande ar Iangt ifran att vara helt sjalvko-
rande anvander Tesla sina kunder som forsokskaniner for tekniken. Intresserade Tesla-
agare kan anmala sig till foretagets beta-program, ladda ned mjukvaran i sina egna bilar
och sjalva ge sig ut pa gatorna och testa den.

Den har metoden far kritik fran flera hall. Automationsexperten Missy Cummings sager
till Consumer Reports att metoden ar vanlig i teknikbranschen, men att den kan skapa stora
problem pa vagarna.

— Det ar en vanlig hallning i Silicon Valley att man tar mjukvaran 80 procent i mal och
sedan slapper den och later anvandarna hitta problemen. Det kanske ar okej for din mo-
biltelefon men det ar inte okej for livsviktiga sakerhetssystem, sager hon.

Teslas vd Elon Musk uppmanade i samband med lanseringen av den senaste sjalvkor-
ningsmjukvaran anvandare att vara forsiktiga. Han skrev pa Twitter att "Beta 9 tar itu med
de flesta kdanda problemen, men det kommer finnas okdnda problem sa var snalla och var
paranoida”.

Att uppmana anvandarna att inte lita pa systemen ar dock inte tillrackligt, enligt Jake
Fisher pa Consumer Repors center for biltester. Han menar att man maste se till att foraren
ar uppmarksam pa vagen nar det sjalvkorande systemet ar aktivt. Annars kan forare borja
lita pa bilens formagor i fortid.

—Nar mjukvaran for det mesta fungerar bra kan ett litet fel bli katastrofalt eftersom forare
kommer att lita pa systemet och inte vara uppmarksamma néar de behover vara det, sager
han.

Enligt Selika Josiah Talbott ar Tesla ensamma i branschen om att testa sina teknik pa all-
manna vagar pa det har sattet. Hon sager att resten av industrin vill “gora det ratt” och
vinna allmanhetens fortroende. Det innebar, enligt henne, att nya funktioner och ny mjuk-
vara testas pa privata vagar och av utbildad personal innan det tillats pa allman vag.

Kritik riktas ocksa till amerikanska myndigheter, med uppmaningar om att reglera vilken
typ av sjalvkorande system som ska tillatas pa allman vag.

— Jag har aldrig sett nagot som liknar det vi ser med Tesla nu. Det ar som om USA:s trans-
portdepartement har skygglappar pa nar det kommer till just det har foretagets hand-
lingar, sager Selika Josiah Talbott.

| Europa ar regelverket kring sjalvkorande bilar strangare. Teslas beta-program ar i dags-
laget inte tillgangligt har.

VA

Magnus Kvandal
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MER FRAN VI BILAGARE:

Varnar for trafikkaos med sjalvkorande bilar.


https://www.vibilagare.se/nyheter/sjalvkorande-bilar-fran-waymo-kunde-undvika-nastan-alla-olyckor
https://www.vibilagare.se/nyheter/sjalvkorande-bilar-fran-waymo-kunde-undvika-nastan-alla-olyckor
https://www.vibilagare.se/nyheter/sjalvkorande-bil-fran-waymo-overraskad-av-vagarbete
https://www.vibilagare.se/nyheter/sjalvkorande-bil-fran-waymo-overraskad-av-vagarbete
https://www.vibilagare.se/nyheter/elon-musk-erkanner-sjalvkorande-bilar-svarare-vantat
https://www.vibilagare.se/nyheter/elon-musk-erkanner-sjalvkorande-bilar-svarare-vantat
https://www.vibilagare.se/nyheter/sjalvkorande-bilar-kan-tillatas-pa-tyska-vagar-redan-2022
https://www.vibilagare.se/nyheter/sjalvkorande-bilar-kan-tillatas-pa-tyska-vagar-redan-2022
https://www.vibilagare.se/nyheter/sjalvkorande-bilar-forbrukar-enormt-mycket-data-och-kan-ge-mer-bilkoer
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Teknikens Varld

5. Mercedes kraver arsavgift for mer bakhjulsstyrning.
PUBLICERAD: 26 JUL 2021, KL 10:38.

Allt fler av Mercedes modeller dr utrustade med bakhjulsstyrning, sa aven elektriska
flaggskeppet EQS som, precis som S-klass, erbjuds med extra kraftig bakhjulsstyrning pa
10 graders. | fallet EQS ror det sig inte om en engangskostnad for att fa extra vinkel, i
stillet maste man prenumerera pa tekniken.

-
id

=
i

Mercedes elbil EQS med infdlld bild av S-klass bakaxel.

| flera ars tid har det pratats om hur biltillverkarna framdéver kommer att ta fram nya kost-
nadsmodeller nar bilarna mjukvarumassigt kan uppdateras pa distans utan att behova be-
soka verkstad eller servicestélle. Elbilarnas intag paskyndar utvecklingen av OTA-upp-
dateringar (OTA star for Over the Air, med andra ord datadverforing “via luften”), likasa att
e-SIM blir allt mer vanligt (fysiska SIM-kort for telefoner och andra uppkopplade enheter,
exempelvis en bil, ar pa vag att fasas ut och ersatts med e-SIM, eller embedded SIM som
ar dess fullstandiga namn, vars uppgifter ligger lagrade direkt i berord enhet).

Vad galler helt nya, elektriska lyxbilen Mercedes EQS — som vi nyligen var och provkoérde
och som du far [asa mer om hér pa sajten inom kort —sa har denna modell bakhjulsstyrning,
eller bakaxelstyrning som Mercedes kallar tekniken. Det betyder att bakhjulen styr med
eller mot framhjulen beroende pa om bilen ska mandévreras pa tajta ytor eller om den ska
ta kurvor battre och stabilare i hogre fart. Flertalet bilar har denna teknik, inte bara lyx-
och sportbilar utan ocksa exempelvis nya Mercedes C-klass.
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https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/mercedes-lyx-elbil-eqs-officiell/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/mercedes-eqs-tre-snabba-fran-provkorningen/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-mercedes-c-klass-officiell-langre-pa-flera-satt/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/a9F3uAXkCquST6KD1vqEyN/41b2e62d-a7b8-4fd5-913f-4f65bab74e9b/16x9/0/original.jpg
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Bakhjulsstyrning pa S-klass.

Medan bakhjulsstyrning ar tillval pa C-klass ar den standard pa EQS. Elbilens bakhjul kan
vridas upp till 4,5 grader — i standardutforande. Som tillval finns 10 graders bakhjulsstyr-
ning, men det racker inte att kryssa i en ruta vid bestallning av bilen och tro att man kan
betala en engangsavgift for tekniken.

Vill man ha bakhjulsstyrning med extra vinkel kostar det bestédllaren 489 euro — per ar.
Det motsvarar drygt 5 000 kronor per ar. Prisuppgiften kommer fran tyska Auto Motor
und Sport.

Onskar man extra bakhjulsstyrning under en lingre period kan man punga ut med 1 169
euro for tre ar, vilket motsvarar knappt 12 000 kronor.

Detta betyder att alla EQS-bilar fran borjan ar mekanisk utrustade med extra vinkel pa
bakhjulen, men att man med mjukvara laser eller laser upp tillgangligheten.

Det fina i kraksangen ar att man som EQS-agare kan bortse fran denna 10-gradersstyrning
pa bakhjulen vid bestallandet av bilen, man kan helt enkelt bestimma sig vid senare tillfalle
eftersom det ar mjukvarustyrt ”via luften”.

Nya Mercedes S-klass har aven den 10-graders bakhjulsstyrning som tillval, men dar har
man inte mojlighet att valja detta i efterhand. Tillvalet maste goras nar man bestéller bilen
och kostar 17 100 kronor i engangskostnad.

Vi har kort S-klass i extra langt utférande med 10-gradersstyrning pa bakhjulen och im-
ponerades av hur tekniken gjorde den 5,3 meter langa bilen smidig. Vandcirkeln ar ungefar
som hos en A-klass — 10,8 meter. Utan 10-graders styrvinkel 6kar vandcirkeln till 12,8 me-
ter.

GALLERIER
233 bilder
Mercedes EQS 2022
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https://www.auto-motor-und-sport.de/elektroauto/mercedes-eqs-hinterachslenkung-upgrade-abo-gebuehr/
https://www.auto-motor-und-sport.de/elektroauto/mercedes-eqs-hinterachslenkung-upgrade-abo-gebuehr/
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-mercedes-s-400-d-4matic-lang/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mercedes-eqs-2022/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mercedes-eqs-2022/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mercedes-eqs-2022/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/mercedes-eqs-2022/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/a9F3uAXkCquST6KD1vqEyN/11ec7dfe-c735-49ee-b84e-8444c7552c31/annan/0/original.jpg
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6. Fortsatt femcylindrigt i nya Audi RS3 — fartvidundret far 400 hastar.

Publicerad 2021-07-19 kl 9:22 (uppdaterad 2021-07-19 17:14).

Den nya varstingvarianten av Audi A3 har samma motor som féregangaren, men gott
om andra nyheter.

Trots allt hardare utslappskrav och |6ften om en utfasning av forbranningsmotorerna i
Europa “nagon gang efter 2030” kor Audi vidare med sin femcylindriga turbomotor i nya
RS3.

Motorn levererar precis som tidigare 400 hastkrafter och ett ljud som for tankarna till
Audis framgangsrika rallybilar fran 1980-talet. Vridmomentet har 6kat fran 480 till 500
Newtonmeter.

Kraften gar till alla fyra hjulen via en sjuvaxlad dubbelkopplingsldada som har ett sporti-
gare utvaxlingsforhallande an 6vriga A3-modeller. Pa bakaxeln sitter en elektroniskt styrd
differential som skickar kraften till det hjul med bast faste.

Bland extrautrustningen ingar adaptivt sportchassi, som dndrar hardhet beroende pa
korlage. Modellen kan ocksa utrustas med keramiska bromsskivor.

0-100 km/h avklaras pa 3,8 sekunder och toppfarten dr pa 290 km/h. Bensinférbruk-
ningen ligger en bra bit 6ver EU:s rdadande genomsnittskrav. Bilen vill ha minst 8,9 liter per
100 kilometer enligt WLTP-cykeln, vilket innebar 203 gram koldioxid per kilometer.

RS3 erbjuds med bade sedan- och femddrrarskaross och kostar fran 598.000 kronor. Le-
verans startar i host.

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-audi-blir-elbilsmarke-fasar-ut-bensin-och-diesel
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Magnus Kvandal

MER FRAN VI BILAGARE:

Forsta uppgifterna: Nya Audi A4 kommer som elbil.

Nya uppgifter: Audi fasar ut bensin och diesel

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-uppgifterna-nya-audi-a4-kommer-som-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-uppgifterna-nya-audi-a4-kommer-som-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/audis-comeback-atervander-till-le-mans-2023
https://www.vibilagare.se/nyheter/audis-comeback-atervander-till-le-mans-2023
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-audi-blir-elbilsmarke-fasar-ut-bensin-och-diesel
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-audi-blir-elbilsmarke-fasar-ut-bensin-och-diesel
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7. De vill smorja vixelladorna med vatten — ska ge ldangre rackvidd.
Publicerad 2021-07-14 kl 9:08.
(uppdaterad 2021-07-14 11:21).

Text Magnus Kvandal.

Vattenbaserade smoérjmedel i vaxellador kan ge flera fordelar — bland annat langre rack-
vidd i elbilar. Det menar det géteborgsbaserade foretaget CEVT.

" .8
o

Geely-agda CEVT, som bland annat utvecklar vaxellador till Volvo och andra marken i kon-
cernen, undersoker majligheterna for att anvanda vattenbaserade smorjmedel i sina vax-
ellador i stallet for olja.

Det har potentiellt manga fordelar, menar foretaget. Framfor allt skulle det minska frik-
tionen, och pa det sattet ge battre rackvidd i elbilar.

Precis som man kan kopa vattenbaserad farg for huset finns det vattenbaserade smorj-
medel under utveckling, skriver CEVT i ett pressmeddelande.

Foretaget har nu fatt pengar fran Energimyndigheten for att forska pa amnet tillsammans
med SKF och Luled tekniska universitet.

15



Las ocksa:

Flygande bil fullféljer testflygning.

e

A

Darfor vill Volvo ha lidar: "Sakrare".

MOTORNYTT
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https://www.vibilagare.se/nyheter/bosch-visar-steglos-cvt-lada-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/bosch-visar-steglos-cvt-lada-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-volkswagen-id-3-och-id-4-uppdateras-over-natet
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-volkswagen-id-3-och-id-4-uppdateras-over-natet
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-far-toppbetyg-i-sakerhetstest-utan-radar
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-far-toppbetyg-i-sakerhetstest-utan-radar
https://www.vibilagare.se/nyheter/flygande-bil-fullfoljer-testflygning
https://www.vibilagare.se/nyheter/flygande-bil-fullfoljer-testflygning
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8. Hyundai fortsatter satsa pa vatgas.
Carl Undéhn.

PUBLICERAD: 2021-07-26.

Tillsammans med Toyota Mirai dr Hyundai Nexo en av fa vatgasbilar som rullar pa
vagarna. Men enligt uppgifter till den koreanska tidningen "Korea IT News” vill Hyundai
fortsatta satsa pa tekniken med flera nya modeller inom olika segment. Med det vill
Hyundai bli marknadsledande inom bransleceller.

Fokus ser ut att ligga pa bussar och transportbilar. Bland annat uppges bade transport-
bilen Solati och den futuristiska minibussen Staria med plats for upp till elva personer
komma med bransceller ar 2023.

Staria ska da aven erbjudas som transportbil och kunna lasta upp till 5 000 liter, enligt
uppgifterna.

Alla modeller kommer férmodligen dela mycket teknik med personbilen Hyundai Nexo,
som dven den ska komma i en uppdaterad version ar 2023.

Samma ar vill Hyundai dven lansera resebussen Universe med en vatgastank pa 845 liter
och ska fa en rackvidd pa 47 mil.

Nar det kommer till lastbilar med bransleceller ligger Hyundai redan idag langt fram. Se-
dan forra aret rullar 50 exemplar av branslecellslastbilen XCIENT. Fram till 2025 ska antalet
Oka till 1 600 stycken dar och aven nya generationer med battre teknik anvandas.

Carl Undéhn
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9. Elsuven GAC Aion V uppdateras — grafenbatterier och extremsnabb laddning.

Av Wiggo Bjorck.
Publicerad 2021-08-04, 11:51, uppdaterad 2021-08-04, 13:39.

Kinesiska GAC Motor har visat en uppdaterad version av sin elsuv Aion V. Den har nu
grafenbatterier som med deras egna snabbladdare ska kunna laddas till 80 procent pa
nastan otroligt snabba 8 minuter. Tillverkarens pastaenden moéts dock av skepsis fran
flera hall.

AION V

F—HRK %8 8 SUV

Snart kanske det gar nastan lika fort att snabbladda en elbil som det gor att tanka en
forbranningsbil. Det var kontentan efter att den kinesiska bilkoncernen Guangzhou Auto-
mobile Corporation (GAC) visat upp sin nya laddteknik 3C och 6C i dagarna.

Det var pa det egna evenemanget GAC Technology Day som tacket ocksa drogs av elbils-
market Aions (tidigare GAC New Energy) uppdaterad el-suv V med grafenbatterier — en
framtidsteknik som hittills inte anvands i nagon produktionselbil. Dessa ska i kombination
med den nya laddtekniken kunna laddas extremt fort.

8 minuter —sa fort ska det ga att ladda det nya batteriet 0-80 procent med en 6C-snabb-
laddare. Laddtiden mellan 30—-80 procent ska da endast vara 5 minuter.

Med en 3C-laddare ska 0—80 procent ta 16 minuter och 30—80 procent 10 minuter, vilket
fortfarande ar imponerande siffror nar Hyundai stoltserar med 18 minuter for 10-80 pro-
cent for sin elbil lonig 5 med 800-voltsteknik.
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Skdrmen visar visar en spdnning/stromstyrka pd 855,6 V/562,8 A och en effekt pa extrema
481 kW trots att "smdrtgrénsen" 80 procent ér nadd. PG 4 minuter ska 35,1 kWh ha laddats.

Under teknikdagen demonstrerades detta och pa enligt informationen som visades pa en
skdarm da ska laddeffekten ha legat pa mycket imponerande 481 kW dven nar batteriet natt
80 procents laddning, rapporterar sajten CnEVPost. Pa dagens elbilar med litiumjonbatte-
rier brukar annars laddeffekten dala ordentligt runt 70—80 procent for att skydda batteriets
livslangd.

Trots det menar GAC Aion att 6C-laddning aret runt vid rumstemperatur inte ska paverka
batterilivslangden, som ska vara 100.000 mil.

Expert: "Omojligt"

GAC:s uppseendevackande pastaenden om den nya batteri- och laddtekniken ar inte helt
nya, och har motts av skepsis fran flera hall, daribland inhemska experter.

— Om nagon sager att deras elbil kan kéra 1.000 kilometer, kan laddas fullt pa nagra mi-
nuter och ar mycket saker och billig — tro dem inte, for det ar for narvarande omojligt, sa
Professor Minggao Ouyang, medlem i den Kinesiska vetenskapsakademin (CAS) i januari
enligt publikationen YiCai Global.

Hur sanna pastaendena ar lar ge sig i september. D3 ska uppdaterade Aion V lanseras i
hemlandet i tva versioner med grafenbatterier som dven de dops 3C och 6C. Den forst-
namnda ska ha en rackvidd pa 50 mil medan den sistndmnda ska klara 100 mil pa en ladd-
ning. Siffrorna galler av allt att doma den kinesiska CLTC-korcyklen som skiljer sig nagot
fran EU:s WLTP. Idag
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Nya elbilsbatteriet fran Samsung SDI ger rackvidd pa 60 mil och snabbladdning pa 20
minuter.

“-

Wiggo Bjorck
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10. DS 9 provkord i Stockholm.
Av Marcus Berggren.
18/07/2021.

Marcus forvandlas till en frankofil.
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som marke tar inspiration av den historiskt signifikanta modellen DS och
kom till varlden 2009 som en premiumavkomma till Citroén. Fem ar senare
beslutade Citroén sig for att knipsa av DS-knoppen fran det franska familje-

tradet. Det ar fransosernas forsok till att erbjuda en annorlunda tolkning av lyx. Den forsta
fullfjadrade DS-modellen kom i form av DS 7 Crossback som vi provkorde i Paris for knappt

fyra ar sedan. Nu har det blivit dags for fransmannen att an en gang erbjuda nagot mer an
bara en omarbetad Cittra. Lat oss lagga i Hogsta Vaxeln och provkora nya DS 9.

21


https://sv.wikipedia.org/wiki/Citro%C3%ABn_DS
https://hogstavaxeln.se/2017/12/08/linus-provkor-nya-ds-7-crossback-paris/

MOTORNYTT

En design som heter duga

Utseendet pa DS 9 ar i min varld ett av dess storsta kopargument. Utseendet ar elegant
och definitivt i paritet med en mer premiumorienterad modell. Den franska andan fortsat-
ter dven pa insidan som mer eller mindre direkt ar hamtad fran syskonet DS 7 Crossback.
Interioren kanns for det mesta genomarbetad med undantag av vissa exponerade plastytor
som vid bade en okular samt fysisk besiktning upplevs som billiga. Instrumentpanelen har
lite udda vinklar och klockan i mittkonsolen ser ut att ha kopts pa en klockmarknad i Thai-
land som riktar in sig pa d0steuropéer.
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Une vie de luxe

Infotainmentsystemet ar snyggt men tamligen svaranvant och touchfunktionaliteten fun-
gerar halvdant. Responsen ar lite seg och for manga funktioner har lagts 6ver pa infotain-
mentsystemets axlar. Om man fortsatter pa funktionssparet har samtliga saten inbyggd
massage och fransoserna har lagt mycket krut pa just teknikbiten men i manga fall racker
det inte riktigt hela vagen. Baksatet ar kolossalt rymligt och dven sjalvaste Gérard Depar-
dieu hade fatt plats utan nagra som helst bekymmer.
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Ett obskyrt men tilltalande paket

Rent segmentmassigt staller sig DS 9 mot titaner som BMW 5-serie och Mercedes E-Klass
och lite mer obskyra alternativ i form av Lexus ES och Jaguar XF. Tanken ar att locka kopare
med dess franska excentricitet. DS fokus ar pa service och en annorlunda upplevelse jamte
konkurrenterna. Rent dynamiskt kommer den inte att ro hem nagra priser, atminstone inte
i det 225-hastars laddhybridsutforande som jag testade den i. En 360-hastars fyrhjulsdri-
ven variant vantar men den har vi annu inte fatt mojlighet att lagga vantarna pa. DS 9 er-
bjuder en skyhdg komfortniva och kanns mer kalibrerad for att ta sig an kullerstensgatorna
i Paris snarare an Circuit de la Sarthe. Den ar ungefar lika sportig som en permobil men det
gor den egentligen bara trevligare.

For dig som uttalar det ”Pari”

Att valja en DS 9 framfor alla dess konkurrenter som inte bara ar flera i antalet utan aven
i manga fall helt briljanta ar lite som att valja att semestra i Franska Guyana i stallet for
Maldiverna. Det betyder inte att det ar samre, utan bara att det &r annorlunda — bade till
det battre och samre. DS 9 banar sin egen vag och fransmannen har tveklost jobbat pa att
bilen ska kdnnas a jour i havet av sanslost kompetenta konkurrenter. Den ma inte besitta
de egenskaper som kravs for att den ska ha samma genomslagskraft som dess urfader DS
men for dig som vill ha ndgot annorlunda utan att nédvandigtvis tumma for mycket pa pre-
stige och lyx framstar DS 9 som en mycket tilltalande proposition.
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— Aktiv fjadring som scannar av vagen och anpassar sig.
— Toppfart pa ren el: 135 km/h.

— Lanseras till hosten i Sverige.

Konkurrenter

Audi A6.

BMW 5-serie.

Jaguar XF.

Lexus ES.

Mercedes E-Klass.

Volvo S90.

DS 9 (2021)

Motor: 1,6-liters, 4-cylindrig bensinmotor (180 hastkrafter), laddhyrbid, totalt 225
hastkrafter, 320 Nm

Kraftoverforing: 8-stegad automatlada, framhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 8,3 sekunder

Toppfart: 240 km/h

Elektrisk rackvidd: 50 km

Vikt: 1839 kg

Matt (langd/bredd/hojd): 4934/1932/1460mm

Pris: fran 500 000 SEK

BETYG
Férsta intryck B 6 & ‘g

SAMMANFATTNING

Med nya DS 9 har fransoserna anstrangt sig rejalt for att tillverka ndgot
som ar tillrackligt lyxigt fér att passa in i mérkets nya image men

samtidigt tillrackligt speciellt for att utmaérka sig. Kruxet ar att 3 ° 5
segmentet som det tar sig an &r stenhart och det kravs en valdigt
obskyr typ av person fér att vilja en DS framfér ndgot som en BMW

* K K Y

eller Mercedes. Med det sagt appldderar jag anstrangningen som .
TOTAL POANG

uppenbarligen har skett men frdgan &r om det récker hela végen.

Marcus Berggren“
Chefredaktoér och medgrundare. Har kért snabbast av alla pa redaktionen (344 km/h).

Kénner till varenda bil som ndgonsin tillverkats.
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11. Teslaforare somnar bakom ratten pa motorvag.

AV HUGO ENGSTROM.

2021-08-04 KL 20:30.

Bilen stannar "sakert" langs vagen.

Austin Tesla Club ¥
@AustinTeslaClub
Tesla owner in Norway suffers unconsciousness while

driving, Tesla autopilot detects it, slows, comes to a stop
so EMS can help @elonmusk @Tesla @ ¢

MATTEUS KETNER
s REPORTER

—4% erda normalt her tenker du, men tipseren
P 1,1 mivisAmgare videoen ane gler | msenas Y™ o

8:06 em - 31 juli 2021 ©)
FILM: https://twitter.com/i/status/1421532778097782784.

En 24-arig Teslaforare somnade i sin bil i fredags pa E6 i Norge. Videon i tweeten visar hur
foraren sitter medvetslos med ansiktet ner mot knat. Lyckligtvis var Teslas Autopilot akti-
verad och fungerade som tankt. Bilen korde en bit tills den stannade "sakert" i vansterfilen
och aktiverade bilens varningsblinkers.

Forarna runt om forsokte fa kontakt med Teslaféraren bade nar bilen fardades och efter
att den stannat, utan nagon lycka. Féraren vaknade dock till slut och polisen i Norge ska ha
dragit in dennes korkort och handelsen ska vara polisanmald.

Hugo Engstrom
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12. Volvo P1800 aterfodd som superbil.
Text: Johan Ringshagen.

Publicerad: 2020-09-04 09:52.

Cyan Racing har skapat en ikon. De har applicerat all sin erfarenhet som varldsmastare
i WTCC for att utveckla varldens mest kanda och glamourdsa Volvo till en sportbil som
kombinerar spjutspetsteknik och prestanda fran 2020 med en utstralning och férarfoku-
serad korupplevelse som andas 1960. En P1800 "reimagined" by Cyan. Och de tillverkar
garna fler pa bestallning!

P1800 Cyan ar en bil som lite |att generaliserat kan beskrivas som en kombination av Sing-
ers beromda restomod av Porsche 911 och Jaguars fortsattningsserie pa legendariska E-
type lightweight.

— Vart foretag grundades 1996 som Volvos racingstall i Sverige. Men vi har |atit oss inspi-
reras av tanken att skapa nagot som kunde ha varit, om vi som racingteam hade varit med
redan pa 1960-talet och tavlat med P1800 och sedan konstruerat en gatversion av tavlings-
bilen, forklarar Christian Dahl, vd och grundare fér Cyan Racing.

Karossen som ger ett forhallandevis original intryck ar omfattande forstarkt med hoghall-
fast stal och kolfiber.

—Grunden till en precis och intuitiv korupplevelse ligger i en styv kaross, forklarar Mattias.
Det ar den storsta svagheten hos bilar fran 60-talet. De dr ganska svagt byggda och i
material som ar for mjuka, sa de tillater en hel del flex.

Varldsmastarhjarta

Motorn i P1800 Cyan ar i grunden samma tvaliters VEA-motor som tidigare anvants i
WTCC-racern Volvo S60 TC1. Den utvecklar en toppeffekt om 420 hastar och 455 Nm i
maxvrid, och aven om den har turbo beskrivs effektutvecklingen som i det narmaste linjar
pa ett satt som Cyan jamstédller med en sugmotor.
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Karosspanelerna ar tillverkade av kolfiber. De utgér dessutom en barande del av chassit
och bidrar till chassistyvheten. Bilen ser forhallandevis original ut annars. Skarmkanterna
har flyttats upp och ut for att rymma storre hjul och de karaktaristiska stjartfenorna har
tagits ner en smula.

Bromsar och hjul ér det synligaste tecknet pa den omfattande uppgraderingen.
Smidda 18-tumshjul med centrummutter med stora fyrkolvsbromsar runt om.
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En liten hélsning fran racerbanorna pd 1960-talet:
ett blankt fliptanklock som sticker upp genom bakluckan.



https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/540d6357-7b81-5d59-9daa-d695c55f3b81.jpg
https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/40ed492f-eccd-53e1-b978-0d8136d55f20.jpg

MOTORNYTT

I 1 | 1 1 1 |

NN O

Sléiktskapet dr djupare én fédrg och emblem. Hjdrtat i P1800 Cyan ¢r en vidareutveckling
av samma motor som anvdénts i Volvos WTCC-bilar: 420 hk ur tva liters volym och ett vrid-
moment som utvecklas linjéirt med gaspedalen.

En svensk ikon fran 1960-talet. Kanske varldens mest berémda Volvo. Definitivt den mest
glamourosa. Och den har konstruerats om, av ett flerfaldigt varldsmastarstall och en kon-
struktor av tavlingsbilar, for att bli den finaste korupplevelse modern ingenjérskonst kan
skapa
Har aptiten retats?

Gott. For P1800 Cyan ar mer an bara ett koncept. Cyan Racing ar redo att bygga fler,
skraddarsydda efter kundens dnskemal. Priset borjar vid 4,3 miljoner kronor ungefar, be-
roende pa kronans varde mot amerikansk dollar, exklusive utgangsobjekt.

Johan Ringshagen
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13. Uppgifter: Rivian i samtal om elbilsfabrik i Storbritannien.
Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2021-08-03, 16:21.

Den Amazon- och Ford-backade elbilsuppstickaren Rivian ska ha haft samtal med den
brittiska regeringen om att bygga en fabrik i landet.

Det ar sedan tidigare bekraftat att Rivian planerar att dntra den europeiska marknaden

med sina tva elbilssyskon, pickupen R1T och suven R1S, ar 2022. Nu kommer uppgifter om
att man dven planerar att belagga en fabrik har.

Det ar brittiska Sky News som rapporterar att hemliga samtal ska hallits i flera veckor mel-
lan foretaget och den brittiska regeringen om att bygga en fabrik i Bristol.

Enligt nyhetskanalen ska samtalen inte vara séarskilt langt gangna d@nnu och enligt ano-
nyma kéllor ska Rivian ha fatt moterbjudanden fran Tyskland och Nederldnderna.

Om bygget skulle bli av kan investeringen vara vard en "bra bit éver" 1 miljard brittiska
pund, cirka 12 miljarder kronor, ska kallorna ha tillagt.

Rivian lar ha resurserna som kravs, tidigare denna manad drog man in ytterligare 2,5 mil-
jarder dollar, eller drygt 21,5 miljarder kronor, fran sina investerare. | dagslaget har man
bara en fabrik i Normal, lllinois men det finns dven planer pa att bygga en till i hemlandet
— exakt var ar dock annu oklart.

Det brittiska departementet for naringsliv, energi och industristrategi (BEIS) ska for sin del
ha avbojt att kommentera uppgifterna.

- Vi jobbar for att attrahera investeringar i Storbritannien for att snabba pa tillvéaxten av
nya industrier, men vi kan inte kommentera spekulationer om individuella investeringar,
sager en talesperson till Auto News.
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Klart: D@ kommer Rivian till Europa.

iggo Bjorck
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14. Svensktoppen.
Publicerad 2021-07-17 kl 8:00. TEXT Marten Carlsson.

| vart senaste nummer testar vi tva svenska klassiker mot varandra - Saab 99EMS och
Volvo 142GL. Men hur har kampen mellan Saab och Volvo sett ut genom tiderna?

JORDBRUKSKASSAN |k
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15. Nya moderna Wartburg 1989.
Publicerad 2021-07-04 kl 9:45. TEXT Marten Carlsson.

Reklamfilm for nya riviga Wartburg 1,3. Se alla finesser, hardtest, krocktest och den nya
motorn! Alltihopa férklarat pa ungerska...

FILM: https://youtu.be/ioWFY1WqO-s.

Wartburg 1,3 var ett ratt stort steg fran modell 353 dven dom ser valdigt lika ut.
Under attiotalet tinade relationerna mellan 6st och vast gradvis. Redan 1985 hade IFA
forhandlat sig till rattigheterna att fa licenstillverka Volkswagens EA111 motor som satt i

bland annat Polo.
Det tog ett tag innan den kom ut. Man fick konstruera ny vaxelldda, upphangningar och annat for att fa
plats med den nya motorn i Wartburgen.

Men hosten 1988 kom den - Wartburg 1,3 med en fyrtaktsmotor pa 58 hastkrafter.

Den kom dock inte att radda IFA i den nya moderna varlden som nu knackade pa dorren
till det slutna Osttyskland.

| april 1991 rullade de sista bilarna ut, Automobilwerk Eisenach stangdes och revs.

Men de flesta arbetarna darifran gick over till den nya moderna Opelfabriken som hade
byggts i narheten.
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16. Austin-Healey Sprite.

Av Gran Turismo. 02/02/2020.

Det dr nagot visst med enkla och latta sportbilar. Austin-Healey Sprite ar ett bra exem-
pel som idag dessutom boérjar bli vardefullt.

in tids MX-5! Sa kan man kanske kalla Austin-Healey Sprite aven om den knappast

tillhor de mer tekniskt avancerade bilarna. Istéllet var den enkel, effektiv, prisvard

och vansinnigt kul. Dessutom skapades den av nagra av femtiotalets mest namnkun-
niga sportbils- profiler: far och son, Donald och Geoff, Healey.

Donald var gammal stridsflygare och rallystjarna och skolade in sonen Geoff i familjefore-
taget som konstruktor. De tva hade mycket skoj med sina skapelser, det blev bland annat
flera Mille Miglia-race under 40-talet, innan man i oktober 1952 visade en ny, Austinbase-
rad konstruktion for Austin-ledningen.

Resultatet var Austin-Healey 100 och succén ett faktum. Nar sedan den “stora” Healeyn
vaxt annu mer och fatt sexcylindrig motor ville far och son Healey ga back to basic och
konstruera en mindre, lattare bil. Austinledningen var med pa noterna, sa lange man an-
vande sig av massproducerade mekaniska komponenter.

Resultatet var “Sprite”, ett namn som for 6vrigt Riley hade ratten till, men vid det laget
ingick dven Riley i BMC-koncernen. Bilen fick en framvagn fran Austin A35, styrning fran
Morris Minor, och sa vidare. Motorn var den gamla beprovade BMC A-maskinen pa 948
kubik och 45 hastar.

Det later lite, men med en tomvikt pa dryga 600 kilo rackte det for att ge nykomlingen
vettiga prestanda. Konstruktionen i dvrigt var mycket speciell, med en sjdlvbarande kaross
dar bakpartiet var fast och saknade bagagelucka, medan hela fronten lyftes for att blotta
maskinen.

Men det som var pricken Over i var den uppkaftiga designen som snabbt gav bilen smek-
namnet “Frogeye”. Fran borjan ville far och son Healey ha uppfallbara stralkastare, men
det skrotades av kostnadsskal och resultatet var de karaktaristiska “grodégonen” som skil-
jer den forsta versionen fran senare Spritebilar.

Lanseringen skedde hosten 1958 och modellen blev en omedelbar succé, nastan 50 000
exemplar byggdes fram till sommaren 1961.
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En av Sveriges storsta kannare av Sprite ar Claes “Clacke” Aggestig och det ar hans grona
exemplar fran 1959 vi ser pa bilderna.

Den ar uppdaterad en hel del, vilket gor den till en typisk Sprite da det ar relativt Iatt att
forbattra dess egenskaper.

— Jag kopte den redan 1975, da var den en naken kaross pa hjul, resten kom i lador. Vid
det laget kunde jag inte svetsa sa jag fick hjalp av en kompis i Austin-Healeyklubben att
laga rosten.

Aret efter var den klar och Clacke drog ivag pa sin forsta traff. Men da rasade istillet ma-
skinen ...

— Den tidigare dagaren hade bytt motorn mot en 1 098-kubikare, en senare motor som han
sedan forsokt trimma, nagot man kanske inte bor gora da toppen i tidiga motorer inte ar
den basta. Clacke monterade istdllet i en 1 275-kubiksmaskin, satte pa skivbromsar fram
och monterade ekerhjul. Men de viktigaste forandringarna ar anda de som inte syns.
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Sprite MK IV frén 1967

— Originalbakaxeln har en utvaxling pa 4,22:1, alldeles fel for dagens trafik, speciellt nar
man har en starkare maskin. Jag satte i en 3,7 istéllet och samtidigt bytte jag vaxellada till
en senare version med battre stegning. Idag har jag dessutom renoverat om mycket av
bilen igen och nu sitter en 1 380-kubiksmotor i.

Hans bil saldes ny i Goteborg 1959 och Clacke berattar ocksa att de exemplar som gick till
Sverige var “lyxutrustade” med saker som varme! | England saldes en basversion utan de-
taljer som stotfangare som de flesta 4nda tog av for att gora bilen tuffare.

Hosten 1961 kom Sprite MK Il med ett mycket mer konventionellt utseende, som den da
delade med den helt nya MG Midget. Det var ocksa den som fick den odlskade 1 098-mo-
torn aret efter. Ett storre steg blev det sedan till MK 1l som kom 1964, da med halvelliptiska
istallet for kvartselliptiska bladfjadrar bak, finesser som vevrutor i dorrarna och skivbrom-
sar som option.

MK IV kom 1966 och hade den 1 275-motor som Clacke hade i sin Sprite. Dessutom fick
den en fast monterad sufflett som gjorde bilen mer lattanvand. 1970 lades modellen ner
och man satsade istallet pa MG Midget. Anledningen lar ha varit snalhet — familjen Healey
hade ratt till provision pa alla bilar som bar deras namn.

Fragan ar da vilken av modellerna man bor satsa pa? — Den forsta eller den sista. Grodogat
ar charmigast och har bast prisutveckling, men MK IV ar den basta bilen ...

Text av Robert Petersson — Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.8 2016
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17. Vad ar en veteranbil?
Publicerad 2015-10-03 08:08.

Fraga: Vi har en Ford Eskort Kombi fran 1986. Blir den veteranbil nasta ar eller?
Siv

Oldsmobile Model R Curved Dash Runabout 1901-03

Svar: Nasta ar ar din Ford Escort 30 ar och far da en del lattnader, exempelvis befrielse
fran vagtrafikskatt och att kontrollbesikning endast behover utféras vart annat ar. Men
den blir inte veteranbil i ordets ratta bemarkelse, dven om manga lite slarvigt kallar alla
bilar som ar 30 ar eller dldre for veretaner.

Intresseorganisationen FIVA, (Fédération Internationale des Vehiculés Anciens) har tagit
fram en definition fér benamning av aldre bilar:

Fore 1905 Antique
1905-1918 Veteran
1919-1930 Vintage
1931-1945 Classic

1946-1960 Post 45

Det finns flera varianter pa indelningen och i England benamns bilar tillverkade fore 1905
som Veteran, medan bilar tillverkade mellan 1905 och 1918 kallas for Edwardian. Darefter
foljer Vintage (1919 till 1930) och Post vintage (1931 till den 2 september 1939).

| USA kallas bilar tillverkade fore 1890 for Veteran, medan 1890-1919 kallas for Brass
(massing). Antique har en mer flytande aldersgrans och anvands generellt for bilar tillver-
kade fore 1920 och tacker darfor in bade Veteran och Brass.

Robert Gustavsson
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18. Dragrace: Tesla Model S mot Formel 1-bil.
PUBLICERAD: 26 JUL 2021, KL 21:04.
TEXT MATTIAS RABE.

En modern elbil mot en dldre Formel 1-bil med V10-motor. Ojamn match eller inte? Har
far du svaret!

FILM: https://youtu.be/CEc4n04iaiA

Prestandauppgorelser ar extra spektakuldara nar helt olika typer av bilar gér upp med
varandra. | denna film far vi se en Tesla Model S P100D ga ett antal matcher mot en
Benetton F1-bil fran den tid da det var V10-motorer i sporten.

De bada bilarna gor upp 6ver kvartsmilen (402 meter) med stillastdende samt rullande
start, Over sprinten fran stillastaende till 160 km/h och tillbaka till stillastaende, samt i ett
moment som de i filmen kallar for dlgtestet. Dock ar det inget traditionellt dlgtest utan ska
mer ses som ett dubbelt filbyte i hog hastighet.

Forutsattningarna for Model S ar fyrhjulsdrift, 680 hastkrafter, 2 400 kilo, 0-100 km/h pa
2,7 sekunder... och for F1-bilen bakhjulsdrift, 780 hastkrafter, 525 kilo, 0-100 km/h pa
okant tid.

Klara, fardiga... ga!

Nu aterstar det att se galet snabba Tesla Model S Plaid i samma duell, och da garna mot

en modern Formel 1-bil.

Mattias Rabe
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19. Audi visar upp Audi RS Q e-tron.

AV WILLE WILHELMSSON.

2021-07-26 KL 14:30.

Hoppas hybridbilen ska vinna Dakar-rallyt ndsta ar.

FILM: https://youtu.be/63hFGNXD7q4.

Audi har visat upp ett nytt koncept pa en offroad-racer som man hoppas ska kunna réna
framgangar i framtida offroad-tavlingar.

Man kallar konceptet fér Audi RS Q e-tron och det handlar om en hybridbil. Att Audi inte
valde att kéra helt elektriskt berodde pa de langa korstrackorna som kan forekomma i vissa
offroad-lopp. Audi skriver i en pressrelease om drivsystemet pa RS Q e-tron:

"Audi valde en hybriddrivlina istallet for att bli helt elektrisk eftersom Dakar-etapper kan
vara upp till 80 mil langa innan omvagar och andra ovantade handelser beaktas. Att hitta
en laddstation i den saudiarabiska oknen ar lattare sagt an gjort, och att vanta pa att en
elbil ska laddas ar inte idealiskt i en tavling dar varje brakdels sekund ar viktig. Systemet
forlitar sig pa en TFSI-motor som kommer fran foretagets nu stangda DTM touring car-
program och stélls in for att ladda batteripaketet pa 50 kilowattimmar nar du ar pa sprang.
Den arbetar mellan 4 500 och 6 000 varv/min."

Audi planerar att delta i lite olika offroad-lopp redan i ar men malet &r att man ska stalla
upp och kanske vinna i nasta ars Dakar-rally, ett race som drar igdng 2 januari 2022.
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~ Jag lyfter pd hjSlmen fOr
APOLLO Competition, 1965 &rs
modell, Den blir sikert t&vlings-
banornas suverdin i sin klass —
kor APOLLO — det &r en maskin
som @r perfekt i alla avseenden!
siiger Rune Sérmander.

Tekniska data for

APOLLO Competition 1955

MOTOR:ILO 150 c¢, 9 hkr.
Bittre accelerations- och segdrag-

ningsférmiga. $

RAM: APOLLO balanserad
motorplacering for alla ter-
riing- och vigforhillanden

och konstruerad for de har-
daste pifrestningar.

FJADRING: Fram- och bak-
ulsfjiidring ger dverligsen stit-
démpningsformiga. Framgaffel:
Av bottenlénkstyp med gummi-
dimpning. Bakhjulsfjadring: Hyd-
rauliskt dimpad sviinggaffel.

SADEL: Motocrossdyna med skum-
wmkbppnin{ — en tdvlings-
:!nlnigt ritt konstruerad lang-
yna.

NAYV: Fullnay med kylflinsar
{6r precis bromsning.
FALGAR: Av pansarmetall.

HJUL: 2,00X19" bak
2,756X19" fram

EXTRA FINESSER: Belyst vig-
och hastighetsmiitare, baklykta
med bromsljus.

TJANSTEVIKT: Cirka 74,5 kg.

For tivlingsbruk: Specialstillning
f6r héjning av sadeldyna, extra
hogt fotraster, lyktan och num-
merpliten avligsnas med endast
tvi skruvar,

APOLLO Competition 1955 d&rs
&rs modell &r smakfullt lackerad
i effektfull kontrast till maskinens
Svervigande blanka delar.
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Alla APOLLO-segrare 1955
far handdriven silvertrofé

Apolloklubben skinker handdrivna
Arollob&gnre i kontrollerat silver
till varje svensk férare, som vinner
en av SVEMO godkiind och kon-
trollerad motortaviing under 1955
pé en APOLLO me. Forutsttning-
en dir, att minst 6 férare startar
i klassen, Du anmiler sjdlv till
Apollokluben, att Du vunnit en
tavling. Se nirmare i det senaste
numret av Apollobladet, som finns
hos alla auktoriserade Apollofér-
siljare. Bli mediem i APOLLO-
klubben med alla dess fordelar.

Ett fullblod
bland
motoreyklar

Medlemskap |

APOLLO-klubben
Alls  Apollo-motorcykel-
figare kan bli medlemmar
i var trevliga kiubb, Med
varje fridn oss levererad
motoreykel foljer ett
medlemskort fér Apollo-
klubben. Som mediem i
Apolloklubben far Du:
Apollobladet niistan for
"livstid®.

Apollomiirket | férgylld
metall och bld emalj.
Apollo motoremblem av

ke
okboke m.

ololin, 1959

Ak pd den skarpaste bdge som ndgonsin konstruerats i sin klass

TILLVERKAREMBERLINGCO AKTIEBOLAG *VYXRNAMO

Apollo 1955.

SLUT
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