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1. FN-chefen om larmrapporten: "En dodsstot for fossila branslen”.
Publicerad 2021-08-15, 15:06, uppdaterad 2021-08-15, 17:02.

FN:s generalsekreterare Antonio Guterres uppmanar nu varldens lander: Sluta anvand
fossila branslen, innan de forstor var planet.
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I veckan presenterade FN:s mellanstatliga klimatpanel IPCC en ny rapport dar man slar
fast att den globala medeltemperaturen kommer na eller passera 1,5 grads uppvarmning
inom 20 ar — 10 ar tidigare an man uppskattade for bara tre ar sedan, rapporterar AFP (via
Omni).

| rapporten, som bygger pa en sammanstallning av klimatforskning fran hela varlden, kon-
staterar IPCC ocksa att extrema vaderhandelser som skogsbrander och éversvamningar
kommer bli vanligare fenomen framoéver. Det gadller nu daven om alla vaxthusgasutslapp
stoppas imorgon.

— Ljudet fran alarmklockorna ar bedévande och bevisen obestridliga. Vaxthusgaserna
kvaver var planet och utsatter miljarder manniskor for omedelbar fara, sa FN:s generalsek-
reterare Antonio Guterres om rapporten i ett uttalande i mandags.

Malet om att begransa uppvarmningen av den globala medeltemperaturen jamfért med
ar 1850 till 1,5°C sattes i det sa kallade Parisavtalet 2015. Enligt den nya rapporten har vi
redan natt 1,1°C, och det ar darfor mycket brattom om malet ska uppnas.

— Denna rapport maste innebara dédsstoten for kol och fossila branslen innan de forstor
var planet. Varldens lander bor ocksa avsluta all ny undersékning och produktion av fossila
branslen och stadlla om subventioner av fossila branslen till férnybar energi, fortsatter
Antonio Guterres uttalande.



https://afp.omni.se/climate-report-must-be-death-knell-for-fossil-fuels-un-chief/a/9K3nEW
https://unric.org/en/guterres-the-ipcc-report-is-a-code-red-for-humanity/
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Han uppmanar darfor varldens ledare att se till att FN:s klimatkonferens i november leder
till annu hardare utslappsmal. De lander som redan nu drabbas av den globala uppvarm-
ningens effekter bor ocksa fa finansiellt stod, menar generalsekreteraren.

—Om viforenar vara krafter nu kan vi avvarja klimatkatastrofen. Men, som dagens rapport
visar finns det varken tid att forlora eller utrymme for ursakter.

Rapporten gar att ldsa i sin helhet pa IPCC:s sajt har. Det ar egentligen bara den forsta
delen av en storre rapport som ska presenteras nasta ar, sju ar efter att IPCC presenterade
den senaste.

Wiggo Bj6rk


https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg1/
https://www.ipcc.ch/sr15/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210715/officiellt-eu-foreslar-forbranningsstopp-om-14-ar-vill-ha-laddare-var-sjatte-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210715/officiellt-eu-foreslar-forbranningsstopp-om-14-ar-vill-ha-laddare-var-sjatte-mil/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210601/regeringen-vill-forbjuda-nya-bensin-och-dieselbilar-och-fasa-ut-fossila-drivmedel/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210601/regeringen-vill-forbjuda-nya-bensin-och-dieselbilar-och-fasa-ut-fossila-drivmedel/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210315/nio-lander-kraver-att-eu-forbjuder-bensin-och-dieselbilar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210315/nio-lander-kraver-att-eu-forbjuder-bensin-och-dieselbilar/
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2. Northvolt vill bryta kobolt i Sverige.

Publicerad 2021-08-15 11:35 (uppdaterad 2021-08-15 11:42).

Sverige har stora koboltreserver som kan brytas pa ett hallbart sdtt, menar foretaget.

Northvolts batterifabrik och vd:n Peter Carlsson.

Den svenska batteriproducenten Northvolt vill att Sverige ska ateruppta brytning av ko-
bolt och bli en hallbar producent av det metalliska grundamnet. Det skriver Dagens Indu-
stri.

— Det finns potential att pa sikt fa en geografiskt kompakt vardekedja. Det skulle vara bra
for oss logistikmassigt, operationellt och miljomassigt, sager foretagets kommunikations-
chef Jesper Wigardt till tidningen.

I dag bryts ingen kobolt i Sverige, men det forekom pa 1700- och 1800-talen. Enligt
Christina Wanhainen, professor i malmgeologi vid Lulea tekniska universitet, finns det fler
an 50 kdnda koboltreserver i Sverige, bade i gamla gruvor och pa nya platser.

Grundamnet kobolt ar en viktig bestandsdel i manga av de batterityper som anvands i
elbilar, mobiltelefoner och datorer. Det utvinns i dag till stor del i Kongo, dar brytningen
delvis forknippas med omanskliga arbetsférhallanden och barnarbete.

Nar bilindustrin stiller om till batteridrivna bilar kommer efterfragan pa batterier och
nodvandiga ravaror att 6ka. Northvolts stora produktionsanlaggning i Skellefted ar annu
inte i drift, men foretaget har trots det mottagit investeringar pa éver 50 miljarder kronor
och bestallningar varda 230 miljarder — bland annat fran biljatten Volkswagen.



https://www.di.se/digital/northvolt-vill-se-svensk-brytning-av-kobolt-maste-ske-snabbt/
https://www.di.se/digital/northvolt-vill-se-svensk-brytning-av-kobolt-maste-ske-snabbt/
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MER FRAN VI BILAGARE:

Miljardsatsar i Northvolt — har ar nya batteriplanerna.
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Magnus Kvandal


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-miljardsatsar-i-northvolt-har-ar-nya-batteriplanerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-miljardsatsar-i-northvolt-har-ar-nya-batteriplanerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/northvolt-satsar-pa-litiummetallbatterier
https://www.vibilagare.se/nyheter/northvolt-satsar-pa-litiummetallbatterier
https://www.vibilagare.se/nyheter/northvolt-och-volvo-i-samarbete-ska-testa-atervunna-batterier
https://www.vibilagare.se/nyheter/northvolt-och-volvo-i-samarbete-ska-testa-atervunna-batterier
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3. Nissan stanger fabrik i tva veckor.

Publicerad 2021-08-15 kl 16:02.

(uppdaterad 2021-08-15 16:09).

Nissan meddelade i dag att de kommer stdnga sin bilfabrik i Tennessee i tva veckor pa
grund av bristen pa halvledare. Det dr ett av de ldngsta produktionsstoppen i USA hittills,
skriver Autoblog.

o A,

En chipfabrik i Malaysia har drabbats av ett coronautbrott.
Nu stédnger en amerikansk Nissan-fabrik i tva veckor.

Nissan sdger att nedstdangningen beror pa ett coronautbrott hos en chipleverantor i
Malaysia, men namnde inte vilket foretag det ror sig om.
Fabriken i Tennessee tillverkar sex olika modeller och har 6 700 anstallda.

Magnus Kvandal
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Las ocksa:

Volvo Cars stanger i Torslanda — igen.

MER FRAN VI BILAGARE:

Volvos kluriga knep — for att klara chipbristen.

Chipbrist tvingar Audis personal till deltidsarbete.


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-cars-stanger-i-torslanda-igen
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-cars-stanger-i-torslanda-igen
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-kluriga-knep-att-klara-chipbristen
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-kluriga-knep-att-klara-chipbristen
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvochefen-om-chipbristen-blir-tuffare-och-tuffare
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvochefen-om-chipbristen-blir-tuffare-och-tuffare
https://www.vibilagare.se/nyheter/chipbrist-tvingar-audis-personal-till-deltidsarbete
https://www.vibilagare.se/nyheter/chipbrist-tvingar-audis-personal-till-deltidsarbete
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4. Volkswagenchefen rasar mot lonity — ”Sorgligt tillstand”.
Publicerad 2021-08-15, 13:25, uppdaterad 2021-08-15, 18:56.

Herbert Diess ryter till mot det egna laddnatverket: "Det har ar allt annat @n en pre-
miumupplevelse!”.
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Bilsemestern genom det berémda Brennerpasset pa den Osterikisk/italienska gransen
med nya Volkswagen ID 3 Pro S gick inte helt som planerat for Volkswagens koncernchef
Herbert Diess.

| ettinldgg pd sajten Linkedin kritiserar han nu lonity, som hans bolag ar delagare i, 6ppet.

Han beréattar hur han hade svart att hitta en ledig laddare pa vagen till sin destiantion i
Italien. Vid Brenner ska det bara ha funnits fyra laddstolpar — "for fa", enligt Diess, nar "alla
sa klart stannar vid kbpcentret".

—Sa jag korde vidare mot Trento. Trots kritiken ifjol: ingen toalett, inget kaffe och en ladd-
punkt ur funktion/trasig. Ett sorgligt tillstand, skriver Herbert Diess pa Linkedin.

— Det var allt annat an en premium-laddupplevelse, IONITY!

Flera VW-chefer kritiska

Volkswagengruppen tycks vara missndjda med lonity, som man var med (genom dotter-
bolaget Porsche AG) och grundade i 2016 tillsammans med Daimler, BMW och Ford som
en mostvarighet Teslas Superchargenatverk. Herbert Diess ar namligen inte den forsta che-
fen inom koncernen att offentligt uttrycka sitt missnoje.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20210722/prov-vw-id3-pro-s-ra-blir-battre/
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:ugcPost:6828046182581854208?commentUrn=urn%3Ali%3Acomment%3A%28ugcPost%3A6828046182581854208%2C6828699027304005633%29
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Ifjol kritiserade bilmarket Volkswagens marknadsforingschef Silke Bagschick lonity for
dess dyra prissattning efter att natverket infort en chockhdjning. | januarii ar sa dven Audis
vd Markus Duesmann till tyska Handelsblatt att market évervager att gbéra som Tesla och
bygga ett eget natverk.

Ett skal kan vara att det gatt mycket langsamt for lonity, som i mars bad sina dgare om
mer pengar for att sjosatta en stor expansion. Utav de 400 laddstationer (med drygt 2.400
laddpunkter) som lonity ursprungligen raknade med att bygga fram till 2020 i Europa har
man idag bara byggt ungefar 360.

Tesla firade i mars invigandet av sin 601:a Superchargestation i Europa, och snart ska till-
verkaren dven borja 6ppna upp Superchargers for dgare av andra markens elbilar.



https://edison.media/verkehr/volkswagen-kritisiert-neues-tarifmodell-von-ionity/25204694/
https://edison.media/verkehr/volkswagen-kritisiert-neues-tarifmodell-von-ionity/25204694/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200117/ladda-med-ionity-kan-bli-dyrare-an-att-tanka-diesel/
https://www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/interview-audi-chef-markus-duesmann-wir-wollen-tesla-ueberholen/26892100.html?ticket=ST-3390535-fWextZpnhEWtXlu4mFQk-ap4
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210303/laddnatverket-ionity-planerar-stor-expansion-ber-om-mer-pengar-fran-agarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210303/laddnatverket-ionity-planerar-stor-expansion-ber-om-mer-pengar-fran-agarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210326/ny-milstolpe-for-tesla-i-europa-over-6000-superchargers-pa-601-platser/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210728/sa-ska-tesla-oppna-upp-superchargernatverket-for-andra-marken/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210303/laddnatverket-ionity-planerar-stor-expansion-ber-om-mer-pengar-fran-agarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210303/laddnatverket-ionity-planerar-stor-expansion-ber-om-mer-pengar-fran-agarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210728/sa-ska-tesla-oppna-upp-superchargernatverket-for-andra-marken/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210728/sa-ska-tesla-oppna-upp-superchargernatverket-for-andra-marken/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200128/ionity-forsvarar-chockhojningen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200128/ionity-forsvarar-chockhojningen/
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5. Snart slut pa klimatbonuspengarna for i ar — utbetalningar pausas.

PUBLICERAD: 2021-08-11.

Statistiken fran bland annat BIL Sweden visar att det ar manga som valjer laddhybrid
eller elbil nar det ar dags att byta bil. Intresset drivs sdkert pa av maéjligheten att kunna
fa upp till 70 000 kronor i klimatbonus nar du képer en elbil.

Men nu meddelar Transportstyrelsen att utbetalningarna pausas. De 2,91 miljarder kro-
nor som de tilldelats for klimatbonus ar helt enkelt pa vag att ta slut.

Samma sak hdande dven forra aret, men da forst i oktober. Forra aret var ocksa beloppet
som kunde betalas ut lagre med 1,76 miljarder kronor.

Den gangen tilldelades Transportstyrelsen mer pengar och nu pausas alltsa utbetalning-
arna i vantan pa ytterligare tillskott.

—Vihar inga besked i dagslaget om nya budgetbeslut men nar vi far nya anslag aterupptar
vi arbetet med att betala ut klimatbonusar. Den som redan har skickat in en ansdkan ligger
kvar i kon, sdger Mats Einarsson som ar verksamhetsutvecklare pa Transportstyrelsen.

Hur stor klimatbonus kdparen har ratt till berdknas pa bilens utslapp sa lange det under-
stiger 60 gram koldioxid per kilometer. Bilar med nollutslapp, som elbilar, far 70 000 kronor
i klimatbonus.

Carl Undéhn

10
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6. Audi visar upp konceptet Skysphere.

AV WILLE WILHELMSSON 2021-08-15 KL 10:00.

Ar bade en roadster och en GT.

J

FILM: https://youtu.be/0McQmwOh5mQ.

Audi har visat upp ett ratt sa spektakulart koncept som man kallar for Skysphere vilket &r
en eldriven bil vilken kan transformeras for att fungera bade som en roadster och GT
(Grand Tourer).

Med hjalp av en slags teleskop-funktion blir det majligt att flytta fordonets hjulbas vilket
gor ekipaget cirka 25 centimeter langre. Audi skriver i ett pressmeddelande om sin "trans-
formers-bil": "Med knapptryckningen kan foraren dra nytta av sin frihet och valja sin egen
korupplevelse, antingen styr de sin 4,94 meter langa e-roadster sjdlva i "Sports" -lage med
en reducerad hjulbas, medan bakhjulsstyrningen sakerstaller att fordonet forblir extremt
smidigt trots sina dimensioner. Eller sa kan de valja att bli chaufforer i en 5,19 meter lang
GT i det autonoma korlaget "Grand Touring" medan de njuter av himlen och landskapet,
det maximala benutrymmet och de tjanster som erbjuds av ett somlost integrerat digitalt
ekosystem."

Audi Skysphere ar som sagt ett koncept och lar sannolikt inte hittas hos nagon Audi-hand-
lare framover. Att en del av grejerna i Skysphere dyker upp i framtida Audi-modeller ar val
dock inte helt omajligt. Om transformers-funktionen ar en av dem aterstar att se.

Pa bilden ovan visas Audi Skysphere i GT-laget och har nedan hittas bilder som visar bilen
i bade roadster- och GT-lage.

11


https://youtu.be/0McQmw0h5mQ
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7. Officiella: Svenska priserna pa Mercedes-Benz EQS.

Publicerad 2021-08-15, 11:11, uppdaterad 2021-08-15, 12:44.

Mercedes nya elektriska flaggskepp sldpps i tva modeller. Aven den enklare bérjar pa en
bra bit 6ver miljonen.

Mercedes-Benz EQS Edition 1.

Mercedes nya elektriska flaggskepp EQS lanserars nu pa den svenska marknaden. Det ror
sig inledningsvis om tva modeller som bada har ett batteripaket pa 107,8 kWh (netto).
Enligt tillverkaren ska den (med ratt utrustning) som bast ha en rackvidd enligt WLTP-kor-
cykeln pa hela 77 mil.

Insteget ar bakhjulsdrivna EQS 450+ med en systemeffekt pa 333 hastkrafter och 568 Nm.
Den har, av Mercedes bilkonfigurator att doéma, snarare en rackvidd pa drygt 74 mil i grund-
konfigurationen med 19-tumsfalgar. Forbrukningssiffran vid blandad korning ska da vara
16,7 kWh/100 km.

Maxeffekten vid snabbladdning dar 200 kW och Mercedes uppger att det da ska ta 31 mi-
nuter att ladda fullt. Efter en kvart ska tillrackligt med energi finnas for drygt 30 mils kor-
ning. AC-ombordladdaren ar pa 22 kW, tillrackligt for att ladda 10-100 procent pa drygt 5
timmar hemma med ratt wallbox.

EQS 450+ borjar pa 1 247 600 kronor, minus den statliga bonusen pa 70 000 kronor. For
ytterligare 209 000 kr kan man lagga till lanseringspaketet Edition 1 med en rad olika exte-
riora och interiora AMG-stylingdetaljer sa som 20-tumsfalgar, en frontspoiler och en spe-
ciell bakkjol med inbyggd diffusor.

12


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20201127/sa-bestams-elektrisk-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20201127/sa-bestams-elektrisk-rackvidd/
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Mercedes-Benz EQS har ett 400-voltssystem och slar dédrmed inga snabbladdningsrekord.
Exempelvis Hyundai och Kias nya elbilar har 800-voltssystem som medger mycket snabbare
laddning.

Steget upp ar fyrhjulsdrivna EQS 580 4Matic for 1.575.000 kronor (exkl. bonus) som bju-
der pa 523 héastkrafter och 855 Nm. Acctiden 0—100 km/h kortas da till 4,3 sekunder (EQS
450+: 6,2 sekunder). Nagot annat som krymper ar rackvidden: 66 mil i grundkonfigura-
tionen.

Det hogre utrustningspaketet Advanced Paket Plus (105.000 kr) ingar i priset. Det inklu-
derar bland annat panoramatak, Thermotronic-klimatanlaggning, ett 360-graders backka-
merasystem, Burmeister 3D-ljudanlaggning, Forarassistanspaket Plus (aktiv farthallare)
och de nya Digital Light-stralkastarna som kan projicera bilder i vagbanan.

En kurios detalj ar att samtliga EQS kommer vara utrustade med fyrhjulsstyrning fran fa-
brik. Rent mekaniskt kan de svanga upp till 10 grader pa bakaxeln. For ovan ndmnda priser
medges dock bara som mest en styrvinkel pa 4,5 grader. Resterande 5,5 grader kan l3sas
upp digitalt med en tradlos uppdatering (OTA) om man betalar en prenumerationsavgift,
som atminstone i Tyskland ligger pa ungefar 12.000 kr for 3 ar eller ungefar 5.000 kr for 1
ar.

De forsta EQS-bilarna ska enligt Mercedes dyka upp har i Sverige nu i augusti. Det verkar
dock som att en del av bilarna kommer att sakna vissa funktioner vid leverans, pa grund
av komponentsbrist. Med "ratt" utrustning ibockad i bilkonfiguratorn pa Mercedes sajt dy-
ker féljande varning upp:

"Vissa bilar kan pa grund av forsorjningsbrist temporart fa begransad tillganglighet till
kommunikationsmodulen (LTE). Det som framfor allt berors ar Mercedes me connect-
tjdnsterna inklusive ndédanropssystemet (eCall)."

13


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210720/mercedes-vagrar-leverera-bilen-skyller-pa-komponentsbrist/
https://www.mercedes-benz.se/passengercars/mercedes-benz-cars/car-configurator.html/motorization/CCci/SE/sv/EQS-KLASSE/LIMOUSINE_LANG
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3MzE2OTY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwOTc0ODU4MTU3NTM1ZjJmMWQ0NzZmMzVkN2Q0NDQ3ZjQ2OWFkOTQyIjt9
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Den rejéla MBUX "Hyperskdrmen" som téicker hela instrumentbrédan
dr ocksa standardutrustning paG Mercedes-Benz EQS 580 4Matic.

Forsta bilderna pa Mercedes-Benz EQE.

Wiggo Bjorck

14


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210730/forsta-bilderna-pa-mercedes-benz-eqe/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210730/forsta-bilderna-pa-mercedes-benz-eqe/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210726/mercedes-vision-eqxx-ska-sla-rackviddsrekord-minst-1000-km-pa-en-laddning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210726/mercedes-vision-eqxx-ska-sla-rackviddsrekord-minst-1000-km-pa-en-laddning/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3MzE2OTM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhZTAzZjYyMGVhOThlNGE0MTNmODc4ZTA2ODVhNGJlNjM0ZGU3YzhmIjt9
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8. Nu kan Mercedes bilar varna varandra for potthal och fartgupp.
Publicerad 2021-08-15, 16:42.

Uppat 3 miljoner Mercedes-bilar, tillverkade 2016 eller senare, kan ta emot varningar
om forarna aktiverar en molntjanst.

Nya Mercedes S-Klass, C-klass och EQS
kan nu dven meddela déldre Mercedes-bilar om hinder i viigbanan.

Nya Mercedes C-klass, S-klass och EQS kan alla upptacka sina potthal och fartgupp i vag-
banan. Med molntjansten "Car-to-X Communication" aktiverad kan de dessutom skicka vi-
dare informationen om sa att andra Mercedes-bilar i naromradet far upp varningar i ha-
len/guppen i sina navigationssystemen.

Systemet spelar ocksa upp ett varningsljud ungefar 10 sekunder i férvdag om bilen ar pa
vag att kora pa ett potthal eller vaggupp.

Molntjansten ska nu ga att aktivera i alla Mercedes passagerarbilar tillverkade tidigast
2016, meddelar tillverkaren. | dessa aldre bilar kommer varningsmeddelandet bara namna
en "trafikhandelse". | nya C-klass, S-klass och EQS kommer foraren fa veta om varningen
géller ett potthal eller ett fartgupp.

De nyare modellerna upptacker potthal och fartgupp genom att registrera plotsliga fjad-
ringsrorelser. Algoritmer anvands sedan for att rakna ut om bilen kort dver ett potthal eller
ett fartgupp.
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Mercedes-Benz increases road safety with Car-to-X Communication.
New: pothole and speed bump detection

Mercedes-Benz
Cloud

| Pothole

En till ny "Car-to-X"-funktion i C-klass, S-klass och EQS dr sidvindsassistenten som kan
hjdlpa féraren hantera kraftiga sidvindar med riktade broms- och styringrepp. Systemet
varnar sedan bakomvarande Mercedes-bilar som har Car-to-X aktiverat om vindbyarna.

Den uppdaterade Car-to-X-tjansten anvander likt andra smarta funktioner bilarnas in-
byggda mobilsurf. Ett Mercedes Me-konto kravs for att kunna aktivera systemet, som ar
gratis de forsta 3 aren. Darefter kan man férnya det mot en avgift.

f’/—. w2 £ T
Wiggo Bjorck
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HOGSTA®VAXELN
9. Test: MG EHS.

Av Karl Cajmatz - 08/08/2021.

Over forvintan, men utan konkurrenskraft.

ar ett marke som forknippas med sportiga bilar. Mest kanda ar model-

lerna MGA, den efterféljande MGB och sedermera MGF, men market

har ocksa anvants for att sarskilja de sportiga varianterna av diverse var-
dagsvagnar fran British Leyland. Faktum &r att det var pa den védgen det hela bérjade med
Morris Garages pa 1920-talet. Som det anstar ett dkta brittiskt bilmarke har det sa har ett
sekel senare gatt fullstandigt at pipsvangen. Nu ags MG av kinesiska SAIC, som kranger
kompakta stadsjeepar sa att det sjunger om det. Vi har antligen fatt lagga vantarna pa
laddhybriden MG EHS i hopp om att fa se varfor. Lat oss lagga i Hogsta Vaxeln och ta reda
pa om SAIC ar for MG vad Geely blev for Volvo!

For att undvika forvirring vill jag inledningsvis poangtera att modellen som MG har salt
drivvis av under sommaren ar den superbilliga elbilen ZS, och alltsa inte foremalet for den
har recensionen. Utan att ha provkort ZS vagar jag pasta att framgangsreceptet ar sa enkelt
som kombinationen av en blygsam prislapp, ren eldrift och ett varumarke som osar av sexig
tidloshet. Endast det sistnamnda star EHS till forfogande.

For den har prylen far du punga ut omkring 400 000 kronor, och det betyder att man
staller sig i mer eller mindre direkt konkurrens med modeller fran mer valetablerade till-
verkare. Har man inte behovet av att kunna kora kortare strackor pa ren el, eller saknar
mojlighet att ladda hemma (och darmed har begrdansad nytta av en laddhybrid 6ver en
fullhybrid) kan man fa en fullsmetad Hyundai Tucson fér ungefar samma pris som denna
instegs-EHS. Laddhybrider ar generellt sett lite dyrare, men min poang ar att MG har lagt
ribban hogt for sig.
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Darfor ar det till MG:s fordel att mitt forsta intryck ar ett av positiv 6verraskning. Satenas
konstlader och de 6vriga materialvalen inne i kupén imponerar med sin mjukhet, samtidigt
som spakarna bakom ratten har fantastiskt logiskt utformade reglage. Jag kanner inte
samma entusiasm infor knapparna av pianotangentslag framfor vaxelvaljaren, men vill inte
utesluta att det kan vara en vanesak.

Till det mindre bra hor de glappiga knapparna pa ratten och det omattligt sega infotain-
mentsystemet. Det sistnamnda vags i alla fall delvis upp av mojligheten att anvanda
Android Auto eller Apple Carplay, men inte helt. Tiden mellan att man andrar ljudvolym
och att detta bekraftas av en animation pa skarmen, kan till exempel ibland vara langre an
den vissa bilar tar pa sig fran 0—100. Det finns forresten ett ytterligare, ljudrelaterat pro-
blem i form av att man inte hor nagot i sina Bluetooth-telefonsamtal, sdvida man inte hojer
tillrackligt for att fa ta farval av sina trumhinnor sa fort man lagger pa och bilen atergar till
att spela musik.

Nar jag val rullar i vag och for forsta gangen far uppleva drivlinan kdnner jag ocksa tydligt
att det har ar en nykomling i PHEV-gemet. | Iaga hastigheter rycker det som om man skulle
ha haft en glappande slapvagn efter sig (vilket man definitivt inte har eftersom bilen inte
tycks ga att utrusta med dragkrok). Vidare ar den regenerativa inbromsningen av sadant
slag att den — atminstone av siffrorna i instrumentklustret att déma — inte paverkas av att
man trycker pa bromspedalen.
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Nagot annat jag lagger marke till forst nar jag ar pa vagen ar att backspegeln som jag precis
har vinklat till perfektion skymmer en fjardedel av sikten genom framrutan. Det har beror
till viss del pa att sjalva spegeln ar stor, och att den sitter ihop med den dar stora klumpen
av sensorer som numera behovs for att en bil ska kunna fa fem stjarnor i Euro NCAP (vilket
MG EHS har). Inga daliga saker i sig, men det blir allt annat dan bra i kombination med boven
i dramat: den pa tok for hoga sittpositionen. Kanslan ar att den har bilen ar utvecklad med
hansyn till kortvaxta manniskor, som kan leva utan saval europeiska sdakerhetsstjarnor som
elektriskt installbara saten. En liten detalj pa samma tema ar att doda vinkeln-varningslam-
porna ar pa tok for sma for att sitta innanfér dorren. Man lagger inte ens marke till dem
nar man riktar blicken in i ndgon av sidospeglarna.

Men det inledningsvis positiva intrycket ar inte helt bortblast i och med att man borjar
kéra. Aven om man bortser fran lullull som elektrisk forarstol, adaptiv farthallare och fil-
hallningsassistent ar komforten faktiskt férvanansvart hog, oavsett hastighet. Bilen kdnns
varken burkig eller bullrig, och fjadringen svéljer ojamnheter med bravur. Har far MG ett
rejalt plus i kanten for att de inte frangatt varumarkets sjal bara halvhjartat, utan helt och
hallet (till skillnad fran Ford med Mustang Mach-E). | en liten SUV med grona ambitioner
tar jag svampighet och halvdan styrning dver sportiga kéregenskaper, till priset av stotig-
het, alla dagar i veckan.

Man ska namligen inte lata nagra siffror lura en till att tro att det har ar en snabbfotad
pjas. Drivlinan ar egenutvecklad och bevisligen inte kalibrerad for vare sig prestanda eller
mjukhet. EImotorn maskerar inte 6éver huvud taget de klenare omradena langs bensinmo-
torns kraftregister. Dess fulla potential verkar man endast fa tillgang till i rent eldriftslage.

Att automatladan ar tiostegad betyder forresten att bensinmotorn ar kopplad till en sex-
stegad Iada och att elmotorn jobbar via ytterligare fyra vaxlar. Exakt hur detta fungerar och
varfor det har ar bra kan jag inte saga. Fran forarplatsen imponeras jag varken av bransle-
ekonomin eller fartresurserna. Daremot stor jag mig pa en kraftleverans som narmast kan
liknas vid en politisk debatt mellan Xi Jinping och Boris Johnson, utan tolk.

Som jag namnde ar det endast ndr man kor pa ren eldrift man verkar ha nytta av batteri-
kraften. Tyvarr far man inte kora i bilens sa kallade EV Mode nar man vill. Nastan varje gang
man startar sager bilen att laget ar otillgangligt, och om man val lyckats aktivera det ar det
bara en tidsfraga innan EHS bestammer sig for att det anda vore bast att snurra i gang
bensinmotorn i alla fall. Gangse teori (baserat pa begransade efterforskningar pa internet)
ar att bilen inte har nagon kupévarme savida inte forbranningsmotorn ar i gang. Att detta
skulle vara ett sa stort problem som det uppenbarligen ar under den sista veckan i juli ar
minst sagt illavarslande.
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Sammantaget upplever jag inte EHS som sarskilt valutvecklad, atminstone inte for den har
marknaden. Modellen imponerar pa flera punkter, men har ett antal stora brister och en
prislapp som gor att den alltjamt stannar kvar i skuggan av mer vadletablerade konkurren-
ter. Med det sagt uppmuntrar jag satsningen MG, men avrader fran denna modell. | stallet
blickar jag forvantansfullt fram mot att fa testa bade saljsuccén ZS och den kommande

Marvel R.
Bygg din egen MG EHS har!

For- & nackdelar

+ Komfort

+ Kvalitetskansla interiort

+ Android Auto & Apple Carplay

— Drivlina

— Kasst infotainmentsystem

— Sikt framat & doda vinkelnvarnare

MG EHS Comfort (2021)

Motor: 1,5-liters, 4-cylindrig, bensin + elmotor, sammanlagt 258 hastkrafter, 480 new-

tonmeter

Kraftoverforing: 10-stegad automatlada, framhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 6,9 sekunder
Toppfart: 190 km/h

Elektrisk rackvidd: 52 km

Vikt: 1812 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4574/1664/1876 mm
Pris: 372 500 SEK (testbil ca 380 000 SEK)

Extra med utrustningsnivan Luxury (29 000 SEK):
— Panoramaglastak

— Dellader

— Stamningshodjande interiorbelysning

— 360-graderskamera

Konkurrenter

Hyundai Tucson Plug-In Hybrid

Volkswagen Tiguan eHybrid

Volvo XC40 T5 Recharge

Peugeot 3008 Hybrid4 GT

BETYG
Helhet

SAMMANFATTNING

MG EHS kanns férvanansvart gedigen i grunden och hade kunnat skaka
om marknaden ordentligt med en skalig prislapp. Tyvarr &r priset
ungefdr samma som fér mer etablerade konkurrenter. EHS har |18ngt fler
brister &nh man kan éverleva med i Hyundai Tucsons division.

B NG A

2

B NG A

TOTAL POANG
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Rlassiker

10. Toppola pa amerikanska.

Publicerad 2021-08-15 kl 7:10. Text Marten Carlsson.

Chevrolet Blazer var det perfekta friluftsfordonet - nu gick den att fa med 6vernattnings-
mojlighet ocksa.

| slutet av sextiotalet kom mer och mer livsstilsfordon. Fritidsfordon som Ford Bronco, IH
Scout, Dodge Ramcharger och inte minst Chevrolet Blazer.

Dom var korta med rejal markfrigang, gick att fa med fyrhjulsdrift och en mangd olika
tillval och dekorer som skulle visa hur mycket 'leisure' du var.

Ar 1976 kom Chevrolet Blazer och syskonmodellen GMC Jimmy med alternativet for fri-
luftsfolket - Blazer Chalet.

Ett pahangt hus i glasfiberarmerad plast. | detta fanns ett litet kok med gasspis, ismaskin,
vattentank pa fem gallon och sovplats for tva. Full stahojd var det med. Enligt reklamen
kunde en person pa 195 cm sta uppratt — med baseballkeps pa! Huset kom fran Chinook
Mobilodge inc.

Prislappen pa hela rasket var saftiga 9 426 dollar med an dubbla priset for en vanlig Blazer.
Annu mer kunde man spendera p3 sin fyrhjulsdrivna campingstuga - option package two
innebar ett gas eller eldrivet kylskap och option package three var maojlighet for tva extra
baddar.

Blazer Chalet, som hos GMC hette Casa Grande baserades pa fyrhjulsdrivna chassin, pa
motorsidan fanns 350" eller 400" att valja pa. Reservhjulet fick flytta fran sin vanliga plats
till en hallare i fronten.

Den praktiska lillstugan kom dock bli ett ratt ovanligt tillbehor, Blazer och Jimmy salde bra
med 86838 respektive 18551 stycken salda i 1977 ars tappning.

Chalet och Casa Grande erbjods aren 1976-77 och det saldes bara drygt 1 800 av dessa.
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Rlassiker

11. ASA 1000 GT.

Publicerad 2021-08-15 ki 7:12. TEXT Marten Carlsson
MINIFULLBLOD

Den natta sportcoupén som i hemlighet var en Ferrari!

Det hela borjade i slutet av femtiotalet med att ett gang ingenjorer hos Ferrari tog fram
en liten budgetsportbil - med fyrcylindrig motor.

Men det skedde inte bakom ryggen pa Enzo Ferrari - ingen gick bakom pa Il Commenda-
tore...

Tvartom var han den som drev pa projektet, men det var underforstatt att det inte skulle
sta Ferrari pa den.

Forsta prototypen gjordes 1959 och kallades tipo 854 - 800cc 4 cylindrar. Fast den kom
mest att kallas "Ferrarina" framst av Enzo sjalv - som blev sa fortjust i den att han anvande
den ofta som bruksbil.

Nasta steg blev att gora en bil som var mer produktionsmassig. Den nya prototypen visa-
des 1961.

Motorn hade nu borrats upp till 1032cc och det var en intressant liten pjas. | korta drag
kan man saga att man mejslade ut fyra cylindrar ur den stora Colombo V12:an.

For chassi hade man den tiden storsta expert i [6nelistan - Giotto Bizzarrini. Han holl ju
samtidigt pa med en ny racerbil hos Ferrari, den kommande 250GTO.

Sa den nya Ferrarinan fick ungefar samma uppbyggnad.

For design vande man sig till Bertone och dar tog en ung Giorgetto Giugiaro sig an upp-
draget.

Bertone fick dessutom kontraktet att bygga de fardiga karosserna i aluminum.
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Upplagget med att sdlja en enklare mindre sportbil fran Ferrari - som inte fick heta Ferrari
sags varit foljande.

Vid den har tiden var Ferrari ett av de storsta och mest framgangsrika namnen pa tav-
lingsbanorna. Man segrade i ndstan allt men det kostade ocksa en hel del att driva cirkusen.

Tanken var att intdkterna fran den har modellen skulle skjutas in i Scuderia Ferrari. Man
hade en plan att sdlja 3-4000 bilar om aret.

Sa borjade man leta efter ndgon som kunde bygga bilarna med, Ferrari sjalva kunde inte.
Och for den delen sa skulle det ju inte vara en Ferrari heller sa det blev lite komplicerat.

Enzo fick napp i sin stora bekantskapskrets - Niccold De Nora drev ett stort foretag som
sysslade med elektrokemi. Med hjalp av Bizzarrini och nagra andra ingenjorer fran Ferrari
satte man upp ASA - Autocostruzioni Societa per Azioni for att hantera Ferrarin som inte
fick heta Ferrari.

Den nya ASA 1000GT hade premiar pa Turinmdssan 1962, men det drojde dnda till 1964
innan det borjade rulla ut nagra bilar fran ASA.

Chassi och motorer gjordes hos Ferrari, sattes ihop hos ASA och sen akte de halvfardiga
bilarna till Bertone for kaross och slutmontering.

Det fungerade tills Bertone drog sig ur efter bara fardigstallt tio bilar. Dom hade dock
hunnit gora tva exemplar av en snygg cabrioletmodell pa ASA:n - med kaross i glasfiber
istallet for aluminium.

Man var noga med att tvatta bort all koppling till Ferrari - ingen markning eller ndgot som
paminde om Ferrari fick synas, den skulle inte heller sdljas genom Ferraris agenturer. Det
gick inte ens att bestdlla den i rott!

Ny karossleverantor blev Ellena, som ju redan hade en hel del uppdrag at Ferrari.

Ingenting fick skvallra om att det har var en forkladd Ferrarimotor.

ASA 1000GT var en avancerad bil. Rérramschassi, skivbromsar runt om , aluminiumkaross
och en pigg motor med dubbla fyrportsforgasare fran Weber - det har var en mini-GTO.

Nastan 100 hastkrafter ur en liters motor var nanting enastaende, och bilen fick snabbt
berom for sina goda egenskaper.
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Men tva egenskaper var mindre bra - priset, och att den saldes under ett helt okdant namn.
Den skulle ju inte sdljas genom nagon Ferrarihandlare, men de flesta gjordes det anda.
De flesta ASA-bilarna hamnade hos Luigi Chinatti som var Ferraris agentur i Amerika. Dar
kostade den lilla bilen nastan 6000 dollar - drygt 50% mer an en ny Corvette med insprut-
ningsmotor.

ASA 1000GT var ju fran borjan tankt att sponsra Ferraris tavligsverksamhet. Men man
kunde ju inte |ata bli att undersdka hur ASA skulle kunna havda sig pa banorna.

Giotto Bizzarrini experimenterade med ett par tavlingsvarianter, som ASA 1000GTC med
lite nedbantad motor (998cc) Karossen gjordes av Drogo.
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Lite senare - 1966, gjordes en 1300-variant av GTC. Samt nagra 411 Berlinetta som var
mer baserad pa standardkarossen.

| Bizzarrinins regi gjordes ocksa fyra stycken bilar som kallades RB613. Dom hade glasfi-
berkaross och en rak sexa, som i princip var halva V12:an fran en GTO.

For formen stod Luigi Chinetti som inte bara var bilhandlare - han var inte helt frammande
inom formgivning heller.
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ASA stangde kontoret 1967 - det blev aldrig den framgang man hoppats pa. Tavlandet gav
inte heller nagot drag at market.

Trots att det var en enastdende bil gick det trogt. Nagra 3000 bilar om aret blev det aldrig
tal om, man hade byggt ungefar en bil i veckan som mest.

Chinetti stod med flera osalda bilar som kom att slumpas ut for underpris anda fram till
1973.

Sen kom ett par stycken att byggas ihop av 6verblivna delar runt 1970.

Sa hur manga som gjordes ar nagot oklart, men siffran ar under 100 stycken, racerbilarna
inkluderat.

ASA 1000 GTC-Scuderia EImo Silver.
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ViBildgare

12. Klassiskt bilmarke: Bristol.

Publicerad 24 november 2010. (uppdaterad 24 november 2010).
Text Redaktionen.

Precis som exempelvis Saab ar sprunget ur flygindustrin ar det ocksa med det engelska
bilmarket Bristol.

Bristol 400.

FILM: https://youtu.be/ibUUts8-10s.

Stora maskiner byggdes av Bristol Aeroplane Company och det gick bra for firman sa lange
kriget rasade och tyskarna skot ner det ena planet efter det andra. Efter krigsslutet var det
inte lika lukrativt att vara flygmaskinstillverkare och, som sa manga andra, fick Bristol Aero-
plane Company se sig om efter annat.

Den forsta Bristol-bilen kallades 400 och var tekniskt sett en engelsk version av den fore
kriget sa uppskattade BMW 327/328 med sexcylindrig motor pa 1 971 cc.

Bilen hade individuella hjulupphangningar fram, kuggstangsstyrning och centralsmorj-
ning, det senare en detalj som i synnerhet engelska biltillverkare har varit mycket fortjusta
i.
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Bristol 401.

Inga utsmyckningar

Fronten var starkt BMW-influerad medan resten av karossen var synnerligen engelsk i
linjerna, och med det menar jag linjer fran 30-talet.

Medan 400-produktionen fortfarande pagick lanserades en ny vagn fran Bristol. Modell-
namnet blev 401 och mekaniken var i princip densamma som forstlingens. Karossen sag
daremot helt annorlunda ut, sa nar som pa BMW-fronten.

Bristol 401 var ritad hos Carrozzeria Touring i Milano och byggd enligt deras patenterade
|attviktssystem i aluminium. Aven 401 var en tvadérrarskupé, men kallades ibland saloon.
Det var en ganska rymlig bil och inte var den liten pa utsidan heller.

Aerodynamik var vad man tankt pa vid formgivandet. Darfor fanns det praktiskt taget inga
utsmyckningar alls pa karossen. Dorrhandtagen var till exempel forsankta knappar.

Formen gick igen i 402, men det var en 6ppen version, byggd i futtiga 20 exemplar, medan
401 tillverkades i 650 ex. Bristol fortsatte sedan sin numrering med 403 till och med 409,
vilket val talar emot det gamla pastaendet att Peugeot skulle ha mutat in tresiffriga tal med
nolla i mitten.

Bristol 404.
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Bristol 407.

Ifragasatta former

403-modellen var praktiskt taget identisk med 401 men hade en nagot vassare motor.
Med 404, som byggdes i 44 exemplar aren 1954-55, lanserades en ny front, dar grillen
ersatts av ett stort hal. Distinkt kanske, men inte sarskilt snyggt. Fortfarande anvandes den
gamla BMW-motorn och likadant var det i 405 Saloon och 405 Drophead Coupé.

Saloonen var en skojig bil med nagra av bilvarldens smalaste bakdorrar. 297 sadana vag-
nar byggdes och 43 cabrioleter. Med 405 inforde Bristol en liten besynnerlighet: reservhjul-
et placerat i ena framskarmen och detta har man sedan fortsatt med, modell efter modell.

Sexan trimmades litet da och da, men riktig fart pa Bristol blev det inte forran 1962 da
modell 407 begavades med en 250-hastars Chrysler V8-motor i samarbete med en treste-
gad Toqueflite-automat.

Nar Bristol-bilen lanserades 1947 fick den manga lovord. Senare versioner respekterades
ocksa, men formgivningen var det manga som ifragasatte. Individualistisk ar det vanligaste
man kan saga om senare tiders Bristol.

Bristol 412 1975-78.
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Bristol 603 1976.

Ingen livlig export

412-modellen byggdes i relativt blygsamt antal aren 1975-82 och var en kantig kreation,
ritad av Zagato och driven av Chrysler-motor. Samtidigt byggdes modell 603, en fastback-
saloon med mer traditionella linjer — bada bilarna hade samma sorts chassi som anvants
sedan markets debut 1947.

Forst 1980 kom en Bristol med ett “riktigt” modellnamn, Beaufighter. Senare kom Britan-
nia och Brigand. Alla dessa namn hade man lanat fran Bristols tidiga flygplanstyper. Dagens
grundmodeller heter Blenheim och Fighter.

Bristol har aldrig kommit upp i nagra volymer, men intressant nog finns firman kvar an
idag. Haromaret bestédlldes en ny Bristol av en svensk och det lar ha varit den forsta
vansterstyrda bilen foretaget byggt pa 27 ar. Ingen livlig export precis!

Bristol Beaufighter 1985.
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Bristol Fighter 2004-2011.

Bristol Blenheim 1994-97.
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Bristol Blenheim 3G 2002.

Bristol Bullet ér den férsta modellen fran féretaget efter konkursen 2011. Under den retro-
inspirerade karossen finns ett kolfiberchassi. Motor och véxelldda kommer fran BMW. Bil-

en visades for publik férsta gdngen vid Goodwood Festival of Speed i juni 2016 och produk-
tionen startar under 2017. Bristol planerar att bygga 70 bilar till minne av sitt 70-arsjubi-
leum. Priset hamnar pd 2 800 000 SEK.

Den 3 mars 2011 meddelades det att foretaget forsatts i konkurs. Dagen darpa kom be-
skedet att 22 av de 27 anstallda (samtliga vid fabriken) hade sagts upp. Konkursforvaltaren
forsokte att salja foretaget. Ny dgare blev Kamkorp Autokraft som ingar i Frazer-Nash. Till
markets sjuttioarsjubileum planerade man att bygga sin forsta nya modell pa manga ar,
Bristol Bullet med motor fran BMW. Planerna stannade vid en enda prototyp och i mars
2020 gick foretaget aterigen i konkurs.
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13. Jean Todt med detaljer kring Michael Schumachers hélsa.

13 augusti, 2021, kl. 08:10.

Snart kan du se Michael Schumacher i en ny dokumentar. Den 15 september slapps den
av streamingtjdnsten Netflix. Det ar den enda dokumentar som familjen har stéttat.

" ONTREAL 20

Michael Schumacher i ny dokumentir.

Hustrun Corinna och barnen Gina och Mick, som numera sjalv kor Formel, ska enligt Net-
flix bidra med valdigt personliga intervjuer. Filmen ar 112 minuter lang och ska ge en helt
ny inblick i personen Michael Schumacher.

| filmen kommer ocksa Jean Todt, tidigare teamchef for Schumacher hos Ferrari och nu-
varande president i det internationella bilsportférbundet, brodern Ralf, som ocksa tdvlade
i Formel 1, samt Mr F1 Bernie Ecclestone till tals. Aven tidigare konkurrenter som Sebastian
Vettel, Mika Hakkinen, David Coulthard och Damon Hill intervjuas. Andra F1-profiler som
Flavio Briatore, Willi Weber, Luca di Montezemolo och Piero Ferrari ger aven sin bild av
Michael Schumacher.

Michael Schumacher i ny dokumentar

Tysken som kom fran gruvomradet i Kerpen tog sig ut i varlden via team som Jordan,
Benetton, Ferrari och slutligen Mercedes, men samtidigt var han extremt privat nar det
gallde hans familjeliv.

Schumacher avslutade sin karridar for andra gangen ar 2012 da han ersattes av Lewis
Hamilton och han har faktiskt haft en viktig roll i de framgangar som Mercedes har haft
sedan 2014. Han var med och byggde upp teamet efter Mercas aterkomst till F1 2010 och
aven om han inte var framangsrik pa banan satte han ramarna inom teamet.
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Michael och Corinna Schumacher.

De senaste aren har det varit tyst kring Michael Schumacher. Han skadades svart i en
skidolycka i december 2013 och familjen har inte kommunicerat nagra narmare detaljer
kring hans halsotillstand sedan dess. Han har hunnit fylla 52 ar och vardas numera i hem-
met i Schweiz.

— Tack vare ldkarnas arbete och hustrun Corinna, som ville att han skulle dverleva, lever
han fortfarande, sager Jean Todt enligt Sport Bild.

— Men det har fatt foljder och just nu kdimpar man mot dessa foljde . Vi hoppas att saker
och ting langsamt blir allt battre.

Todt har tidigare berattat att han har en fortsatt nara kontakt med familjen Schumacher,
att han ser Mick nastan som sin egen son och att han besoker Schumachers hem tva ganger
i manaden. Ofta tittar han och Michael pa Formel 1 tillsammans och han har ocksa varit ett
stod for Corinna.

— Efter skidolyckan den 29 december 2013 har jag tillbringat mycket tid tillsammans med
Corinna. Hon ar en fantastisk kvinna och leder familjen. Det har hade hon inte raknat med.
Det hande sa plotsligt och hon hade inget annat val, sager Todt till tidningen.

Present fran familjen

Snart visas alltsa Michael Schumacher och hans liv upp i ny dokumentar. Tysken vann sju
VM-titlar i Formel 1, fem av dem med Ferrari. Han vann 91 GP-lopp och ar en av de storsta
stjarnorna i sportens historia.

Samtidigt som han hade manga riktiga rivaler och extremt harda fajter pa banan var han
valdigt mjuk och omtyckt vid sidan av.

—Dokumentaren ar en present fran familjen till en dlskad make och pappa, forklarar Schu-
machers manager Sabine Kehm.

Formel 1 har fortfarande sommarbreak, allt arbete som har med bilarnas utveckling att
gora ar forbjudet och fabrikerna ar stangda. | helgen lagger F1-bloggen darfor fokus pa
IndyCar och deltavlingen i Indianapolis. Du hittar en artikel med kommentarer fran Marcus
Ericsson och Felix Rosenqvist har.

Dar finns ocksa helgens tider och streamingmadjligheter.

Vill du lasa mer F17? Las inldgget om Reine Wisell. Det ar den forsta av ett flertal artiklar
om tidigare svenska F1-forare som kommer att presenteras har pa bloggen.
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