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1. Volvo Cars fordrojer borsintroduktionen.

Av Anders Nilsson 2021-10-30.

Nyemissionen minskar med ett antal miljarder.

Hdkan Samuelsson pratar om Volvos elektrifieringsstrategi.

Nu har Volvo Cars faststallt vilket pris varje aktie kommer ha, samtidigt som de avsléjar
att nyemissionen minskar med fem miljarder, plus att de fordréjer borsintroduktionen
pa Stockholmsborsen.

Tidigare i oktober meddelade den svenska biltillverkaren Volvo Cars att de ska introdu-
ceras pa Stockholmsbdrsen. Samtidigt skulle en nyemission genomféras och forvantades
frigora cirka 25 miljarder svenska kronor. Kapitalet skulle anvandas till att elektrifiera Volvo
som ska bli ett renodlat elbilsmarke 2030. Handeln med aktien skulle bérja den 28 oktober,
och skulle varderas till mellan 53 och 68 kronor per aktie. Den totala varderingen av bolaget
skulle da vara mellan 163 och 200 miljarder kronor.

| ett drag att forsoka locka till potentiella investerare av aktien avsléjade den svenska bil-
tillverkaren for nagra dagar sedan att man fran och med nu enbart skulle lansera elbilsmo-
deller. Volvo XC90 ar forst ut att elektrifieras av den nya generationens Volvobilar. Sedan
tidigare finns Volvo XC40 Recharge och Volvo C40 Recharge som elbilar.

| dag har Volvo Cars meddelat att varje aktie kostar 53 kronor, vilket ar det lagsta priset i
spannet. Dessutom minskar nyemissionen fran 25 till 20 miljarder kronor. Dartill skjuts
forsaljningsstarten av aktien upp en dag, fran torsdagen, till fredagen 29 oktober.

— Som borsnoterat bolag kommer vi arbeta hart for att genomfora var affarsplan och
skapa ytterligare varde for alla aktiedgare, sager Hakan Samuelsson, vd for Volvo Cars, i ett
pressmeddelande.
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Relaterade artiklar:

Fin Volvo V50 Flexifuel till salu.
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2. Ssangyong kan raddas — nya elbilar pa gang.

Publicerad 2021-10-30 kl 7:12. Text Erik Soderholm.

Sydkoreanska bilmarket Ssangyong kan raddas undan konkurs av ett foretag som tillver-
kar eldrivna bussar och lastbilar.

Bilmarket Ssangyong, som salde bilar i Sverige for nagra ar sedan, har allvarliga problem.

| dver ett ar har indiska dgarkoncernen Mahindra & Mahindra, som raddade Ssangyong
undan konkurs for tio ar sedan, forsokt salja foretaget och inga nya investeringar har gjorts
sedan april.

Den troga forsaljningen fick Ssangyong att ansdka om rekonstruktion med 2,3 miljarder
kronor i skulder.

Nu kommer nya uppgifter om att foretaget Edison Motors, som bygger eldrivna bussar
och lastbilar, ska ta kontroll 6ver Ssangyong for att market ska kunna leva vidare.

Forst ut fran “nya” Ssangyong blir en eldriven version av suven Korando. Darefter foljer
en andra elbilsmodell (bilden ovan) som blir en efterféljare tillinsomnade modellen Musso.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/korando-e-motion-forsta-elbilen-fran-ssangyong
https://www.vibilagare.se/users/erik-soderholm
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MER FRAN VI BILAGARE:

Bilmarkets krisdrag for att overleva.
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3. Audi Q4 e-tron: Briljerar i hostrusket.
Av Maths Nilsson.
21 Oktober, 2021.
Nya Audi Q4 e-tron Sportback ar ett av de framsta alternativen for den som soker en

elbil med det lilla extra. Bilen ar inte bara snygg — den ar bade komfortabel och ldttkord.
Dagens PS har testat bilen i svenska hostrusket — och Audin 6vertygar.

Audi Q4 e-tron Sportback fungerar perfekt i svenskt héstrusk. Réckvidden haller sig runt
40 mil ndr temperaturen sjunker och bilen dr komfortabel éven pa ddliga svenska végar.

Utbudet av elektriska SUV:ar har férvandlats till ett veritabelt getingbo. Volkswagen 1D.4,
Skoda Enyaq, Tesla Model Y, Hyundai lonig 5 och Kia EV6 — och sa Audi Q4 e-tron. Att valja
ratt bil bland alla nyheter ar inte det lattaste.

Audilanserade Q4 e-tron i somras och nu borjar bilen hitta ut till kdparna pa allvar. Dagens
PS har testat Q4 e-tron Sportback i svensk grdmulen hdstvardag. Ar bilen lika bra nar tem-
peraturen borjar sjunka och hostrusket piskar mot rutorna?

Under en ruggig svensk hostvecka testar jag en Q4 e-tron Sportback 50 quattro med S-
line. Hur klarar sig bilen pa leriga grusvagar pa landsbygden? Haller batteriet vad det lovar?
Och hur star den sig mot konkurrenterna?

Audi har valt att behalla en klassisk forarmiljo och interior som knyter an till tidigare
Audimodeller. Instrumentpanelen ramar in ratten. | bjart kontrast till Tesla finns det dis-
player bade framfor féraren och vid sidan om. Dessutom finns det gott om hederliga knap-
par for klimatanlaggningen och for att andra korlagena.


https://www.audi.se/se/web/sv.html
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Q4 e-tron gar mjukt dven éver gropiga grusvdgar pd landsbygden.

Det kanns lite gammaldags, men i verkligheten ar det sakrare och mer ergonomiskt an det
ultramoderna och minimalistiska som bland annat Tesla erbjuder. Den som gillar en gam-
mal hederlig instrumentpanel i stallet for minimalism och ultramodernism kommer att tri-
vas i Audin.

Audi har behdllit en ganska traditionell interiér med instrumentkluster och mdnga knappar.
Det vinner ergonomin pd. Men 18 knappar pad ratten ér for mycket.
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Viixelspakens tid dr forbi. Nu dr det en liten knapp pd en hylla.

Ett par detaljer kanns lite pavra jamfort med dyrare Audi-bilar. Dorrsidorna ar i plastigaste
och tunnaste laget och inte helt i Audis normala premiumniva. Och touchkontrollen till
volymen ar samre an en riktig ratt. Det kompenseras av ratten som ar Audis snyggaste pa
lange.

Men de 18 olika knapparna pa ratten ar att ga for langt, det gar inte ta ratt nar du ska ha
uppmarksamheten pa vagen. S-Line har sportstolar och jag sitter valdigt skont i bilen. Det
ar enkelt att hitta en skon korstallning. Eftersom bilen saknar kardantunnel ar det valdigt
luftigt mellan framstolarna.

Stort baksate

Baksatet ar en av bilens allra starkaste sidor och har ar det faktiskt minst lika rymligt som
i den storre och betydligt dyrare Audi e-tron. Hemligheten bakom det ar att Q4 e-tron ar
konstruerad for eldrift och for att ha ett batteri i bottenplattan redan fran start.

Enligt Audi ar bilen lika kompakt som en Q3, men lika rymlig i baksatet som Q7. Bagage-
utrymmet ar pa drygt 500 liter, och kommer racka bra till for saval golfare som barnfamil-
jer. Strangt taget finns det inget skal att valja en storre e-tron, forutom den bekvamare
luftfjadringen.

Jag har tillbringat manga mil i Volkswagen ID.4 som ar byggd pa samma plattform som
Audi Q4 e-tron. Men efter flera dagars korning i Audi Q4 ar jag saker i mitt omdéme om
att bilen ar betydligt trevligare att kora an Volkswagens alternativ.

Vill behalla bilen

En annan familjemedlem hyllar bilen som det basta hon kort det senaste aren och vill helst
behalla bilen for gott, och skicka bort var nuvarande ”“daily driver”. Audis ingenjorer verkar
ha lyckats battre med finkalibreringen av styrning och fjadring an koncernkollegerna Volks-
wagen och Skoda.
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299 hdstkrafter récker gott i daglig kérning — men ndgon riktig raket dr det inte.
Men vassare versioner lér komma.

Men tanken ar ju att Audi ska vara premiumalternativet. Audi Q4 e-tron kan vara den
basta kompromissen mellan sport och komfort bland elbilarna just nu. Bilen gar mjukare
och tystare pa daliga vigar dn den stdtiga Tesla Model Y. Aven pd motorvag dr Audin en
komfortkryssare av rang.

Den fyrhjulsdrivna versionen Q4 e-tron 50 quattro har 299 hastkrafter och det racker gott
for de flestas behov. Bilen ar inte lika brutal som en Tesla, men det finns fa tillfallen nar du
kan nyttja alla accelerationsresurser och en annu snabbare bil ar till storsta del en leksak
du séllan kan utnyttja fullt ut. 0-100 km/h gar pa 6,2 sekunder och toppfarten ar elektro-
niskt begransad till 180 km/h.

Bilen ar valdigt lattkord i stadstrafik med sin snava svangradie pa drygt 10 meter. Du sitter
hogt och har god sikt runt om, dven om de tjocka A-stolparna i fram skymmer lite ibland.

Fyrhjulsdriften marks inte ens pa blota hostvagar, for att gora bilen mer effektiv ar asyn-
kronmotorn pa framaxeln passiv nar den inte behovs. Den aktiveras prediktivt eller nar
bakhjulen spinner. Tidigare testar av syskonet ID.4 talar for att fyrhjulsdriften kommer be-
hovas i svensk halka. Audin ar valdigt 1att i baken med bakhjulsdrift. En Audi ska ha fyr-
hjulsdrift, sa ar det bara.

Réckvidden ér 46 mil fér den fyrhjulsdrivna versionen.
PG hosten krymper det till runt 40 mil vid lugn kérning.
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Sportback-versionen har en mer attraktiv siluett,
och utrymmet tar inte alltfér mycket stryk.

Rackvidden ar 46 mil enligt WLTP, men i svenska hosttemperaturer verkar den verkliga
rackvidden ligga pa omkring 40 mil nar jag mestadels kor pa 70-vagar pa landet. Fullt god-
kant, men lite mindre an Tesla Model Y Long Range.

En jamforelse med de elektriska koncernsyskonen Volkswagen ID.4 och Skoda Enyaq gar
inte att undvika. Audin ar en bra slant dyrare, inte sdmre pa nagot, och battre pa en hel del
omraden. Manga kommer uppleva exteriéren som snyggare och mer kraftfull an konkur-
renterna inom koncernen. Interiéren ar klart lyxigare an den mer minimalistiska Volkswa-
gen. Men framforallt ar Audin skonare att kora, vilket motiverar merkostnaden.

Tesla framsta konkurrenten

Den storsta konkurrenten for Audi Q4 e-tron just nu ar Tesla Model Y, som saljer i stor
upplaga. Audin ar mer komfortabel, tystare och mer avslappnad att kéra och bjuder pa
mer traditionell ergonomi.

Teslan & sin sida ar snabbare, sportigare, har en tightare kansla, ultramodern forarmiljo
och vassare forarstodssystem. Audi har behallit mycket av det basta fran en traditionell bil
pa Q4 e-tron Quattro. Om du vill ha det basta fran tva varldar ar bilen ett alternativ du
verkligen bor 6vervaga.

Jod3, det finns nackdelar daven Q4 e-tron. Prislappen for en Q4 e-tron 50 Sportback
quattro borjar pa 660 000 kronor, och da ar inte bilen fardigutrustad. Backkamera och ad-
aptiv farthallare maste kopas till, liksom en del annat. Med nagra paket for att bilen ska fa
de basta assistanssystemen och en del smagodis landar anrattningen pa nastan 800 000
kronor och bilen kan bli dyrare an Tesla Model Y.

Fakta Audi Q4 e-tron

Priser innan klimatbonusen pa 70.000 kr:

Q4 35 e-tron (170 hk/125kW): fran ca 475 000 kr

Q4 40 e-tron Proline (204 hk/150 kW): fran ca 564 700 kr

Q4 50 e-tron quattro Proline advanced (299 hk/220 kW): fran ca 641 900 kr
Pristillagg Q4 Sportback e-tron ca 22.700 kr

10
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Rackvidd och forbrukning
Audi Q4 35 e-tron: 19.1-17.0 kWh/100 km. Rackvidd upp till 338 km.
Audi Q4 40 e-tron: 19.3-17.3 kWh/100 km. Rackvidd upp till 511 km.
Audi Q4 50 e-tron quattro: 19.9 —17.9 kWh/100 km. Rackvidd upp till 488 km
Audi Q4 Sportback 35 e-tron: 18.6—16.6kWh/100 km
Audi Q4 Sportback 50 e-tron quattro: 20.9 -17.6 kWh/100 km.

Specifikation testad modell, Audi Q4 e-tron Sportback 50 quattro
Max. effekt: 299 hk (220 kW) systemeffekt

Vridmoment: 460 Nm

Vaxellada: 1-stegad

Topphastighet: 180 km/h

0-100 km/h: 6,2 s

Batterikapacitet: 77 kWh (netto), 82 kWh (brutto)
Bagageutrymme volym: 520 till 1490 liter

Maximalt tillaten slapvagnsvikt: 1 200 kg

Forbrukning, blandad (WLTP): 18,2-19,9 kWh/100 km beroende pa utrustningsniva
Rackvidd (WLTP): 443 — 483 km beroende pa utrustningsniva
CO2-utsldpp: 0 gram/km

Maths Nilsson


https://www.dagensps.se/author/maths-nilsson/
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4. MG-chefen: Vi blir Sveriges storsta elbilsmarke nasta ar.

Av Alrik Séderlind, Publicerad 2021-10-30, 15:00, uppdaterad 2021-10-30, 18:38.

Sverigechefen Tomas Ernerg ar saker, MG blir Sveriges storsta elbilsmarke 2022: "Bra
produkter till bra priser fungerar."

Kinesiska MG har haft premiar for sin forsta "brand store" i Stockholm Segeltorp, och
visade upp hela sitt modellutbud, med den eldrivha kombin MG5, uppdaterade storsalja-
ren ZS EV och nya suven Marvel R.

— Det ser ut som att de svenska bilkbparna har vantat pa MG, vi har redan salt 3.700 bilar
pa bara fyra manader. Det ar ett fantastiskt resultat! Sa MG:s europachef Matt Lei pa plats
dar.

Frén héger: MG Marvel R, MG ZS EV och MG5 Electric.

12


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211022/alrik-tittar-pa-folkkombin-mg5-electric-siktar-pa-2000-krman/
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Antalet forbestallningar pa nya MG Marvel R och uppdaterade ZS ligger pa narmare 1.000
bilar hitintills och i helgen hoppas man pa manga intressenter for MG5. Totalt finns det nu
42 MG-anlaggningar i Sverige, och det kommer fler under nasta ar, nar market expanderar
norrut.

MG:s svenska chef Tomas Ernberg fyllde pa:

— Vi kommer att sadlja narmare 6.000 bilar i ar och med vart breda utbud och bra priser
kommer MG att bli Sveriges storsta elbilsmarke nasta ar, med narmare 20 procent av el-
bilsmarkanden! Bra produkter till bra priser fungerar.

Det betyder att MG planerar for att sdlja en bra bit 6ver 20.000 elbilar under nasta ar.

MG satsar pa Sverige — Hedin Bil blir distributor.

13


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211022/alrik-tittar-pa-folkkombin-mg5-electric-siktar-pa-2000-krman/
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MOTORNYTT
DUiBilagare
5. Dackbyte pa elbil: ”Skadorna kan bli valdigt dyra”.

Publicerad 2021-10-30 kl 6:15. Text Erik Soderholm.

Sa har ars bokar manga bildagare in dackbyte. Men for elbilsagare galler det att persona-
len pa dackverkstaden har koll pa laget.Underredet pa elbilar ar namligen kansligare én
pa bilar med vanliga forbranningsmotorer, till exempel vad giller kablage.

Den som byter ddck pa en elbil ska ha koll pé var lyftpunkterna dr.
Annars kan skadorna bli dyra att reparera.

— Skador som paverkar hogvoltsbatteriet kan bli valdigt dyra, det ar ofta elbilens mest
kostsamma del. Skador pa héljen kan leda till att kablar utsatts for fukt och bérjar korro-
dera, och att det uppstar fel pa lite langre sikt, sager Carl-Erik Stjernvall, teknisk expert pa
organisationen M Sverige (tidigare Motormannen), till TT.

Svart bevisa fel

Den som vill byta dack sjalv pa sin elbil ska se till att anvanda sig av bilens sarskilda lyft-
punkter. Bilen ska inte lyftas upp pa nagot annat satt.

Det kan i vissa fall vara svart att bevisa vem som gjort fel om dackfirman slarvat med bytet.

— Ansvaret ligger hos den som utfor tjansten nar det blir fel. Sedan kan reklamationen
anda bli komplicerad eftersom konsumenten maste visa att det ar just vid det specifika
tillfallet som skadan har uppstatt, sager Carl-Erik Stjernvall.

”Om bilen behover I6sas in —vem ska da betala?”

Vi Bilagare har tidigare skrivit om flera fall fran Norge dar verkstaderna stallt till med pro-
blem vid dackbytet. | ett av fallen uppstod ett litet hal i bottenplattan pa en Jaguar |-Pace
som kostade 350 000 kr att reparera.

Den som lamnar in bilen for dackbyte ska se till att verkstaden haller vad den lovar och
inte ar for billig.

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/mystiskt-fel-i-jaguar-i-pace-kostar-350-000-att-reparera
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— Om bilagaren anvander sig av ett “foretag” som inte har en forsakring, vilket ar hogst
troligt om skifteskostnaden ar onormalt 13g, och batteriet skadas, vad galler da? Om det
leder till att bilen maste 16sas in, vem ska da betala?, sa Bo Ericsson, vd for Sveriges For-
donsverkstaders Forening (SFVF) tidigare i ar.

Erik Soderholm

MER FRAN VI BILAGARE:

Stor guide: Allt du beh6ver veta om vinterdack.

15


https://www.vibilagare.se/nyheter/dackbyte-pa-tesla-blev-svindyr-verkstadshistoria
https://www.vibilagare.se/nyheter/dackbyte-pa-tesla-blev-svindyr-verkstadshistoria
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https://www.vibilagare.se/guide/vinterdack-dubb-friktion-dackbyte-markning
https://www.vibilagare.se/guide/vinterdack-dubb-friktion-dackbyte-markning
https://www.vibilagare.se/users/erik-soderholm
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6. Kallor: Teslas nya jatteorder — 100 000 bilar.
1T

2021-10-25 kl 14:27.

Amerikanska hyrbilsjatten Hertz ska enligt killor till nyhetsbyran Bloomberg lagt en or-
der pa 100 000 Tesla-bilar av ett totalt viarde pa 4,2 miljarder dollar, ungefar 36 miljarder
kronor.

Ordern ska galla Model-3-bilar. Leveransen ska ska under de ndarmaste 14 manaderna och
galla saval den amerikanska som europeiska marknaden.

Hertz ansokte om konkursskydd i samband med pandemin men har sedan dess fatt in tva
nya investerare i form av Knighthead Capital Management och Certares Opportunities.

Tesla Model 3.
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7. Okand svensk succé redan vard 13 miljarder.
Av Investerardygnet™* 25 Oktober, 2021.

Sverige har fatt ytterligare en sa kallad enhoérning, dvs ett bolag varderat till 6ver en
miljard dollar.

Lite i skymundan har det autonoma ellastbilsféretaget Einride
fatt en véirdering i grahandeln pé éver 13 miljarder kronor.

Lite i skymundan har det autonoma ellastbilsforetaget Einride fatt en vardering i grahan-
deln pa over 13 miljarder kronor. Bland dgarna finns bland annat de svenska riskkapitalbo-
lagen EQT, Northzone och Norrsken VC, men dven telekomjatten Ericsson.

Kapitalstarka investerare

Darutover finns en hel dros prominenta utlandska investerare som den singaporianska
statens investeringsfond, Temasek, med 2 400 miljarder kronor i forvaltat kapital.

Hedgefondslegendaren George Soros har ocksa investerat liksom danska rederijatten
Maersks investeringsfond Maersk Growth and Build Capital. Det ar sammantaget en sam-
ling investerare som fa andra svenska startupbolag kommer i narheten av.

Ingen forarhytt

Einride startades 2016 av Robert Falck (VD), Linnea Kornehed och Filip Lilja som hop-
pade av fran de svenska lastbilsjattarna. Det unika med Einride Pod, som deras forsta lastbil
heter och som ar i kommersiellt bruk, ar att det inte finns ndgon férarhytt utan den ska
vara helt sjalvkérande.
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Einride har ingen férarhytt. Da den utgor en vésentlig del av en vanlig lastbils tillverknings-
kostnad sa ser man stora méjligheter till att skapa en kostnadseffektiv transportlésning.
Transport-as-a-service kallar Einride konceptet.

Det kapar kostnaden for saval produktion som sjalva transporten. Forarhytten utgor en
vasentlig del av en vanlig lastbils tillverkningskostnad. Transport-as-a-service kallar Einride
konceptet.

Storst i varlden

Coca-Cola, Oatley, Electrolux, Bring och Lidl ar nagra foretag som redan hoppat pa som
kunder. Lite intressant ar att man har ett samarbete med kullagerjatten SKF som en gang i
tiden startade Volvo.

Det blygsamma malet &r att bli varldens storsta eldrivna lastbilsbolag. Amerikanska Nikola
Motor havdar att de innehar den titeln.

Om Einride lyckas ar potentialen betydande. Nikola Motor har ett borsvarde pa 40 miljar-
der kronor men saknar, till skillnad fran Einride, forsaljning.

INVESTERAR

DYGNET

*Investerardygnet.se ar en digital nyhets- och analystidning som lyfter fram intressanta

nyheter och placeringstips. Sedan mars 2020 ar Investerardygnet en del av Dagens PS.
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8. Darfor ar svensk diesel dyrast i EU — trots ’lag skatt’.

Av Maths Nilsson 21 Oktober, 2021.

Har ar den okdnda faktan som visar varfor Sverige har EU:s hogsta dieselpris.

Att den svenska dieselskatten skulle vara skyhdg dr en seglivad myt.
| stéillet dér det inblandningen av biobrdnslen som gjort svensk diesel ndst dyrast i vdrlden.

Sju EU-lander har hogre dieselskatt an Sverige — dnda ar var diesel flera kronor dyrare
vid pumpen. — Sverige har de mest ambitiosa klimatmalen i varlden och vi har hogre in-
blandning av biodrivmedel an vad resten av Europa har, sager Sofie Quant, kommunika-
tionschef pa Drivkraft Sverige.

Moderaterna har nyligen gatt ut med att de vill sanka skatten med en krona pa diesel och
bensin, nagot var blivande statsminister Magdalena Andersson snabbt avfardade i en in-
tervju.

Dagens PS har granskat dieselpriser och skattesatser inom EU kan beratta den okanda
faktan som gor att Sverige har varldens nast dyraste diesel, och att orsaken inte ar hog
skatt.

Skatten strax éver EU-snitt

Sanningen, som politikerna sjdlva inte verkar kanna till, ar att Sveriges dieselskatt ar rela-
tivt 1ag och bara strax over EU-snittet. Var dieselskatt ar 4,74 kronor per liter, medan ge-
nomsnittet i EU ligger pa 4,38 kronor. Sju EU-lander har hogre dieselskatt an Sverige. Allra
hogst ar skatten i Italien, 6,30 kronor liter. Anda &r var diesel 3,44 dyrare an lItaliens. En
liter diesel kostar just nu 19,42 kronor i Sverige. Tyskland har lika hog dieselskatt som Sve-
rige, men var diesel ar fyra kronor dyrare an den tyska.

Den okanda anledningen till att Sverige har Europas dyraste diesel ar i stallet att Sverige
har en lag, reduktionsplikten, som gor att vi maste blanda dieseln med 35-40 procent
biobranslen. Oftast ar det HYO100 och RME som blandas i dieseln, branslen som ar cirka
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tre ganger sa dyrt som rent fossilt diesel. Det hojer det svenska literpriset med flera kronor.
Biodiesel har kritiserats for att skdvla regnskogar. Nar biodrivmedel blandas med diesel far
de samma beskattning som fossil diesel.

— Det ar flera lander som har reduktionsplikt, men Sverige har de mest ambitidsa klimat-
malen och darmed dyrare drivmedel, sdager Sofie Quant som ar kommunikationschef pa
Drivkraft Sverige, branslesektorns branschorganisation i Sverige.

Okad reduktion varje ar

De ndarmaste aren ska inblandningen av biodiesel 6ka kraftigt, vilket redan vid nyar kom-
mer gora dieseln omkring en krona dyrare. Fram till 2030 kan dieselpriset 6ka till cirka 30
kronor liter pa grund av reduktionsplikten. Da ska nastan all diesel besta av biodrivmedel.

Anvandningen av biodrivmedel i dieseln fick i somras hard kritik i en studie gjord av den
ansedda miljoorganisationen Transport & Environment. Enligt T&E har biodieseln i hela
EU troligen utplanat skogar lika stora som Nederlanderna sedan EU:s lag om grona brans-
len infordes 2010. Biodiesel gjord pa palmolja uppges dessutom sldppa ut tre ganger mer
koldioxid an den fossila dieseln.

Kritiserade HVO100

Aven Gréna Bilister i Sverige har kritiserat HVO100 fér att mer n en fjardedel av allt bio-
drivmedel i Sverige gors av palmolja som skovlar regnskog. Grona Bilister uppger att en
stor del av biodieseln HVO100 ar samre an fossil diesel och bensin pa grund av palmolja.
Den 1 oktober 2021 blev det obligatoriskt att visa drivmedIlets klimatpaverkan, fornybara
andel och ravaror vid pumpen. Sverige ar forst i varlden med informationen.

Den grona lobbyorganisationen Transport & Environment havdar att biodiesel i genom-
snitt ar samre an fossilt diesel.

—Tio ar med denna” grona ”branslelag och vad har vi att visa for den? Skenande avskog-
ning, utrotade livsmiljoer och samre utslapp an om vi hade anvant férorenande diesel istal-
let. En politik som skulle radda planeten forstor den faktiskt. Vi har inte rad med ytterligare
ett decennium av denna misslyckade politik. Vi maste bryta monopolet pa biobranslen
inom fornybara transporter och satta el i centrum istallet, sager Laura Buffet, energidirek-
tor pa T&E.

Enligt T&E har Europa brant cirka 39 miljoner ton palm- och sojabiodiesel i bilar och last-
bilar sedan 2010, vilket ger upp till tre ganger mer koldioxidutslapp an den fossila diesel
som den ersatte.

OKQ8 anvander inte palmolja

Svenska branslekedjan OKQ8 uppger for Dagens PS att de inte anvander palmolja eller
sojaolja i sina biodrivmedel och att den till stor del gérs pa animaliska fetter fran slakteri-
avfall.

— Vi foljer debatten och det finns manga olika asikter och fakta i fragan. Vi utgar alltid fran
de riktlinjer som lagstiftaren har beslutat gallande hallbar biodrivmedel, detta foreskrivs i
lagen om hallbarhetskriterier for biodrivmedel. Denna lag ar ett inférande av EU:s forny-
barhetsdirektiv i svensk lagstiftning. Vi staller ocksa krav utover lagstiftning och alla de bio-
drivmedel vi sdtter pa marknaden ar t.ex. certifierade enligt nagot av EU-kommissionens
godkanda certifieringssystem. Jag kan inte svara for Transport och Environment men som
jag laser det sa grundar sig kritiken framst i anvandandet av palm- och sojaolja. OKQS8 séljer
inget biodrivmedel tillverkade av dessa ravaror. Det ar enligt min uppfattning vanligare
med palm- och soja som ravara i Europa. Men det férekommer dven i Sverige, sager Erik S.
Moglia, Fuel manager pa OKQS8.
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rBiodiesel: cure worse than the disease

Fossil diesel emissions vs first-generation biodiesel

Fossil diesel Rapeseed Soy Palm Biodiesel average
1.0X 1.2X 2X 3X 1.8x
Globiom forecasts these biodiesels will account
—= TRANSPORT& ¥ B © @@ for 57% of the total EU biofuels market in 2020
l = ENVIRONMENT @ transportenvironment.org Source: Lifecycle analysis by T&E based on Globiom study (2016)

Dyraste dieseln | EU just nu
Sverige 19,52

Belgien 16,60

Danmark 16,45

Finland 16,17

Italien 16,08

Kalla: Globalpetrolprices.com

Sa ser skatt och ravarukostnad ut i olika EU-ldnder

Jamforelsen av europeiska dieselpriser kommer fran Fuels Europe och ar gjord i mars 2021.
Sedan dess har den svenska dieselravaran fordyrats ytterligare genom 6kad inblandning av
biodrivmedel fran 1 augusti.

Ravarupris [Skatt |Moms [Totalt
Sverige 7,8 4,6 3,1 15,5
Italien 5,6 6,2 2,6 14,4
Belgien 5,7 6 2,5 14,2
Finland 6,9 4,6 2,7 14,2
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Frankrike 5,4 6,1 2,3 13,8
Nederlanderna 16,1 5,1 2,4 13,6
Portugal 5,9 5,1 2,5 13,6
Irland 5,7 5,1 2,5 13,3
Grekland 6,5 4,2 2,6 13,2
Danmark 6,2 4,3 2,6 13,2
Kroatien 6,3 4,1 2,6 13

Tyskland 6,3 4,7 1,8 12,8
Estland 6,6 3,7 2,1 12,3
Cypern 6,2 4,1 2 12,2
Ungern 6,1 3,5 2,6 12,2
Malta 5,5 4,7 1,8 12,1
Spanien 6 3,8 2,1 11,8
Tjeckien 5,6 4,2 2,1 11,8
Lettland 5,5 4,3 2 11,8
Slovakien 5,8 4 2 11,8
Osterrike 5,7 4,1 1,9 11,7
Slovenien 5,2 4,3 2,1 11,6
Polen 6 3,4 2,1 11,4
Litauen 5,6 3,7 2 11,2
Luxemburg 5,6 3,6 1,6 10,7
Rumanien 5,7 3,4 1,7 10,7
Bulgarien 5 3,3 1,7 10

Maths Nilsson
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DiBilagare
9. Rapport: Monopol ger hégre biogaspriser.

Publicerad 2021-10-21 kl 11:04 (uppdaterad 2021-10-21 kl 11:10). Text Magnus Kvandal.

Priset varierar kraftigt beroende pa var man tankar.

Lt

‘,.. ! BIOGAS
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Foretaget Fordonsgas Sverige tar mer betalt for biogas pa platser dar det saknas konkur-
rens. Det rapporterar Sveriges Radio. Enligt deras rapport ar branslet exempelvis 29 pro-
cent dyrare i Skara an i Jonkoping.

| Skara ar det bara Fordonsgas Sverige som har en tankstation medan det i Jonkdping finns
flera, konkurrerande foretag.

Enligt SR ar biogas just nu dyrare att tanka an bensin i bade Skara och Vetlanda, trots att
gasen vanligtvis ar ett billigare bransle.

Fordonsgas Sverige skriver i ett mail till SR att deras priser paverkas av de hoga priserna
pa naturgas i Europa, som just nu ar ovanligt hoga. Importerad, fossil naturgas utgor upp
till 40 procent av fordonsgasen de sdljer. Resten ar foérnybar biogas.

MER FRAN VI BILAGARE:

Kora pa biogas, skatta for naturgas?
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Regeringens forslag: Gasbilar ska inte langre vara miljobilar.

Konvertera bilen till etanol eller biogas? Detta ska du tdnka pa.
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10. Utrustning fran Saab-fabriken i Trollhdttan pa auktion.
AV MATTIAS RABE.
PUBLICERAD: 25 OKT 2021, KL 21:24.

Nevs framtid ar hogst osdker och parallellt med nedskdrning av personalstyrkan auk-
tioneras nu robotar och annan utrustning fran Stallbacka-fabriken ut.

Gl i
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Nevs, eller National Electric Vehicle Sweden AB som foretaget formellt heter, kdpte en
stor andel av konkursboet efter Saab Automobile fér nio ar sedan. Siktet har hela tiden
varit installt pa tillverkning av elbilar, men vagen framat har inte alls varit spikrak. Nevs har
bland annat tappat ratten att anvanda namnet Saab, personal har varslats och sagt upp
vid flera tillfallen och nya dgare till bolaget har beskrivits som rena rama luftslottet.

Speciellt manga bilar har inte byggts. Inledningsvis var det fokus pa en sista "batch” Saab
9-3 och forra aret kom Kina-byggda Nevs 9-3 EV pa besok till Sverige.

| ar har det framkommit att stordgaren, kinesiska fastighetsgiganten Evergrande som har
ett finger med i spelet i manga branscher, har ekonomiska svarigheter av en magnitud som
kan paverka, och till viss del redan har gjort det, hela varlden. Evergrande sags ha skulder
som uppgar till ndrmare tre tusen miljarder kronor.

| somras meddelade Nevs att de varslar nastan halften av personalen i Trollhdttan. Kort
darefter kom uppgifter om att ett kinesiskt konsortium dr intresserat av Nevs, och ytter-
ligare ett par veckor meddelade Koenigsegg ett de kdper ut Nevs ur det tidigare gemen-
samma bolaget Meneko. Tanken var att Koenigsegg och Nevs tillsammans skulle tillverka
bilar tillsammans.
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Sa hdr sag det ut i fabriken i Trollhdttan en gdng i tiden.

Samtidigt som Nevs ledning letar efter nya dgare pagar en utforsaljning av en del av bola-
gets utrustning. Det ror sig om tung utrustning sa som industrirobotar, lyftbord, vridbord
och hydraulaggregat, men ocksa lattare detaljer sa som tryckluftsslangar, terminalskap och
sma komponenter av olika slag. Totalt ror det sig om 266 objekt och allt auktioneras ut
online via PS Auction. | skrivande stund ar det tva och ett halvt dygn kvar till objekten gar
under den virtuella klubban.

Har du alltid velat ha en ABB-robot av typ IRB6400R S4Cplus 2,5/150 M2000 som varit i
drift i knappt 15 000 drifttimmar sedan ar 2000, och som forstas har varit verksam i en
klassisk, svensk bilfabrik — Stallbacka-fabriken i Trollhdattan — da har du din chans nu. Eller
varfor inte nagra lamppelare som har lyst och blinkat medan Saab-bilarna har rullat forbi
pa bandet?

26


https://psauction.se/auction/29870/avyttring-fordonsindustri-trollhattan
https://psauction.se/auction/29870/avyttring-fordonsindustri-trollhattan
https://psauction.se/item/view/678730/robot-abb-irb6400r-s4cplus-2-5-150-m2000-14861h
https://psauction.se/item/view/684503/lamppelare
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/oWcTBSAkoigD5bh9it4pM3/73936106-7723-4c88-8f87-b63cab2efbfd/annan/0/original.jpg

MOTORNYTT

PS Motor

11. Véarldens dyraste regplat: 70 ganger dyrare an bilen.
Av Maths Nilsson.
25 Oktober, 2021.
Har &r registreringsskylten som kan sla varldsrekord. Den dr manga ganger dyrare an

Lamborghinin den sitter pa. Kombinationen ”MM” bjuds ut i Kalifornien fér 206 miljoner
kronor.— Registreringsskyltar har alltid varit en statussymbol, skriver dgaren pa sin sajt.
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Om du trodde att det var dyrt att kopa en superbil ar det inget i jamforelse med vad num-
merplaten "MM” bjuds ut for. Den ar runt 70 ganger dyrare an Lamborghinin den sitter pa.
Kombinationen ”MM” bjuds ut av dgaren fér 206 miljoner kronor. Det finns bara 35 skyltar
med tvabokstavskombinationer i Kalifornien, och dubbla bokstaver ar otroligt sallsynt.

Regeln om att kunna salja registreringsskyltar ar relativt ny i Kalifornien och kom till under
2017. Tidigare kunde du bara flytta dem mellan dina olika bilar. Skylten bjuds nu ut for
motsvarande 24,3 miljoner dollar, narmare 206 miljoner kronor. Képaren far dessutom
skyltens NFT-kod pa kopet.

Rekordet ar fran Abu Dhabi

An s& lange ar skylten osald, men om den gar for begirt pris blir det den dyraste skylten
nagonsin. Det tidigare rekordet innehas av skylten ”1” i Abu Dhabi. Den gick for 121 miljo-
ner kronor. Skylten "New York” ar fortfarande till salu for drygt 170 miljoner kronor.

Den som vill ha en unik nummerplat i Sverige kommer betydligt billigare undan. Skylten
kostar 6200 kronor och da ar en giltig i tio ar.
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12. Xpeng visar upp den flygande bilen HT Aero.

AV WILLE WILHELMSSON 2021-10-30 KL 10:45.

Hoppas ha den i luften 2024.

FILM: https://youtu.be/Nz1i4fROiQ4.

Den kinesiska elbilstillverkaren Xpeng verkar ha hogtflygande planer pa framtidens elfor-
don. Igar presenterade foretaget en sa kallad flygande bil som man hoppas kunna slappa
pa marknaden inom nagra ar.

Den flygande bilen kallas for HT Aero och ska kunna framforas bade pa traditionella vagar
och i luften som synes pa bilden och i videoklippet nedan. Bilen ar forsedd med tva rotorer
som gar att falla in i bilens innanddme nar bilen framférs pa marken. Andra specifikationer
angdende den flygande bilen ar ej kdnda an sa lange.

Xpeng hoppas kunna slappa HT Aero pa marknaden 2024. Om sa faktiskt blir fallet aterstar
att se.
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Kinesisk elbilsstartup utmanar eliten.
Vill bli landets Tesla.

>< XPENG ROBOTICS

World Premiere

Robotic Unicorn

XPeng vill bygga en enhérningsrobot.
Som kan underhalla barn.

Den kinesiska biltillverkaren Xpeng har nu en svensk hemsida.

Snart borjar den eldrivna modellen P7 att saljas har.
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13. Vackert pa vattnet.
Publicerad 21 oktober. TEXT Bjorn Meyer.

Varfor néja sig med en vanlig bat? Det vore mycket frackare i en flytande Fiat.

FILM: https://youtu.be/Prd4YgkaeDg.

En husbat i form av en folkabuss, en daycruiser som ser ut som en E-Type eller en
Fiat 500 med skrov? Floating Motors beskriver sig som ett startup-foretag som vill
overfora klassiska bilformer till den marina varlden — man kallar det resto-floating.
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Bo i en VW-buss — fast pa vattnet!

An s3 lange finns skapelserna bara i datorgenererad form men man séker investerare for

att visionerna ska bli verklighet. Inga pengar-tillbaka-garantier men man blir glad av att
kolla in www.floatingmotors.com
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14. Ford Thunderbird.
Av Gran Turismo.
20/10/2019.

Det var manga som dromde om en ny Thunderbird. Och till sist foll Ford till féga och

gjorde en ny for det nya millenniet. Men alla drommar mar inte bra av att uppfyllas. Bilen
blev en flopp, men det hindrar inte att den ar bra.

eslutsangest ar det forsta ord som dyker upp i skallen nar den elfte generationen

Thunderbird kommer pa tal. Séllan har val nagon bil haft en sa utdragen fodelse-

process. Redan 1997 hade projektet initierats och 1999 visades konceptet som se-
dan under hela aret turnerade runt till olika shower i USA.

Pa Detroitsalongen i januari 2000 slog man pa stort och visade en hel rad exemplar i regn-
bagens alla farger. Jag var sjalv dar och hérde hur designchefen Jay Mays talade vitt och
brett om Fords satsning pa retrodesign, eller “retrofuturism” som han hellre kallade det.
Han hade bland annat ritat nya VW Beetle och visste en del om saken.

Anda hade Ford inte tagit ndgot beslut om tillverkning, det skulle dréja dnda till 22 maj ar
2000 innan man enades om att verkligen bygga den Thunderbird man sa stolt visat upp i
ett par ar.

Forvirringen beror formodligen pa den chefs- och organisationskarusell Ford holl pa med
vid tiden. Ungefar samtidigt som den forra generationen Thunderbird lades ner 1997 och
man borjade tanka pa en ny, tog Jac Nasser makten och Jay Mays ersatte Jack Telnack som
ansvarig for design.

Dessutom bildades Premier Automotive Group, en prestigeavdelning under ledning av ti-
digare BMW-mannen Wolfgang Reizle. Och det ar dar man hittar en del av bakgrunden till
det som blev Thunderbird.
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| gruppen ingick inte bara Volvo och Aston Martin, utan aven Lincoln och Jaguar, samt
Land Rover. Det var redan 1990 som man kopte Jaguar och darefter forsokte integrera det
tekniskt med Lincoln. Resultatet var Lincoln LS som delade grundplattform och chassi med
Jaguar S-Type. Dessutom anvande den en nagot kortslagigare variant av Jaguars fyraliters
V8.

Och det var ur samma konstruktion man skapade den nya Thunderbirden som delvis alltsa
var en mer europeisk Jaguarslakting an de flesta kanner till.

Men medan Lincoln LS blev en stor succé slog inte Thunderbird alls och det trots att den
utnamndes till Arets Bil i USA av Motor Trend. Somliga amerikanska rapporter talar ocksa
om att den utdragna lanseringsprocessen hade fatt vissa handlare och kunder att trottna
redan innan de kunde lagga vantarna pa bilen. Men dnnu troligare ar att Ford inte hade
nagon vettig idé nar det géllde marknadsféringen och att handlarna var battre pa pickisar
an pa lyxbilar. Planen var att sdlja cirka 25 000 bilar om aret och 2002 fick man ut hela 31
368 bilar, men sedan dog intresset. Den sista tillverkade rullade av bandet den 1 juli 2005
och av den sista arsmodellen lyckades man bara salja 9 548 exemplar.

| efterhand har Motor Trend sagt att Arets Bil-utnamningen av T-Birden var en av de pin-
sammaste man gjort. Ganska orattvist med tanke pa att det var forsaljningen och inte bilen
i sig som floppade. Den fick mycket berém for sina kéregenskaper och stilen som anknot
till den forsta femtiotalsmodellen.

Nagra tyckte visserligen att den sag lite konlds och inte tillrackligt tuff ut, men pa det hela
taget gillande kunderna bilen dven om den ansags dyr. Inklusive hardtopen gick den pa
nastan 40 000 dollar nar snittbilpriset i USA lag pa dryga halften. Man fick anda ut 200
exemplar som julklappar genom att inkludera dem i varuhuset Neiman Marcus julkatalog.
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Kvalitetsmassigt funkade den over forvantan, de fa aterkommande fel som rapporterats
ar av elektronisk typ. Framfor allt trasslade tandningen och da framst de tandspolar som
satt direkt pa tandstiften. Men idag finns det billigare och béattre eftermarknadsalternativ.
Tar man daven med i berdakningen att Thunderbirden oftast korts betydligt farre mil an de
modeller den delar teknik med ar den klart mer driftsaker. Nagot av ett fynd alltsa, en
exklusiv uddabil med ett visst matt av samlarpotential.

Text av Robert Petersson — Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.5 2018.
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15. Mercedes-Benz 300 SL: Masvingens magi.
Av Maths Nilsson.

23 Oktober, 2021.

”Du kan inte bestiga Mount Everest, du kan inte fa Marilyn Monroe och du kommer
sannolikt aldrig att aka raket till manen. Men du kan skaffa dig en Mercedes-Benz 300SL
— vdrldens basta bil.”Sa beskrevs bilen med de legendariska masvingedérrarna nar den
testades for forsta gangen pa 1950-talet. Over 60 ar senare fortsitter arhundradets
sportbil att fortrolla bilentusiaster.

67 ar efter lanseringen — och fortfarande en av vdrldens mest beundrade bilar.
Det dr ndgot magiskt med Mercedes 300 SL Masvingen.

Tiderakningen for en av bilvarldens mest ikoniska modeller borjar i februari 1954. Publi-
ken pa New York International Motor Sports Show férstummades av de smackra och gra-
ciosa formerna och de sensationella masvingedodrrarna som 6ppnades mot himlen.

Mycket mer dn masvingar

Och under atta decennier har bilfantaster fortsatt att beundra “Masvingen”. Modellen
har korats till arhundradets sportbil och magin har bara vuxit. Designen ar bade tidlos och
elegant, och aldras battre dn det ddlaste slottsvin. Bilens mest karaktaristiska foretrade ar
forstas dorrarna som likt en masvinge lyfter mot skyn nar de 6ppnas. Men det finns mycket
mer som gor Mercedes 300 SL till en ikonisk bilmodell.
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Modellens prestanda var en sensation 1954.

Historien borjar med att den mytomspunna amerikanska bilimportéren Max Hoffman
kravde att Mercedes-Benz skulle forvandla sin racerbil 300 SL till gatbil. Sagt och gjort, och
de 1400 exemplaren som producerades under tre ar gick at som smor i solsken.

Borjade som racerbil

Fran borjan var 300 SL en specialbyggd racerbil for langlopp. Kupén slog rekord vid flera
lopp och och vann bland annat det berémda 24-timmarsloppet i Le Mans. Modellen hjalpte
Mercedes till en storstilad comeback inom racing efter kriget.

Nagra planer pa serietillverkning fanns inte forran Max Hoffman vackte Mercedes ur torn-
rosasomnen. Importoren var sdker pa att USA:s rika skulle sldass om modellen och han fick
forstas ratt.

En skénhet fran alla vinklar. Den eleganta designen mdste kallas tidlds.
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Den tunna rérramen gjorde att trésklarna mdste dra upp hégt,
och dd var mdsvingedérrar en idealisk I6sning.

Mercedes fick fram masvingen pa rekordtid till sportbilsmassan i New York. Vid den har
tiden kostade bilen 29 000 D-Mark, fyra ganger mer an en mer standardbetonad Mercedes,
men dnda ett fynd for en sportbil i teknisk ultraklass.

Ovanligt aerodynamisk

300 SL var ovanligt stromlinjeformad for sin tid, ett arv fran racerbilen. Kanske ar det det
som gjort att designen har statt sig i alla ar och behaller sin lockelse pa varldens bilentusi-
aster. Nagon har beskrivit bilen som att en helt proportionerlig och extremt dynamisk ka-
ross som svavar pa hjulen.

Motorn fick lutas 45 grader for att rymmas.
300 SL var en av de férsta bilarna med insprutning.
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Interioren var otroligt elegant. Ratten kunde fdllas fér att forenkla insteget.

Masvingedorrarna var inte bara 6gongodis, de var helt nédvandiga for att karossen skulle
kunna byggas som den gjorde runt en rérram av extremt tunna tunna rér. Ramen gick hogt
upp for att gora bilen stabil, och nagra vanliga dorrar fick inte plats. Den rorformade ramen,
designad av Rudolf Uhlenhaut, minskade vikten och gav maximal styrka. Hela ramen vager
endast 82 kilo och en fulltankad SL vager in pa 1295 kilo — den gor skal for namnet Super
Leicht.

Var fore Tesla

Langt innan Tesla hade 300 SL dolda dorrhandtag som skapade en obruten sidolinje. Mas-
vingedorrarna oppnas med en liten stang som hoppar ut fran dorren — ett mekaniskt un-
derverk fran 1950-talet. Masvingeorren flyter upp till sitt helt 6ppna lage, med hjalp av
fjadrar som har precis ratt motvikt.

Den raka sexcylindriga motorn i 300 SL hamtades fran limousinen 300 Adenauer. Forga-
saren ersattes av insprutning och 300 SL blev darmed en av tidernas forsta bilar med tek-
niken.

Motorn hade en effekt pa 215 hastkrafter, tillrdckligt for att skicka upp bilen till 260 km/h
med hogsta utvaxlingen, en for tiden otrolig hastighet. De flesta kopare valde en lagre ut-
vaxling som gjorde bilen mer accelerationssnabb. 0-100 km/h gick pa 10 sekunder. Det
fanns ocksa en tavlingskamaxel som gav den hisnande effekten av 240 hastkrafter.

Den som tittar noga pa motorn ser att den lutar. Ingenjorerna fick tippa den 45 grader at
vanster for att fa plats under den extremt platta huven.

Interioren holl pa Mercedesvis toppkvalitet och var klassiskt elegant. Som standard kom
300 SL med tre olika rutiga tygkladslar for sportsatena. Men det gick aven att fa lader som
tillval, vilket de flesta kunder valde. Instrumentpanelen kdanns tydlig ergonomisk an i dag
med tva rundlar for hastighet och motorvarv centralt framfor foraren.
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Grillen har bildat skola och finns édven pa senare Mercedes-modeller.

Svar att klivainii

Att ta sig in i en 300 SL kravde viss akrobatik for att komma 6ver de hoga trosklarna och
in i den tranga kupén. For att underlatta for dgare med viss pondus ar ratten fallbar sa att
foraren kan vrida in benen mot pedalerna.

Men det var ute pa vagen 300 SL verkligen briljerade. Den latta bilen hade 6verlagsen
acceleration i alla farter. Styrningen var direkt och fjadringen gjorde att bilen l1dg som ett
strykjarn pa vagen.

Inte undra pa att datidens motorjournalister hyllade 300 SL unisont.

— Du kan inte bestiga Mount Everest, du kan inte fa Marilyn Monroe och du kommer san-
nolikt aldrig att aka raket till manen. Men du kan uppna en upplevelse som ar i samma
ultimata klass — du kan skaffa dig en Mercedes-Benz 300 SL. Detta ar den finaste produk-
tionssportbilen i varlden, skev Sports Car lllustrated i sitt test.

— Vi tittar pa en bil dar en bekvam interior kompletteras med anmarkningsvart impone-
rande egenskaper, ganska otrolig vaghallning, latt och exakt styrning och prestandanivaer
som finns dar uppe — och till och med en férbattring av — de basta bilarna bilindustrin har
att erbjuda. Det finns bara en sak kvar att sdaga: framtidens sportbil har blivit verklighet,
skrev Road and Track.

Salde slut pa nolltid

De 1400 forsta bilarna salde slut pa nolltid, hela 1100 bilar gick till USA Aterigen lyckades
Max Hoffman dvertala Mercedes att komma med en ny modell. En dppna uppfdljaren 300
SL Roadster kom 1957 och ar faktiskt vanligare an kupén, cabben tillverkades i 3258 exem-
plar.

| nutid har 300 SL blivit en av de mest atravarda samlarbilarna som gar att hitta och fina
exemplar gar for langt over 30 miljoner kronor. Ett av de allra finaste och dyrbaraste ex-
emplaren hittades i Sverige for nagra ar sedan —och hade bara gatt 137 mil efter att ha
varit undangomd i 6ver 40 ar.

Kan finnas fler fynd

| Sverige finns i dag ett drygt 20-tal Mercedes 300 SL kvar i registret. Men kanske finns det
fler undangémda bilar i dammiga garage. Uppenbarligen finns det nagot med den tidlosa
och klassiska bilmodellen som gor att dgarna gdmmer undan bilen till eftervarlden. Och for
de flesta har den undangémda bilen haft en vardestegring som slar boérsen, da dven en risig
300 SL kostar 6ver 10 miljoner kronor.
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En svensk tandldkare dgde vdrldens finas Mercedes 300 SL Roadster.

Den 31 maj 1963 kopte en svensk tandldkare en splitterny Mercedes-Benz 300 SL
Roadster av Philipsons Automobil AB i Stockholm. Med bilen féljde en svart hardtop i en
tralada. Den 9 juli 1963 gor Philipson en inkdrningsservice da bilen gatt 57 mil. | november
1972 besiktigas bilen for sista gangen, da har den gatt 100 mil. Sedan stalls den av och
goms undan i tandlakarens sommarboende utanfor Stockholm.

Saldes for 34,5 miljoner

Nar tandlakaren avlider 2011 aterupptacks Mercedes Roadstern, tillsammans med en an-
nan 300 SL med masvingar. Tandldkaren har forvarat dem pa ett oantastligt satt, dolt fran
fukt och ljus, och bilarna ar i perfekt orenoverat skick. Roadstern sades vara lika fin som
nar den lamnade fabriken. Lackeringen var perfekt, laderkladseln utan slitage och blekning.
Och hardtopen lag kvar orord i tralddan markt Mercedes-Benz. Dock hade bilen inte korts
sedan 1972.

Efter en arvsstrid saljs bilarna for totalt 46 miljoner kronor. Mercedes 300 SL Roadster slar
auktionsrekord for modelltypen med 34,5 miljoner kronor i dagens penningvarde. Ingen
far arva tandldkaren, utan pengarna fran bilarna tillfaller Allmanna Arvsfonden.

Oavsett skick dr en 300 SL véird éver 10 miljoner kronor.
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