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1. Elprischocken: Dyrare koéra elbil an bensinbil.
Av Maths Nilsson.

29 November, 2021.

Elpriset slar rekord och gor det chockdyrt att ladda elbilen hemma. Laddar du nér det ar
som dyrast ar vissa elbilar just nu dyrare att kéra an en bensin- eller dieselbil.

Ndr det dr som dyrast kostar en kilowattimme el sex kronor inklusive skatter och moms.
De torstigaste elbilarna kan kosta omkring 20 kronor milen om du laddar néir det dr dyrast.

Elpriset slar alla tidigare rekord och det har aldrig varit dyrare att ha rorligt elpris. Nar det
var som dyrast i gar kvall kostade en kilowattimme 4,34 kronor i Stockholm pa den nordiska
elbérsen Nordpool.

Till det ska laggas elbolagens paslag, skatter och moms. Det innebéar att du kan fa betala
omkring sex kronor for en kilowatt om du har rorligt elpris per timme nar allt ar inraknat.
Till det ska laggas fasta elavgifter som inte paverkas av din forbrukning.

Ingen billig laddning just nu

Den som har en elbil har vant sig vid att kunna ladda billigt hemma. Det brukar vara be-
tydligt billigare att kora pa el an pa bensin och diesel. Men laddar du nar det ar som dyrast
ar de storre och mest energislukande elbilarna just nu dyrare an en bil med férbrannings-
motor.



https://www.nordpoolgroup.com/Market-data1/Dayahead/Area-Prices/SE/Hourly/?view=table
https://www.nordpoolgroup.com/Market-data1/Dayahead/Area-Prices/SE/Hourly/?view=table
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Den elektriska Volvo XC40 kan vara dyrare att kéra
dn en bensindriven ndr elpriset sldr rekord.

500 kr for full laddning i varsta fall

Att ladda batteriet fullt kan kosta 6ver 500 kronor nar priset ar som hogst. | ett normallage
brukar det kosta omkring 100 kronor. Dessutom drar elbilen betydligt mer energi nar det
ar minusgrader ute.

Dels gar det at mycket energi for att varma kupén, dels vill drivlinan ha mer strom nar det
ar kallt och du anvander vinterdack. Dessutom brukar det vanligen ga at 10 procent mer
elektricitet for att ladda an vad batteriet laddar upp med.

Upp till 20 kr per mil for el

En storre elbil drar ofta 6ver tre kWh per mil vid landsvagskdrning pa vintern. Startar du
elbilen nar det ar kallt och endast kor en kort stracka blir forbrukningen annu hogre. Det
innebar att elen till elbilen kan kosta narmare 20 kronor per milen om du laddar nar det ar
som dyrast. Den som har elbil gor klokt i att ladda nar spotpriset pa el ar som lagst, men
aven under lagpristid har elen narmat sig fyra kronor per kilowattimme inklusive skatt det
senaste dygnet.

Trots att bensin och diesel ar rekorddyra och kostar 17,79 respektive 19,62 kronor per
litern kan bilar med férbranningsmotor just nu vara billigare an elbilar att kéra. En Volvo
XC40 drar omkring 0,75 liter per mil verklig forbrukning. Det ger en milkostnad pa 13 kro-
nor, medan den elektriska XC40 ofta drar 6ver tre kilowattimmar per mil. Med de extrema
elpriser just nu ar det inte givet att elbilen ar billigast att kora.
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Maths Nilsson



https://nye.naf.no/elbil/bruke-elbil/elbiltest
https://www.dagensps.se/author/maths-nilsson/
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2. Nissan-chef ser inget slut pa halvledarbristen.

AV HUGO ENGSTROM 2021-12-06 KL 19:30.

Delvis pa grund av nya covid-19-varianten omikron.

HipaN7E

Halvledarbristen ser inte ut att vara pa vag nagonstans. Nissan-chefen Makoto Uchida
sager att den nya covid-19-varianten omikron kan férvarra situationen ytterligare, han sa-
ger detta till BBC "Jag kan inte ge ett datum [for nar bristen kan tankas vara 6ver]. Denna
nya varianten kan pressa fram tiden ytterligare, sa hur vi reagerar nu kommer att vara
avgorande."

Vissa chip-fabriker var tvungna att stangas nar pandemin startade i bérjan av 2020, och
annu ar inte balansen mellan tillgang och efterfragan aterstalld. Samtidigt som fabrikerna
stangde 6kade efterfragan av chip och komponenter, ndgot som forvarrade situationen
annu mer.

Japan har stoppat inflygningar fran utlandet som svar pa omikron-varianten som forst
upptacktes i Sydafrika.

Uchidas kommentarer om halvledarbristen kommer i samband med att Nissan visar upp
sin plan for fordonselektrifiering, som inkluderar 23 elektrifierade modeller till 2030 och
att 75 procent av foretagens europeiska forsaljning kommer att vara elfordon till 2026.
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3. Nissan storsatsar pa el — visar tuff utmanare till Tesla Cybetruck.

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2021-12-06, 16:30.

Nissan investerar 241 miljarder i elektrifiering och ska lansera 15 elbilar fram till 2030.
Det forhandsvisas med fyra nya konceptbilar.

Konceptbilarna Nissan Max-Out, Surf-Out och Hang-Out
dr en férhandstitt pa Nissans (inte helt) elektriska framtid.

2030 ska halften av Nissans globala forsaljning vara elektrifierad, ett begrepp som kan
innefatta allt fran mildhybrider till batterielbilar. Ett 1agt satt mal, kan tyckas, nar konkur-
renter som Volvo istallet siktar pd att vara helt elektriska till dess.

Fram till dess ska man i alla fall lansera 23 nya "elektrifierade" modeller, varav 15 elbilar.
Som en forhandstitt pa nagra av dessa visar man nu dven upp fyra elektriska konceptbilar:
pickupen Surf-Out, familjebilen Hang-Out och sportbilen Max-Out.

FILM: https://youtu.be/UvAjCAKmMYEw.

Nissan Surf-Out — med solid state-batteri?

Nissan Surf-Out har gott om udda designelement — precis som Tesla Cybetruck.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210302/volvo-cars-ska-vara-helt-elektriskt-premiummarke-senast-2030/
https://youtu.be/UvAjCAKmYEw
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NDUwMDc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1YzI5NWI2N2E1ODYxMWRkOWQwNmM4YzM4YTM5ZTNjM2UyZDI1MjkzIjt9
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Nissan Surf-Outs digitala bakljus kan visa olika hélsningar.

Tuffa eldrivna pickuper gar hem, i alla fall i flakbilens Mekka Nordamerika. En rad olika
tillverkare har gett sig in i segmentet de senaste aren, daribland Tesla med Cybetruck. Hit-

tills har dock endast en "elpickis" natt hela vagen till (begransad) produktion: Rivian R1T.

Nu vill uppenbarligen dven Nissan att vi ska tro att man har nagot dylikt pa gang. Det
luftiga konceptet Surf-Out bjuder bade pa ett rejalt flak och avancerad "e-40RCE" fyrhjuls-
drift med tva elmotorer. Motoreffekten ska ga att justera i flera steg, antagligen efter vag-
lag.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210915/rivian-har-byggt-sin-forsta-leveransfardiga-bil/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NDUwMTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyOTg1OTAxNWE3NGZjMzVjMTRhYzk5NjA2Y2VmMmNkMzdjMGM0MDNkIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NDUwNDQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyMTYzZmQ4OWY4OTM1YWU5MjVmOTZiNDgzMjg2YzdhYTdkN2M4MTQzIjt9
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Likt de andra tva koncepten bygger Surf-Out pa Nissan och Renaults gemensamma elbils-
plattform CMF-EV som pa sikt ska fa V2G (Vehicle to Grid, tvavagsladdning). Surf-Out kan
darmed exempelvis kunna anvandas for att forse en semesterstuga med el.

Nissan Surf-Outs "flerstegade effekt och laga, platta lastutrymme syftar till att hjalpa dig
aka vart du vill och forstarka din upplevelse nar du kommer dit", skriver tillverkaren.

Under redovisningen av deras nya 2030-vision avslojade dven Nissan att man har ett s3a
kallat solid state-batteri, eller fastfasbatteri, kallat ASSB pa gang till nagon gang 2028-
2029. Den nya batterisorten, som dven andra tillverkare lagger mycket utveckling pa just
nu, ska bland annat kapa laddtiden med en tredjedel, vara effektivare (lattare) och kosta
mindre.

Av allt att doma kommer Nissan vanta tills det nya batteriet finns tillgangligt innan man
slapper nagon elektrisk pickup.

— Batterier kommer att vara nyckeln till 6vergangen. Med mindre och tunnare batterier
kan vi erbjuda flexibla paket, med mer dynamisk prestanda, och expandera till stérre seg-
ment —som pickuper, sa Nissans vd Makoto Uchida under den strommade presentationen.

Nissan Max-Out

Nissan Max-Out (ndrmast, i mitten), dr en tvadsitsig sportbil utan tak.

Aven om den tvasitsiga roadstern Max-Out bygger pd samma grund som pickupen s&
framhaver Nissan andra fordelar med dess "skateboard"-konstruktion (med batterierna i
golvet).

Forutom |3g vikt och en lag tyngdpunkt ska sportbilen Max-Out erbjuda extra mycket
stabilitet och komfort. Dessutom kan bilens tva stolar justeras mycket langt i langsled eller
fallas platt.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NDUwMzM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmNzQ5ZGNjN2RkNzIwZDQwMDAxNzFiMDI0NzBlOWFhYzkyMmM0MmE0Ijt9
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Nissan Hang-Out

Nissan Hang-Out har en bekvém och rymlig kupé med roterande stolar.

Minibussen Nissan Hang-Out paminner mer om tidigare koncept som Mini Urbanaut och
Hyundai lonig Seven dar den rymliga, flexibla interioren mer ska paminna om ett vardagsrum

an en bilinterior.

| den delvis automatiserade Hang-Out ska det dessutom att ga att se film pa storskarm —
nar den ar parkerad.

Nissan Chill-Out — nadsta generations Leaf?

PN S S e N~ ;|

Nissans operative chef Ashwani Gupta och vd Makoto Uchida med konceptbilen Chill-Out.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201117/minis-nya-koncept-gor-om-bilen-till-ett-vardagsrum/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211118/saabs-prototypstyrning-gor-comeback-i-nya-elsuven-hyundai-ioniq-seven/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NDUwMzU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlYjE2ZDA0MDc0MzI4NDk5ZDI0ZjFhYmE4ZGFiMTM5NjQxZWI0NzdkIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NDUwMzQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhNjgxMjc5ZTA0Yzk3NjlhZThhNzEwZWE1NTc1YWIwMzdhYTRlNTJlIjt9
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Minst extrem i ganget ar sedan konceptet Nissan Chill-Out som ar en ganska konventio-

nell crossoversuv som paminner en del om Nissans kommande elbil Ariya.

Andra publikationer har spekulerat att det ytterst konventionella konceptet ar en for-
handstitt pa nasta generations Nissan Leaf, som lanseras i crossoverskrud 2025.

Likt pickupen Surf-Out ska Chill-Out ha goda off-road-kéregenskaper med samma "e-
40RCE"-fyrhjulsdrift som 6vriga koncept.

Rivian har byggt sin forsta leveransfardiga bil.

Officiell: Tesla Cybertruck far futuristisk design och rostfri kaross — rackvidd upp till 80
mil.

B

Wiégo Bjorc


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210607/elbilen-nissan-ariya-forsenas/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/begtester/20190501/begduell-hyundai-ioniq-electric-mot-nissan-leaf/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210924/rymmarchefen-sagar-nissan-rakigt-och-mediokert/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210924/rymmarchefen-sagar-nissan-rakigt-och-mediokert/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211105/eluminator-ar-coolast-pa-sema-och-du-kan-bygga-din-egen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211105/eluminator-ar-coolast-pa-sema-och-du-kan-bygga-din-egen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210915/rivian-har-byggt-sin-forsta-leveransfardiga-bil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210915/rivian-har-byggt-sin-forsta-leveransfardiga-bil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
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4. BMW:s nya monster-SUV: Rekordstark och lyxig.

Av Maths Nilsson 30 November, 2021.

BMW visar upp sin nya monster-SUV XM med 750 hastkrafter. Bilen ar den forsta fri-
staende modellen fran sportavdelningen M sedan 1978. Pa flera sitt ar den BMW:s mest
extrema bil nagonsin: Dyrast, lyxigast, starkast och tyngst.

Nya XM dr den stérsta M-bilen ndgonsin fran BMW,
bara ndgra centimeter kortare éin BMW X7.
10
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Bakdndan dr minst sagt karaktdristisk.

For forsta gangen sedan 1978 har BMW M tagit fram en egen unik modell. D3 var det den
smackra superbilen M1, nu handlar det om en stor och tung SUV. | vanliga fall gér M sport-
versioner av BMW:s bilar, som M3 och M5, men nya XM &r en helt egen modell.

BMW XM presenteras som ett koncept, men foretaget bekraftar att bilen kommer att ga
i produktion. SUV:en ar minst sagt imposant. Langden ar 5,11 meter, bredden 2,20 och
hojden 1,77 meter.

Det handlar om BMW:s mest extrema modell nagonsin: Starkast, lyxigast, tyngst — och
mest extrovert. Designen knyter an till BMW:s nya stil fran elbilen iX, men har gjorts annu
mer extrem. Bilen har en hog front med grillnjurar som gjorts storre an nagonsin och fatt
belysning.

Bilen fdr gigantiska 23-tumshjul i de kvadratiska hjulhusen.

11
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Det rdader ingen tvekan om att nya XM har en férbrénningsmotor ndr du ligger bakom.

De minimala stralkastarna far grillen att se annu stérre ut. Kantiga veck over hela bilen
gor att bilen signalerar konstrast snarare an harmoni. De fyrkantiga hjulhusen har gigan-
tiska 23-tumshjul. Tanken ar att ingen ska kunna missa att du képt en BMW.

Fronten kommer pa 7-serie

Den nya fronten kommer dven att komma pa fler lyxmodeller fran BMW, bland annat ny
7-serien nasta ar. Snygg eller inte, ingen kan anklaga BMW for att inte vara inkonsekventa.

BMW har till skillnad fran manga andra biltillverkare inte gatt ut med nagot slutdatum for
forbranningsmotorer. Och nya XM ar ett tydligt statement for det.

En lyxig sammetssoffa till baksdite.

12
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Aven taket dr i sammet och har en speciell 3D-effekt.
Lounge édr modeordet nummer ett for bilinredning just nu.

Starkaste BMW:n nagonsin

Bilen kommer med en stor V8-motor som i kombination med en elmotor och ett batteri

ger 750 hastkrafter och 1000 Nm. Det ar den starkaste drivlinan nagonsin i en BMW, och

bilen kommer fa galet snabba prestanda. Det spekuleras i 0-100 km/h pa tre sekunder.
Enligt BMW ska bilen klara 80 km pa enbart eldrift.

4

Férarplatsen paminner om nya BMW iX och har till skillnad fran baksdtet Idderstolar.
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Att blanda klddslar édr ndgot helt nytt.

Den som spanar in bilen bakifran blir snabbt varse om att det inte ar nagon elbil. BMW
XM har tva gigantiska avgaspipor ovanpa varandra pa vardera sida.

Invandigt ar bilen en lyxig lounge i brunt lader och turkos sammet. BMW fortsatter med
stilen fran iX dar tygytor dominerar kanslan. Baksatet ar 6verdadigt rymligt och draperat i
mjukaste sammet. Innertaket har en speciell struktur med prismor som ger en 3D-effekt.
Det verkar vara pa vag att bli ute med svart lader och kolfiber dven i sportiga bilar. Lounge
ar modeordet nummer ett for bilinredning.

BMW behdller den klassiska véixelvéljaren och sin iDrive-ratt.

14
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BMW M1 kom 1978 och har inte mycket gemensamt med den nya monster-SUV:en XM.

Foraren har en horisontell skarm att titta pa, som innehaller bade instrument och pek-
skarm. BMW behaller envist en del knappar och iDrive-ratten som styr infotainmentsyste-
met. Konceptet kdnns igen fran BMW iX.

BMW kommer att presentera alla detaljer nar den helt produktionsklara XM visas i slutet
av aret. Priset tros bli omkring tva miljoner kronor, BMW:s dyraste modell nagonsin.

Ja, BMW XM &r nagot helt annat an BMW M1 som var M-divisionens forsta egna bil. XM
lar vaga dubbelt sa mycket som sportbilen som kom for 43 ar sedan. BMW M1 vagde 1300
kilo. Trots storleken kér XM ifrdan M1 pa alla satt och vis. Men snyggare blir den aldrig.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist
och skriver bland annat for Dagens PS och CarUp.se
15


https://www.dagensps.se/author/maths-nilsson/
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5. Nya S-Cross officiell — Suzukis elbil kommer 2025.

PUBLICERAD: 01 DEC 2021, KL 13:34

Suzukis forsta elbil ligger nagra ar frami tiden, i vintan pa den lanseras en ny generation
S-Cross.

Varldens biltillverkare har kommit olika langt med att elektrifiera sin modellpalett, en av
dom som har har statt och stampat ar Suzuki. Nu har emellertid markets vd Toshiro Suzuki
gjort klart att markets forsta helt eldrivna bilmodell ska komma 2025.

Offentliggorandet gjordes under en premiarvisning av tredje generationen S-Cross som
liksom andra Suzuki-konstruktioner finns som mildhybrid. Trots att man vara tidigt ute
med att lansera mildhybridteknik s3 har man halkat pa efterkilken i elektrifieringsracet.
Nyligen adderades forvisso tva elektrifierade modeller i sortimentet, hybriden Swace och
laddhybriden Across, men de ar i grunden Toyota-modeller.

Toyota blir med storsta sannolikhet ocksa vagen nar det galler Suzukis forsta elbil. Nyligen
presenterades bZ4X som aven kommer i skepnad av en Subaru i form av modellen
Solterra. De tre japanska marken har sedan ett par ar tillbaka knutit titare kontakter med
varandra och ska dela en hel del teknik framdéver. Huruvida Suzukis elbil blir mer eller
mindre en Toyota bZ4X med Suzuki-emblem aterstar dock att se.

Nya S-Cross ska i alla fall tillverkas i Ungern och nar den europeiska marknaden redanii ar,
till Sverige kommer den i februari 2022. Bilen har méarkets beprovade bensinmotor pa 1,4
liter i kombination med fyrhjulsdrift samt finns i tva utrustningsgrader och med automat-
lada som tillval.

Peter Klemensberger


https://teknikensvarld.se/bil/suzuki/sx4/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-suzuki-baleno-exclusive-10-boostjet-310303/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-suzuki-baleno-exclusive-10-boostjet-310303/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nu-kommer-suzuki-across-och-swace-till-sverige/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-suzuki-across-25-l-laddhybrid/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/toyota-bz4x-officiell-ny-elbil-med-drygt-45-mils-rackvidd/?referrer=body-text-link&referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/subaru-solterra-ar-har-markets-forsta-elbil/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/nyheter/bilbranschen/nytt-avtal-for-toyota-och-suzuki-narmare-varandra/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/nyheter/bilbranschen/nytt-avtal-for-toyota-och-suzuki-narmare-varandra/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/toyota-bz4x-officiell-ny-elbil-med-drygt-45-mils-rackvidd/?referrer=body-text-link
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/cpQis6TtbvgrStMfgYKzEp/cb59dc16-3c29-4896-88f1-67a49cde9be9/16x9/0/original.jpg
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6. 6-hjuliga hyperbilen som utmanar Koenigsegg.
Av Maths Nilsson.
1 December, 2021.
Har ar den nya fyrsitsiga hyperbilen som ska utmana Koenigsegg Gemera. Hennessey
Deep Space har sex hjul och sex elmotorer pa sammanlagt 2400 hdstkrafter. — Jag tinkte

att om fyra elmotorer ar bra, kanske sex ar battre, sdager grundaren John Hennessey till
Robb Report.

KLt

A

Koenigsegg Gemera far konkurrens av Hennessey
om vilken som dr vérldens snabbaste fyrsitsiga bil.

Forra aret presenterade svenska Koenigsegg den snabbaste fyrsitsiga bilen nagonsin i
form av Koenigsegg Gemera. Den svenska bilen toppar 400 km/h och gor 0-100 km/h pa
1,9 sekunder.

Nu presenterar amerikanska Hennessey ett nytt projekt som kan utmana Koenigsegg om
vilken som ar den snabbaste fyrsitsiga hyperbilen.

Hennessey Project Deep Space far sex hjul. Bilen blir helt elektrisk och har sexhjulsdrift
och 2400 hastkrafter. Prislappen blir 27 miljoner kronor per bil nar produktionen startar
2026.

Liknar en miniubat

— Jag antar att bilen kommer att klara 0-100 km/h under 2 sekunder, men det har ar inte
tankt att vara en ren 0-100-missil, sager John Hennessey.
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Sdtena i Hennessey Deep Sea sitter i diamantform.

Koenigsegg Gemera framstar som en ganska normal bil jimfért med Hennessey Deep Sea.

Namnet Deep Space kommer sig av att kupén mest av allt liknar kabinen i en mini-
ubat. Foraren sitter langst fram med tva passagerare bakom och den fjarde passageraren
ligger pa ett sate langst bak.

Stort bagage

Precis som hos Koenigsegg finns det rejadla lastutrymmen. Trots den extrema prestandan
far fyra golfbaggar och fyra resvaskor plats i bagageutrymmena fram och bak. Férutom
Koenigsegg ar siktet installt mot Bugatti-Rimac.
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Rimac och Bugatti hér ocksa till konkurrenterna.

— Bugatti-Rimac kommer sannolikt att ha nagot i kategorin lyxiga fyrsitsiga elbilar. Men
jag ar ganska saker pa att detta kommer att vara den enda sexhjulsdrivna bilen med 2 400
hk och satena i ett diamantmonster. Vi har lart oss att exklusivitet resonerar med vara kun-

der, och vi vill vara mer exklusiva dn nagon annan i rummet, berattar John Hennessey for
Robb Report.

100 mils rackvidd

Rackvidden hos bilen ska ligga pa narmare 100 mil och den forsta bestallningen har redan
kommit in, uppger Hennessey.

Hennessey har redan den tvasitsiga hyperbilen Venom F5 i produktion. Nasta ar ska den
bilen utmana Koenigsegggs och SSC:s hastighetsrekord.

Hennessey har redan hyperbilen Venom F5 i produktion.
Ndsta dr ska den forséka sla hastighetsrekord.
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7. Provkorning: Porsche Taycan Cross Turismo 4 —”En maskin man 6nskar sig”.
Av Felix Bjorklund 2021-11-20 07:00.
Ett alternativ for de familjer som bara vill ha det basta. Cross Turismo ar den storvaxta

systern till Taycan — och som kombi blir el-Porschen férvanansvart mangsidig, skriver
Felix Bjorklund som har provkort bilen.

Ay
LY, .
g

”Hej, jag skulle vilja ha en elbil i kombitappning”. For manga svenska bilkbpare som tanker
overge forbranning ar det en fullt logisk fraga. Men vad skulle svaren bli? Volvo — “nej, det
har vi inte”, VW —"nej tyvarr”, Kia — ”Sorry”. Har erbjuds bara crossovers.

Den enda biltillverkare som kan svara upp pa den mest Svenssonmassiga av fragor i dags-
laget ar hor och hapna ... Porsche.

De som tycker att man ska bli vid sin last har kanske svart att forlika sig med tanken att
behdva overge Volvo for att fa sin kombi levererad av det tyska market kant for sportbilar.
Men sa ar verkligheten och sjalvklart tog Ny Teknik ut Sveriges annu sa lange enda eldrivna
kombimodell pa en tur.

Design

Med Taycan tog Porsche tanken om Panamera och stopte om den. Alltsa en fyrdorrars
grand tourer, men med nagra nya detaljer. Detsamma géller ndr man satter skuff pa elbil-
en.

Cross Turismo kan alltsa sdgas vara varpt fran samma hona som Panamera Sport Turismo.

Baken ar mer utdragen och voluminds, men dven om det gor bilen storre ar designgreppet
smart for den ser inte alls sa stor ut i verkligheten som man kan forledas att tro ndar man
ser den pa bild.
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Men en viktig sak skiljer Panamera-kombin och Taycan-motsvarigheten. Den forstnamnda
har tillagget Sport Turismo, den senare Cross Turismo. Skillnaden ar att elbilen har svarta
plastdetaljer kring hjulhus och nere vid spoiler/splitter. Alltsa samma stilgrepp som manga
tillverkare har anvant pa sina “terrangifierade” versioner av vanliga bilar. | Porschefallet far
man dock fraga hur sund den person ar som skulle ta sin Cross Turismo ut i skogen.

For skillnaden i det fallet jamfort med snudd pa ban-massiga Taycan ar ett korlage for grus
— samt en markfrigdng som har 6kats med tva centimeter. Det senare kan forvisso utokas
till tre centimeter med ett tillval, men utan att vara allt for nedvarderande sa |ater paketet
"Offroad design” som att det har en annan inriktning an att klara grov terrang.

Inuti bilen ar det inte mycket som skiljer sig fran vanliga Taycan. Det ar samma upplagg
med digitalt forarkluster kompletterat med en infotainementskarm i mitten och en digital
mandverpanel i mittkonsolen. Dartill finns det pa tillvalslistan en extraskarm for passage-
raren sa att hen kan agera dj under fard.

Satespositionen ar i och med den hogre markfrigangen nagot lyft jamfort med vanliga
Tyacan. Men med det sagt, du far inte samma ”sitta ovanpa-position" som vissa crossover
och liknande bjuder pa. Nej, har sitter man djupt, och dven om det kanske inte ar den har
bilen man ska flanga runt pa bana med sa har du alla mojligheter att justera sate och ratt
som om du skulle.

| baksatet ar det bra med utrymme. Cross Turismo ar inte strikt fyrsitsig, daremot kravs
det nog att den som sitter i mittsatet ar valdigt smal om hofterna. | det har avseendet ar
denna kombi inte passande for den storre familjen ...

Och sa det kritiska, vad extra far man i bagageutrymme? Ja, i vanliga Taycan gar det att
packa in 366 liter bak — har far du plats med 446. Dartill kan du kasta in ytterligare 81 liter
i frunken. Och utover att vara storre sa blir hela utrymmet bak mer lattillgangligt i och med
att oppningen ar storre.
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Taycan Cross Turismo bygger pa samma grundarkitektur som Taycan samt Audi E-tron GT:
plattformen J1. Modellen erbjuds an sa lange i versionerna 4, 4s, Turbo och Turbo S. Alltsa
ar samtliga fyrhjulsdrivna med dubbla elmotorer, en per axel. Den bil vi testar ar insteget,
modellen 4. Men med det sagt ar detta ingen budgetbil — utan mer “von” an Svensson,
men det ar a andra sidan ingen skillnad fran markets ovriga produkter.

| Cross Turismo 4 ger drivlinan 280 kW/380 hastkrafter som grund — och 350 kW/476 hk
vid sa kallad overboost. Dessa leds ned pa bada axlarna vilket innebar att effekten fullt
utvecklad ska kunna ge accelerationsresor 0-100 km/h pa 5,1 sekunder.

Vidare ar dven vaxellddeuppsattningen densamma som pa Taycan. Det betyder envaxlad
lada for frammotorn och en med tva vaxlar for bakmotorn. Férdelen med det har ar att
man dels kan fa en effektivare drivlina, men dven den roliga effekten att man kanner av
hur bilen vaxlar ndr man trycker pa — alltsa lite som en traditionell bil.

| 6vrigt ar Cross Turismo aven i sitt mest pavra utforande en renodlad lyxbil. Visst, det ar
en hel del tillaggskryss pa den testbil vi rattar. Pa det tekniska kontot kan skrivas, fyrhjuls-
styrning, adaptiva stralkastare samt en ombordladdare for 22 kW. Och skulle man vilja sa
gar det att tillvalskryssa sa det star harliga till.

Pa vagen

En resa i en Porsche borjar redan pa hall. Stegen till bilen ar lika mycket en “korupple-
velse” som nar man satter sig bakom ratten och trycker pa gaspedalen. Likasa ar kanslan i
ratt och saten.

Men véaxelvaljaren ... varfor storde jag mig inte mer pa den forut? Den ar ju inte alls sarskilt
valpositionerad eller anvandarvanlig. En brytare halvt gdémd bakom ratten.

Med Porsche-emblem i nosen och ett rejalt hastkraftsantal ar det lockande att fran start
ge sig ivag med ett dackstjut och skrocka at bilens accelerationsvillighet. Man jag haller mig
och smyger ut fran parkeringsplatsen. Och dven om det inte innebar nagra G-krafter, sa
har Porsche lyckats val i att leverera kansla dven i det har registret.
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| takt med att det finns utrymme fér lite mer pedalféring 6kar vi farten. Aven hir ar Por-
schen foredomlig att ratta. Den ar komfortabel utan att vara degig, stram utan att vara
hard. Runt Stockholms gator flyter den fullkomligt fram, den gaspar at broskarvar och lag-
ger ojamnheter bakom sig snudd obemarkt. Aha, var det ett kabelgupp jag korde over?

Ar jag férvanad? Icke — forvantningarna pa mirket, samt dven pa en bil med en sjusiffrig
prislapp, ar hogt satta.

Cross Turismon ar dock markant mer avslappnad an vanliga Taycan. Det har ar dven en
sadan bil som ar sa pass vadderad att du latt skulle kunna ligga pa maxhastigheten 220
km/h utan att baksatespassagerare lagger marke till det.

Men dven om jag sadger att en Porsche levererar narvaro i de flesta hastigheter maste ju
aven bilens dynamiska egenskaper utforskas. Jag vet, det ar en trakig del av jobbet, men
det ska ju goras.

Pa en stracka jag ofta valjer i stunder som dessa rattar jag i Sport Plus-laget och drar ivag.
Chassit ar valdigt bra och vagen ska vara bra skev for att “sportbils-bilden” ska spricka.

Som ovan namt ar forvantningarna hogt stallda. Tyvarr kanns det att Cross Turismo 4 ar
nagot fattigare pa effektkontot dn de andra Taycaner jag har testat. Ett konstaterande som
kdanns absurt med tanke pa att bilen har en maxeffekt med boost pa snudd 500 hastar.
Dock ar inte den sjalvsakra latthet som markets sportbilar har lika narvarande.

Eller om jag ska omsatta det i siffror. Accelerationen 0-100 km/h gar pa 5,1 sekunder —en
Volvo XC40 gor samma resa pa 4,9 ... Visst, det gar att fa sin Cross Turismo med ndarmare
800 hastkrafter, och i den vagnen riskerar man inte att generas av ladan fran Goteborg.

Men med enbart en 4 i modellbetackningen ar inte Cross Tursmo ratt vapen att spela allan
vid rodljusen med. Férdelarna som dock daven den tamaste av Cross Turismos kommer med
ar att den ar genom-komfortabel. Om man kan halla angan uppe sa glider bilen fram otro-
ligt bekymmersfritt.

Lika bekymmersfritt ar det inte att [amna tillbaka bilen. Det har ar en maskin man 6nskar
pa garageuppfarten. For Porsche Tacyan Cross Turismo kommer med mycket ha-begar
aven i “budgettappning”.

Jag ar maktlos infor faktumet att jag bara kort runt med lanta fjadrar.
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Vanliga Porsche Taycan ar en fantastisk bil, med tilldagget Cross Turismo far du en variant
som ar mer komfortabel och praktisk. Och dessa tillagg gor inte bilen pa nagot satt samre.
Definierad som vardags allround-bil lever Taycan mer an val upp till vad man kan férvanta
sig. De familjer som far aka runt sa har kan skatta sig lyckliga. For dem som dock vill ha lite
mer sprutt i ladan sa ar det nog smart att titta pa modellen 4S eller nya GTS.
Fakta Porsche Taycan Cross Turismo 4.
Pris: fran 1 140 000 kr.
Pris testbilen: 1 602 600 kr.
Drivlina: Tva elmotorer, en per axel.
Systemeffekt: 280 kW/382 hastkrafter — 350 kW/476 hk med boost-funktion.
Max vridmoment: 500 Nm.
Acceleration 0-100 km/h: 5,1 sekunder.
Topphastighet: 220 km/h.
Batterikapacitet: 93,4 kWh.
Snabbladdningskapacitet: 276 kW.
Ombordladdare: 11 kW/22 kW som tillval.
Rackvidd: 389 - 456 km.
Officiell férbrukning: 2,24-2,26 kWh/mil.
Forbrukning under test: 2,8 kWh/mil.
Arsskatt: 360 kr.
Bagageutrymme: 446 liter.
Frunk: 84 liter.
Max sldpvagnsvikt: N/A.
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8. Nick Heidfeld testar Pininfarina Battista — leverans 2022.

PUBLICERAD: 01 DEC 2021, KL 20:27 av PETER KLEMENSBERGER.

Battista ar Automobili Pininfarinas forsta bilmodell. En eldriven supersportbil med en
prislapp som tycks vara felskriven. Nasta ar ar det dags for leverans och har ar Formel 1-
foraren Nick Heidfelds utlatande.

2018 offentliggjorde Pininfarina att de forutom att formge bilar daven skulle bli en egen
tillverkare under namnet Automobili Pininfarina. Nu sluttestas den forsta modellen
Battista och det med hjalp av Formel 1-expertis: tyske Nick Heidfeld, med 185 Grand Prix-
lopp pa meritlistan. Han har dven kort i den elektriska Formel E-serien vilket kommer till
pass har da Battista dr en 1 900 héastkrafter stark eldriven supersportbil.

Nick Heidfeld och Battista.

FILM: https://youtu.be/jyY95MUhBa4.
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Battista ska bara byggas i 150 exemplar.

Leveranserna av de 150 bilarna med en prislapp pa 1,98 miljoner euro, éver 20 miljoner
kronor, var satt till att borja 2021 men nu ar det klart att det kommer att ske forst i borjan
av nasta ar. Nick Heidfeld har tidigare kort en prototyp med 80 procent av motorstyrkan
pa bana men nu gors de sista testerna pa allman vag i Italien med en produktionsklar bil.

Det handlar om ett bygge i aluminium och kolfiber som med sina fyra elmotorer tar sig 0
till 100 km/h pa under tva sekunder och till 300 km/h pa tolv sekunder for att toppa pa 350
km/h. Drivlinan ar framtagen av Rimac Automobili och batterierna har en kapacitet pa 120
kilowattimmar vilket ska racka till 50 mils korning, enligt tillverkaren. Laddningskapaciteten
ar 250 kW.

— | dessa tester har jag fatt mojlighet att kora med full motorstyrka och kraften under
accelerationen ar overklig. Forare kommer aldrig att trottna pa upplevelsen, oavsett hur
manga ganger de kor, sager Nick Heidfeld som understryker att detta ar en gatbil som ar
snabbare @n en Formel 1-bil.

Han spar inte pa berommet heller nar det kommer till vagupptradande, fattas bara.

— Battistas upptradande pa testbanan Nardo imponerade pa mig tidigare i ar sa jag hade
hoga forvantningar nar vi kom ut pa vagen. Testet visade att malet med att skapa en ny typ
av super GT-bil som fungerar pa alla underlag har natts. Komfort och fjadring kdnns perfekt
och styrningen ar neutral. Som racerforare ar just styrningen en kanslig punkt och har
kdnns den latt men samtidigt narvarande — direkt men dnda mjuk, summerar han.

Formel 1-férare och supersportbilar fér 20 miljoner kan tyckas var langt, langt borta men
har finns en svensk jordndra anknytning. Per Svantesson bérjade som 16-aring bygga bilar
i Torslanda —i dag ar han vd for Automobili Pininfarina. Forra aret gjorde vi en intervju med
honom i samband med att Battista visades upp i en hangar pa Bromma flygfalt i Stockholm.
Enintervju som vd:n 6ppnade med “Fragan ar inte hur lange jag kan prata om den hér bilen
utan hur lange du orkar lyssna! Jag ar ju nagot av en bilnord...”

Hela intervjun kan du lasa har.
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9. Tanka HVO100 i dieselbilen: Detta ska du ténka pa.

Publicerad 2021-12-06 kl 10:39 (uppdaterad 2021-12-06 ki 10:40).

Text Fredrik Diits Vikstrom & Erik Soderholm.

En ny bokstavskombination har dykt upp pa macken. HVO100 &r den fossilfria dieseln
som lovar lagre utslapp for vanliga dieselbilar. Men det finns viktiga saker att kanna till
innan du tankar HVO.

Tanka dieselbilen med véixtolja och slaktavfall?
Tdnk pd att HYO100 inte dr godkdnt for alla bilar.

En vanlig dieselbil kan bli betydligt snallare mot klimatet — genom att byta bransle.

Sedan nagra ar tillbaka séljs ren HVO, sa kallad HVO100, i Sverige. Det ar ett syntetiskt
bransle som gors pa vaxtoljor och slaktavfall. Pumpar finns numera pa ganska manga
mackar runt om i Sverige och, lite i skymundan, har denna bokstavskombination seglat upp
till att bli ett av Sveriges vanligaste drivmedel.

Vad ar HVO?

HVO é&r ett fornybart brinsle som liknar vanlig diesel. Bokstdverna star for Hydrerad
Vegetabilisk Olja men beteckningen ar lite missvisande eftersom branslet bade kan tillver-
kas av vaxtoljor och animaliska fetter fran slaktavfall.

Ravarorna processas med vatgas under hogt tryck och hég temperatur och bildar en syn-
tetisk diesel, HVO, som antingen kan blandas med fossil diesel eller anvandas i ren form,

HVO100.
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Mer dn hdlften av all HVO som tillverkas i vérlden kommer fran finska Neste.
Bland annat fran fabriken i Borgd, fem mil éster om Helsingfors.

Vad ar skillnaden mellan HVO och fossil diesel?

Rent kemiskt finns stora likheter med fossil diesel. Den viktigaste skillnaden handlar om
ravarorna. Eftersom HVO100 framstalls av fornybart material minskar utslappen av klimat-
paverkande koldioxid.

— HVO100 tillverkas till stora delar av restprodukter och avfall. Det gor att klimatnyttan
blir valdigt stor, sdger Marianne Pettersson, handlaggare pa Energimyndigheten.

Enligt branslebolagens branschorganisation Drivkraft Sverige, tidigare SPBI, ar HVO i stort
sett en kopia pa fossil diesel.

Vad innehaller HVO?

Det kan framstallas av manga ravaror. Ingredienserna i branslet som saljs i Sverige ar fram-
for allt olika slags avfall och restprodukter. 2017 kom 39 % fran sa kallad PFAD (en restpro-
dukt fran palmoljetillverkning), 38 % fran slaktavfall, 11 % fran ratallolja, 5 % fran palmolja,
4 % fran majsolja, 2 % fran raps, och 1 % fran soja och korn. 5 % av ravarorna kom fran
Sverige.

Hur mycket minskar koldioxidutslappen med HVO?

Forbranning av HVO100 och vanlig diesel ger lika stora utslapp av koldioxid, men ef-
tersom HVO100 &r gjort pa fornybara ravaror tillfors ingen ny koldioxid till atmosfaren som
spader pa vaxthuseffekten.

Energimyndigheten har raknat ut att en genomsnittlig dieselbil som tankas med vanlig,
fossil diesel slapper ut 157 gram koldioxid per kilometer. Med HVO100 i tanken sjunker
siffran till 22 g/km. En minskning med nastan 90 procent.

HVO kan ocksa blandas med fossil diesel.

Har HVO andra utslapp an koldioxid?

Aven om HVO100 ir battre for klimatet dn fossil diesel rent koldioxidmassigt kvarstar ett
problem: utslappen av kvaveoxider och partiklar.

Kvaveoxider, som fororenar luften i narmiljon och orsakar halsoproblem, ar den stora an-
ledningen till att det talas om dieselférbud i stader.
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— Det kan finnas sma skillnader men generellt ar HY0100 valdigt nara fossil diesel i speci-
fikationen, vilket gor att utslappen av kvaveoxider och partiklar inte paverkas sa mycket,
sager Hakan Johansson, klimatsamordnare pa Trafikverket.

Vad ar nackdelarna med HVO?

Ren HVO ir inte godkint som drivmedel fér manga dieselbilar. Aven om brénslet liknar
vanlig diesel avviker det fran den europeiska standarden for diesel. Densiteten ar lite for
lag.

Detta staller till problem. De flesta biltillverkare kraver att deras dieselbilar ska tankas
med ett bransle som uppfyller alla krav som finns i standarden. Tankar man nagot annat,
till exempel HVO100, galler inte langre bilens garantier.

Vanlig diesel blandat med upp till 50 procent HYO hamnar dock inom specifikationen och
far darmed anvandas med bibehallen garanti.

Ett annat problem ar bristen pa HVO. Tillgdngen pa ravaror ar begransad och Sverige an-
vande redan for nagra ar sedan en tredjedel av den globala produktionen. Ravaror fran
palmoljetillverkning kan ocksa, enligt ett forslag fran regeringen, vara pa vag att stoppas
fran att anvandas i HVO. Dessa kritiseras for att bidra till skovling av regnskog.

Bristen pa HVO vantas driva upp priserna. | augusti 2021 kostade HVO100 drygt en krona
mer per liter an fossil diesel. For en bilist som kor 1 500 mil om aret med en dieselbil som
drar 6 1/100 km motsvarar det 900 kr om aret.

Sverige fick nyligen dispens fran EU att fortsatta skattebefria ren HVO under 2021, men
vad som hander darefter ar oklart.

— Om det blir full skatt gar priset upp med sex kronor litern. Det skulle ddda HVO100 som
bransle, sager Ulf Svahn pa SPBI. Slutsatsen som manga drar ar att det behdvs nya ravaror
till HVO.

Vilka bilar kan tanka HVO?

Branslet gar att anvdnda i vanliga dieselmotorer. Men for att garantin och forsdkringen
ska galla maste bilen vara godkand for HVO. | tabellen langre ned kan du se vilka bilar som
ar godkanda.
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Rent generellt ar det oftast nya dieselbilar som blir godkanda for HVO. Biltillverkarna vill
inte bekosta tester av dldre dieselmotorer. Flera lasare som tankar HVO i bilen trots att det
inte ar godkant har hort av sig till Vi Bilagare och uppgett att de inte stott pa nagra problem.
Men garantin och forsakringen kan alltsa upphora att galla och vi kan inte ta stallning till
vilka tekniska komponenter som kan skadas.
BILARNA SOM KLARAR HVO100
Audi: Fyrcylindriga dieselbilar av modellar 2022.
BMW: Samtliga dieselbilar som ar tillverkade fran mars 2020.
Citroén: Alla modeller med miljoklass Euro 5 och Euro 6 (bilar fran 2011 och framat).
Cupra: Fyrcylindriga dieselbilar av modellar 2022.
Dacia: Sandero och Logan som producerats fran mars 2020. Duster som producerats fran
oktober 2020.
DS: Alla modeller med miljoklass Euro 5 och Euro 6 (bilar fran 2011 och framat).
Ford: Skdpbilar av modellerna Transit, Transit Custom och Transit Connect med 1,5- eller
2,0-liters dieselmotor som producerats fran juni 2019. Ranger med 2,0-litersmotor byggda
fran februari 2019.
Isuzu: HVO100 ar godkant for den senaste generationens pickuper, arsmodell 2017 och
nyare.
Mercedes: Tillater HYO100 i en taxiversion av E-klass (E 220 d) som fatt effekten sankt fran
194 till 163 hk. Vito Tourer/V-klass med 136, 163 eller 190 hk byggda fran oktober 2016.
Mini: Samtliga dieselbilar som ar tillverkade fran mars 2020.
Nissan: Alla dieselmodeller fran 2006.
Opel: Grandland X och Combo med dieselmotor fran modellar 2019.
Peugeot: Alla modeller med miljoklass Euro 5 och Euro 6 (bilar fran 2011 och framat).
Renault: Clio och Mégane producerade fran vecka 48 2018. Grand Scénic fran vecka 49
2018. Espace fran vecka 3 2019. Koleos fran vecka 3 2019. Kadjar fran vecka 8 2019.
Talisman fran vecka 9 2019.
Seat: Fyrcylindriga dieselbilar av modellar 2022.
Skoda: Fyrcylindriga dieselbilar av modellar 2022.
Toyota: Modellerna Proace och Proace Verso, som ar utvecklade tillsammans med franska
PSA-gruppen, far tanka HVO100.
Volkswagen: Fyrcylindriga dieselbilar av modellar 2022, inklusive transportbilar.
Volvo: Bilar pa nya CMA- eller SPA-plattformen med fyrcylindriga dieselmotorerna D3, D4
och D5. XC90 fran 2015. S90, V90, V90 Cross Country fran 2016. XC60 fran 2017. V60, V60
Cross Country fran 2018. XC40 fran 2018.

Las ocksa:

Kritiserat nyhetsinslag om “fossil” HVO100-diesel.


https://www.vibilagare.se/nyheter/granskning-som-avslojar-fossil-hvo-diesel-vacker-fragor
https://www.vibilagare.se/nyheter/granskning-som-avslojar-fossil-hvo-diesel-vacker-fragor

MOTORNYTT

Teknikens Varld

10. Swedac stoppar Dekra som tvingas stanga alla besiktningsstationer.
PUBLICERAD: 01 DEC 2021, KL 16:31.
Fordonsbesiktningsforetaget Dekra tvingas omedelbart stanga samtliga sina stationer i

Sverige efter att myndigheten Swedac har aterkallat foretagets licens. Dekra har valt att
overklaga Swedacs beslut.

Redan i september meddelade Swedac, den svenska myndighet som utfor kontroller samt
ackrediterar foretag inom fler olika omraden, bland annat fordonsbesiktningsmarknaden,
Dekra Automotive AB om att aterkallande av ackreditering dvervagdes. | dag togs beslutet
om aterkallandet — med omedelbar verkan. Det betyder att Dekra tvingas stdnga samtliga
sina stationer i Sverige redan i dag.

— Swedac har fattat aterkallandebeslutet med underlag fran bedémningar utférda av
Swedacs beddémarlag. Vi ser att foretaget brister i sitt arbete pa flera punkter och darmed
inte lever upp till de krav som stalls, sager Michael Johansson, enhetschef for fordon och
kontroll pa Swedac.

Pa Dekras hemsida kan man ldsa att foretaget har valt att dverklaga Swedacs beslut om
att aterkalla foretagets ackreditering. De anser namligen att beslutet har tagits pa felaktiga
grunder.

Enligt Dekra ska kunder som har tid bokad bli kontaktade av kundtjanst for ombokning
samt att kunder som har betalat i forvag for besiktning ska aterbetalas.

.
Mattias Rabe
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11. Schenker koper svenska Volta Trucks ellastbilar for miljarder.

Av Daniel Jacobs.

30 November, 2021.

Logistikbolaget Schenker lagger den storsta ordern pa helt elektriska lastbilar hittills i
Europa — de koper svenskt fran Volta Trucks med en bestallning pa 1470 stycken.

Schenker ska képa 1470 Volta Trucks.

Tyska Schenker, en av varldens ledande leverantorer av logistiktjanster och ledande inom
europeisk landtransport, och svenska Volta Trucks inleder ett ”storskaligt” samarbete,
meddelar bolagen i ett pressmeddelande.

Det ar enligt bolagen ar den storsta och viktigaste ordern hittills pa ellastbilar i Europa.

”Vi har manga utmaningar att 6évervinna pa vagen mot koldioxidneutralitet. Det storska-
liga partnerskapet med Volta Trucks tillater oss att avsevart 6ka takten i elektrifieringen av
var flotta och investera i gronare transportlosningar, vilket for oss narmare vart mal om
koldioxidneutral logistik”, sager Cyrille Bonjean, exekutiv vicepresident for landtransport
pa Schenker i ett pressmeddelande.
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Volta Trucks grundare och styrelseordférande Carl-Magnus Norden hoppas pd
att ett samarbetsavtal med tyska DB Schenker ska utmynna i en stororder pd 1
500 ellastbilar pa tre ar.

Tester i norra Finland och i Sahara

Avtalet innebar att Schenker har lagt en deposition och forbokat 1470 ellastbilar pa 16
ton styck fran Volta Trucks. Det ar en sa kallad avsiktsforklaring, som omvandlas till en riktig
order efter att DB Schenker utvarderat produkten i sina tester och anpassat terminaler och
depaer. Testerna ska ske under april—juni 2022, bland annat i extrema férhallanden i norra
Finland och i Saharadknen.

Med tanke pa att en sadan lastbil kostar miljontals kronor sa ror det sig om en potentiell
miljardorder for Volta Trucks.

”Jag ar glad att valkomna DB Schenker som kund hos Volta Trucks. Att arbeta med DB
Schenker pa Europas storsta helelektriska lastbilsorder visar det fértroende som stora
fraktdistributorer har for var formaga att leverera ett nollutslappsfordon i varldsklass i tid
och till hogsta mojliga kvalitet”.

Ger en kanga till Sverige

Det blir dock inte i Sverige som lastbilarna kommer att rulla.

"Viborjar med London och Paris. Sedan startar vi upp i Madrid, Milano och i Riihromradet.
Vi tittar ocksa pa Hamburg och sa kommer vi antagligen att serva Rotterdam och Haag”,
sager Volta Trucks grundare och styrelseordférande Carl-Magnus Norden till TT (lank till
Folkbladet).

Han ger ocksa en kanga till Sverige, och jamfor med att Paris beslutat om dieselforbud
fran och med 2024 samt att Frankrike och Tyskland erbjuder kraftiga subventioner vid in-
kop av eldrivna lastbilar.

”| Sverige ar det mycket prat, men det ar inte mycket stod till den har omstallningen. Sve-
rige borde kunna vara mycket mer i framkant, tycker jag”, sager han.
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12. Royal Enfield.

Av Linus Bankler. 27 november, 2021.

Indisk/engelska Royal Enfield showade loss med en riktigt stor monter, full med glitt-
rande retrohojar. Nyheten till EICMA var Classic 350 som en mer kromad och klassisk
version av den tidigare presenterade Meteor 350.

Helt nya Royal Enfield Classic 350.

Ett urval av 6vriga hojar ser ni i nedan fargsprakande galleri och vi later bilderna tala for

" RoyaL
JENFIELD
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13. Klassiskt bilmarke: Studebaker.

Publicerad 29 december 2010 (uppdaterad 29 december 2010). Text Redaktionen.

Atskilliga bilmarken har startat sin verksamhet med att tillverka trampcyklar. Sa icke
Studebaker, som var langt fére velocipedryttarna genom att fran 1852 tillverka prarie-
skonare och andra vagnar.

De bada broderna Henry och Clem Studebaker visade sig inte bara vara duktiga smeder
och vagnmakare utan ocksa skickliga affarsman — och forutseende! Deras forsta bilar var
namligen eldrivna.

N3ja, det var ocksd manga andra bilmarken vid det forra seklets borjan. Studebaker
byggde sina forsta bilar 1902. Tva ar senare satte man ocksa en bensindriven modell i pro-
duktion, men Studebaker-elbilar tillverkades faktiskt anda till 1912.

Sex cylindrar

Vid det laget borjade intresset for denna typ av bilar att falna. Studebaker Bros. konstru-
erade nu ett antal olika modeller, men tog det ovanliga greppet att Iata andra firmor bygga
dem pa bestallning.

1913 lanserades emellertid tva modeller, som byggdes i foretagets hemstad, South Bend,
Indiana. Efterfragan visade sig god och redan 1915 producerade féretaget mer an 45 000
bilar, ungefar som Saab justi ar...

Studebakers 20-tal dominerades av ganska stora sexcylindriga vagnar. Liksom de flesta
andra tillverkare var ocksa Studebaker forst med ett och annat, eller atminstone nastan.

Hydrauliska framhjulsbromsar erbjods till exempel 1925 och de blev standard aret darpa.
Markligt nog gick man tillbaka till mekaniska bromsar 1927.

| slutet av 20-talet introducerades modellnamnen Dictator och Commander. De skulle an-
vandas i manga ar, fast efter andra varldskriget var Dictator inte langre politiskt gangbart.
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Studebaker Dictator Roadster 1935.

Sensationella karosser

Studebaker hade under en tid ett par billigare systermarken. Det ena hette Rockne och
var uppkallat efter den norskfoédde collegefotbollsspelaren och -tranaren Knute Rockne
som dessvarre omkom i en flygkrasch samma ar som bilar med hans namn bdérjade fa viss
spridning.

For Studebaker, liksom for sa manga andra biltillverkare, blev 30-talet delvis knepigt men
man lyckades rida ut stormarna och knot 1939 industridesignern Raymond Loewy till sig.
Han hade inte bara ritat Lucky Strike-paketet utan ocksa ett stromlinjeformat lokomotiv.

Som bildesigner gjorde han stor lycka. Hans Studebaker-karosser fran 1946 klassades som
sensationella. Mest anmarkningsvart var att bakrutorna gick runt hérnen och att bilarna
sag ungefar likadana ut fram som bak!

Studebaker Commander 1947.
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Studebaker Starliner coupe 1953.

Studebaker trodde in i det langsta pa stora sexor, men till slut, 1951, kom antligen en V8
med toppventiler. Raymond Loewy 6vertraffade sig sjalv med de tidiga 50-talarna, som var
vackrare an nastan allt annat fran USA.

Tyvarr lyckades man ganska snart krangla till de enkla och vackra formerna. Krangligt blev
det ocksa nar Studebaker gick samman med Packard 1954 — en blind ledde en annan blind.

Det var inte latt att vara liten nar Detroit och Dearborn var pa krigsstigen.

En seg bil

And3 lyckades Studebaker mirakuldst nog halla sig flytande en bra bit in pa 60-talet. D3
hade man i slutet av 50-talet byggt en del ganska fladiga fenvidunder med forgylld blank-
vara. Matta och sans atervande dock och med den tvalkoppsdesign, som inte alla uppskat-
tade.

Studebaker Golden Hawk 1958.
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Studebaker Avanti R2 1963.

En intressant modell var Studebaker Avanti, en sportcoupé med plastkaross och presen-
terad 1962. Utseendet var en smula eget, signerat Loewy, men Avanti visade sig vara mark-
ligt livskraftig.

Langt efter att de sista vanliga Studebaker-bilarna, dad med Chevrolet-motorer, tillverkats
1966, fortsatte oberoende firmor att bygga Avanti-bilar och tycks gora sa an idag.

For nagra ar sedan byggdes Avanti i Mexiko, bade som coupé och som cabriolet. En riktigt
seg bil!

Studebaker Daytona Sport Sedan 1966
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14. Galet race ger galen VM-final.

5 december, 2021, kl. 20:42 av Anna Andersson.

Lewis Hamilton vann Saudiarabiens GP efter stor dramatik. Nu vantar en VM-
final dar de tva VM-kombatanterna har exakt samma poang.

Verstappen vs Hamilton.

VM-kampen mellan Lewis Hamilton och Max Verstappen fortsatter att ligga pa
gransen — och over den.

Saudiarabien GP var inget undantag.

Polesattaren Lewis Hamilton tog starten, kollegan Valtteri Bottas foljde med
och bakom de tva Mercedesbilarna var det otroligt disciplinerat och stadat. Det
var forst nar Mick Schumacher kraschade pa varv tio, som forhallandena i taten
forandrades.

Mercedes tog in Lewis Hamilton i depa, Bottas drog ner pa tempot for att
kunna gora ett dubbelt depastopp medan Red Bulls VM-ledare Max Verstappen
stannade kvar pa banan. Han tog 6ver ledningen bakom sakerhetsbilen och fick
sedan gora sitt depastopp i samband med den efterféljande rodflaggen som
kom pa varv 13.

Hamilton korde pa Verstappen i Saudiarabien GP

Den gangen var det dock inte fraga om nagon stdadad omstart. Hamilton och
Verstappen kubbades om ledningen, Verstappen tog en liten genvag vilket
gjorde att Hamilton tappade ner till position tre, men dar bakom kérde Haas
Nikita Mazepin in i Williams George Russell, men daven Red Bulls Sergio Perez
blev pakord.

Det gjorde att loppet aterigen flaggades rott.
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Hamilton jagar Verstappen.
FILM: https://twitter.com/i/status/1467597429491044361.

Verstappen tog chansen och bytte till mediumdack, medan Hamilton beholl de
harda dacken. | den pausen erbjod sedan tavlingsledaren Michael Masi Red Bull
den tredje startposition i omstarten, vilket gav Esteban Ocon, Alpine, pole po-
sition, fore Hamilton och med Verstappen som trea. Mediumdacken gav Ver-
stappen ett battre grepp och trots tre bilar i bredd tog han starten.

Dar hade racet kunnat fa en lugn avslutning, men pa varv 37 drogs temperatu-
ren upp igen.

Lewis Hamilton som behdvde vinna loppet for att ta in poang pa Verstappen
satsade allt och kom nastan forbi i en mycket tajt situation. Verstappen tryckte
till och Hamilton reagerade over radion:

— Han ar galen den killen, skrek den flerfaldige mastaren.

Verstappen bestraffad

Tavlingsledningen bestraffade Verstappen och meddelade Red Bull att deras
forare skulle ge Hamilton positionen. Verstappen stannade till — men Hamilton
sag inte det utan korde istallet pa Verstappen.

— Jag forstod inte varfor han bromsade sa hart, jag korde in i honom, sager
Hamilton efter loppet.

— Jag fick inte beskedet om att han skulle slappa forbi mig forran efterat. DEt
var valdigt forvirrande.

Max Verstappen sag situationen pa ett helt annat satt:

— Jag saktade ner for att han skulle kéra om, jag holl till hoger. Han korde inte
om och da blev det kontakt.

Darefter fortsatte bataljen, Verstappen slappte forbi Hamilton, men tog over
ledningen igen fick en bestraffning pa fem sekunder innan han slappte forbi
Hamilton och racet aterigen lugnades ner.
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Det var ett mycket dramatiskt lopp for alla inblandade, men resulterade i att
Hamilton tog segern fore Max Verstappen och han tog ocksa den extra poangen
for det snabbaste varvet.

— Det var ett valdigt handelserikt race dar det hande manga saker som jag ab-
solut inte haller med om, men det ar som det ar. Jag slutade tvaa i alla fall, sa
Verstappen efterat.

Det gor att den forare av Max Verstappen och Lewis Hamilton som gar forst i
mal i Abu Dhabi om en vecka blir varldsmastare 2021.

Snabba nyheter

Valtteri Bottas gav allt pa den sista rakan i sitt 100:e lopp for Mercedes. Det
gav honom en tredjeplats, en tiondel fére Esteban Ocon. Det var Bottas 67:e
pallplats. Har ar resultatlistan.

Mercedes tog poang med bada sina bilar, men Red Bull tog bara poang med
en bil. Det gor att Mercedes lar vinna konstruktorsmasterskapet 2021.

SLUT
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