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1. Elon Musk vill kopa hela Twitter — bjuder 400 miljarder kronor.
PUBLICERAT 14/04/2022 AV MATHS NILSSON.
Teslas vd och huvudagare Elon Musk vill képa hela Twitter. Musk lagger bud pa Twitter

for over 400 miljarder kronor. Malet ar att avnotera Twitter fran borsen. — Twitter har
extraordindr potential. Jag laser upp den, siager Elon Musk.

Elbilsmogulen Elon Musk erbjuder sig att kpa alla Twitters aktier for 54,20 dollar per ak-
tie. Malet ar att gora foretaget helt privat och avnotera Twitter fran borsen.

— Jag investerade i Twitter eftersom jag tror pa dess potential att vara plattformen for
yttrandefrihet runt om i varlden, och jag tror att yttrandefrihet ar ett samhalleligt krav for
en fungerande demokrati, skriver Musk i ett brev som skickades till Twitters ordférande
Bret Taylor.

Twitter-aktien steg 12 % innan borsens 0ppning efter beskedet. Musk har redan kopte
upp 10 procent av bolaget sedan tidigare.

Har var brevet Musk skickade som avsl6jats i en vardepappersanmalan:

Jag investerade i Twitter eftersom jag tror pa dess potential att vara plattformen for ytt-
randefrihet runt om i vérlden, och jag tror att yttrandefrihet dr ett samhdilleligt krav for en
fungerande demokrati.

Men sedan jag gjorde min investering inser jag nu att féretaget varken kommer att trivas
eller tjiina detta samhdlleliga imperativ i sin nuvarande form. Twitter mdste omvandlas till
ett privat foretag.

Som ett resultat erbjuder jag att képa 100 % av Twitter for 54,20 USD per aktie i kontanter,
en premie pd 54 % fran dagen innan jag bérjade investera i Twitter och en premie pa 38 %
under dagen innan min investering offentliggjordes. Mitt erbjudande édr mitt bésta och sista
erbjudande och om det inte accepteras skulle jag behéva ompréva min position som ak-
tiedgare.

Twitter har extraordindr potential. Jag Idser upp den.
Elon Musk
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2. Nastan alla Volvomodeller kan uppdateras via natet.

Publicerad 2022-04-17 kl 9:42. Text Erik Soderholm.

Nu lamnar Volvo det egenutvecklade systemet Sensus. Det nya infotainmentsystemet
kan uppdateras over natet.

Det har tagit lang tid for biltillverkarna att inféra mojligheten att uppdatera bilens mjuk-
vara via natet, istdllet for att bilagaren ska behova aka in till verkstaden. Tesla var tidigt ute
med tekniken som forst de senaste aren borjat breda ut sig dven hos andra tillverkare.

Volvo Cars uppger nu att alla nya modeller fran och med arsmodell 2023, utom vissa va-
rianter av XC40, har mojlighet att uppdatera mjukvaran pa distans.

— Detta ar en viktig milstolpe: vi uppdaterar nu bilar av alla modeller pa merparten av vara
marknader, och ger pa sa satt allt fler kunder tillgang till fordelarna med kontinuerliga fjarr-
uppdateringar, sager produktchefen Henrik Green.

De helt eldrivna Volvomodellerna samt XC60, S90 och V90 har haft tekniken sedan tidi-
gare. Nu infors den dven pa XC90, S60 och V60. Bilarna har ett nytt infotainmentsystem
som bygger pa teknik fran Google, och darmed skrotas Volvos egenutvecklade system Sen-
Sus.

Den senaste uppdateringen av systemet som dven Polestar 2 fatt ta del av innebar att bil-
agarna bland annat far battre mojligheter att stélla in klimatanlaggningen i forvag. Dess-
utom uppdateras funktionerna i mobilappen, nagot som manga Volvoagare klagat pa.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/google-bygger-nytt-sensus-volvo
https://www.vibilagare.se/nyheter/polestar-2-uppdateras-har-ar-nyheterna-som-ar-pa-gang
https://www.vibilagare.se/nyheter/frustration-over-volvos-kranglande-app-ingen-forbattring-sker
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Dubbla uppdateringar pa gang — 25 procent snabbare.


https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-volkswagen-id-3-och-id-4-uppdateras-over-natet
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-volkswagen-id-3-och-id-4-uppdateras-over-natet
https://www.vibilagare.se/nyheter/markena-som-ar-bast-pa-uppdateringar-natet
https://www.vibilagare.se/nyheter/markena-som-ar-bast-pa-uppdateringar-natet
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-golf-far-dubbla-uppdateringar-snabbare-pekskarm
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-golf-far-dubbla-uppdateringar-snabbare-pekskarm
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3. Volvo Cars investerar i lattare material.

AV SANNE VALI-TAINIO. PUBLICERAD: 07 APR 2022, KL 10:52.

Volvo Cars har investerat i schweiziska Bcomp, ett foretag som utvecklar lattvikts-
material av naturfiber. Syftet ar att sdanka klimatavtrycket i kommande elbilar.

Att bygga fordon som vager mindre och att anvanda sig av naturmaterial ar en het trend
nu. Av naturliga skal forstas, inte minst for att kunna na de miljémal som EU satt upp, och
eftersom en bil som vager mindre paverkar miljon —och dess egna komponenter — mindre.
Och att anvanda naturmaterial minskar klimatpaverkan redan vid produktionen, nagot
som for elbilar blir allt viktigare eftersom dessa slapper ut mer koldioxid vid just tillverk-
ningen.

Volvo Cars ar ett av de foretag i bilvarlden som lagger stort fokus pa hallbarhet och deras
senaste satsning handlar om just lattviktsmaterial. Via Volvo Cars Tech Fund, bolagets risk-
kapitalarm, har man investerat i Bcomp, ett foretag fran Schweiz som utvecklar lattvikts-
material baserade pa naturfiber. Aven dotterbolaget Polestar har fér avsikt att anvdnda
Bcomps material i kommande bilmodeller.

LAS OCKSA: S ska Polestar bygga elbilar utan miljopaverkan.

— Den har investeringen ar annu ett exempel pa vart engagemang for hallbarhet och stra-
tegiska fokus pa att minska vart koldioxidavtryck. Vi har en lang tradition av samarbeten
med ledande teknikforetag som Bcomp, eftersom vi ser gemensamma fordelar med att
hjalpa dem att skala upp och utveckla innovativa produkter pa globala marknader, sager
Alexander Petrofski, chef for Volvo Cars Tech Fund.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/sa-ska-polestar-bygga-elbilar-utan-miljopaverkan/?referrer=body-text-link
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/9oZ3HfxZwp6kLyMo8mki1E/2101276f-7fda-4a17-8e47-5135c0ea94f6/16x9/0/original.jpg
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Linkomposit har anvdnts i Volvo Cars Concept Recharge.

Bcomp anvander det biobaserade materialet linfiber, som har fordelen att vara latt, ener-
gisnalt och genererar lagre utslapp jamfort med andra plastmaterial. Man har berdknat att
kompositmaterial av naturfiber ar upp till 50 procent lattare, anvander upp till 70 procent
mindre plast och slapper ut 62 procent mindre koldioxid.

Volvo Cars hade detta material i sin senaste konceptbil, Volvo Cars Concept Recharge,
som presenterades i somras. Man anvande linkomposit for de nedre forvaringsutrym-
mena, nackstodets baksida och fotstodet. Pa utsidan ar den framre och bakre stétfangaren
och troskellisterna tillverkade i materialet. Nu underséker de hur de ska anvanda naturfi-
berkomposit i nasta generation elbilar.

— Vi ser mycket positivt pa de mojligheter som linbaserade kompositmaterial erbjuder,
och det ar darfor som vi har anvant dem bade invandigt och utvandigt i Volvo Cars Concept
Recharge. Det ar ett material som ar miljomassigt ansvarsfullt, med mycket lagt koldioxid-
avtryck och som levererar en attraktiv och naturlig estetik, sager Robin Page, senior vice
president design pa Volvo Cars.

Den har satsningen ar en del av ambitionen att minska utslappen och att bli klimatne-
utralt senast 2040. Aven om fenomenet att bygga lattare bilar &r en trend nu i och med
EU-mal och den allmant kdnda klimatkrisen, sa har Volvo Cars satsat pa liknande foreteel-
ser tidigare fast for skojs skull. Teknikens Varld intervjuade for lange sedan en av mannen
som var med och byggde Volvo 850-varianten som kom att kallas ”Luciabilen”. Den skulle
inte vaga mer an 850 kilo och man lyckades nastan — den vagde till slut strax dver malvik-
ten.

Tank om Volvo Cars hade fortsatt satsa pa att bygga lattare bilar, undrar hur bilvarlden
hade sett ut i dag. | dag ar foretagets mal att minska koldioxidutslappen under varje bils
livscykel med 40 procent till 2025, jamfért med 2018.

Lotus nya suv Eletre viskar om Volvos framtid.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/sa-ska-volvo-cars-ladda-for-framtiden-som-elbilsbolag/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/sa-ska-volvo-cars-ladda-for-framtiden-som-elbilsbolag/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/-volvo-cars-cirkulara-framtidsvision-/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/-volvo-cars-cirkulara-framtidsvision-/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/lotus-nya-suv-viskar-om-volvos-framtid/?referrer=article-teaser
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/lotus-nya-suv-viskar-om-volvos-framtid/?referrer=article-teaser
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/9oZ3HfxZwp6kLyMo8mki1E/fa0547cb-0e39-4c01-a2de-6bab7014e25e/annan/0/original.jpg
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4. Volvo lagger ner fossila XC60 — sa blir eftertradaren.
PUBLICERAT06/04/2022 AV MATHS NILSSON.
Har ar nya uppgifter om Volvos elektriska ersattare till jattesdljaren XC60. Bilen blir den

forsta Volvon med Northvolt-batterier, enligt Autocar. Dessutom far den ett helt nytt
namn ndr den lanseras nasta ar.

Volvo XC60 ar idag markets viktigaste bil och star for ndstan en tredjedel av Volvos globala
forsaljning. Att den elektriska uppfdljaren till XC60 lyckas ar avgorande for att Volvo ska na
sitt mal om 50% elbilar redan 2025. | dag ar andelen endast sju procent. Ar 2030 ska for-
branningsbilarna, som idag utgor 93 procent, vara helt borttagna ur sortimentet.

Till att borja med far bilen ett helt annat namn an XC60. Det ar redan avslojat att eftertra-
daren till XC90 ska heta Embla, sa kanske far XC60 heta Ask?

Den nya bilen blir den forsta fran Volvo som drivs av batterier producerade av det nya
joint venture-bolaget mellan Volvo Cars och Northvolt. De tva bygger tillsammans en ny
batterifabrik pa Torslanda med sikte pa att na en arlig produktion pa 50GWh ar 2026. Pro-
duktionen kommer att racka for att driva stérre delen av Volvos elektriska bilproduktion.

Innan den fabriken 6ppnar kommer Volvo att anskaffa batterier for XC60-ersattningen
fran Northvolts befintliga anlaggning med en hastighet av 15 GWh arligen fran 2024. Enligt
Autocar kommer XC60 med forbranningsmotor att fortsatta saljas under en kortare period
efter att elbilen lanserats.

Nya XC60 byggs pa Volvos SPA2-plattform som ar framtagen helt och hallet for elbilar.
Det ar inget djarvt antagande att bilen kommer att likna Concept Recharge som visades
forra aret. Bilen blir lagre och slankare dn dagens XC60, mer lik en kombi an en SUV, men
nagot hogre markfrigang. Enligt Autocar blir bilen ocksa sjalvkorande. Det innebar lidar-
sensorer fran Luminar och en autonomdator fran mjukvarujatten Nvidia. Malet &r att ta
Volvos beromda sakerhet ytterligare framat.
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5. Geely Auto trotsar kriget — fortsatter sdlja bilar i Ryssland.
Av Magnus Kvandal.
Publicerad 2022-04-17, 12:00.

Medan Volvo Cars har dragit sig ur har syskonmarket inga planer pa att lamna den ryska
marknaden.

Nybyggda Geely-bilar i féretagets fabrik i Belarus.

Nar Ryssland invaderade Ukraina svarade manga vasterlandska, sydkoreanska och ja-
panska varumarken med att lamna den ryska marknaden.

Volvo Cars meddelade redan den 28 februari att de slutar leverera bilar dit. Men Geely
Auto, ett marke som har ett ndara samarbete med Volvo, har inga planer pa att lamna Ryss-
land. Det skriver Dagens Industri. Geely Auto sager i en kommentar till tidningen att de i
det har skedet "avser att behalla sin marknadnsnarvaro" i landet.

Geely Auto har ocksa starka kopplingar till Belarus, som stottar Rysslands krig. Via sam-
riskforetaget Belgee ager de en fabrik i landet tillsammans med det statliga Belarusiska
foretaget Belaz, som framfor allt producerar bilar for den ryska marknaden.

Geely Holding, som dger bade Volvo Cars och Geely Auto samt marken som Polestar, Lotus
och Lynk & Co, har inte velat kommentera detta till DI. Volvo Cars skriver till tidningen att
detinte ar deras sak att kommentera andra bolags agerande, dven om bolagen i fraga ingar
i samma koncern som dem.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210224/ingen-fusion-mellan-volvo-och-geely-satsar-pa-ny-gemensam-elplattform/
https://www.di.se/nyheter/volvo-cars-systermarke-saljer-till-ryssland-trots-kriget/
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Volvo Cars vinst pa villovigar? Agare kopplas till skatteparadis.
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Ingen fusion mellan Volvo och Geely — satsar pa ny gemensam elplattform.

p

Magnus Kvandal


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20211208/kinesiska-staten-storagare-i-goteborgsbaserat-geely-bolag/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20211208/kinesiska-staten-storagare-i-goteborgsbaserat-geely-bolag/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20211027/volvo-cars-agare-har-bolag-i-skatteparadis-var-tar-pengarna-vagen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20211027/volvo-cars-agare-har-bolag-i-skatteparadis-var-tar-pengarna-vagen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210224/ingen-fusion-mellan-volvo-och-geely-satsar-pa-ny-gemensam-elplattform/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210224/ingen-fusion-mellan-volvo-och-geely-satsar-pa-ny-gemensam-elplattform/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210708/volvo-fokuserar-helt-pa-elbilar-nytt-bolag-tar-over-drivlinorna/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210708/volvo-fokuserar-helt-pa-elbilar-nytt-bolag-tar-over-drivlinorna/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20210510/alrik-vanvard-av-volvos-varumarke/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20210510/alrik-vanvard-av-volvos-varumarke/
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6. Mitsubishi Colt gor comeback — baseras pa Renault Clio.

PUBLICERAD: 07 APR 2022, KL 09:16.

Ndsta ar lanseras nya generationen Mitsubishi Colt, tvilling med Renault Clio. Mitsubishi
Colt kommer att sdljas bade med bensinmotor och som laddhybrid.

Fronten verkar sdrskilja Colt fran tvillingen Renault Clio.
Symbolen férestdiller tre stiliserade diamanter. Mitsu betyder tre pd japanska.

Nya Colt blir den andra Mitsubishi-modellen som grundar sig pa en befintlig Renault-mo-
dell. Kommande Mitsubishi ASX, arsmodell 2023, bygger pa Renault Captur. Samarbetet
ar en foljd av att Mitsubishi ingar i trepartsalliansen Renault-Nissan-Mitsubishi.

Utseendet pa nya Colt avslojas inte i pressreleasen, men pa den den morka siluett-bilden
syns ett tydligt slaktskap med Renault Clio. Knicken pa bakddrrens kant mot rutan ar den-
samma, liksom det dolda dorrhandtaget. Bilarna kommer for ovrigt att tillverkas i samma
fabrik, i Bursa i Turkiet. Det kan vara sa att det bara ar grillen och huven som kommer att
skilja bilarna at.

Data om laddhybriden saknas men sannolikt kommer drivlinan inte skilja sig fran den som
finns i laddhybridversionerna av Renault Captur och Renault Megane. De har ett batteri pa
9,8 kWh som ger en rackvidd pa 5,0 mil i WLTP-korcykeln.

Den nya smabilen blir ett valkommet tillskott for Mitsubishi-handlarna som i dag bara har
tva modeller att erbjuda, Eclipse Cross Plug-in Hybrid och Space Star.

Mikael Stjerna


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mitsubishi/colt/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mitsubishi/asx/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/captur/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mitsubishi/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/clio/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/megane/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mitsubishi/eclipse-cross/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mitsubishi/space-star/?referrer=body-text-link
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/wmmskP5LesJFtHsAZYtoLV/a0abe601-9a74-475f-b351-59b609b97bb9/16x9/0/original.jpg
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7. Svenska priset pa supersnabba Kia EV6 GT!
Av Alrik Soderlind.
Publicerad 2022-04-17, 17:09.

Tesla Model Y Performance far svart motstand fran nya Kia EV6 GT — som ar snabbare

till 100 km/h och dessutom laddar battre pa riktigt — enligt sajten EV-database. Men vil-
ken dr mest prisvard?

Med Kia EV6 GT utmanar det koreanska mdrket Tesla — men dr den vdérd véintan?

FILM: https://youtu.be/IpJKNYcWQjs.

Kia EV6 har fatt en mangd utmarkelser, inte minst for sin avancerade 800-voltsteknik
som kan ge riktigt snabb laddning. Nu kommer prestandaversionen GT med 585 hk och 740
Nm. 0-100 km/h gar pa blixtrande snabba 3,5 sekunder och toppfarten ar for att vara en
elbil riktigt hég: 260 km/h.

Huvudkonkurrenten lar bli Tesla Model Y Performance, som enligt EV-database har 526
hk, klarar 0-100 pa 3,7 sekunder och toppar 250 km/h.

Nar det géller laddning vinner Kia ocksa, enligt EV-database: 10-80 procent ska ga pa 16
minuter medan EV-database pastar att Teslan behover 30 minuter. Kias fabriksuppgifter
sager daremot att laddtiden ar 18 minuter likt vanliga EV6. Det ska bli mycket spannande
att testa detta i verkliga livet, nar testlaget val kan lagga sina hander pa det forsta exem-
plaret.

Rackvidd ar daremot Teslas gren, enligt WLTP-normen gar Model Y Performance 514 km
mot 400 km, for Kia EV6 GT.
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https://youtu.be/lpJKNYcWQjs
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20220113/maxad-spanning-800-volt-framtiden/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20211202/test-kia-ev6-mot-polestar-2-long-range-vita-vackra-och-vettiga/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20201127/sa-bestams-elektrisk-rackvidd/
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Vilken dr da dyrast? Kia EV6 GT kostar fran 764 600 kronor medan listpriset for Model Y
Performance ar 779 080 kronor. Alltsa i princip samma pris, eftersom Kia nu hojt priset
med 15 000 kronor.

En stor konkurrensférdel for Tesla ar att vantetiderna sags vara runt tva manader medan
man far vanta till slutet av aret om man bestaller sin Kia EV6 GT nu.
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RaX N KIA EV6
»HI-TECH EV!”

Video: Alrik kor Kia EV6.

Alrik Soderlind


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211227/video-alrik-kor-kia-ev6/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211227/video-alrik-kor-kia-ev6/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220322/forsta-tysktillverkade-tesla-model-y-leverererade-da-far-svenskarna-sina-bilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220322/forsta-tysktillverkade-tesla-model-y-leverererade-da-far-svenskarna-sina-bilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211112/sverigepremiar-for-kia-ev6/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211112/sverigepremiar-for-kia-ev6/
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8. Skoda Enyaq Coupé RS iV provkord i Italien.

Av Marcus Berggren - 31/03/2022.

Marcus kanner sig lite sportig i Toscana.

FILM: https://youtu.be/JjgSkENvGO.

W koda Enyaq lanserades 2020 och &r tillsammans med koncernsyskonen Audi Q4 e-tron
Soch Volkswagen 1D.4 gruppens svar pa den snabbvaxande elbilsmarknaden. Enyaq
stoltserar med rimlig rackvidd, hog praktikalitet, och en trivsam korupplevelse. Nu
finns den dven som coupé och pa typiskt Skoda-manér har det dven blivit dags for en RS-
variant att gora intag. Jag lade i Hogsta Vaxeln och begav mig till Italien for att provkora
Skoda Enyaq RS Coupé.

Hur var det nu med Simply Clever?

Skoda gillar att skryta om sin slogan — Simply Clever — som kort och gott hdrstammar fran
det tjeckiska markets orubbliga fokus pa praktikalitet och finurliga |6sningar. Av den anled-
ningen ar en coupé-suv kanske inte det man forknippar med det tankesattet. Men man ska
inte gldmma att Skodas historiebdcker minsann rymmer flertalet sidor med just coupéer,
inte minst Skoda 200 RS fran 1974.

Med det sagt forklarade Skoda att den ovanndmnda pragmatismen aterfinns dven i Enyaq
Coupé. Till exempel ar huvudutrymmet bak helt intakt jamfort med vanliga Enyaq, de ty-
piska paraplyfacken i framddrrarna finns kvar, samt en isskrapa i bagageluckan for att
namna nagra exempel.

Fortsattningsvis forsvinner endast 15 liter bagageutrymme jamte ordinarie Enyaq, i sam-
manhanget en forsumbar mangd utrymme. Tjeckerna var likval noga med att understryka
att de inte forvantar sig att Enyaq Coupé RS ska sélja i drivor, och pa den svenska mark-
naden ar den preliminara prognosen pa 500 bilar.
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RS som i Ruskigt Snabb?

Rent historiskt har Skodas RS-bilar varit sndppet sportigare versioner av deras ordinarie
modeller. Prestandahdjningen och sportigheten i sig har darfor aldrig inkraktat namnvart
pa det som gor en Skoda en Skoda. RS-modellerna har dndock alltid lyckats med att upple-
vas som speciella och leverera mer an man forvantar sig, vilket har varit en bestdende del
av dess charm.

Nya Enyaq RS Coupé fortsatter bitvis pa samma spar men bilens tyngd i kombination med
dess milda prestanda gor aldrig att bilen Overraskar rent prestandamassigt. Enyaq RS
Coupé bjuder pa 299 elhastar som gar ner i backen via alla fyra hjulen men de tampas ocksa
med en hel del vikt och utmarker sig inte lika mycket som sina RS-slaktingar.

Sportigt varre

Skoda har gjort mer an att bara skruva upp hastkraftantalet. Utseendeméssigt ar det kos-
metiska skillnader som den nya upplysta grillen som ar standard, och dven en annan front
och bakdel samt annan hjulupphangning. Fortsattningsvis ar bilen 15 millimeter lagre fram
och 10 millimeter lagre bak — likt Enyaq Sportline — men Enyaq RS ser sportigare ut an vad
den de facto ar.

Korningen dagde rum i Toscana i Italien dar vagarnas slathet varierar mellan hur de var pa
romartiden och en marmorskiva. Den Enyaq RS Coupé vi provkorde var forsedd med ett
adaptivt chassi (tillval) som for det mesta lyckades parera vagbanans ojamnheter hyfsat
val. Pa den slata italienska motorvagen kdanns Enyaq RS Coupé stabil och bekvdam medan
den pa de gropigaste delarna av testrutten ibland kdndes som en jonglor med for manga
bollar.

Pa insidan ar ordinarie Enyaq ar RS-modellen mer ombonad och premiumbetonad an
bada sina tyska syskon. Testbilen vi hade till forfogande bjod pa mambagron lack och en
nastintill lika gron inredning.
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Lacken var snadppet skrikigare dn pa den Skoda Felicia Fun vi sdg i en sémnig italiensk
kustby. Interiort upplevs Enyaq Coupé RS som pakostad, dven om jag personligen inte hade
valt en alcantara-kladd instrumentpanel; tjeckerna har anstrangt sig for att differentiera
RS i modellutbudet.

Skoda Enyaq Coupé RS iV (2022)

Motor: Dubbla elmotorer, 299 hastkrafter, 460 newtonmeter
Kraftoverforing: Steglos vaxellada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 6,5 sekunder

Toppfart: 180 km/h

Elektrisk rackvidd: 497 km

Vikt: 2 255 kg

Matt: (langd/bredd/ho6jd): 4653/1879/1607 mm

Pris: Fran 664 500 SEK

Drivlinor till Sverige

Enyaq Coupé RS iV

(Fyrhjulsdrift, 299 hk, 82 kWh)

Enyaq Coupé iV 80

(Bakhjulsdrift, 204 hk, 82 kWh)

Enyaq Coupé iV 80X

(Fyrhjulsdrift, 265 hk, 82 kWh)

Enyaq Coupé iV Sportline 80 (Bakhjulsdrift, 204 hk, 82 kWh)
Enyaq Coupé iV Sportline 80X (Fyrhjulsdrift, 265 hk, 82 kWh)
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Kuriosa

570 liter bagageutrymme
Kan parkera helt sjalv
Uppdaterad infotainment
Dragvikt — 1200 kg

Konkurrenter

Ford Mustang Mach-E
Hyundai loniq 5 HTRAC
Kia EV6

Laddning

Upp till 135 kW snabbladdning
10-80% pa 29 minuter (vanliga)
10-80% pa 36 minuter (RS)

100 km pa 7 minuter
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PS Motor

9. Citroen é-C4: Fransk komfort i elbilsdjungeln.

Av Mikael Gulistrom. 4 April, 2022.

Citroen ar sist i skaran av den numera gigantiska Stellantis-koncernens varumarken att
lansera sin forsta renodlade elbil. Modellen har fatt det franskklingande namnet é-C4.

Snygg design och 6verraskande bekvéim.
Citroen é-C4 dr bdttre dn vad manga tror och ett riktigt bra alternativ som pendlarbil.

FILM: https://youtu.be/1DsasyB9COA.

Nu ar det nagot halvar sedan vi har i Sverige fick hem pressbilar och det har redan gjorts
ett antal tester och flera omddémen. De flesta har varit ganska tuffa som sa manga biljour-
nalister ar just mot elbilar av den har typen.

Det blir oftast millimeterfragor om rackvidd som enligt var uppfattning ar felaktig da en
elbil av mellanklass och med medelrackvidd inte kan, eller ska, utnyttjas som en langfards-
bil.

Obalanserad rackviddsdebatt

Det finns en obalanserad bild av hur man nyttjar den har typen av el bil. Far man som
kdpare, eller journalist, angest dver om bilen har 25, 28 eller 35 mils rackvidd sa ska man
kdpa en plugg-in hybrid i stallet.

Som vi kommenterat i andra artiklar sa har den genomsnittlige bilpendlaren i Sverige 27
km enkel vag, dvs. drygt 52 km per dag om man enbart kor till och fran jobbet. Lagg till nagra
mil extra for skjuts av barn, handla eller nagot annat drende.
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Vilkommen till en 6verraskande bekvéim férarplats.
Enkelt och logiskt befriat fran franska innovationer.

Genomsnittligt bor man saledes klara sig utmarkt med 7-8 mil i rackvidd varje dag. Givet-
vis forutsatt att man har tillgang till laddare i huset eller pa parkeringen dar man bor. Har
man inte det sa ska man inte ens 6vervaga att kopa en elbil — basta!

Sedan finns givetvis undantag och andra specifika behov som en del har i form av langre
resor till arbetsplats, landstalle osv.
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Rent och logiskt utan fér mycket knappar.
Vixelspaken dr ersatt av den lilla knappen i mitten. (

E-C4 tar dig drygt 30 mil

Enligt Citroen sa ar rackvidden WLTP ar 35 mil. Men oavsett vad vi skriver har sa ar det
helt upp till forare, temperatur och trafiktempo. Med det sagt sa lat oss lamna denna mil-
limeterdiskussion som anda aldrig kommer stamma i praktiken och borja titta pa sjalva
bilen.

Citroen har valt att utga fran sin, i dvriga Europa, populdara C4 modell som &r Citroens mot-
svarighet i Golf-klassen. En modell som har haft det tuffare att nd ut pa den krasna bil-
marknaden i Sverige.

E-C4 bygger pa en CMP-plattform som dven kusinerna i Stellantis-familjen Peugeot e-2008
och Opel Mokka-e bygger pa. Det innebar att elmotorn sitter fram och levererar 100 kW
/136 hastkrafter. Batterikapaciteten ar pa 50 kWh vilket, som sagt, racker till 350 km kor-
ning.

Acceleration 0-100 km/h gar pa relativt lugna 9,7 sekunder, vilket ligger i linje med posi-
tioneringen som den “bekvama elbilen”. Vill man ha snabbare acceleration valjer man en
annan bil helt enkelt.

Nu ger man sigin i en klass som domineras av VW ID-3. Onekligen en vardig motstandare
om man matchar de mot varandra.
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Baksdte som dr ok fér storlek small och medium. Bérjar man vdéixa upp till large och x-large
sd blir det trangt hdr. Men fér storleksklassen ett godkdnt baksdite.
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En SUV-aktig coupedesign som avslutas med en vinge for att framhdva det sportiga
i karaktéren. Nagot som inte motsvaras av en relativt modest motor.

E-C4 bjuder pa tufft motstand

Sett till enbart nyregistreringar sa vinner ID-3 6verlagset. Men tro inte att €-C4 ar sa enkel
att sla pa fingrarna. Efter att kort bilen i en vecka sa inser man att modellen ar battre an
vad man kan lasa sig till fran branschens tester.

| sann Citroen-anda forvantar man sig lite udda I6sningar, men frankofilen gore sig icke
besvar da é-C4 ar helt befriad fran franska finurligheter.

Karossmassigt ar é-C4 en typ av SUV-Coupé eller halvkombi-crossover. Lite hogre mark-
frigang, snygga linjer med flera SUV-iga detaljer samt rejala falgar.

Bekvamast i klassen enligt Citroen

Citroen har valt att positionera é-C4 som den bekvdama elbilen. Nagot som produktchefen
Laurance Hansen var tydlig med vid lanseringen da han lovade att &-C4 skulle vara “en ny
standard for klassen nar det kommer till komfort”.

Det ar stora ord och huruvida man lyckats ar en individuell upplevelse. Men tar man ett
snabbt kliv 6ver fran storsaljaren ID-3 sa blir det en tydlig skillnad. Det ar en mjukare och
tystare korupplevelse i Citroen é-C4.

Enligt Citroen sa ar det ett resultat av att man bland annat satsat pa saten uppbyggda med
vibrationsdampande stoppning och pa hydraulisk fjadring. Fjadringen har sa kallad "pro-
gressive hydraulic cushions”, vilket man narmast kan beskriva som “hydrauliska kuddar”
som fungerar i symbios med den traditionella fjadringen.

Effekten blir att man filtrerar bort ojamnheter i vagbanan och absorberar stétenergin fran
exempelvis en grop, gupp eller andra skarvar i vagen.

Ar d& é-C4 bekvamast i klassen? Ja, efter att testat bilen under en vecka sa kan vi intyga
att é-C4 vinner overlagset nar det galler att bekvamt ta sig fram 6ver Stocholms trasiga
vagar och byggarbetsplatser.
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Design ar subjektivt

Design ar valdigt subjektivt och det ar upp till betraktaren att tolka det som skapats. |
fallet €-C4 sa upplever jag att grundlinjerna ar snygga men att man valt att krydda med lite
for manga "asiatiska praligheter”

Precis som man ofta ser pa manga japanska och koreanska modeller sa ar det lite for
manga smadetaljer i platpressningen och ljuslosningar. Nagot som fortar den snygga
grunddesignen.

Det sluttande bakpartiet tar lite takhojd for baksatespassagerare och i bagageutrymmet.
Linjemassigt ar det snyggt och man har adderat den lilla vingen pa bakrutan som en detalj
som forstarker de sportiga linjerna.

Inredning

Val bakom ratten ar det skdna saten om an lite for korta. Forarsatet ar bekvamt och ar en
tydlig kontrast mot de fasta och ibland harda saten vi hittar hos tyska kollegor. Malsatt-
ningen att skapa en komfortabel atmosfar har man lyckats bra med.

Val pa plats i det bekvama forarsatet sa irriteras man av att ratten till att stalla in ryggsto-
det ar svar att komma at. Har man en kanslig klocka med skarm pa vanster hand sa skrapas
skarmen oundvikligt ndar man skall vinkla satet.

Har borde Citroen ha tankt till. En liten detalj som kan irritera manga forare efter ett tag.

Baksatet ska enligt Citroén vara bast i klassen, ndagot man far ta med en nypa salt. Har
man som undertecknad lite langre 6verkropp sa tar det sluttande bakpartiet takhojd.

En mer balanserad beskrivning ar snarare halvbra for storvuxna men fungerar alldeles ut-
markt for passagerare av storlek small och medium.

Bagageutrymmet ar ganska lattillgangligt — dock inte jattestort. Officiellt handlar det om
380 liter, och falls satet sa blir det 1 250 liter.

Summering och omdoéme:

Citroen &-C4s styrka dr komfort och design. Aven om vi gillar den sa dr det frdgan om det
racker till for att overtyga svenska bilkopare.

Marknaden och media har fatt manga kopare av elbilar att fokusera pa rackvidd, accele-
ration och skarmar, vilket inte ar nagon av é-C4ans basta egenskaper.

Vill man daremot ha en snygg andrabil som tar dig bekvamt 6ver gropar och vagskarvar
sa ar det ett bra val. Vill man som kopare inte ha angest 6ver andrahandsvardet och finan-
sierar via privatleasing sa framstar é-C4 som ett konkurrenskraftigt alternativ.

Ekonomi 3,5 av 5

Hyggligt pris i forhallande till manga konkurrenter, speciellt som privatleasingalternativ.
Men hall koll pa ranteuppgangen.

Koérkdnsla 4 av 5

Inte tankt att vara sportig. Vi satter betyget utifran syftet med é-C4, dvs. att vara en be-
kvam pendlarbil pa el.

Kvalitet 4 av 5

Lite plastig i vissa detaljer. Funktionellt men helhetsupplevelsen ar kvalitetsmassigt ok.
Helhetsupplevelse 3,6 av 5

Det ar inte enkelt att vara sist ut och man maste dnda ge Citroen en eloge for att de tar
position som den bekvama elbilen med klassens basta komfort.

Har man lyckats — absolut! Det galler bara att fa svenskarna att forsta det.
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Fakta Citroen é-C4

Motor

Elmotor: 136 hk, 260 Nm.

Batterikapacitet: 50 kWh.

Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: 1-vaxlad automatlada.

Acceleration 0—-100 km/tim: 9,7 sekunder.
Toppfart: 150 km/tim.

Koldioxidutslapp: 0 gram/km vid blandad korning.
Forbrukning: 1,35 kWh/mil vid blandad korning.
Rackvidd: 35 mil.

Matt & vikt

Langd: 436 cm

Bredd: 180 cm

Hojd: 152 cm

Vikt: 1 650 kr

Bagagevolym: 380 liter —1 250 liter med bakre ryggstod uppe/fallda.

Infotainment

Pekskarm: Ja.

Storlek: 10 tum, halvt integrerad.
App: Ja. MyCitroén.

Apple Carplay/Android Auto: Ja/la.

Pris

Pris: fran 439 990 kronor

Privatleasing: fran 3 199 kr per manad

Garantier: Nybilsgaranti 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar eller
16.000 mil.

Relaterade artiklar:
Alla tester: Citroen C5 Aircross plugin-hybrid.

Dagens PS testar DS7 Crossback — lyx pa franska.

Mikael Gullstrom
Chefredaktor och ansvarig utgivare.
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10. Forsta bilderna: Har testar Koenigsegg 533 km/h-bilen i Sverige.
PUBLICERAT03/04/2022. AV MATHS NILSSON.

Har testas de forsta fardiga exemplaren av hyperbilen av Koenigsegg Jesko Absolut i
Sverige. Toppfartsversionen Jesko Absolut ska klara 533 km/h.

FILM: https://youtu.be/EOEI27DloKg?t=149.

Det har hunnit ga drygt tva ar sedan Koenigsegg visade upp Koenigsegg Jesko Absolut pa
den instdllda Genévesalongen. Och nu testkors toppfartsversionen av Jesko pa svenska
vigar och Koenigseggs testbana i Angelholm.

Forsta bilden pa en Koenigsegg Jesko Absolut ute i trafiken togs av instagrammaren
@photochristofferf som gjort sig kdnd som en vaken fotograf av lackra bilar fran Koenigs-
egg. Testbilen fangades ute pa vagen nar den skulle till testbanan. Bilen ser ut att vara helt
produktionsklar, men hela bilen ar tackt av en giftgron maskering. En helt annan kolfiber-
skimrande lack doljer sig under plasten.

Sedan forra aret provkor Koenigsegg banversionen Jesko Attack. Den nya Absolut-ver-
sionen som nu testas har lagre luftmotstand, endast 0,278, och kdnnetecknas av dubbla
fenor i bakpartiet, nagot som ska stabilisera bilen i extrema farter 6ver 500 km/h. Banver-
sionen Attack har en stor aktiv bakspoiler.

Det ar ingen hemlighet att Koenigsegg siktar pa att utmana Bugatti Chiron Sport och Hen-
nessey Venom F5 om titeln varldens snabbaste bil. Koenigsegg Agera RS hade det tidigare
rekordet pa 447 km/h, och Christian von Koenigsegg har 6ppnat for att rekordet ska slas
igen. Koenigsegg Jesko Absolut har potential for att klara 533 km/h. Bilen ar 30 kg lattare
an den vanliga Jeskon och vager in pa 1390 kg. Jamfor vi med Bugatti sa dr den svenska
bilen hela 605 kg lattare.
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Absolut kors forstas pa sprit, och V8:an med dubbelturbo ger 1600 hk pa E85. Motorn har
dessutom lattats och fatt varldens lattaste vevaxel som bara vager 12,5 kg och gar upp till
8500 varv per minut. Bilen har ett ganska extremt forhallande mellan effekt och vikt, och
matematiken tyder pa att bilen ska klara 533 km/h, nagot som bekraftats av Christian von
Koenigsegg.

—Om du tar siffrorna med frontarean, cd-varde, kraft, utvaxling, kraftkurva och sa vidare,
sa sager simuleringarna sager 532 km/h eller nagot liknande, har Christian von Koenigsegg
berattat.

Absolut-versionen ar skapad for minsta mojliga luftmotstand och turbulens runt bilen.
Resultatet ar en koefficient pa Cd 0,278. Frontarean ar minimala 1,88 m2, tillsammans med
den laga vikten och 1600 hk skapar det en bil med extrema fartresurser. Leveranserna av
nya Koenigsegg Jesko tros starta redan nu i var.
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11. Ny rapport: Europa behover 2 000 nya elbilsladdare — varje dag.

Av Magnus Kvandal. Publicerad 2022-04-17, 18:03.

Europeerna koper elbilar som aldrig forr men utbyggnaden av laddinfrastrukturen hang-
er inte med.

Det finns tio ganger sa manga elbilar i trafik i Europa i dag jamfort med for fem ar sedan.
Men under samma period har antalet offentliga laddpunkter bara blivit tva och en halv
ganger fler. Det skriver branschorganisationen Acea, och uppmanar alla EU:s medlemslan-
der att skyndsamt 6ka sina investeringar i laddinfrastruktur.

Enligt analysforetaget McKinsey kommer det behovas 6,8 miljoner laddpunkter i Europa
om EU ska na sina klimatmal om 55 procent sankta utsldapp till 2030. Det ar dubbelt sa
manga som foreslagits av EU-kommissionens egna utredning, och kraver att det 6ppnas 2
000 nya laddpunkter i Europa — varje dag. Just nu tillkommer farre an 2 000 i veckan.

En sa snabb utbyggnad kommer att kosta pengar — den arliga kostnaden skulle uppskatt-
ningsvis hamna kring 85 miljarder kronor. Men Acea menar att investeringen trots det ar
relativt liten sedd i relation till jamfoérbara projekt. Det skulle ocksa innebara stora miljo-
massiga fordelar, skriver de.

Acea ar en intresseorganisation for Europas biltillverkare. Samtidigt som de uppmanar
den offentliga sektorn att investera i laddinfrastruktur ar anstrangningen fran branschens
egen sida relativt blygsam. Laddnatverket lonity, som dgs gemensamt av jatteforetagen
BMW Group, Ford Motor Company, Hyundai Motor Group, Mercedes Benz och Volks-
wagen-koncernen, har hittills installerat 1 665 laddpunkter pa 410 platser i Europa.

Det kan jamforas med det relativt sett minimala foretaget Tesla, som redan for ett ar
sedan pa egen hand hade 6ppnat 6 000 snabbladdare pa 600 platser utmed kontinenten.
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Magnus Kvandal
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12. Porsches nya satsning: Gor bensin av vatten och infangad koldioxid.
PUBLICERATO07/04/2022 AV MATHS NILSSON.

Porsche satsar hardare pa att utveckla syntetiska branslen. Sportbilsmarket gar in med
totalt en miljard for att géra bensin av vatten och koldioxid fran luften. — Bransle ger ett
viktigt bidrag till klimatskyddet och kompletterar var elektromobilitet pa ett menings-
fullt satt, sdger Barbara Frenkel, inkdpsdirektor pa Porsche AG.
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Trots de stora framgangarna med nya elbilen Taycan tror Porsche pa en framtid for for-
branningsmotorer. De gar nu in med ytterligare 700 miljoner kronor i HIF Global som byg-
ger anlaggningar for syntetiska e-branslen. Bolaget har redan en pilotanlaggning i Chile
som ar nastan utslippsfria. Aven Siemens och ExxonMobil deltar i projektet. De nya peng-
arna ska anvandas till att bygga fler anlaggningar i Chile, Australien och USA.

— Bransle ger ett viktigt bidrag till klimatskyddet och kompletterar var elektromobilitet pa
ett meningsfullt satt. Genom att investeraiindustriell eFuel-produktion utokar Porsche sitt
engagemang for hallbar mobilitet ytterligare, sdger Barbara Frenkel pa Porsche.

De nya anlaggningarna tillverkar syntetiskt bransle genom att dela vatten till vate och
syre, en process som drivs av vindkraft. Sedan fangas koldioxid upp fran luften och satts
ihop med vatet. Resultatet ar metanol, som sedan kan omvandlas till eFuel, en slags bensin.
Resultatet ar att det gar att kdra ndstan Co2-fritt med forbranningsmotorer. Porsche upp-
ger att produktionen av branslet ska starta i mitten av 2022.

< sb\\ A
Maths Nilsson
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Rlassiker

13. Volkswagens vassaste - Golf G60 Limited.
Publicerad 2022-04-17 kl 7:12. TEXT Marten Carlsson.
OVERLADDAT

Med kompressorteknik forpassade Volkswagen Golf G60 sin egen anfader Golf GTi till
en liten prick i backspegeln.

FILM: https://youtu.be/KtlOkqoREal.

Pa attiotalet hade turbon slagit igenom pa bred front. Volkswagen hade en hel del turbo-
modeller i listan men kande att det var dags att ta det ett steg till.

Innan turbons intag var det kompressor som gallde om man ville satta fart pa saker. For-
delen med kompressorn ar att den arbetar redan fran tomgang och uppat i registret. Nack-
delen var att kompresorer forr var dels skrymmande och tog en hel del effekt for att driva
runt sig sjalv.

Turbon var liten och smidig, men med ett smalt register - den behdvde hoga varv for att
komma till sin ratt.

Volkswagens ingenjorer tog tag i saken och tog fram en liten smidig kompressor, den kal-
lade man for G-lader.
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Forsta bilen som fick bli forsokskanin for G-lader var Volkswagen Polo. Under 1986 kom
Polo G40 och den lilla bilen visade sig kunna halla hyfsat jamna steg med diverse Porschar
och liknande. | augusti 1988 debuterade den stérre G60 och den gick att fa i Passat och
Golf. Lite senare kom daven den nya Corrado med G60.

Med en G60 monterad pa 1,8-litersmotorn blev Golfen en rapp sak. 0-100 avverkades pa
7,8 sekunder, toppfart angavs till 216km/h.

Men i bakgrunden fanns Volkswagen Motorsport, och dom gnuggade redan handerna iv-
riga att satta tanderna i Golf G60.

Hos det ganget forvandlade man den till den ultimata Golfen. Motorn fick en 16-ventiler-
stopp och man pillade lite pa G-ladern for battre andning. Den har versionen fick dven
Volkswagens Syncro fyrhjulsdrift.

Den ultimata Golfen kallades for G60 Limited. Prestandan blev med tidens matt svind-
lande. Golf Limited gjorde 0-100 pa 6,4 sekunder och kunde na hela 250 km/h!

Pa utsidan var det inte mycket som skvallrade om att detta var ett krutpaket. Spoiler och
sma skarmbreddare i plast. | grillen och pa bakluckan satt ett litet blatt emblem. Det har
var en sleeper fran fabrik.

Nu var det har bara en begransad serie, prislappen satte dven stopp for nagon storre
koprusch. Med haftiga 70500 D-mark var den mer an tre ganger sa dyr som en Golf GTi!

Volkswagen Golf G60 Limited byggdes bara i 71 exemplar. Det kom att drdja 15 ar innan
Volkswagen kom med en bil som matchade dessa prestanda. Det var Golf R32 som kom
2003.
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14. Lotus Omega som toppade 305 km/h 1991 kor ifran Lotus nya elbil.
PUBLICERAT31/03/2022 AV MATHS NILSSON

I veckan presenterade Lotus sin nya elektriska SUV Eletre . Men Lotus Omega var langt
fore som familjebil med sportbilsprestanda. Familje-Opeln byggdes om av Lotus och fick
382 hastkrafter. Med hjalp av ett vaxlingsknep toppade bilen 305 km/h och kér ifran den
nya elbilen.
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Lotus presenterade forra veckan sin nya elektriska familjebil Eletre med superbilspre-
standa. Bilen fick kritik for att vara tung och klumpig och ingen riktig Lotus. Vissa experter
gick i taket och menade att Lotus varumarke urvattnades nar det anvandes pa en tung elbil.
Men det ar knappast forsta gangen. Lotus har genom aren satt sitt namn pa ett antal storre
bilar for att tjana pengar.

En av det tidiga 1990-talets hetaste bilmodeller var Lotus Omega som baserades pa en
vanlig Opel Omega 3000. Motorn byggdes med Opels gamla raka sexa som grund, men var
kraftigt omarbetad av Lotus. Sexan borrades upp till 3,6 liter och fick dubbla turboaggregat
och smidd vevaxel. Trimningen hade avsedd verkan och effekten blev 382 hk och vridmo-
mentet 568 Nm.

Dessutom forsag Lotus bilen med en mangd andra varstingdelar fran andra GM-modeller.
Bland annat hade bilen sexvaxlad lada fran Corvette ZR-1. Karossen breddades rejilt och
fick skarmbreddare i plast.

Opel och Lotus hade skapat en femsitsig superbil som kérde ifran dete mesta som fanns
1990. BMW:s nya M5 ansags vara tidens varsta familjebil och hade 315 hk. M5:or var rena
rundningsmarket pa autobahn for Lotus Omega.
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D Lotus Carlton - the influenceforthe greatest 90s Supercars? .
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FILM: https://youtu.be/6yptiCYBSZo.

Aven i Sverige rundade Lotus Omega det mesta. | ett smatt legendariskt Youtube-klipp
kor en Lotus Omega ifran den svenska trafikpolisen som hdanger med upp till drygt 200
km/h. Toppfarten var officiellt sett 285 km/h, men genom att |ata fartsparren ga i pa femte
vaxeln och sedan lagga i sexan sags bilen klara 305 km/h enligt ett nytt Youtube-klipp du

kan se har ovan. Det innebar att den 31 ar gamla Lotus Omegan aker ifran den nya elbilen
Lotus Eletre.
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15. Klassiskt bilmarke: Wolseley.

Publicerad 2 december 2010. Text Redaktionen.

Kommer du ihag de dar engelska filmpolisbilarna med plingelingklockor pa stétfanga-
ren? Oftast var de av market Wolseley, poppis bland just polisstyrkor och annat folk som
det var god ordning pa.
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Wolseley var ett av de allra tidigaste engelska bilfabrikaten och som sa manga andra fran
oriket var ocksa Wolseley inblandat i en massa foretagsaffarer och det redan pa ett tidigt
stadium.

Jag ska inte trotta lasaren med nagra fusionsdetaljer utan meddelar bara att en av firmans
forsta direktorer hette Herbert Austin. Han skulle bli mycket kdnd i branschen.

Trehjuling forst ut

Wolseleys verksamhet startade redan 1896. Den forsta bilen var en experimentell trehjul-
ing enligt franskt monster, och det var just Austin som stod bakom konstruktionen. Vid den
har tiden och en bit in pa 1900-talet var det mesta inom bilindustrin ganska trevande.

Man visste till exempel inte ifall det var elektricitet, anga eller férbranningsmotorn man
skulle satsa pa.

Under det standiga sokandet efter nya |6sningar hann bade Wolseley och manga andra
presentera en mangd olika modeller. De forsta var sma, med en eller tva cylindrar, men
efter nagra ar skapades allt storre bilar.
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WOLSELEY HORNET SPECIAL, 1935.

Wolseley skaffade sig ett mycket gott rykte och nar Det Stora Kriget rasade 1914-18
licensbyggde firman Hispano-Suizas flygmotorer. 1920-talet blev en modellrik tid for
Wolseley. 1927 tog William Morris kontrollen dver foretaget och 1930 presenterades den
forsta billiga sexan i en engelsk bil.

Kort darpa borjade ocksa kraftiga sportambitioner att markas. Modellnamnet Hornet be-
tydde Geting och passade utmarkt pa de sportvagnar som blandade sig med firmans mer
jordnara produktion.

Wolseley 4/44 1952-1958.

FILM: https://youtu.be/-Vj05zbf85c.
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1940-talets Wolseley-bilar var i stort sett uppkok pa forkrigsmodellerna. Sedan tillverk-
ningen flyttat till Cowley 1949 boérjade man bygga ett par modeller som var mycket lika
Morris Oxford och Morris Six.

Wolseley-dgarna kunde under manga ar gladja sig at en liten rar detalj i fronten: det ly-
sande emblemet langst upp pa kylarmaskeringen!

Tappade identiteten

1953 lanserades individuell framfjadring med lankarmar och skruvfjadrar pa modellen
4/44 vars motor var en forsiktig version av MGs T-seriemaskiner. Vid det har laget hade
Wolseley tappat det allra mesta av sin egen identitet.

Vitala mekaniska komponenter kom allt oftare fran Austin och Morris. 6/90-modellens
kaross, till exempel, var ett |an fran Rileys Pathfinder. 1958 presenterades en liten behan-
dig modell kallad 1500, en pa manga satt nagot forstorad Morris Minor men med annan
kaross.

Detta visade sig bli markets sista helt egna modell. Resten av tillverkningen var bara lyx-
versioner av Austin och Morris.

Ta 15/60-modellen eller den mer eleganta 6-99: de hade de kantiga, fenférsedda Pininfa-
rina-karosser som blev sa vanliga pa Austin och Morris, och som i dess skepnader var bland
de allra basta bilar som byggts i England.

Namnet Hornet aterupptogs 1962 pa Wolseleys variant av Hundkojan. Fyra ar senare kom
en 1100 utkladd till Wolseley och 1968 vaxte motorn till 1300-storlek.

En bjasse till Wolseley var den sexcylindriga 2200, en jattehundkoja alltsa. | mars 1975
kom den allra sista Wolseleyn, 18/22, som var en pakostad sexcylindrig Austin/Morris med
Hydragasfjadring.

Ett halvar senare forvandlades 18/22 till Princess och darmed var Wolseley-namnet helt
borta.
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