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1. Christan von Koeningsegg fick medalj av motorprinsen.
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2022-05-28, 10:27.

| en video berattar Christan om varfor han fick priset — och varfor han kopt en Mazda
Miata.

FILM: https://youtu.be/5xmD_hf46lk.

Christian von Koenigsegg och hans livsverk Koenigsegg Automotive har belonats kungligt
med Naringslivsmedaljen 2022. Medalj och diplom dverlamnades av sjalvaste motorprin-
sen Carl Philip i Riddarhuset i Stockholm.

I den har videon berattar Christan om hur allt startade —och varfor han kopt sig en Mazda
Miata.

I_NTERVIEyv;
KOENIGSEGG

NN . v —

- GOES ELECTRIC

TV e aw— W

FILM: https://youtu.be/iRUHeu032KO.


https://youtu.be/5xmD_hf46Ik
https://youtu.be/iRUHeu032K0
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2. Mercedes borjar anvanda kiselbatterier.
Av Annika Menckel 8 Maj, 2022.

Mercedes-Benz borjar anvanda kiselbatterier i sina elbilar. Forst med det nya power-
batteriet blir elbilsversionen av G-klass.

Mercedes bérjar anvédnda silikonbatteri i elversionen av G-klass.

| framtiden ska batterier bli lattare, mer effektiva och billigare an dagens batterier.
Intresset for nya tekniker ar stort och nu meddelar Mercedes-Benz att de borjar anvanda
kiselbatterier i sina elbilar. Den nya tekniken, dar anoden gors av kisel och inte av grafit,
ska innehalla mellan 20 och 40 procent mer energi an ett lika stort och tungt batteri.

Bakom den nya batteritekniken star foretaget Sila Nanotechnologies, dar Mercedes-Benz
2019 investerade som en del av foretagets forskning och utveckling av avancerade bat-
terier for sina framtida elfordon. Grundaren ar en tidigare Tesla-ingenjor som satsat stora
summor pa den nya tekniken skriver Carup.

Det avancerade kiselmaterialet kommer att tillverkas med 100 procent férnybar energi i
Silas nya anlaggning i Washington. Mercedes-Benz blir fabrikens forsta offentligt tillkanna-
givna kund, och de bada foretagen siktar pa kunna utrusta en version av den elektriska G-
klassen med det nya batteriet 2025.

Kiselbatterier: en game-changer

Att ersatta grafit i dagens batterier med kisel innebar att biltillverkarna blir mindre bero-
ende av Kina, och det ar en teknik som dven Tesla tittat narmare pa.

”Att leverera en sa hog energitathet ar en sann game-changer och gor att vi kan tanka i
helt nya riktningar nar vi utvecklar framtida elbilar”, sager Mercedes teknikchef Markus
Schifer.

Forsta modellen med det nya batteriet blir Mercedes Geleandewagen, G-klass, som ska
lanseras i en elektrifierad version 2025.

Det saknas annu officiella uppgifter om den nya EQG, som G-klassen kommer att heta
med eldrift.

Northvolt levererar forsta batterierna [Dagens PS]
Sandviken: Ny fabrik for batterikomponeneter [Dagens PS]


https://carup.se/mercedes-elektriska-g-klass-far-silikonbatteri-en-gamechanger/
https://www.dagensps.se/bors-finans/northvolt-levererar-forsta-batterierna/
https://www.dagensps.se/bors-finans/sandviken-ny-fabrik-for-batterikomponenter/
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3. Carup avsldjar: Volvos kommande elbilar far vixellada.

PUBLICERAT22/05/2022 AV MATHS NILSSON.

Volvos kommande elbilar far vaxellada, kan Carup avsl6ja. Nyligen fick Volvo patent pa
en extra kompakt tvavaxlad lada till en elmotor. Volvo far dirmed en liknande teknologi
som Porsche Taycan.

| host presenteras Volvo Cars nya elbil som eftertrader XC90. Vi vet redan ganska mycket
om den kommande bilmodellen. Den ska sannolikt heta Volvo Embla och den kommer att
byggas i Volvos fabrik i Charleston i USA. Bilen delar teknik med den kommande Polestar 3
och Lotus nya elbil Eletre.

Bland annat far bilen 800-voltssystem som ger extra snabb laddning. Designen kommer
att paminna en hel del om konceptbilen Volvo Concept Recharge. Volvo anvander svenska
naturmaterial i inredningen, bland annat lin.

Nu kan Carup avsloja att bilen av allt att doma for tva vaxlar, nagot som ar ovanligt pa el-
bilar. | dagarna fick Volvo patent pa en tvavaxlad |ada till elmotorer. Hittills har motsvaran-
de 16sning endast funnits i prestandabilarna Porsche Taycan och Audi e-tron GT, tva pre-
standafokuserade elbilar.

Det finns flera fordelar med att ha en vaxellada for elmotorn, enligt Volvo kan det minska
totalkostnaden for drivlinan och ge bilen hogre flexibilitet. En mindre elmotor som ger
bade hogt vridmoment och hog toppfart kan anvandas. Enligt Volvos patentansékan ska
vaxling hos den nya vaxelladan kunna ske med power shift, med mycket sma vridmoment-
avbrott och nastan omarkligt for foraren. Den nya vaxellddan ska dessutom vara mer kom-
pakt an tidigare l6sningar, vilket bekraftas av Volvos ritningar. Volvo namner ingenting om
rackvidden, men det har tidigare talats om att en vaxellada kan ge elbilar fem procent lang-
re rackvidd.



https://carup.se/nya-bilder-sa-blir-volvos-nya-elbil-som-ersatter-xc90/
https://carup.se/bekraftat-nya-suven-polestar-3-kommer-i-oktober-kan-bestallas-direkt/
https://carup.se/nu-gar-lotus-nya-el-suv-att-bestalla-i-sverige-vager-mindre-an-befarat/
https://worldwide.espacenet.com/patent/search/family/073497613/publication/US2022154805A1?q=pn%3DUS2022154805A1
https://carup.se/test-porsche-taycan-cross-turismo-ar-superkombin-som-klarar-allt/
https://carup.se/audi-e-tron-gt-rs-elbil/
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Bilen kommer inte att ha nagon vaxelspak som hos traditionell bilar. Istallet blir det elek-
tronik som styr nar bilen ska byta vaxel. Sannolikt kommer vaxellddan att anvandas pa den
bakre drivenheten som anvands den mesta tiden.

Maths Nilsson
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4. Renault: Det ar vatgasbilarnas storsta utmaning.
Publicerad 2022-05-28 18:30.

Text Erik Soderholm.

Renaultchefen ar inte overtygad om vatgasdriftens fordelar trots att market visat upp
flera branslecellsmodeller.

Renault har nyss visat upp konceptbilen Scenic Vision som ar en vatgashybrid. Tekniken
innebar att bilen kan kdras som en vanlig batterielbil, men nar batteriet ar urladdat kan
det laddas upp av en branslecell som tankas med vatgas.

Men trots att Renault presenterat bade konceptbilen, transportbilar med samma teknik
och en forbranningsmotor som kors pa vatgas ar koncernchefen Luca de Meo inte saker pa
att tekniken ar nagot att satsa pa.

—Vatgas har en roll. Men i bilar — arligt talat, vem vet? Utmaningen ar att goéra kostnaden
acceptabel for kunderna. Det diskuteras fortfarande hur laddnatverket for elbilar ska bli
tillrackligt bra. Men jamfort med ett natverk med vatgasmackar ar det enkelt, sa han i sam-
band med premidrvisningen av Scenic Vision.

Nar det galler transportbilar ar Luca de Meo lite mer 6vertygad.

— | vissa fordonsflottor ses batterieldrift inte som en [6sning utan som ett hinder. De tycker
att de behover kopa tva bilar istallet for en, dar en kan kéras medan den andra laddas. Vat-
gas kan |6sa det problemet.



https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-vacker-liv-i-scenic-blir-vatgashybrid
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-kor-pa-vatgas
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-utvecklar-vatgasdriven-forbranningsmotor
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Erik Soderholm

MER FRAN VI BILAGARE:

Renault vacker liv i Scenic — blir vatgashybrid.


https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-kor-pa-vatgas
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-kor-pa-vatgas
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-utvecklar-vatgasdriven-forbranningsmotor
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-utvecklar-vatgasdriven-forbranningsmotor
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-vacker-liv-i-scenic-blir-vatgashybrid
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-vacker-liv-i-scenic-blir-vatgashybrid
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5. Kia bygger fabrik for eldrivna flexibla nyttofordon.
Skriven av Kristofer Rask. Publicerad 2022-05-21.
Under forsta halvan av 2023 ska Kia paborja bygget av en ny fabrik i Sydkorea som ska

bygga sa kallade Purpose Built Vehicles (PBV). PBV dr enkla flexibla nyttofordon med en
enkel struktur som kan anpassas efter olika individuella 6nskemal.

Den nya fabriken som ska sta klar 2025 ska fran start kunna tillverka 100 000 eldrivna PBV
arligen. | takt med att marknaden vaxer ska produktionen kunna 6ka till 150 000.

De forsta modellerna som rullar av produktionslinan under andra halvan av 2025 bygger
pa en ny skateboard-plattform med namnet “eS” som ar framtagen speciellt fér andama-
let. Plattformen ska ga att anpassas for att passa en rad olika fordon i olika storlekar.

Bland de planerade modellerna finns bade mikrofordon och storre fordon som passar for
allt fran taxibilar till transportbilar for paket- och matleveranser. Dessutom planerar Kia for
att introducera sjalvkérande teknik och erbjuda bade en robot-budbil och robot-taxi.

Kristofer Rask

Kristofer Rask ¢r grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination
sedan 2016. Kér sjdlvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.



https://alltomelbil.se/om-oss
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6. Mazda stinger av pekskdarmen i fart: “Sakrare”.
Publicerad 2022-05-28 kl 5:45.

Text Tommy Wahlstrom.

Chefsingenjoren for nya Mazda CX-60 erkdnner att han inte tycker om ordet ”premium”
och forsvarar beskedet att stianga av pekskdarmen i fart.

Mazda har nyss visat upp en helt ny suv-modell i form av CX-60. Den kommer som ladd-
hybrid och aven med raka, sexcylindriga motorer.

| samband med provkdrningen fick Vi Bilagare en pratstund med chefsingenjoren Joachim
Kunz, som bland annat berattar att Mazda precis som manga andra marken siktar pa det
viktiga premiumsegmentet, dar det ar lattare att ta battre betalt for bilarna.

—Jag gillar inte ordet premium, det ska avgoras av kunden. Men det ar var inriktning, att
erbjuda battre kvalitet. Den ar redan valdigt bra hos Mazda men nu har vi annu battre kvali-
tetskansla och hantverksmassig interiordesign, sager han.

Mazda ska inte kopiera fran europeiska tillverkare som Mercedes eller Volvo.

— Vi ska vara unika med egen design. Vi erbjuder nagot annat an de klassiska premium-
markena.

”Jag gillar inte ordet premium, det ska avgoras av kunden”

Ett av argumenten som Mazda anvander for att sdlja CX-60 ar den hoga dragvikten pa 2,5
ton.

— Det krdavde en del jobb fran oss i Europa att 6vertyga Japan om att erbjuda en hog drag-
vikt. | Japan ar dragvikt kanske inte ett helt okant begrepp men nastan ingen drar slap.
Sverige ar ett av landerna med hogst krav pa dragvikt. Tidigare var manga kunder miss-
nojda med dragvikten men nu ligger den pa 2,5 ton utan begransning pa vagens lutning.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-laddhybrid-2022-priser-och-specifikationer
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-och-cx-80-pa-gang-med-sexcylindriga-motorer
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-mazda-cx-60-2022
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Mazdas infotainmentsystem har pekskédrm...

-

...men | fart fdr féraren anvinda det fysiska kontrollvredet pd mittkonsolen.

Pekskdarm — men bara ibland
En annan egenhet med Mazda ar att market valt en lite annorlunda |6sning for infotain-
mentsystemet. Pekskdarmen ar bara aktiverad nar bilen star stilla —i fart far foraren istallet
anvanda ett fysiskt kontrollvred pa mittkonsolen.
11
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— Personligen tror jag verkligen att det fysiska kontrollvredet ar mycket battre under kor-
ning. Det ar mycket battre an att knappa in en destination i navigationssystemet med pek-
skarmen under korning.

Joachim Kunz erkdnner att manga yngre personer som ar "fédda med en iPad i handen
kanske ar battre an mig pa att anvanda pekskarmar”.

— Men vi har studerat detta, matt hur lang tid det tar att gora olika saker med ett stoppur
och filmat var foraren har 6gonen. Resultatet visar tydligt att det ar sakrare med ett fysiskt
kontrollvred.

‘“ v\
sl Kl

Tommy Wahlstrom

MER FRAN VI BILAGARE:

Mazdas nya modell kommer med rak dieselsexa.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-och-cx-80-pa-gang-med-sexcylindriga-motorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-och-cx-80-pa-gang-med-sexcylindriga-motorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-laddhybrid-2022-priser-och-specifikationer
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-laddhybrid-2022-priser-och-specifikationer
https://www.vibilagare.se/users/tommy-wahlstrom
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7. Lancia presenterar tidsplan for comeback — eldriven Delta 2028.
Av Carl Undéhn
PUBLICERAD: 2022-05-23.

Italienska Lancia for en idag ganska tynande nérvaro pa svenska vagar. De senaste aren
har tillverkaren endast haft en modell i programmet, Lancia Ypsilon, som officiellt bara
salts i Italien.
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Market ar en del av den stora Stellantis-koncernen och inom den hoppas nu Lancia pa en
revansch i och med omstallningen till eldrift. Samt en gnutta italiensk elegans och nostalgi
fran markets storhetsdagar i rally pa 1980-talet.

En tiodrsplan for nysatsningen inleds 2024. D3 ska vi fa se en ny och eldriven version av
dagens Ypsilon. Den kommer méata omkring fyra meter pa lamngden och blir alltsa storre
an dagens Ypsilon, som ar jamforbar och delar teknik med Fiat 500.

Den kommer daven med hybriddrivlina och riktigt sa tidigt vill Lancia inte satsa helt pa el-
drift.

Fran 2026 ar det daremot endast elbilar som géller. Da lanseras ndsta modell dar Lancia
vacker livi namnet Aurelia, en bil som tillverkades pa 1950-talet. | 2020-talets kostym blir
den en crossover som mater 4,6 meter och ska inta platsen som toppmodell i Lancias ut-
bud.

Sist ut blir en ny Lancia Delta som ska komma 2028. Om den ska aterkoppla till arvet fran
forsta generationen av Delta och dess legendariska egenskaper i rally aterstar att se. Men
en del pekar pa att det blir sa. Lancia beskriver den kommande bilen som en “muskul6s bil
med geometriska linjer” som ska tilltala bilentusiaster i hela Europa.

13
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2028 ar ocksa aret da Lancia planerar att skippa forbranningsmotorn helt for att endast
sdlja elbilar. Lancia skriver ocksa att de siktar pa att bli det marke inom Stellantis som an-
vander mest atervunna material vid tillverkningen.

Lancia Delta HF Integrale EVO.

Carl Undéhn
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https://elbilen.se/wp-content/uploads/2022/05/Lancia-May-20th-Press-Event-2.jpg
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2022/05/060224_L_DeltaHFintegraleEVOMartinigr.41992_1024.jpg
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8. Volkswagen och Mahindra ska borja samarbeta kring elbilar.

AV BOBBY GREEN.

2022-05-28 KL 15:00.

For den indiska marknaden.
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Nu har Volkswagen och Mahindra skrivit pa ett gemensamt avtal som sager att Volkswa-
gen ska forse den indiska biltillverkaren med delar till framtida elbilar som ska séljas i
Indien. Framst handlar det om komponenter fran MEB-plattformen som man vill anvdanda
till den egna plattformen Born Electric Platform. Det kan handla om allt fran elmotorer till
batteripack och system for att grejerna ska lira ihop.

Thomas Schmall som ar medlem i Volkswagen Group Board of Management for Techno-
logy och vd for Volkswagen Group Components sager:

"Mahindra ar en pionjar inom elektrisk mobilitet i Indien och en fantastisk partner for var
MEB Electric Platform. Tillsammans med Mahindra vill vi bidra vasentligt till elektrifie-
ringen av Indien, en enorm fordonsmarknad med enorm tillvaxtpotential och hog relevans
for klimatskyddet. Det ar ett annat bevis pa att MEB ar bade tekniskt toppmodern och
mycket konkurrenskraftig nar det galler kostnad. MEB utvecklas darmed successivt till den
ledande 6ppna plattformen for e-mobilitet, vilket genererar betydande volymer och stor-
driftsfordelar. Det ar avgorande for alla foretag i elbilsvarlden och nyckeln till konkurrens-
kraftiga |6sningar for vara kunder."
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Indiska Mahindra koper italienska Pininfarina.
For 28 miljoner dollar.

e.Go forsta tredjeparten att anvanda Volkswagens MEB-plattform.
Elbilen Life lanseras i maj.

Ford Model e: Four All-Electric Passenger Vehicles by 2024

Ford ska bygga fler elbilar pa Volkswagens plattform.
MEB blir plattformsvalet for Europa.

Bobby Green
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https://feber.se/indiska-mahindra-koper-italienska-pininfarina/340441/
https://feber.se/indiska-mahindra-koper-italienska-pininfarina/340441/
https://feber.se/ego-forsta-tredjeparten-att-anvanda-volkswagens-meb-plattform/394398/
https://feber.se/ego-forsta-tredjeparten-att-anvanda-volkswagens-meb-plattform/394398/
https://feber.se/ford-ska-bygga-fler-elbilar-pa-volkswagens-plattform/436209/
https://feber.se/ford-ska-bygga-fler-elbilar-pa-volkswagens-plattform/436209/
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9. Lotus Eletre gar nu att forhandsboka i Sverige.

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2022-05-28, 16:22.

Lotus forsta (el)suv gar nu att forhandsboka pa natet. Ungefar samtidigt har vd Matt
Windle avslojat hur latt den (inte) ar.

Lotus Eletre dr tung i gumpen for en Lotus, men inte jimfért med konkurrenterna.

"Strax under tva ton", s3 mycket kommer de gamla lagviktsmastarna Lotus forsta elsuv
Eletre att vaga enligt vd Matt Windle, rapporterar sajten Carbuzz. Det ar klart tyngre an
markets tidigare modeller, aven den eldrivna hypersportbilen Lotus Evija vager 1 680 kg.

Men for storleksklassen, som bland annat inkluderar supertungviktaren Bentley Bentayga
Extended Wheelbase, ar det inte fy skam. Den lagre vikten har uppnatts dels genom att
anvanda ull istallet for lader i interioren, menar Matt Windle, men ocksa tack vare alla
halrum man fatt med i bilens konstruktion.

—Som Chapman (Lotus grundare, reds. anm.) sa, "inget ar lika |att som ett hal", sdger Matt
Windle till Carbuzz.

Gar att forhandsboka pa natet

Lotus Eletre gar nu att forhandsboka i Sverige. Pa Lotus hemsida finns det nu en svensk-
sprakig sida for bilen dar svenska intressenter kan reservera en bil med nagra klick. Reser-
vationsavgiften ar 2 500 euro, eller ungefar 25 000 kronor.

Forutom forsta tjing pa att lagga en ordentlig bestallning digitalt nar det val blir mojligt "i
borjan av 2023" far den som lagger en reservation pa Lotus Eletre idag daven "tillgang till
exklusiva evenemang och material i vantan pa leverans", enligt tillverkaren.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220330/geely-agda-lotus-visar-en-eldriven-suv-har-ar-nya-eletre/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220330/geely-agda-lotus-visar-en-eldriven-suv-har-ar-nya-eletre/
https://carbuzz.com/news/the-lotus-eletre-electric-suv-will-be-astonishingly-light
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190717/lotus-nya-superelbil-ar-2000-hastkrafter-och-kostar-25-miljoner-kronor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220516/bentleys-bilar-blir-allt-tyngre-nu-lobbar-de-eu-for-nya-korkortsregler/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220516/bentleys-bilar-blir-allt-tyngre-nu-lobbar-de-eu-for-nya-korkortsregler/
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Lotus Eletre delar teknik med Geely-koncernkamraterna
Volvo och Polestars kommande elbilar.

Vad det svenska priset for Lotus Eletre blir kommer att avsldjas under det andra halvaret
2022 enligt sajten. Sedan tidigare ar det klart att bilen kommer att tillverkas pa en ny fabrik

i Wuhan, Kina. Det ar daremot inte klart nar exakt bilen kan tankas dyka upp i Sverige.

LAS MER: Hér dr nya Lotus Eletre.

Lotus nya superelbil far 2.000 hastkrafter och kostar 25 miljoner kronor.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220330/geely-agda-lotus-visar-en-eldriven-suv-har-ar-nya-eletre/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220523/bekraftat-da-slapps-polestar-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220523/bekraftat-da-slapps-polestar-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220330/geely-agda-lotus-visar-en-eldriven-suv-har-ar-nya-eletre/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220330/geely-agda-lotus-visar-en-eldriven-suv-har-ar-nya-eletre/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210921/lotus-visar-lattviktsplattform-for-elektriska-sportbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210921/lotus-visar-lattviktsplattform-for-elektriska-sportbilar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190717/lotus-nya-superelbil-ar-2000-hastkrafter-och-kostar-25-miljoner-kronor/
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10. Stadsbilen Squad ar nasta solcellsbil fran Nederlanderna.

PUBLICERAD: 2022-05-19 av Carl Undéhn.

Nederlandska Lightyear vill med sin forsta modell Lightyear One snart borja tillverka
vad de kallar varldens mest effektiva elbil.

Med extremt l3gt luftmotstand tack vare en stromlinjeformad kaross har en prototyp
korts hela 71 mil med ett batteri pa 60 kWh.

Utover det har bilen dven solceller i karossen som ska kunna ge energi for 7 mils korning
om dagen.

Samma princip kommer nu i ytterligare en modell fran Nederlanderna, men i betydligt
mindre format. Mopedbilen Squad mater tva meter pa langden, dr smala 1,2 meter bred
och 1,6 meter hog. Uppe pa taket hittas ocksa har solceller som enligt start up-foretaget
ska kunna bidra med 2 mils rackvidd om dagen.

Tva personer ryms i det lilla paketet och bagaget svaljer 68 liter. Dessutom rymmer bilen
fyra utbytbara batterier med en kapacitet pa 1,6 kWh var. Det gor att Squad som mest kan
ha ett en total batterikapacitet pa 6,4 kWh. Med det ska det ga att kora tio mil, men da ar
toppfarten begransad till 45 km/h.

Det gor a andra sidan att du inte behdver mer an ett mopedkorkort for att fa ratta en
Squad.

Batterierna kan laddas i ett vanligt vagguttag och Squad planerar dven en tjanst for enkelt
batteribyte.

For varma sommardagar gar det ocksa att montera av dorrarna och forvandla Squad till
en golfbil for stan. Som alternativ ska det dven ga att fa luftkonditionering vilket kraver ett
extra batteri. Men foretaget skriver att “varmare forhallanden innebar ocksa mer solsken”
och raknar med att den 6kade energiforbrukningen kan jamnas ut av solcellerna.
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Priset ligger pa 6 250 Euro, omkring 65 000 kronor, och bilen planeras lanseras i hela
Europa.

Bilen har premiar pa massan Fully Charged Show i Amsterdam i helgen och ska borja saljas
nasta ar. Efter det vill Squad lansera en nagot stérre modell med fyra saten. Men rakna
inte med allt for mycket och redan nu meddelar foretaget att baksatet endast ar tankt for
barn.

Carl Undéhn
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11. Antligen en eldriven cabriolet — den perfekta sommarbilen!
Av Annika Menckel.

20 Maj, 2022.

Aven om den svenska sommaren inte dr Iang blir den extra njutbar i en cabriolet. Extra
njutbar blir den ocksa om den &r eldriven.

Nu kommer nya Fiat 500 som eldriven cabriolet.

Italienarna har alltid varit bra pa design och Fiats 500-modeller aringet undantag. Nu finns
de italienska bilarnas symbol for La Dolce Vita som eldriven cabriolet.

Nya 500 C glommer inte sitt arv och hyllar fortfarande “Cinquecento” fran 1957 i sin stil.
Fran sidoblinkers med LED-teknik som sticker ut fran karossen till den kromade sidolisten.
500-emblemet sitter nu ocksa i fronten.

Utrustad med ett batteripaket pa 87 KW har den en rackvidd pa 320 km. Anvands den
enbart for stadskorning ar rackvidden upp till 460 kilometer. Snabbladdar gor den ocksa,
pa 5 minuter laddar den 50 kilometer.

500C ar utrustad med en elektrisk sufflett med automatisk drift. Taket kan 6ppnas och
stangas antingen med hjalp av reglagen i bilen nara taklampan, eller med knapparna pa
fjarrkontrollen.

Nagot som ar praktiskt med den har typen av cabriolet ar att suffletten inte behdver 6pp-
nas helt. For svalare dagar- 6ppnar man helt enkelt sa mycket som man vill.

Suffletten kan fas i svart, gratt eller blatt.
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Nya Fiat 500 C hyllar sin féregdngare “Cinqueceno” frén 1957.

Moderniserad interior

Nar det galler interidren sa ar den moderniserad med skarmar, som pa alla nya bilar. Det
finns bade en 10,25 tums pekskarm och en 7,0-tums skarm for instrumentering.

Det finns dven automatisk AC, tradlos laddning for CarPlay/Android och parkeringssenso-
rer.

Den tidigare kladseln utbytt till ett hallbart material i skinnimitation.

500C far ocksa de senaste forarstodssystemen, som dodavinkelvarnare, autobroms, fil-
hallningsassistent och adaptiv farthallare.

Den nya godbiten 500 C ar dock inte gratis Priset borjar pa drygt 370 000 kronor for den
enklaste varianten men for den snoffsiga Icon blir det éver 400 000 kronor. Enligt tillver-
karna sjalva ar det den forsta 4-sitsiga och elektriska cabrioleten pa marknaden.

Las mer har

Annika Menckel
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12. Land Rover lanserar ny jatte for atta personer.

Av Annika Menckel 21 Maj, 2022.

Nu bekraftar Land Rover lanseringen av en ny jatte, Land Rover Defender 130 for atta
personer.

Den 31 maj lanserar Land Rover en ny jdatte-SUV.

Den 31 forsta maj 6ppnar Land Rover orderbdckerna for sin nya jatte, Defender 130. Den
nya Defendern har plats for atta passagerare over tre sittrader.

Med en rymlig konfiguration for 2-3-3 saten, den senaste digitala tekniken och avancerad
integrerad chassiteknik fortsatter Land Rover att utveckla sin tuffaste terrangbil.

Mycket mer information finns inte annu men vi haller utkik for bilder och fler detaljer.

Las dven: Varldspremiar for nya Range Rover Sport [Dagens PS]

Annika Menckel
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13. BMW 3-serie uppdateras — blir upp till 55 000 kr dyrare.

Publicerad 2022-05-28 kl 6:30. Text Erik Soderholm.

BMW:s populdra 3-serie far flera nyheter — och ett rejilt prispaslag. Dessutom férsvin-
ner vissa varianter helt.

Trots den starka suv-trenden ar 3-serien en av BMW:s viktigaste modeller. Nu ska den
uppdateras med flera nyheter for att hallas frasch i ytterligare nagra ar innan den blir avlost
av en ny generation som bland annat kommer med eldrift.

Det som marks forst ar utseendet dar fronten far annorlunda stralkastare och en ny grill
som ska knyta an mer till 5-serien. Aven baktill far modellen en del dndringar, men de &r
inte lika tydliga.

Pa insidan far 3-serien samma breda och boéjda skdarm som elsuven iX. Den innehaller
bade digitala instrument och attonde generationen av BMW:s infotainmentsystem iDrive.
Det ger bland annat mojlighet att uppdatera mjukvaran éver natet.

Betydligt hogre pris

Tekniskt ar forandringarna inte lika stora — drivlinorna lamnas till stor del intakta. Det gor
daremot inte prislappen. | samband med uppdateringen hojs priserna med upp till 55 900
kronor, enligt siffror som Vi Bilagare tagit del av.

e Storst ar prishdjningen for prestandamodellerna BMW M340i och M340d. Dar ligger den

pa upp till 55 900 kr.

e Aveninstegsmodellerna 320i och 320d blir rejilt mycket dyrare — dir ligger prishdjningen

pa 30 000—40 000 kr.

e Popularaladdhybriden BMW 330e blir omkring 18 000 kr dyrare medan bensindrivna 330i

utgar helt.

e Det gor aven snikversionerna 318i och 318d samt 330d utan fyrhjulsdrift.
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Uppgraderat infotainmentsystem med béjd skdrm frén BMW iX
dr stérsta nyheten pa insidan.

De nya priserna innebar att en dieseldriven BMW 320d xDrive Touring visserligen ar
77.500 kr billigare an laddhybriden 330e xDrive Touring. Men dieselbilen far en total for-
donsskatt pa over 29.000 kr under de forsta tre aren medan laddhybriden istallet far en
bonus pa nastan 24.600 kr. Den faktiska skillnaden blir darmed bara knappt 21 000 kr.
Uppdaterade BMW 3-serie borjar byggas i juli.
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Sedan

BMW 320i Sedan

BMW 320i xDrive Sedan
BMW 330i Sedan

BMW 330i xDrive Sedan
BMW 330e Sedan

BMW 330e xDrive Sedan
BMW M340i xDrive Sedan
BMW 318d Sedan

BMW 320d Sedan

BMW 320d xDrive Sedan
BMW 330d Sedan

BMW 330d xDrive Sedan
BMW M340d xDrive Sedan

Touring

BMW 318i Touring

BMW 320i Touring

BMW 330i Touring

BMW 330i xDrive Touring
BMW 330e Touring

BMW 330e xDrive Touring
BMW M340i xDrive Touring
BMW 318d Touring

BMW 320d Touring

BMW 320d xDrive Touring
BMW 330d Touring

BMW 330d xDrive Touring
BMW M340d xDrive Touring

Erik Soderholm

MOTORNYTT
SVENSKA PRISER PA BMW 3-SERIE

Pris tidigare

391 200 kr
411 200 kr
437 700 kr
457 700 kr
509 700 kr
529 700 kr
661 900 kr
375 200 kr
410 200 kr
430 200 kr
514 200 kr
534 200 kr
661 900 kr

Pris tidigare

383 700 kr
406 300 kr
452 800 kr
472 800 kr
524 800 kr
544 800 kr
671 000 kr
388 800 kr
425 300 kr
445 300 kr
527 800 kr
549 300 kr
675 500 kr

Pris nu
435 000 kr
455 000 kr

527 500 kr
547 500 kr
711 400 kr
450 100 kr
470 100 kr
547 500 kr
711 400 kr

Pris nu

450 600 kr

543 100 kr
563 100 kr
726 900 kr
456 600 kr
485 600 kr
563 000 kr
726 900 kr

Skillnad
43 800 kr
43 800 kr
Utgar
Utgar

17 800 kr
17 800 kr
49 500 kr
Utgar

39 900 kr
39900 kr
Utgar

13 300 kr
49 500 kr

Skillnad
Utgar

44 300 kr
Utgar
Utgar

18 300 kr
18 300 kr
55900 kr
Utgar
31300 kr
40 300 kr
Utgar

13 700 kr
51 400 kr
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14. Test: Audi Q4 Sportback e-tron.

Av Marcus Berggren - 12/05/2022.

Den spirituella eftertradaren till Audi A2?

i har tidigare konstaterat att Audi A2 var langt fore sin tid. Med aluminiumkaross,

|ag vikt och en modern design framstar den som modern an idag. Till och med sa

pass modern att det ar just A2 som nya Audi Q4 e-tron har inspirerats av rent de-
signmassigt. Likt A2 ar tanken med Q4 att vara sa effektiv som en Audi kan tankas vara. Lat
oss lagga i Hogsta Vaxeln och ta reda pa om Audi Q4 de facto ar den spirituella eftertrada-
ren till A2.

Det ar framst frontpartiet — narmare bestamt vid de framre hjulhusen dar A2-slaktskapet
gor sig extra synligt. Fortsattningsvis foljer taklinjen samma form och i just Sportback-ut-
forande ar siluetterna hos A2 respektive Q4 slaende lika enligt min utsago. Nar det kommer
till Volkswagen-koncernens elektriska treenighet a la Audi Q4, Skoda Enyaq och Volks-
wagen ID.5 tycker jag bestamt att Audi lyckats bast rent designmassigt.

Interiort placerar sig aven Audi hogst, atminstone sett till utférande och filosofi. Man mots
av en typisk Audi-interior — de gor ingen grej av att det ror sig om en elbil — och pa insidan
kdnns allt anda lagt at det mer traditionella hallet. Det ar egentligen samma tank som ge-
nomsyrar Enyag men man slipper de sanslost daliga touchknapparna. Man mots dven av
en ratt som ar det mest futuristiska i interioren, men som likt BMW iX kdnns att vara ham-
tad fran en Austin Allegro.

Den variant vi testade var 50 med Audis quattro-system. Q4 e-tron upplevs som rappare
anID.4 GTX somigrund och botten ar samma bil. Kérupplevelsen genomsyras av trevlighet
med undantag av var testbils enorma 21-tumsfalgar som bidrog till en nagot stotig upple-
velse. Audi Q4 e-tron greppar val dven om den kranger en hel del vid mer dynamisk kurv-
tagning. Det elektriska fyrhjulsdriftsystemet jobbar snabbt och skickar alltid kraften dit den
behodvs.
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Likt sin tjeckiska kusin, Skoda Enyaq Coupe RS, ar det storsta bekymret med Q4 rent pre-
standamassigt att de 300 kusarna helt klart har svart att tampas med den enorma vikten.
Den ma kdnnas rapp — sarskilt upp till 50—60 knyck — men den prestanda man har kommit
att forknippa med elbilar finns inte riktigt dar. Q4 ar inte pa nagot satt langsam, men man
ar standigt medveten om att den kan kandidera till Biggest Loser.

Det som i stallet ar merilinje med Q4 Sportback ambitioner ar hur trevlig den ar. Baksatet
ar rymligt, atminstone nar det géaller de tva ytterplatserna — den nya coupé-inspirerade
taklinjen inkraktar en hel pa huvudutrymmet — och bagageutrymmet ar i klass med Volks-
wagen Tiguan. Precis som Enyaq och ID.4 har emellertid inte Q4 nagot utrymme framtill
for bagage; markligt tycker jag.

Audi Q4 e-tron Sportback utmarker sig val i segmentet sett till kvalitetskansla och design.
Prislappen lamnar dock mycket att 6nska och daven prestandan kan bast beskrivas som
ljummen. Den elektriska rackvidden ar i paritet med manga av konkurrenterna.

Rent rationellt ar syskonet Enyaq att foredra, men Q4 placerar sig tveklost 6ver ID.4. Rent
segmentmassigt finns det emellertid manga konkurrenter som gor saker och ting battre.
Nagot annat Q4 lyckas med ar att i forsta hand kannas som en Audi och i andra hand som
en elbil — sarskilt interioren ar at det mer konservativa hallet. Huruvida det racker i ett
segment som blir mer och mer konkurrenskraftigt for varje dag som gar ar langt ifran sa-
kert.

28


https://hogstavaxeln.se/2022/03/31/skoda-enyaq-coupe-rs-iv-provkord-i-italien/
https://hogstavaxeln.se/2021/12/11/test-volkswagen-tiguan-r/
https://hogstavaxeln.se/2021/12/11/test-volkswagen-tiguan-r/

MOTORNYTT

Audi Q4 Sportback 50 e-tron quattro (2022)

Motor: Dubbla elmotorer, 299 hastkrafter, 460 newtonmeter
Kraftéverforing: Steglos vaxelldda, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 6,2 sekunder

Toppfart: 180 km/h

Elektrisk rackvidd: 493 km

Vikt: 2 215 kg

Matt: (langd/bredd/héjd): 4653/1879/1607 mm

Pris: Fran 666 200 SEK

(Testbil ca. 850 000 SEK)

Konkurrenter:

Ford Mustang Mach E
Hyundai loniq 5

Kia EV6

Polestar 2
Volkswagen ID.5

BETYG:

Helhetsintryck w* W % I Y
SAMMANFATTNING

Audi Q4 e-tron Sportback stoltserar med sitt A2-slaktskap och typiska 3 o 5

Audi-kénsla. Prestandan &r ljummen, réckvidden &r inte formidabel och
manga av konkurrenter erbjuder mer attraktiva helhetspaket. Audi
borde ha skruvat upp Q4 lite mer for att utmarka den jédmte syskonen
ID.4 och Enyaq.

* % % ¥r 77

TOTAL POANG
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15. Aiways U5 Premium.

Senast uppdaterad 18 maj 2022. Text: Mia Litstrom.

Aiways ar ett nytt elbilsmarke fran Kina och just Ai betyder dlska/kérlek pa kinesiska.
Deras forsta modell i Sverige heter U5 och dr en rymlig och bekvam suv. Ar det méijligt
att som bilférare i svenskt klimat dlska den?

Kina tappar inte fart nar det galler produktionen av elbilar och nu ar det dags for Aiways
med modellen U5. Den ar i storlek med Volvo XC60 men finns inte med fyrhjulsdrivning.
FOr att starta racker det med att trycka pa bromsen. Via ett runt vred pa mittkonsolen
valjer man drive, men vredet ar alldeles for latt att skruva pa for att ge kanslan av att man
lagger i en vaxel.

Baksatet har ordentligt med benutrymme, daremot ar det inte lika luftigt for huvudet.
Ladduttaget sitter i fronten pa sidan och laddsladden far plats i bagageutrymmet fram.
Korupplevelsen ar bra, men jag skulle inte beskriva den som alskansvard.

Fjadringen ar mjuk utan att bli for svampig

Styrningen ar latt och gasresponsen ar inte skarp som i manga andra elbilar. Ratten ar inte
rund utan platt pa ovan- och undersidan. Fjadringen ar mjuk utan att bli for svampig, som
man forvantar sig av en storre suv. Justering av motorbroms finns i tre lagen men den gar
endast att justera via infotainmentsystemet, vilket kanns ologiskt. Provkorningen var kort
och vagarna snotackta vilket gjorde att skavanker i vdagen inte blev sa patagliga. Visst vag-
ljud trangde in i kupén, speciellt i hogre hastigheter. | lagre hastighet hors ett elbilsljud
men ocksa ett vinande ljud fran elmotorn, som elbilarna lat i tidigt skede, vilket gor den
mindre alskansvard.

Accelerationen ar behaglig och inte hogljudd

Sportage erbjuds med tva elektrifierade drivlinor, hybrid och laddhybrid. Det &r samma
drivlinor som finns i Hyundai Tucson.
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Aiways U5 dr stor som en Volvo XC60 men har lite mindre bagageutrymme.

Vi kor hybriden dar eldriften hjalper till vid gaspadrag. Systemeffekten pa 230 hk kanns
inte bjornstark men racker gott och val. Hybridsystemets overgang mellan eldrift och for-
branningsmotor sker utan anmarkningar.

Accelerationen ar behaglig och inte hogljudd, och den 6-stegade automatladan ar inte for
energisk utan lugn och mjuk i vaxlingarna.

Interiéren dr badde modern och omodern pd samma gdng.
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Infotainmentsystemet har inte nagon navigation

Daremot ar den digitala instrumenteringen rolig och annorlunda, uppdelad pa tre skarmar
och valvd runt foraren. En huvudskarm och tva mindre skdarmar pa var sida. Den vanstra
ger trippinformation och den hogra mediainformation. Grafiken ar lattavlast och tydlig.
Apple CarPlay gar inte att ansluta tradlost, dessutom har inte infotainmentsystemet nagon
navigation. For att fa kartfunktion behdver man ansluta en mobil och usb-uttaget ar
placerat vid laddplattan bakom luckan, vilket ocksa kdanns ologiskt.

Varmepump finns inte, vilket gor att rackvidden kommer att bli kortare vintertid

Infotainmentsystemet och bilens app finns inte pa svenska och Aiways kan inte svara pa
nar det kommer. For att fa satesvirme maste man valja den dyrare utrustningsnivan
Premium. Rattvarme finns inte. Varmepump finns inte heller, vilket gor att rackvidden
kommer att bli betydligt kortare vintertid.

Det dr ett nytt mdrke med manga detaljer som behovs forbattras

Laddeffekterna imponerar inte. Upp till 90 kW for snabbladdning eller 3,6 kW alternativt
6 kW med laddbox. Pa atta timmar ar batteriet inte fulladdat. Det finns nio aterforsaljare
dar aven service kan utforas.

U5 ar rymlig och komfortabel men har hogt pris, kort rackvidd, 1ag laddeffekt, tre stjarnor
i Euro NCAP och kommer inte att testas om dar.

Det ar tydligt att det ar ett nytt marke med manga detaljer som behdvs forbattras for att
kunna konkurrera i den har prisklassen, och bli dlskansvard.
Text: Mia Litstrom Foto: Aiways

Aiways U5 Premium
+ Baksdtet har gott om benutrymme, trevlig att kora.
- Ingen virmepump, lag laddeffekt, kort rackvidd, hogt pris.

DrivlinaElmotor 204 hk, 310 Nm
Framhjulsdrift
Batterikapacitet 63 kWh

Laddning DC 90 kW, AC 3,6 eller 6 kW
Kaross:

Langd 4 680

Bredd 1 865

Hojd 1700 mm

Vikt 1845 kg

Bagagevolym 432-1 555 |

Dragvikt 1500 kg

Prestanda 0-100 km/h 7,8 sek
Toppfart 160 km/h

Forbrukning 17 kWh/100 km.

CO2 0 g/km WLTP

Rackvidd eldrift 400 km WLTP

Euro NCAP3

Pris 400 000 kronor (efter bonus)

Senast uppdaterad 18 maj 2022

32



MOTORNYTT

Teknikens Varld

16. Volkswagen ID. Buzz har fatt ett pris.

PUBLICERAD: 19 MAJ 2022, KL 21:26.

Volkswagens eldrivna buss har prissatts i Tyskland. Fran 678 000 kronor for den glasade,
femsitsiga versionen Buzz Pro, medan skapmodellen Buzz Cargo kostar fran 572 000
kronor.

Volkswagen ID. Buzz Pro och ID. Buzz Cargo.

Forsadljningen har precis start i Tyskland, med leveransstart i host. Modellen ar hett
efterlangtad pa transportbilsmarknaden dar Volkswagen har en dominerande stallning. De
tyska priserna inkluderar tysk moms som ar 19 procent. Eftersom den svenska momsen ar
25 procent kommer priserna att bli hogre i Sverige. Utrustning och garantier kan ocksa
paverka det svenska priset. Prisnivan betyder att skapmodellerna lar bli tillrackligt billiga
for att omfattas av bonusprogrammet. Fran och med juli i ar far namligen bara bilar som
kostar under 700 000 kronor ta del av miljobonus. Den svenska importoren kommer
sannolikt att anstranga sig for att fa in ID. Buzz Pro under den prisgransen.

Med en introduktion under 2022 blir ID. Buzz, som vi tidigare i ar var ivag och provkérde,
lite av en pionjar. Den vanliga femsitsiga versionen har i dagslaget ingen direkt konkurrent,
medan skapmodellen har kommer ut pa en marknad med flera etablerade modeller, till
exempel fran Renault, Nissan, Peugeot, Ford och Mercedes.

MEB-plattform

ID. Buzz Cargo har tva eller tre framsaten, medan ”buss-versionen” ID. Buzz Pro ar fem-
sitsig. ID. Buzz Pro har en betydligt hogre utrustningsgrad med fler mojliga utrustnings-
paket med till exempel elbaklucka och korassistenter.

ID. Buzz bygger pa samma plattform (MEB) som 6vriga modeller i ID-familjen, exempelvis
ID.3 och ID.4. Batteriet ar pa 77 kWh. EImotorn sitter baktill och driver bakhjulen. Effekten
ar 204 hastkrafter (150 kW). ID. Buzz ar 4,71 meter lang och fyller upp luckan mellan lilla
Caddy som ar 4,5 meter och Multivan/Caravelle som &r fran 4,9 meter.

En forlangd ID. Buzz med plats for upp till sju personer kommer att introduceras senare.
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Forsenad i Sverige

Svenska kunder kommer dock att fa vanta langre an de tyska kunderna.

Introduktionen pa den svenska marknaden har blivit nagot forsenad erfar Teknikens Varld
som har tagit del av internt brev till aterforsaljarna. Generalagenten skriver att "Det ar med
blytunga hjartan vi nu behéver meddela er att den stundande forsaljningsstarten av ID.
Buzz och ID. Buzz Cargo kommer att skjutas fram i tiden pa grund av strategiska beslut hos
Volkswagen Commercial Vehicles och VW Group. Med detta sagt kommer vi centralt ifran
att “pausa” vara marknadsaktiviteter relaterade till start av forsaljning (for-forsaljning) och
vi uppmanar er att gora detsamma tills vidare.”

Generalagenten, som fran borjan planerade en introduktion under hosten, sdager nu att
demobilar kommer att finnas hos aterforsaljarna under hosten, men att kundleveranser
startar runt arsskiftet.

R BRI UL IR L L L
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17. Scania far stororder pa ellastbilar — fran konkurrent.

Publicerad 2022-05-28 17:15.

Text Erik Soderholm.

Uppstickaren Einride bestiller 6ver 100 eldrivna lastbilar fran konkurrenten Scania.

Lastbilsjatten Scania har fatt in foretagets hittills storsta bestallning pa eldrivna lastbilar.
Det handlar om 110 ellastbilar som ska borja levereras under andra halvaret 2022.

Det ar uppstickaren Einride som star for bestallningen. Lastbilarna klarar upp till 25 mil pa
en laddning och ska komplettera foretagets egna lastbilsmodeller som visats upp tidigare
i fordonsflottan.

— Det visar att forsaljningen av ellastbilar gar in i ett annat skede. Fran att ha handlat om
sma affarer till att det borjar bli storre affarer. Det ar en signal om att marknaden ar pa vag
att bli mer mogen, sager Fredrik Allard, chef for Scanias satsning pa elektrifiering,
till Dagens Industri.

Einride och Scania beskriver bestallningen som “borjan pa ett ett partnerskap” och malet
ar att skala upp de eldrivna vagtransporterna.

— Vi delar samma vision om att minska utslappen fran tunga transporter. Det har varit
givande att arbeta tillsammans med Einride med dessa gemensamma tekniska |6sningar
och digitala tjanster som for var industri framat pa ett hallbart satt, sager Fredrik Allard, i
ett pressmeddelande.
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Erik Soderholm

MER FRAN VI BILAGARE:

Matkedjans mal: forarlosa leveranser i Sverige.
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18. MV Agusta 750S.

Av Dolf Peeters uppdaterad 12 maj 2022, 14:03.

Det finns en cykel som konsekvent hojer sig over det omtvistade bruset fran vad som
nu ar den absoluta toppklassikern genom tiderna. Och dven de mest egensinniga samlare
ar 6verens om att den har har fatt en plats hogt upp bland de tva basta: MV Agusta 7508S.
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MV Agusta introducerade 750S 1969. Den imponerande MV var en direkt attling till de
maskiner som fabriken hade tavlat med. Och med det fick passionerade — och rika — mo-
torcykelentusiaster mojligheten att aga maskiner som de hade sett John Surtees, Phil Read,
Mike Hailwood och Giacomo Agostini aka i landsvags- och banlopp.

Himlen ar linjen

MV Agusta 750S ledde en era av sportiga, prestandamotorcyklar som tog sexappeal och
tvahjuliga uppror till nya hojder. Motorcykelakning férvandlades fran en svaghet for man-
niskor utan pengar for en bil till en livsstil, en fetisch.

MV Agusta 750S, i en imponerande uppvisning av styrka och skonhet, hade fyra cylindrar
som andades sin blandning genom fyra individuella férgasare, var och en utrustad med en
polerad sugkopp med en imponerande halsdiameter.

Mest suggestivt var dock avgassystemet, som I6pte tillbaka langs med maskinen in i de
fyra individuella kromslutroren och megafonljuddamparna.

Motorn levererade 69 specificerade hastar, som travade till bakhjulet via fem vaxlar och
axeldrift. Den otdckt eleganta italienaren var mer dn 200 km/h snabb med den. En enorm
trumbroms med fyra uppatgaende bromsbackar gav bromskraften. Sportigheten framhav-
des av clip-ons monterade under headsetet. Den héga bakatsattningen fullbordade tav-
lingsstallningen.
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ViBilagare

19. Uppfriskande kritisk provkorning av Porsche 911.
Publicerad 2022-05-28 kl 6:15.

Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN

”Kanns som den vill flaxa ivag”, skrev Marianne Sterner.

Nittionio procent, minst, av alla provkérningsrapporter av nya Porsche 911-modeller
skrivs av man. Ett hundra procent av dem ar fyllda av en narmast religios tillbedjan och
forundran 6ver vad dessa bilar kan utratta pa vagen och betyda for varlden.

Innan skrivuppgiften ar klar ska bilprovaren ha bockat av saker som motorljudet, vaghall-
ningen, styrningen, byggfinishen samt den aktuella modellens inrangering i ett modellpro-
gram som svammat over alla braddar sedan den enkla starten 1963. Porsche 911 ar enligt
legenden krdavande att hantera men i provkorningstexten ska lasaren forsta att foraren
minsann ar en hejare pa att kora. En riktig karl for sin ratt.

»Bakdelen kan slanga ut med en kraft lika 6verraskande och svarbemastrad som ett ask-
nedslag.«

Att lasa nagot uppfriskande om Porsche 911 &r ovanligt, men Vi Bildgares Marianne Ster-
ner var nu inte vem som helst. Bakom ratten pa den radikalt nya Porsche 911 som presen-
terades for i ar 25 ar sedan, den vattenkylda sa kallade 996, var det inte sa mycket stum
beundran som drabbade Marianne. Snarare tog hon pa sig ett par extra kritiska glasogon,
vilket gjorde lasupplevelsen i ViB 17/97 frisk:
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”Instrumenteringen ar smatt fanig. Elva informationer stor blickfanget. Det finns tva has-
tighetsmatare, en analog och en digital. Den analoga ar omodjlig att avlasa — mellan var
tionde kilometer ar det cirka tre millimeter. Den digitala syns inte i solsken.”

”"Gamla 911 gjorde mangen finansvalp svettig om bade tassar och svans. Av de 370 000
som kopte gamla modellen var det inte manga som kunde hantera den. (...) Bakdelen kan
slanga ut med en kraft lika 6verraskande och svarbemastrad som ett asknedslag. Bilar som
bar sig at pa det viset ar inte sa bra for ett foretag som vill vaxa och hitta fler, rika kunder.
Porsche har forsokt mildra 911:ans brutala sinnelag. Det tycks fungera. Jag far ta i lite med
ratten men styrningen ar snabb som en fin kulspetspenna i mina hander. 911 ska koras
med sinnet installt pa anfall. Nere fran bergen och pa vanliga slata vagar igen ar den dare-
mot inte sa kul. Hjulen stampar i ojamnheterna och redan i 140 km/tim Overrostas det
hetsiga motorljudet av fartvindens ilskna vasande runt vindruta och backspeglar. Ligger
sexan i kan det ga ruskigt fort, ndrmare 250 km/tim. D3 bdrjar bilen kdnnas som om den
vill flaxa ivag.”

Utan den uppfallbara spoilern vore bilen otack att kéra redan i 150, medger designchefen
Pinky Lai for Marianne.

Pinky Lai kommer fran Japan och gjorde sig ocksa kdand som den ansvarige bakom Porsche
Boxster/Cayman, samt BMW 3-serie E36 — bland mycket annat.

”Men en riktig Porsche ska satta modet pa prov. Nya 911 ar en riktig Porsche. Det vet jag,
nar jag torkar av handsvetten mot brallorna” avrundade Marianne.

Calle Carlquist

MER FRAN VI BILAGARE:

Porsches snikmodell - eller en lyxig Folkamodell?
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20. Sean Connerys egen Aston Martin DB5 — nu saljs stjarnans drombil.
PUBLICERAT23/05/2022.
AV MATHS NILSSON.

Sean Connery kopte sin Aston Martin forst nar han var 88 ar gammal. Han l&dt lacka om
den for att den skulle se ut som James Bonds bil. Nu siljs bilen pa auktion.

R A T et
ARG R e ISR R v, T SRS AR EIRETN

Det drojde anda till 2018 innan Sean Connery fick en egen Aston Martin. Han kopte bilen
efter att hans barn foreslagit det, och |at direkt lacka om den till samma silverkulér som i
Goldfinger. Det ar den enda Aston Martin James Bond-skadespelaren agt. Bilen hade dock
inget katapultsate, maskingevar eller rokmaskin.

— Pappa brukade prata om att dga sin egen DB5, utan nagon annan anledning an att han
dlskade bilen. Han berattade for mig att att kora filmbilarna, alla lastade med prylar, sarskilt
maskingevaren i fronten, gjorde bilen riktigt tung fram och att svanga i [ag hastighet var en
herkulisk uppgift, sa att kora utan prylar var en fréjd! Han alskade hur valbalanserad den
var. Pappa sa ocksa att han skulle ha behallit utkastarsatet. Jag fragade inte vem for, sager
sonen Jason Connery till Broad Arrow som saljer bilen.

Det tog lang tid innan Sean Connery hittade en Aston Martin fran 1964 i perfekt skick.
Bilen var svart, men den detaljen gick att ordna. Men skadespelaren hann knappt njuta av
bilen som han hade vid sin bostad i Schweiz.

— Tyvarr nar han blev aldre blev det svart att resa, sarskilt till Europa, och sedan slog covi-
den till. Du vet, tyvarr fick han aldrig riktigt njuta av bilen som han hade kopt, sdager sonen
Jason Connery till CNN.
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Bilen séljs pa Broad Arrows augustauktion i Monterey, Kalifornien, dverskottet gar till val-
gorenhet via Sean Connery Philanthropy Fund. Bilen som har en sexcylindrig motor pa 286
hastkrafter tros ga for mellan 14 och 18 miljoner kronor.
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
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Smabilsklubben

Mikrobilar, 3-hjuliga bilar och smabilar

21. Vespa 400.

14.04.2020.

Alla kanner till de italienska skotrarna som tillverkas av Piaggio under det legendariska
varumarket Vespa. Men de producerades inte bara i deras hemland, montering under
licensen etablerades ocksa i Frankrike vid ASMA-féretagets anldaggningar.

FILMER: https://youtu.be/lvlJaGJf9sR8.
https://youtu.be/af151CElcoQ.
https://youtu.be/DL78mfelKZM.

1955 funderade fransmannen pa att utoka modellutbudet och féreslog italienarna en
liten bil med motorcykelmotor, liknande BMW Isetta eller Messerschmitt KR-200. Folk ville
ha ett fordon med atminstone lite tak dver huvudet, men det fanns inte tillrackligt med
pengar for en fullfjadrad, till och med den billigaste bilen, och tillverkningen av en fyrhjulig
Vespa verkade inte vara ett roligt beslut. Men Piaggio stodde inte idén om franska kollegor.

Forhandlingarna varade i ungefar ett ar, och enligt deras resultat fick ASMA den grona
flaggan for den oberoende utvecklingen av en mikrobil, och viktigast av allt, ratten att salja
den under varumarket Vespa. Men bara i Frankrike. Hur som helst, det var redan ett stort
steg mot.
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Utvecklingen av mikrobilen varade ungefar ett ar. 1957, Vespa 400 presenterades for all-
manheten, vackte omedelbart intresse. Tekniskt sett var detta en mycket enkel design med
den tvacylindriga tvataktsforgasarmotorn med en kapacitet pa 400 cc installerad bak.

14 hk rackte for att accelerera Vespa 400 med forare och passagerare till cirka 52 mph (85
km/h). Eftersom motorn ar tvatakt fungerar den pa en blandning av bensin och motorolja,
men ingenjorerna tog hand om féraren. Han behovde inte laga denna blandning for hand.
Det rackte for att fylla oljan i en liten tank, varifran den matades in i forgasaren genom
munstycket i erforderlig mangd.

Trevaxlad vaxelldda med synkroniserad 2:a och 3:e vaxel. Senare modeller var utrustade
med en 4-vaxlad vaxellada. Vespa 400 har en helt oberoende fjadring med fjadrar och te-
leskopiska stotdampare. Bakhjulen ar markbart "klubbade", som vilken bil som helst med
liknande fjadring.

Kuggstangsstyrning var en mycket progressiv 16sning for 50-talet. Bilen var utrustad med
hydrauliska trumbromsar. Hjulens diameter var bara 10 tum.

Interioren ar extremt enkel. Skjutfonster dok upp forst 1958, efter manga klagomal och
onskemal fran kopare. Invandig ventilation tillhandaholls av ett tak med en mjuk rorlig
topp. Baksatena ar snarare en hylla for bagage. Broschyrer antydde dock att ett barn och
ett husdjur kunde placeras bakom.

Instrumentpanelen bestar av en hastighetsmatare, en varningslampa for batteriladdning
och |13g bransleniva. Det fanns ytterligare tva varningslampor for dverhettning av motorn
och helljus. Det var allt foraren skulle veta.

Bilen ser ut som en leksak. And&, de férsta aren var det en stadig efterfrdgan, 1957 sam-
lade foretaget in cirka 12 tusen exemplar av Vespa 400, och cirka 10 tusen samlades in ett
ar senare.

Sedan borjade efterfragan minska. Levnadsstandarden vaxte och kdparna var intresse-
rade av rymligare bilar, och den fenomenala framgangen for Citroen 2CV, vars pris foll,
ledde till att efterfragan pa Vespa 400 upphorde.

1961 lades tillverkningen ner. ASMA investerade i detta projekt med stor entusiasm och
gick i konkurs. Under 4 ars produktion monterades cirka 30 tusen bilar. Nufortiden ar var
och en av de 6verlevande Vespa 400 varda mycket pengar.

Specifikationer:

o Motor: 24,0 cui (0,4 L) tvatakts 12, 14 hk
« Vaxellada: 3-vaxlad manuell (GT 4-vaxlad)

o Fjadring: Fyrhjulsoberoende. Fyra dubbelverkande hydrauliska stoétdampare med

spiralfjadrar.
e Hjulbas: 1693 mm (66,7 tum)
e Langd: 2850 mm (112 tum)
e Bredd:1270 mm (50 tum)
o HO6jd: 50 tum (1 300 mm)
o Tjanstevikt: 375 kg (827 Ib)
« Maxhastighet: 52 mph (85 km/h)
e 0-40 mph (64 km/h): 23,0 sekunder
« Bransleforbrukning: 5,11 1/100 km (46,0 mpg)
e Hjul: 10 tum
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22. DEN VITSIGE KAL

Nar jag for lange sedan bodde i Goteborg var jag redaktor for Automobilbesiktningsman-
nens tidning ”Medlemsbladet”. Jag skrev da om "DEN VITSIGE KAL” i tidningen.

DEN VITSIGE KAL

Goteborgaren ar som bekant vitsig. Nar jag pa morgonen gar ut pa balkongen till nattre-
daktionens lokaler (dar jag aven Overnattar) kan jag blicka upp pa utsiktstornet pa Lise-
bergs nojespark.

Tornet ar smalt och spetsigt varfor Kal fran borjan dopte det till "Synalen". Emellertid sa
strejkade maskineriet efter ett tag varfor brandkaren ryckte ut och hjalpte ner de besdkare
som satt fast i den roterande hisskorgen. Kal dopte da om tornet till "Stoppnalen". Efter en
tid lyckades man ratta till felet sa att hisskorgen fungerade utan nya ofrivilliga stopp varfor
Kal dopte om tornet till "Ejfeltornet". | varas malades det om i den skara kulér som kdnne-
tecknar Liseberg varfor Kal pa nytt hade bekymmer eftersom Goteborg nu hade tva "Skar-
atorn" d v s dels hotellet och dels det aktuella utsiktstornet.

Under morgonpromenaden passerar jag "Kaldséum" d v s den stora idrottsarenan Scan-
dinavium som under sin uppbyggnad hette "Inge och Sten" eftersom det var nya stallningar
utanfor "varje dag".

Efter nagra minuter passeras "Hedendomen" dvs katolska kyrkan som foljdriktigt ligger
bredvid den stora 6ppna grusbelagda Heden. Val framme vid Lilla Bommens hamn kan jag
beskada vad Kal kallar “Notstallet”, ”Ackordcentralen" eller "Sing-Sing" dvs det nya opera-
huset och den stora i6gonfallande byggnad som forst gick under benamningen "Lappstif-
tet" bland de som ansag att likheten var uppenbar medan de mer ekivaka fann en annan
likhet och kallade darfor byggnaden for "Vattenstandet".

Forre chefen for Volvo lar hyra ett kontor i byggnaden varfér den numera kallas "Per-
iskapet".

Huruvida P G skall ha kvar kontoret i byggnaden eller ej beroende pa att han flyttar till
London har MB ej kunnat utrona varfor vi med spanning vantar pa ett eventuellt tilltalande
namnbyte.

redaktor'n

SLUT
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