MOTORNYTT

sjimi MO TOR-NYTT 202

WO NOULAWNRE

el ol =
oD WNRO

Pierce-Arrow Model 54 Convertible Sedan 1932.

Nya BMW X1 ar har som elbil

BMW 3-serien far en skjuts av Alpina
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1. Nya BMW X1 ar har — som elbil.

Av Anders Nilsson 2022-06-01.

Den tredje generationen — férsta som elbil.

FILM: https://youtu.be/c9JKmEISAIY.

Nu har den tyska biltillverkaren BMW lanserat den tredje generationen av BMW X1, och
for forsta gangen som elbil: BMW iX1. | vintras genomfdrdes de sista testerna, men nu har
modellen till sluts slappts.

Nya BMW X1 har en valbekant front med LED-stralkastarna och den nast intill fyrkantiga
grillen. For elbilen kommer bl3 eller mer neutrala gra designinslag finnas. Kunderna kan
som vanligt dven valja till M Sport-design.

Bilen ar 450 centimeter lang (+5,3), 184,5 centimeter bred (+ 2,4), 164,2 centimeter hog
(+ 4,4), och har en hjulbas pa 269,2 centimeter (+ 2,2). Dessutom har nya iX1 en luftmot-
standskoefficient pa 0,26.

BMW iX1 rackvidd pa upp till 43,8 mil

| interioren ar mycket bekant, men med lite nya forandringarna. BMW Curved Display, dar
det tidigare fanns tva informations- och infotainmentskarmar, har nu smallt ihop till en
enda. Aven ett utrymme fér smartphones i mittkonsolen har tillkommit. Med baksaitet ned-
fallt okar bagageutrymmet fran 490, till 1 600 liter. Bilen har dven en tillaten slapvagnsvikt
pa 1200 kilo.

BMW iX xDrive30e ar den forsta elektriska versionen av nya X1. Den har tva elmotorer,
en pa framaxeln och en pa bakaxeln. Systemeffekten ar 313 hastkrafter och 494 Nm.
Accelerationen 0—100 km/h goérs pa 5,7 sekunder med en toppfart pa 180 km/h. Rackvid-
den ar pa upp till 43,8 mil enligt WLTP. Nettokapaciteten pa batteriet ar 64,7 kWh.



https://youtu.be/c9JKmElSAlY
https://www.bytbil.com/bil/bmw
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=X1&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/nyheter/sista-vintertestet-for-bmw-ix1-genomfors-i-sverige-36115
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Laddar 10-80 procent pa 29 minuter

Som standard har laddningsystemet en effekt pa 11 kW, men kan levereras med inbyggd
laddare pa 22 kW AC. Batteriet laddas fullt pa 3 timmar och 45 minuter for AC- laddning.
Med DC-snabbladdning och 130 kW kan batteriet laddas fran 10 till 80 procent pa 29 mi-
nuter. Laddas batteriet tio minuter ger det en rackvidd pa 12 mil.

Aven tva laddhybrider kommer erbjudas. De har den femte generationen BMW eDrive-
teknik. Nu ar den elektriska rackvidden pa upp till 8,9 mil.

Nya BMW iX1 xDrive 30 kostar fran 610 000 kronor och gar att bestalla nu. Tillverkningen

berdaknas starta i november.

BMW IX1XDRIVE 30
Langd

Bredd

Hojd

Hjulbas

Batteri

Motor

Effekt

Vridmoment

Acceleration 0-100 km/h
Toppfart

Forbrukning blandad korning

Rackvidd

450 centimeter

184,5 centimeter

164,2 centimeter

269,2 centimeter

64,7 kWh netto

en pa framaxeln, en pa bakaxeln
313 hastkrafter

494 Nm

5,7 sekunder

180 km/h

18,4 —17,3 kWh/100 km

41,3 — 43,8 mil
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Relaterade artiklar:

Sista vintertestet for BMW iX1 — genomfors i Sverige.

BlHgrossen

ETT ENKLARE VAL

BMW visar forsta bilderna pa 7-serien och iX1.

Kias mindre kdanda elbilsmodell — 150 kW.


https://www.bytbil.com/nyheter/sista-vintertestet-for-bmw-ix1-genomfors-i-sverige-36115
https://www.bytbil.com/nyheter/tjusig-bmw-som-laddhybrid-35954
https://www.bytbil.com/nyheter/bmw-visar-forsta-bilderna-pa-7-serien-och-ix1-35476
https://www.bytbil.com/nyheter/kias-mindre-kanda-elbilsmodell-150-kw-36185
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2. BMW 3-serien far en skjuts av Alpina.

Av Anders Nilsson 2022-06-01.

Visar upp B3 och D3.

2022 BMW ALPINA B3 har nu en effekt pd 495 hdstkrafter och Nm.

For nagra veckor sedan visades den uppdaterade 3-serien upp. Nu har Alpina lanserat sin
motsvarande version, och fixar till en effektuppdatering.

| mitten av maj visade BMW upp ansiktslyftet pa BMW 3-serien. Pa exteridren fanns inte
sa manga forandringar, utan pa insidan. Nu har trimningsfirman och biltillverkaren, Alpina,
som har kopts upp av BMW, gjort sin egen tolkning av BMW 3-serien i form av B3 och
D3 S.

Alpina B3 och BMW Alpina D3 S kommer som arsmodell 2023. De kommer fa en annor-
lunda design jamfort med den konventionella modellen och far en sportigare karaktar. |
interioren kommer den senaste iDrive-tekniken finnas, och dven den bdjda skarmen som
finns i vanliga 3-serien.

Effekten okar till 492 hastkrafter

Foretaget har justerad mjukvaran i den treliters raka sexan, sa att motorn i B3 nu levererar
492 hastkrafter och 730 Nm. Det ar en 6kning med 33 hastar och 30 Nm. Dieselversionen
far en motsvarande justering, sa att den nu i stéllet levererar 355 hastkrafter och 730 Nm.
Kraften till hjulen gar via samma attavaxlad automatlada som finns 3-serien. Dock har
Alpina applicerat sin chassiteknik som gor att den ar full med korgladje.

Alpinas tolkning av 3-serien gar att fas som bade sedan och kombi. De gar att bestilla
idag. Alpina B3 som sedan kostar fran 88 600 euro, motsvarande 931 911 kronor, och kom-
biversionen kostar fran 89 900 euro, motsvarande 945 585 kronor.

Vill man i stallet ha dieselversionen, kostar den fran 77 050 euro for sedan, motsvarande
810 426 svenska kronor, och 78 450 euro, motsvarande 825 152 svenska kronor.
Kundleveranserna forvantas starta i oktober i ar.



https://www.bytbil.com/nyheter/nya-bmw-3-serien-det-ar-insidan-som-raknas-36205
https://www.bytbil.com/nyheter/bmw-koper-upp-alpina-35317
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=3-serien&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil/bmw
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2022 BMW ALPINA D3 S har en effekt pa 355 hdstkrafter och 730 Nm.

Relaterade artiklar:

Nya BMW Alpina B3 sedan slipper jattegrillen.


https://www.bytbil.com/nyheter/alpina-visar-forsta-bilden-pa-b4-gran-coupe-35396
https://www.bytbil.com/nyheter/varldspremiar-for-alpina-b4-gran-coupe-35584
https://www.bytbil.com/nyheter/alpina-b3-s-och-b4-s-blir-annu-vassare-5447
https://www.bytbil.com/nyheter/nya-bmw-alpina-b3-sedan-slipper-jattegrillen-22278
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3. Langa Land Rover Defender ar har.

AV BOBBY GREEN 2022-05-31 KL 09:00.

Har plats for atta.

2023 Land Rover Defenter 130, &

G e

FILM: https://youtu.be/ppYbRx7NS8bA.

Den som vill trycka in lite fler passagerare i sin Defender kan nu gladjas at att 90 och 110
far sallskap av versionen 130. Den ar 34 centimeter langre, har en tredje satesrad och plats
for upp till atta personer. Nér alla stolar ar uppfallda ar bagagerummet minimalt men faller
man andra och tredje raden svaljer utrymmet rejalt med prylar. Tredje raden har stols-
varme, egen taklucka och pa tillvalslistan finns aven klimatanlaggning med fyra zoner sa
att alla ska bli néjda. Om du bara vill ha det extra utrymmet kan du aven bestalla 130 med
bara fem saten.

130 far dven ett nytt lackalternativ som bara erbjuds till denna version och Sedona Red
heter det. Under huven erbjuds tre olika mildhybrid-alternativ och dessa ar dieseln D300
och bensinmaskinerna P300 och P400. Alla tre ar raka sexor, om det aven kommer att er-
bjudas V8:a till denna aterstar att se.

Prislappen borjar pa 73 895 pund och orderbdckerna éppnar nu.

Bobby Green


https://youtu.be/ppYbRx7N8bA
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Jaguar Land Rover ska gora vatgasdriven Defender.
Ska borja testas i slutet av aret.

Nya Land Rover Defender V8 i Bond-utforande.
Inspirerad av No Time To Die.

Sa har tycker Richard Hammond om nya Defender.
Den bdsta Discovery som Land Rover har byggt.


https://feber.se/jaguar-land-rover-ska-gora-vatgasdriven-defender/426177/
https://feber.se/jaguar-land-rover-ska-gora-vatgasdriven-defender/426177/
https://feber.se/nya-land-rover-defender-v8-i-bond-utforande/428767/
https://feber.se/nya-land-rover-defender-v8-i-bond-utforande/428767/
https://feber.se/sa-har-tycker-richard-hammond-om-nya-defender/418775/
https://feber.se/sa-har-tycker-richard-hammond-om-nya-defender/418775/
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4. Lackra Wildcat &r Buicks koncept pa en forsta elbil.

Skriven av Kristofer Rask. Publicerad 2022-06-01.

Amerikanska biltillverkaren Buick ska helt och hallet sluta tillverka bilar med férbran-
ningsmotorer till 2030. Som ett led i det |6ftet visar man nu upp ett lackert koncept som
ska visa Buicks vag framat som elbilsmarke.

FILM: https://youtu.be/WjrZvFab8u4.

Konceptet har fatt namnet Buick Wildcat och kan ge en foraning om vad som komma skall
fran Buick. Planen ar att lansera den forsta elbilen till 2024, da i USA och Kanada.

— Vara kommande produkter kommer att anta ett nytt formsprak med toner av ett ele-
gant, dynamiskt och framatblickande uttryck, forklarar Sharon Gauci, VD pa Global Buick
och GMC Design.

— Vara exteriorer kommer att innehalla béljande former som kontrasterar med spanning
for att formedla rorelse, sager Sharon Gauci och fortsatter:

— Interiorerna kommer att balansera en modern design, ny teknik och fokus pa detaljer
for att skapa varme och en rik sensorisk upplevelse.

Kristofer Rask


https://youtu.be/WjrZvFab8u4
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5. Ny amerikansk elbil med klassiskt utseende.

BOBBY GREEN 2022-05-30 KL 19:00.

Det har ar Olympian Motors O1.

Visst vore det val bra om en ny startup inom elbilar kunde dyka upp? Det ar precis vad
Olympian Motors fran Kalifornien ar. Nu visar de upp sin modell O1 som ska blanda ny
teknik med klassiskt utseende pa bade ut- och insidan. Har innebar det stora skarmar over
hjulen, klassisk ratt och fysiska instrumenttavlor. Batteripacket ska vara pa 82 kWh vilket
ska racka for att kunna ta sig 49 mil pa en laddning. Drivningen sker pa bakhjulen och topp-
farten ska vara 257 km/h.

Bara renderingar for nu men man tar garna emot férhandsbokningar som kostar 500 dol-
lar styck. Den fardiga bilen ska kosta 100 000 dollar, men nar den ska boérja tillverkas och
levereras ar an sa lange oklart. Den som lever far se vad det blir av den har skapelsen alltsa.

11
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6. Premiar for nya Mercedes GLC — med tre laddhybrider.

Publicerad 2022-06-01 kl 17:35 (uppdaterad 2022-06-01 17:57). Text Erik S6derholm.

Mercedes tar i fran tarna med lanseringen av kompaktsuven GLC. Den kommer som
laddhybrid i inte mindre an tre olika varianter.

Suv-klassen dar bland andra Volvo XC60, Audi Q5 och BMW X3 befinner sig fick nytillskott
under onsdagkvallen i form av en helt ny generation Mercedes GLC.

Med tanke pa hur popular klassen blivit ar detta en viktig modell for Mercedes, och ny-
komlingen ska forutom modernare design och battre utrymmen dven bjuda pa hogre tek-
nikniva. Modellserien har salts i 2,6 miljoner exemplar hittills.

Mercedes GLC bygger numera pa MRA2-plattformen, samma arkitektur som nya C-klass.
Formerna ska upplevas som mjuka och moderna, och det finns flera designpaket for den
som vill andra utseendet.

Bland tekniknyheterna finns ett uppdaterat infotainmentsystem med stérre skarm och
fingeravtrycksigenkanning for att foraren ska kunna ”logga in” och fa exempelvis stol och
ljudanlaggning anpassad efter sina dnskemal.

Koparna kan vdlja mellan flera motoralternativ, och samtliga ar antingen 48-volts mild-
hybrider eller laddhybrider. Alla har en 2,0-litersmotor med turbo som utgangspunkt.

Mest intressant ar kanske de tre laddhybriderna, varav tva ar bensindrivna. Alla har
samma stora batteri pa 31 kWh — mer @n i manga aldre elbilar — som ska ge en elrackvidd
pa omkring tio mil som bast. Den officiella forbrukningssiffran ar extremt 1ag pa grund av
elrackvidden som gynnar bilen i korcykeln.

Nagon helt eldriven variant blir det inte. Mercedes EQC har den rollen dven fortsattnings-
vis men den ska ersattas av en ny modell inom nagra ar.

13


https://www.vibilagare.se/nyheter/har-ar-nya-mercedes-c-klass-som-laddhybrid
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Den nya generationen dr sex centimeter Iéingre én gamlingen
och tre centimeter Iéingre én Volvo XC60. Det ska ge bdittre bagageutrymme.

MOTORALTERNATIVEN
Siffrorna anger effekt, vridmoment samt lagsta forbrukning och fordonsskatt under de
forsta tre aren. For laddhybriderna visas istéllet hogsta bonusbelopp. Beloppen géller efter
den 1 juli ndar bonus-malus-systemet skarps.
o Mercedes GLC 200 4Matic: Bensin, 204 hk, 320 Nm, fran 7,3 1/100 km, fran 11 254 kr/ar
o Mercedes GLC 300 4Matic: Bensin, 258 hk, 400 Nm, fran 7,3 1/100 km, fran 11 254 kr/ar
« Mercedes GLC 300 e 4Matic: Laddhybrid bensin, 313 hk, 550 Nm, fran 0,6 I/100 km,
max 15 800 kr
« Mercedes GLC 400 e 4Matic: Laddhybrid bensin, 381 hk, 650 Nm, fran 0,6 1/100 km,
max 15 800 kr
« Mercedes GLC 220 d 4Matic: Diesel, 197 hk, 440 Nm, fran 5,2 1/100 km, fran 9 251 kr/ar
« Mercedes GLC 300 de 4Matic: Laddhybrid diesel, 335 hk, 750 Nm, fran 0,5 1/100 km,
max 16 100 kr

Interiéren dr mer ombonad dn tidigare och har Mercedes senaste infotainmentsystem.
Ndstan alla fysiska knappar har ersatts av pekkénsliga kontroller, inklusive volymvredet.

14



Erik Soderholm
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MER FRAN VI BILAGARE:

Mercedes aterkallar flera modeller for brandrisk.

16


https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-glc-300de-sa-mycket-kostar-dieselhybriden
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-glc-300de-sa-mycket-kostar-dieselhybriden
https://www.vibilagare.se/nyheter/finputsad-design-och-nya-motorer-glc-coupe
https://www.vibilagare.se/nyheter/finputsad-design-och-nya-motorer-glc-coupe
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-aterkallar-glc-och-c-klass-brandrisk
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-aterkallar-glc-och-c-klass-brandrisk
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7. Mercedes-Benz T-klass provkord i Tyskland.
Av Marcus Berggren -25/05/2022.

Marcus overvager att starta kennelverksamhet.

n av Mercedes framsta styrkor ar deras formaga att tillverka modeller for mer eller
mindre alla segment som existerar. De pastadda upphovsmannen till bilen tillverkar
alltifran instegsmodellen A-klass till terranglastbilen Zetros.
Nya Mercedes T-klass ger sig in i ett segment som i Europa ar lika hett som en sommardag
i Sahara men som i Sverige gapar lika tomt som Gotland i december. For att ta reda pa om
markets mest pragmatiska modell ar nagot att hanga i midsommarstangen lade jag i
Hogsta Vaxeln och begav mig till Mlnchen for att provkora nya Mercedes-Benz T-klass.

T som i, 6h, rymlighet

Beteckningen T har sina rotter i Mercedes egen benamning pa sina kombimodeller (T-
modell) som alltsa forknippas med just rymd och praktikalitet. Segmentet som T-klass ger
sig in i definieras av pragmatik och priskanslighet och kunderna ser bilen i framsta hand
som ett redskap som ska underlatta i vardagen.

Det ma framsta som paradoxalt med en Mercedes som de facto riktar sig mot kunder som
ar noga med varje krona de spenderar. Mercedes har lyckats pressa priset genom att ut-
veckla nya T-klass (Citan i transportbilsutforande) tillsammans med Renault; modellen
Kangoo delar plattform och motorer. Med det sagt har Mercedes jobbat hart — och for den
delen lyckats val — med att dolja slaktskapet.

For dig med en fyrbent vin

T-klass har just praktikalitet som framsta gren, nagot som genomsyrar modellen fran topp
till ta. Huvudutrymmet bade fram och bak ar i paritet med en pavens bil medan bagageut-
rymmet latt kan forvaxlas med en tom container; enligt mig framstar T-klass som en spiri-
tuell eftertradare till Vaneo, nagot som Mercedes (typ) holl med om —aven om de i Sverige
kallar T-Klass for en storkombi.

17


https://hogstavaxeln.se/2020/10/18/test-mercedes-amg-a-45-s/
https://en.wikipedia.org/wiki/Mercedes-Benz_Zetros
https://hogstavaxeln.se/2018/09/22/jeep-wrangler-tar-sig-an-marocko/
https://hogstavaxeln.se/2022/04/26/nyhet-har-ar-nya-mercedes-t-klass/
https://en.wikipedia.org/wiki/Mercedes-Benz_Vaneo
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Pa plats i Miinchen erbjod Mercedes oss journalister mojligheten att proppa bilen full
med allt en person som lever en aktiv livsstil kan tankas behova. | mitt fall fick jag leka
hundagare for en dag; Mercedes betonade att en majoritet av T-klass-kunderna faktiskt
har hund och sysslar med fler fritidsaktiviteter an en 8-aring med dverdrivet ambitidsa for-
aldrar.

Inte T som i Toksnabb

Mercedes var daven nog med att poangtera att det segment som T-klass tar sig an bestar
av ett klientel dar det kordynamiska nastintill ar totalt ointressant. Till Sverige kommer till
en borjan bara tva drivlinor, ndrmare bestamt T180 (bensin) och T180d (diesel), bada med
en sjustegad dubbelkopplingslada. | slutet av 2022 kommer aven helt elektriska EQT.

Jag testade pa bada varianter som kommer till Sverige. Dieseln erbjuder en hel del diesel-
knatter men en harlig mangd bottenvrid som gor sig bra i stadstrafik. Bensinmotorn ar att
foredra — ljudbilden ar avsevart mycket trevligare och drivlinan upplevs som snappet pig-
gare och mer raffinerad.

Aven om just kérkinsla inte varit hégst upp pa tapeten ar T-klass mjuk och féljsam och
genomgaende trevlig att kora. Gasen i botten pa den obegransade delen av Autobahn av-
slojade dven att T-klass forblir tyst i kupén, dven i hogre hastigheter. Tyskarna har namligen
jobbat hart med fa T-klass att kdnnas som en dkta Mercedes, i den man som &r rimligt.

Summan av kardemumman

Nya Mercedes-Benz T-klass ger sig in i ett segment proppat med alternativ. Med hansyn
till den priskanslighet som segmentet dikterar har Mercedes varit noga med att paketera
nya T-klass som en lyxbetonad men samtidigt prisvard kandidat.

De har onekligen lyckats val och resultatet ar en funktionell och dandamalsenlig skapelse.
Nya Mercedes-Benz T-klass gor exakt som det star i innehallsforteckningen och férsoker
aldrig vara nagot den inte ar. Ett mer gediget test pa hemmaplan far utréna huruvida fler
svenskar kan tanka sig att kora en premiumskapbil.

18
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Mercedes-Benz T-klass

T 180 (2022)

Motor: 1,3-liters, 4:a, bensin, 131 hastkrafter, 240 newtonmeter
Kraftoverforing: 7-vaxlad dubbelkopplingslada, framhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h:

11,6 sekunder

Toppfart: 184 km/h

Vikt: 1 532 kg

Matt: (langd/bredd/héjd): 4498/1859/1811 mm

Pris: Fran 299 900 SEK

T 180 d (2022)

Motor: 1,5-liters, 4:a, diesel, 116 hastkrafter, 270 newtonmeter
Kraftoverforing: 7-vaxlad dubbelkopplingslada, framhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h:

13,2 sekunder

Toppfart: 177 km/h

Vikt: 1 603 kg

Matt: (langd/bredd/ho6jd): 4498/1859/1811 mm

Pris: Fran 334 900 SEK

Kuriosa

Tre barnstolar far plats i bredd

En lang version med sju platser kommer
Stort fokus pa sakerhet

Konkurrenter

Renault Kangoo

Opel Vivaro
Volkswagen Caddy Life

19


https://hogstavaxeln.se/2021/11/13/test-volkswagen-caddy-maxi-life/
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For- och nackdelar

+ Lika rymlig som en kyrka

+ Trevlig att ratta

+ Funktionalitet genomsyrar allt

— Utdaterat infotainment med liten skarm
— Inga upphetsande drivlinor (annu)

— Kvalitetskanslan inte alltid pa topp

BETYG
Férsta intryck * % % &Y

SAMMANFATTNING 4

Mercedes-Benz T-klass gér precis det den utlovar och fokuserar
helhjartat pa funktion fére form. Det ma inte vara en séarskilt
jaret b * % K K Ty

exalterande egenskap men det &r helt klart en attraktiv sddan. }
TOTAL POANG

Marcus Berggren
Chefredaktor och medgrundare. Har kért snabbast av alla pé redaktionen (344 km/h). F6-
redrar tygsdten framfor Idder. Kor en férsta generationens Fiat Panda képt i Rom.

20
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8. Formel 1-motor laglig for gatan — Mercedes-AMG One har 1063 hk.
PUBLICERAT01/06/2022.

AV MATHS NILSSON.

Hyperbilen Mercedes-AMG One &r dntligen klar efter fem ars extra utveckling. Det ar
en bil med Formel 1-teknik som far koras i trafik med 1063 hastkrafter. Prislappen for att
fa varva till 11 000 varv/min ar 33 miljoner kronor.

FILM: https://youtu.be/ml6YBdk8xOM.

Mercedes-AMG One ar forstas tvasitsig, har kolfiberkaross och dven en monocoque-ram
i kolfiber. Den verkliga sensationen ar forstas V6-motorn pa 1,6 liter med hybridteknik som
ar hamtad fran Formel 1. V6-motorn driver pa bakhjulen tillsammans med flera elmotorer
och framaxeln drivs helt av el, och bilen kan dven koras helt elektriskt korta strackor. Nar
alla motorer gar for fullt &r toppfarten 352 km/h.

Projektet tog langre tid &n nagon kunde drdmma om, och AMG berattar nu att manga
trodde det var omaijligt att bygga en gatlegal bil med Formel 1-motor. Trots det ar bilen nu
godkand for Euro6-utslappsstandarden och far kéras som vilken bil som helst. Forsta fram-
tradanden sker pa Festival of Speed i Goodwood 23-26 juni.

Bilen visades for forsta gangen 2017 som prototyp, och skulle ha varit klar redan 2019.
Lanseringen skots upp flera ganger da utvecklingen av Formel 1-drivlinan blev langt mer
komplex an vad Mercedes-AMG forutspatt. Problem med programvaran ledde till ytterli-
gare forsening. Mercedes vd Ola Kallenius har uttryckt att “de maste varit fulla nir de sa
ja till projektet”.
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— Med Mercedes-AMG One har vi mer an uttémt gransen. De enorma tekniska utmaning-
arna med att goéra en modern Formel 1-drivlina lamplig for vardagligt vagbruk paminde oss
utan tvekan om vara granser, sager AMG-chefen Schiemer.

One kor till en borjan helt elektriskt med 120 kW elmotorer pa framhjulen och en pa vev-
axeln. En fjarde elmotor pa 90 kW drar igang turbon. 1,6-liters V6:an kommer fran Formel
1-sdasongen 2015. Nar fyra metallkatalysatorer blivit uppvarmda gar motorn igang. Tva ke-
ramiska katalysatorer och ett bensinpartikelfilter tar hand om resterande utslapp. Avgasre-
ningen har enligt AMG varit en “herkulisk uppgift”.

Resultatet ar fantastiska prestanda och allra bast till sin ratt kommer bilen forstas pa ra-
cerbanan. The One klarar 0-200 km/h pa sju sekunder och toppar 352 km/h. Den kan koéras
elektriskt i 18,1 kilometer tack vare batteriet pa 8,4 kWh. Den totala systemeffekten ar
1 063 hk. Formell-motorn ger 574 hk vid 9 000 varv. Litereffekten ligger pa 359 hk per liter
slagvolym och som mest varvar F1-motorn till 11 000 varv.
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Den elektriska turbon jobbar med samma teknik som i nuvarande F1-motorer. | turbolad-
daren sitter en elmotor pa axeln mellan avgasturbinen och kompressorturbinen som driver
upp kompressorhjulet upp till 100 000 rpm. Darmed byggs laddtrycket upp innan avgasflo-
det far turbon att snurra. Totalt laddtryck ar upp till 3,5 bar.

For att norda ner oss i teknik sa kan vi konstatera att en 120 kW elmotor pa forbrannings-
motorn ar ansluten till vevaxeln. Kraften 6verfors till bakaxeln av en automatiserad 7-vax-
lad manuell vaxelldda med kolkoppling och differential med begréansad slirning. Framaxeln
atervinner upp till 80 procent av energin vid inbromsning.

Dampningen kan justeras i tre steg: Comfort, Sport och Sport+. Det senare programmet
ar for bankorning. Karossen kan dven sankas med 37 millimeter fram och 30 millimeter
bak. En framaxellyft skyddar nospartiet fran farthinder och liknande. Till skillnad fran en
Formel 1-bil har One bade ABS och ESP. Dacken ar sa nara slicks du kan komma och danda
vara gatlegal: specialutvecklade Michelin Pilot Sport Cup2R MO1 i storlek 285/35 ZR 19
fram och 335/30 ZR 20 bak. Bilen ar troligen redan slutsald, koparna behdver ha 33 miljo-
ner over for att betala kalaset.

Y =1

HHRAME
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9. 5000-milaservice till Mercedes nya hyperbil kostar 9 miljoner kr.
PUBLICERAT03/06/2022 AV MATHS NILSSON.

Nya hyperbilen Mercedes-AMG One far skyhoga servicekostnader. Att géra 5000-mila-

service pa bilen med Formel 1-teknik kan ga loss pa 9 miljoner kronor.

Efter tre ars extra utvecklingsarbete ar Mercedes antligen klara med hyperbilen One. Den
far 1063 hastkrafter och kostar 33 miljoner kronor. Bilen har teknik som ar hamtad direkt
fran Formel 1, bland annat en 1,6-liters V6-motor som tidigare satt i Mercedes F1-bil sa-
songen 2015.

Drivlinan ar en komplex historia och kraver sin mekaniker.

Nagot som ocksa ar pa Formel 1-niva ar servicekostnaderna. En kdpare har publicerat de-
lar av forsaliningskontraktet pa Instagram. Dar anger Mercedes-AMG att One “kraver ser-
vice var 5000:e mil utover de vanliga serviceintervallerna, sa att kritiska drivlinans kompo-
nenter kan kontrolleras och bytas ut om nédvandigt.” Denna tjanst kan kosta upp till nio
miljoner kronor (850 000 euro)”, om hela drivlinan behover ses 6ver. En service dar alla
oljor och vatskor byts ut ska goras en gang om aret eller efter 500 mil. Den lar heller inte
vara billig.

AMG One visas upp forsta gangen for offentligt pa Festival of Speed i Goodwood 23 till 26
juni. Mercedes AMG-One har tva saten, en kolfiberkaross och en drivlina pa en kolfiber-
monocoque i form av Formel 1-mittmotor med hybridteknik och en elektriskt driven fram-
axel. Bilen har en toppfart pa 352 km/h. Bilen har fyra elmotorer, tva pa framhjulen, en pa
vevaxeln och en pa turbon. 1,6-liters V6:an fran Formel 1-sdsongen 2015 startar nar fyra
katalysatorer ar forvarmda. One spurtar fran 0 till 200 km/h pa sju sekunder.

Mercedes svenske vd Ola Kéllenius sa nyligen att de maste varit fulla nar de sa ja till att
utveckla projektet Mercedes-AMG One.

24


https://carup.se/en-formel-1-bil-laglig-for-gatan-mercedes-amg-one-har-1063-hk/
https://www.auto-motor-und-sport.de/sportwagen/mercedes-amg-project-one-probleme-verspaetung-2022/
https://carup.se/mercedes-svenske-vd-maste-varit-fulla-nar-vi-sa-ja-till-amg-one/

MOTORNYTT

A

10. Renault uppdaterar sina eldrivna transportbilar.

Av Carl Undéhn. PUBLICERAD: 2022-06-01.

Storre batteri och langre rackvidd.

Renault har lange lovat nya versioner av de eldrivna transportbilarna Kangoo Z.E. och
Master Z.E. — och nu ar det dags.

Namnen dndras till Kango Rapid E-Tech och Master E-Tech och med det far bada modeller
storre batteri. | Kango Rapid E-Tech hittas nu ett batteri pa 45 kWh som ger en rackvidd pa
upp till 30 mil enligt WLTP.

Batteriet utgors enligt Renault av atta moduler som enkelt ska kunna repareras separat
vid behov. Risken for att batterierna ska strula ar daremot liten. Renault visade nyligen i
en rapport att 99 procent av batterierna i alla Renault Zoe som salts annu fungerar.

Bilen klarar snabbladdning med upp till 80 kW och i grundutforande kommer den med en
ombordladdare pa 11 kW.

Elmotorn i Kangoo Rapid E-Tech ar pa 122 hastkrafter och vridmomentet 245 Nm. Broms-
regenereringen gar att stalla i tre steg med paddlar pa ratten for att atervinna sa mycket
energi som mojligt vid stadskorning. Och eftersom det ar en bil for transporter just i stads-
miljo med langsamma hastigheter finns dven ett Eco Mode som sparar energi genom att
begransa hastighet och effekt.

Lanseringsversionen av Kangoo Rapid E-Tech rymmer 3,9 kubikmeter och kan lasta upp
till 600 kilo. Senare ska en forlangd version komma med plats for 4,9 kubikmeter och 800
kilo.

Det gar ocksa att hanga pa ett slap, men det far da vaga som mest 500 kilo.
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Renault Kangoo Rapid E-Tech.

Den storre Master E-Tech far ett annu storre batteri pa 52 kWh som ska racka till 20 mils
korning enligt WLTP. Master E-Tech gar nu att far med en ombordladdaren pa 22 kW som
klarar likstrom. Med det ska det enligt Renault ga att ladda 5 mils rackvidd pa 45 minuter.
Elmotorn ar har pa 76 hastkrafter, men vad vridmomentet ar avsldjas inte.

Master E-Tech ska erbjudas i 15 olika utféranden dar det gar att valja mellan tre olika
langdversioner och tva hojdversioner. Med batterierna i golvet ska lastutrymmet vara det
samma som i den dieseldrivna versionen. Det innebar ett lastutrymme pa mellan 8 och 15
kubikmeter.

Svenska priser och lanseringsdatum har annu inte meddelats.

Renault
Master E-Tech

Carl Undéhn
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11. Volvos nya modell far supergrafik och teknik fran ”Fortnite”.

PUBLICERAT01/06/2022.

AV MATHS NILSSON.

Volvo introducerar spelteknik fran Fortnite i sina nya bilar fér att ge fotorealistisk visu-
alisering i realtid. | hést kommer den nya elektriska Volvo-SUV:en som far supergrafik.

— Nar du for in interaktiv, hogupplost grafik som visas i realtid inne i bilen 6ppnar du dor-
ren till ett stort antal nya satt att informera och underhalla de akande, sager Heiko
Wenczel, Epic Games’ Director of Automotive and HMI for Unreal Engine.

Volvo Cars inleder ett samarbete med Epic Games for att lyfta grafiken i de nya bilarna
flera steg. Volvo blir den forsta europeiska biltillverkaren som anvander Unreal Engine for
utveckling av HMI (manniska-maskin-granssnitt). Framforallt ar det skarmen framfor fora-
ren som far helt ny grafik for att informera foraren. Volvos nya forarmiljo paminner om
Tesla, men Volvo behaller en mindre skarm framfor foraren.

Epic Games ar formodligen mest kant for Fortnite, ett av varldens storsta spel. Epic Games
utvecklar dven Unreal Engine, som allmant anses vara det mest avancerade verktyget for
3D-skapande i realtid, och som utdver spel aven anvands i flera andra branscher. Unreal
Engine kommer nu, i och med samarbetet, att anvandas av Volvo Cars for att skapa digitala
granssnitt i foretagets bilar och for rendering av grafik i realtid i bilen.

| host kommer forsta bilmodellen, Volvo Embla, dar kunderna far en ny grafik med skar-
pare renderingar, fylligare farger och nya 3D-animationer. Enligt Volvo ar det bara de forsta
stegen nar grafiken vassas.
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Volvo Cars nya bilar kommer med Unreal Engine frén Epic Games.

— For att kunna erbjuda vara kunder basta mojliga anvandarupplevelse och bidra till séker
och personlig korning behover vi rik, omslutande och responsiv visualisering i vara bilar.
Genom att anvanda Unreal Engine i vara bilar mojliggor vi just detta, och vi gor det samti-
digt annu roligare att tillbringa tid i en Volvo, sager Henrik Green, chief product officer pa
Volvo Cars.

Volvo Cars nya infotainmentsystem att vara mer an dubbelt sa snabbt som féregangaren,
medan grafikgenereringen och databehandlingen inne i kupén kommer att vara upp till tio
ganger snabbare.

— Nar du for in interaktiv, hogupplost grafik som visas i realtid inne i bilen éppnar du
dorren till ett stort antal nya satt att informera och underhdlla de akande, sdager Heiko
Wenczel, Epic Games’ Director of Automotive and HMI for Unreal Engine.

— Volvo Cars skickliga design- och produktutvecklingsteam har tagit detta tillfalle att gora
nagot helt nytt som kommer att fortsatta att utvecklas med spannande nya funktioner som
drar nytta av kapaciteten hos Unreal Engine.

Den forsta bilen som innehaller den nya grafiken blir den nya, helt elektriska SUV:en som
sannolikt heter Volvo Embla som Volvo Cars kommer att presentera senare i ar. Modellen
ar den forsta i en ny generation helt elektriska Volvobilar. Carup har tidigare avslojat att
modellen kan fa en vaxellada, vilket ar ovanligt pa elbilar.

Volvo Cars har en ambition att utveckla halften av all mjukvara i sina bilar internt senast i
mitten av decenniet och man har en omfattande rekrytering inom mjukvaruutveckling.

Maths Nilsson
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12. Volvo Cars forsta bilmarket i SteelZero.
PUBLICERAT01/06/2022.

AV MATHS NILSSON.

Goda nyheter for miljon.

Volvo Cars blir den férsta biltillverkaren som gar med i SteelZero-initiativet. Staltillverk-
ning ar en stor kalla till bilindustrins koldioxidutslapp, och stod for i genomsnitt 33 pro-
cent av de totala produktionsrelaterade utslappen for en ny Volvobil 2021.

— En hallbar staltillverkningsstrategi ar inte bara goda nyheter for miljon. Det dr ocksa
bra for var affar eftersom det begransar var exponering fér framtida klimatrisker och
regelverk, sdger Kerstin Enochsson, chief procurement officer pa Volvo Cars.

Syftet med SteelZero ar att 6ka efterfragan pa fossilfritt stal och att snabba pa 6vergangen
till koldioxidneutralitet inom den globala stalindustrin.

Genom att ansluta sig till SteelZero forbinder sig Volvo Cars att folja stranga CO,-baserade
anskaffningskrav senast 2030. Ar 2050 ska allt stal som Volvo Cars anskaffar ha nettonoll-
utslapp, vilket ar i linje med foretagets ambition att vara klimatneutralt 2040. Staltillverk-
ning ar en stor kalla till bilindustrins koldioxidutslapp, och stod for i genomsnitt 33 procent
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av de totala produktionsrelaterade utslappen for en ny Volvobil 2021. Globalt star staltill-
verkningen for cirka 7 procent av alla utslapp av vaxthusgaser.

— Vi dr glada over att ha anslutit oss till SteelZero-initiativet och vi stodjer initiativets am-
bitioner att forandra stalindustrin. Genom att signalera var efterfragan pa ansvarsfullt an-
skaffat stal, tillverkat med laga eller inga koldioxidutslapp, vill vi bidra till att 6ka tillgangen
inom var sektor, sager Kerstin Enochsson

Jen Carson, head of industry pa Climate Group: — Att Volvo Cars ansluter sig till SteelZero
ar ett viktigt steg och markerar en forandring i den globala efterfragan for stal tillverkat
med laga eller nettonollutslapp, och ar ett avgérande 6gonblick for fordonsindustrin. Den
har sektorn har en central roll for att driva pa évergangen till stal med nettonollutslapp.
Den stodjer skapandet av en internationell koldioxidfri stalmarknad, vilket kan gora det
moijligt for sektorn att na sina egna mal med nettonollutslapp och leverera en produkt som
verkligen ligger i fas med klimatagendan.

SteelZero lanserades av Climate Group i samarbete med ResponsibleSteel, en stalindustri-
overgripande standard och ett certifieringsorgan som Volvo Cars ocksa kommer att ansluta
sig till. Genom ResponsibleSteel far Volvo Cars tillgang till tillforlitlig tredjepartsverifierad
och granskad information om sin stalleverantorskedja och relevanta hallbarhetsuppgifter,
vilket hjalper till att sakerstalla att stalet har anskaffats pa ett ansvarsfullt satt.

Forutom minskade koldioxidutslapp fokuserar ResponsibleSteel dven pa andra viktiga fra-
gor i forsorjningskedjan for stal, som arbetskraft och manskliga rattigheter, engagemang
med lokala samhallen, vattenanvandning och paverkan pa den biologiska mangfalden.

Volvo Cars ambition ar att bli klimatneutral senast 2040. Volvo Cars har som mal att vara
en helt elektrifierad biltillverkare senast 2030 och man planerar att lansera en helt ny familj
elbilar de narmaste aren.

Nar det galler den egna verksamheten har foretaget som mal att tillverkningen ska vara
klimatneutral senast 2025. Redan nu drivs alla Volvo Cars anlaggningar i Europa med 100
procent ren el, och Torslanda-fabriken ar helt klimatneutral. | dvriga varlden drivs Volvo
Cars tillverkningsanlaggningar i Chengdu och Daging i Kina ocksa av klimatneutral el.

Forra aret introducerade Volvo Cars ett internt koldioxidpris pa 1 000 SEK for varje ton
koldioxidutsldapp i hela verksamheten, och man blev i och med detta den forsta biltillver-
karen som inforde en sddan mekanism som omfattar hela verksamheten.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ér motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
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13. Tesla vill bygga ut fabriken i Tyskland.

BOBBY GREEN 2022-06-01 KL 18:00.

100 hektar till.

Redan for litet.

| mars drog Tesla igang verksamheten i den nybyggda Gigafactory-fabriken i Berlin. Stallet
ar pa 300 hektar men det verkar inte vara tillrackligt for nu vill man bygga ut ytterligare
100 hektar. Det nya omradet ska innefatta en fraktstation, ett logistikomrade och fler par-
keringsplatser. Forslaget ska nu granskas och kan godkdnnas redan denna manad om allt
vill sig val.

Fabriken har kapacitet att bygga en halv miljon bilar om aret och nar alla ar pa plats kom-
mer det att jobba 12 000 personer har. Tesla har dven planer pa att bygga ut sin fabrik i
Shanghai vilket skulle innebara att de kan tillverka ytterligare (!) 450 000 bilar om aret dar.

De forsta Model Y fran Gigafactory Berlin levereras idag.
Har finns potential for en halv miljon Model Y om aret.

En flygtur genom Gigafactory Berlin.
Swoosh!

Kolla in bygget av Gigafactory Berlin.
Teslas kommande fabrik i Tyskland.
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14. Elbilstillverkaren Rimac fyller pa kassan med fem miljarder.

Av Johan Kristensson 2022-06-01 kl 14:41.

Under sommaren slapps elbilen Rimac Nevera, som uppges bli den snabbast accelere-
rande produktionsbilen i varlden. Nu har den elektriska tillverkaren av supersportbilar
stangt en finansieringsrunda om fem miljarder kronor.

Den kroatiska supersportbiltillverkaren Rimac, grundat 2009, har stangt en finansierings-
runda (serie D) om 500 miljoner euro, motsvarande 5,2 miljarder kronor.

Rundan leddes den japanska riskkapitalfonden Softbank Vision Fund 2 samt den ameri-
kanska investmentbanken Goldman Sachs.

Aven Porsche deltog. Den tyska biltillverkarens dgande i Rimac uppgar efter investeringen
fortsatt till omkring 20 procent, precis som innan rundan. Ur Porsches synvinkel undvek
bolaget endast att dess befintliga d4gande spaddes ut. Storleken pa Porsches investering ar
inte offentliggjord, men Techchrunch rapporterar att det ror sig om ett attasiffrigt belopp
uttryckt i euro (alltsa mellan cirka 100 miljoner och en miljard kronor).

Rimac ska bland annat anvanda pengarna till att bli en leverantor av elbilskomponenter,
anstalla ny personal, utveckla batterier och programvara for elbilar samt bygga ett campus
till huvudkontoret i Zagreb.
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Slog ihop med Bugatti

Softbank och Goldman Sachs varderade Rimac till tva miljarder euro vid rundan, motsva-
rande drygt 20 miljarder kronor.

| november i fjol knoppade Rimac av sin supersportbilverksamhet och slog ihop den med
den franska sportbilstillverkaren Bugatti i samriskbolaget Bugatti Rimac. Vid bildandet
agde Porsche 45 procent och Rimac 55 procent av samriskbolaget.

Rimac borjade som ett hobbyprojekt dar grundaren Mate Rimac konverterade en BMW
M3 arsmodell 1984 till eldrift.

2011 avtacktes Concept One vid motormassan i Frankfurt. Produktionsversionen introdu-
cerades 2016 och salde i atta exemplar. Den kan accelerera fran 0-100 km/h pa 2,5 sekun-
der.

Rimac - snabbast accelererande serieproducerade bilen

Vid motormassan i Genéve 2018 avtackte Rimac Nevera, som fran boérjan kallades Con-
cept Two. Tanken ar att den ska nd marknaden nu till sommaren. Med fyra elmotorer som
genererar 1 427 kW samt ett 120 kWh batteri ska den klara av 0-97 km/h pa 1,85 sekunder,
vilket enligt Rimac gor den till den snabbast accelererande serieproducerade bilen nagon-
sin. Toppfarten anges till 412 km/h.

Enligt Wikipedias definition och sammanstallning av produktionsbilar ar Tesla Model S
Plaid snabbast idag. Den accelererar fran 0 till 97 km/h pa 1,98 sekunder.

Svenska Koenigsegg Gemera ska gora 0-97 km/h pa 1,9 sekunder, men den har @nnu inte
borjat tillverkas.

RELATERADE ARTIKLAR:

Har ar Delorean Alpha 5 — ska utmana Porsche.

Johan Kristensson
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15. Allt du behover veta om elbilar: Laddning, batteri och teknik.

Publicerad 2022-05-31 kl 14:45. Text Anders Helgesson.

Skenande branslepriser, klimatférandringar och allt battre bilar. Kanske dr det anda
dags att skaffa elbil? Men hur dr det med livslangden pa batterierna, hur gér man egent-
ligen ndr man laddar och kan man ta bilen pa Europa-semester? Hang med i Vi Bildgares

elbilsskola!

Ampere

PHEV n Tre GS

Hybrid
BEV VILOWALL-limme

Rickviddsforlangare

Det har gatt fort. Det ar bara nio ar sedan Tesla Model S boérjade séljas i Sverige. Da var
elbilen ett udda inslag i trafikmiljon, nu har elbilen nastan blivit lika folkhemsfolklig som en
Volvo kombi. Under 2021 utgjorde elbilsforsaljningen nastan 20 procent av nybilskdpen
och gruppen laddhybrider tog ytterligare 26 procent av marknaden.

Elbilstekniken har utvecklats i en rasande takt men befinner sig fortfarande pa nagot av
pionjarniva vilket avspeglar sig i hoga priser. Just de hoga priserna gor att manga menar
att man ska avvakta med elbilskdpet till dess att tekniken med battericeller ar mogen. Bat-
tericeller, laddinfrastruktur, elektroniska styrsystem och appar fortsatter utvecklas i hogt
tempo, men samtidigt har tekniken natt en niva som innebar att de elbilar som séljs i dag
med rackvidd runt 40 mil kommer att vara relevanta dven efter tio ars anvandning.
Elbilstyper
Vi kan dela in bilarna i tva lager. Vanliga bilar med forbranningsmotor samt laddbara bilar.
o Till den forstnamnda kategorin hor elhybrider, mildhybrider och klassiska forbran-

ningsmotorbilar utan elektrifiering.

o Till den andra kategorin hor bilar som kan laddas via elnatet, laddhybrider och elbilar.
« Elbilar med batteri laddas fran elnatet och framdrivningen sker helt pa el.

« Det finns elbilar som kompletterats med en mindre forbranningsmotor som kan alstra

strom till batterierna, en sa kallad rackviddsforlangare.

o Enelbil kan aven lagra energi i form av vatgas.

« Laddhybriden har en konventionell drivlina med forbranningsmotor kombinerad med

en kraftig elmotor och ett storre batteri.
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Ordlista

« Kilowatt (kW): Matt for laddeffekt som avgor hastigheten pa laddningen.

« Kilowattimme (kWh): Matt for hur mycket energi batteriet kan lagra. Kilowattimme
anvands dven som ett matt pa hur mycket energi som har laddats och férbrukats. Elbi-
lens forbrukning anges antingen i Wh/km eller i kWh/100 km. En liter bensin motsvarar
ungefar nio kWh.

« Ampere (A): Matt for elektrisk strom som talar om hur mycket el som gar att ta ut pa
samma gang. Ju storre sakring, hogre ampere, desto mer el finns att ladda med. Ett
vanligt vagguttag har vanligen 10 A sakring och ger da 2,3 kW laddeffekt.

o AC: Forkortning av Alternating Current, vaxelstrom. Den strom som finns i vagguttaget.
Behover konverteras till likstrom (DC) for att batteriet ska laddas. Konverteringen gors
av bilens inbyggda laddare (vaxelriktare). Laddarens kapacitet avgor hur snabbt batte-
riet kan laddas.

o DC: Forkortning av Direct Current, likstrom. Den strom som finns i batteriet. Stationara
snabbladdare levererar likstrom direkt till batteriet, utan att blanda in bilens ombord-
laddare.

« Enfas: Elsystem som, forenklat, har en stromférande ledare. Ett vanligt vagguttag i
hemmet ar enfas och anvanderiregel 6, 10 eller 16 ampere. En sakring med 16 ampere
ger 3,7 kW.

o Trefas: Elsystem som, forenklat, har tre stromforande ledare. Gor det mojligt att for-
dela lasten mellan tre faser och att ladda med hogre effekt. En sakring med 16 ampere
ger 3,743,7+3,7 kW (11 kW) .

o EV: Forkortning for Electric Vehicle, en eldriven bil dar energilagringen kan ske an-
tingen i batteri eller i annan form sa som vatgas.

o BEV: Forkortning av Battery Electric Vehicle, en helt eldriven bil med energilagring i
batteri.

o PHEV: Forkortning av Plug-in Hybrid Electric Vehicle, en laddhybrid som kan drivas av
bade el och bensin/diesel.

o Rackviddsforlangare: Mindre forbranningsmotor som enbart fungerar som generator
till elbilens batteri. Bilar som anvander eller har anvant rackviddsforlangare ar exem-
pelvis BMW i3 och Mazda MX-30.

Batteriet

Hogspanningsbatteriet ar elbilens motsvarighet till bransletank. Batteriet ar uppbyggt av
ett antal battericeller. Cellerna kan vara cylindriska, prismatiska eller pasceller.

De tva forstnamnda har det gemensamt att de har harda skal for att halla batteriets elek-
troder och elektrolyt pa plats. Cylindriska celler &r den klassiska runda celltypen medan
prismatiska celler anvands for bland annat mobiltelefoner och surfplattor. | den tredje ka-
tegorin packas batterikemin i en mjuk pase som formas runt cellen.

Pascellen ar den vanligaste |6sningen for elbilsbatterier. Fordelen ar bland annat forhal-
landevis |ag vikt. Konstruktionen med mjukt hoélje kan verka dmtaligt men oavsett celltyp
arrangeras elbilsbatterier i en skyddande modullada. Ett antal moduler bildar ett batteri-
paket.

Batteripaketet eller “batterikakan” monteras under bilens golv. Tanken med det modul-
uppbyggda batteripaketet ar att det forutom att vara produktionstekniskt enkelt ska vara
servicebart. Tappar en batterimodul kapacitet (degraderar) eller helt slutar att fungera kan
den bytas ut mot en fungerande modul.
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1. Skyddsplat mot kupén.

2. Styrelektronik och kablar till batterimodulerna.

3. Battericeller staende pa hogkant som knackebrdodsskivor i en minimodul.

4. Fyra storre batterimoduler.

5. Delar av kylningen. De silverfargade plattorna i botten av batterimodulerna ar kylflansar.

6. Modulerna monteras i ett "trag”. En tjock plat i botten skyddar batterierna.

Behover jag byta batteri?

En battericell tappar i kapacitet dels nar den anvands (cyklisk livslangd), dels om den inte
anvands alls (kalenderlivslangd). Det kallas batteridegradering och beror pa kemiska pro-
cesser i batteriet. Ju varmare batteriet blir desto hogre slitage blir det pa cellens kemi. For
att anvandarna ska paverkas sa lite som majligt av aldringsprocessen har tillverkarna re-
serverat en del av batterikapaciteten som buffert pa omkring fem procent. Bufferten pp-
nas upp vartefter aldrandet fortgar. Aldringsprocessen kan inte stoppas men som elbilsan-
vandare kan man gora en del for att maximera livslangden.

« Ladda inte for mycket. Litiumjonbatterier trivs bast om de inte laddas 6ver 80 procent
och heller inte gar under 20 procents urladdning. Kan den dagliga kérningen goras inom
70-30 procentspannet ar det idealiskt. Max laddniva kan justeras i bilens installningar.

« Om batteriet behover laddas till 100 procent infér en langresa, 1at det sta fulladdat sa
kort tid som mojligt. Detsamma galler om batteriet ar urladdat. En fordel med att borja
kora bilen sa nara pa avslutad laddning som maijligt ar att batterierna da har ratt ar-
betstemperatur.

o Temperatur. Undvik att ladda bilen vid extrema temperaturer, framfor allt hog varme.
Rumstemperatur ar optimalt. Pa kopet blir laddforlusterna lagre.

« Undvik snabbladdning. Att stressa in energi i batteriet tar pa battericellernas kemi. Om
du snabbladdar, anvand sa lag kapacitet som ar bekvamt for resan.
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Lat bilen vara inkopplad mot natet nar den inte anvands sa riskerar batteriet inte att
ladda ur under langre stillestand. Ett helt urladdat batteri som far sta kan bli obrukbart
och av det skidlet kommer bilen att stanna innan batteriet ar helt dranerat pa energi.
Elbilar har i regel atta ars batterigaranti, milbegransningen ar minst 15 000 mil. Om bat-
teriet tappar mer an 30 procent av sin ursprungliga kapacitet bor tillverkaren antingen
byta ut eller renovera batteriet sa att det minst moter garantikravet pa 70 procent av
den ursprungliga kapaciteten. Det man hittills har sett ar att batterier relativt snabbt
tappar sin maximala kapacitet, darefter planar kurvan ut for att mot slutet av batteriets
livslangd dala snabbt. Telematikbolaget Geotab har analyserat data fran 6 300 elbilar
och kommit fram till en genomsnittlig degradering pa 2,3 procent per ar. En fem ar
gammal elbil kommer cirka tio procent kortare stracka jamfort med nar bilen var ny.
Sannolikheten att batteriet behover bytas under bilens livstid ar mycket Iag.

Kor energieffektivt

Precis som andra bildgare ska man vara uppmarksam pa att halla bilen i ett bra skick,
kontrollera att dacktrycket ar korrekt och inte aka omkring med takbox eller annan onddig
last. Elbilen ar inte kansligare an konventionella bilar men eftersom elbilen har tva till fem
ganger hogre verkningsgrad jamfort med konventionella bilar med forbranningsmotor gor
aven sma forandringar en tydlig skillnad.

Sank hastigheten. Att sanka hastigheten ar ett relevant satt att sanka forbrukningen oav-
sett drivmedel, hogre hastighet ger dkat luftmotstand och med det hogre forbrukning.
Det finns en uppfattning om att elbilen blir oproportionerlig torstig vid motorvagskorning,
det stammer inte. Forbranningsmotorns laga verkningsgrad gor att en belastningsdkning
passerar mer “obemarkt” an for den effektiva elmotorn. Vidare ar det vid jamn belastning
som den konventionella forbranningsmotorn ar som bast, men det hjalper inte. Vid blan-
dad korning drar elbilen XC40 P8 24,3 kWh/100 km, det motsvarar cirka 2,7 | bensin/100
km. Motsvarande siffra for trecylindriga XC40 T2 ar 7,4 1/100 km. Den basta balansen
mellan forbrukning och hastighet varierar fran bil till bil, men kan man tanka sig att séanka
fran 110 km/tim till 100 km/tim brukar det vara en rimlig kompromiss mellan rackvidd
och acceptabel hastighet.
Ladda och kor. Kan man tajma resan precis nar bilen har avslutat laddningen vinner man
nagra kilometer rackvidd dels for att batteriet inte behover varmas, dels for att ingen
sjalvurladdning har skett.
Acceptera ligre effekt. Ar batteriet extremt kallt (minus 15 grader eller kallare) kan det
under den initiala korningen ge lagre effekt vilket paverkar bilens prestanda negativt. For
att bilen snabbt ska na full prestanda har en del tillverkare manuellt aktiverade vinter-
lagen for extra snabb uppvarmning. Kan man vanta nagra kilometer innan bilen har natt
max prestanda kan man spara strom genom att inte anvanda funktionen.
Temperera kupén innan avfard. Sa lange bilen ar inkopplad mot natet kan kupén varmas
eller kylas. Lika bekvamt som energismart da bilen inte behover ta kraft fran batteriet, vid
korta korningar blir skillnaden i forbrukning avsevard. Tank pa att bilens varmare och kyl-
ning ar kraftfull, laddas bilen fran ett uttag med mindre an 11 kW finns en risk att bilen
behover knapra pa batterikapaciteten.
Justera temperaturen. Allt fler tillverkare har gatt 6ver till energieffektiva luftvarmepum-
par for att varma kupé och batteri, trots det gar det at mycket energi en kall vintermor-
gon. Det ar mer energieffektivt att varma kroppen i stallet for luften, sank darfor kupé
temperaturen och hall vairmen med hjalp av ratt- och stolsvarme.
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« Bromsa eller rulla? Vid gasuppslapp kan elbilen reagera pa lite olika sadtt beroende pa
installningar. Antingen med mycket kraftigt motorbroms eller med frihjulsrullning. Det
forsta alternativet kallas "enpedalskorning” och innebar att bilen kan bromsa till stopp
nar foraren slapper pa gasen. Vid stadskorning kan det vara bade bekvamt och energief-
fektivt. Frihjulsrullningen kallar industrin for “segling”. Eftersom varje inbromsning inne-
bar forlorad energi i form av varmeforluster ar segling att foredra i de situationer man
kan ha god framforhallning i kdrningen. En absolut majoritet av marknadens elbilar an-
vander dven den fysiska bromspedalen for bromskraftsatervinning. Ldnga och mjuka in-
bromsningar ger lagre varmeforluster vilket ger mer energi tillbaka till batteriet. Tack vare
bromskraftsatervinning kan en elbil fa upp mot 20 procent av batterienergin aterford till
batteriet.

kW, kWh och laddforluster

Kilowattimmar (kWh) ar detsamma som mangd lagrad strom. Pa elrdakningen star siff-
rorna for hur mycket strom hushallet har konsumerat, i batterisamanhang talar det om hur
mycket energi batteriet kan lagra. Kilowatt (kW) ar mattet pa hur hog max laddeffekt bat-
teriet kan ta emot. Teoretiskt ger en timmes laddning med 1 kW att batteriet har tagit
emot 1 kWh men under laddning férsvinner energi i varme.

Vanligen férsvinner 10-15 procent av den tillsatta energin i laddférluster. Hur stora ener-
giforluster man far varierar. Batteriet trivs bast runt 20—22 grader, vid laga eller hoga tem-
peraturer kostar det markbart med energi for att varma eller kyla battericellerna. Det pa-
verkar aven laddtiden negativt. Ju mer fulladdat batteriet blir desto storre laddforluster
kan man rdakna med, inte minst vid snabbladdning.

De lagsta laddforlusterna far man vid snabbladdning (DC-laddning) med laga kW-tal. Man
bor dessutom undvika att ladda till mer an 80 procent av batteriets kapacitet. Ett satt att
minska laddforlusterna ar att hoja spanningen — volttalet — det 4r en av manga anledningar
till att en del tillverkare satsar pa 800-voltsteknik i stallet for den rdédande branschnormen
pa 400 volt.
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Vad hander om strommen tar slut nar jag kor?

Bilen stannar och kommer troligen att automatiskt dra at handbromsen. Beroende pa till-
verkare kan bilen som forsiktighetsatgard behdva ett specialkommando for att handbrom-
sen ska slappaigen.

En elbil bor inte bogseras eller flyttas sa att hjulen rullar. Motor och batteri far inte kylning
om bilen inte “gar fér egen maskin”. Overhettning kan allvarligt skada drivlinan och batte-
ripaketet. Konsultera bilens instruktionsbok fore bogsering. En del tillverkare inkluderar
enstaka bargningar i mobilitetsgarantin.

Laddning

Elbilsanvandandet underlattas avsevart om man har mojlighet att ladda hemma och/eller
pa arbetsplatsen. Forutom lyxen att kliva ut till en "fulltankad” bil varje morgon far man i
regel ett lagre kWh-pris jamfort med om man ar hanvisad till publika laddare.

Biltillverkarna erbjuder i regel en standardladdare som gar att plugga in i vanliga vaggut-
tag. Den typen av laddare ska bara anvandas under kortare perioder och aldrig i kombina-
tion med skarvsladd. Man kan i princip betrakta den som elbilens motsvarighet till reserv-
dunken.

Orsaken till att bade biltillverkare och Elsakerhetsverket avrader fran kontinuerlig anvand-
ning beror pa att den bakomliggande installationen inte ar gjord for sa hog belastning un-
der sa lang tid som det tar att ladda ett hogspanningsbatteri. Att ladda 50 kWh fran ett
vanligt hushallsuttag (2,3 kW) tar med en laddforlust pa cirka 15 procent ungefar 25 tim-
mar. Risken finns att uttag och kablar blir 6verhettade och borjar brinna. Vidare kan sjalva
kontrolldosan — “klumpen” — som kommer med laddaren ge onddigt stor belastning pa
vaggkontakten vilket hojer risken for olyckor.

Det finns tredjepartsladdare som gor det mojligt att anvanda CEE-uttag men for ett lang-
siktigt och tryggt laddande bér man installera en laddbox. Laddboxen ska ha ett eluttag
anpassat for att anvandas av bil, installationen kraver elektriker.

Laddboxar finns i en rad utférande och har funktioner for att exempelvis dvervaka hur
mycket strom bilen tar emot. | regel ger en laddare mellan 3,7 kW upp till 22 kW beroende
pa hushallets huvudsakring. | regel har en normalstor villa/radhus majlighet att installera
laddbox med upp till 11 kW kapacitet utan att elsystemet behover storre uppgraderingar.

Med ett kWh-pris pa cirka 2 kronor blir kostnaden for att ladda 50 kWh cirka 115 kronor.
Har man inte maojlighet att ladda hemma blir man hanvisad till publika laddstationer. Pri-
serna for publik laddning varierar kraftigt, fran kostnadsfritt till ndrmare 10 kronor per
kWh, men kan vara vasentligt hogre beroende pa om man behdéver betala en hogre parke-
ringsavgift jamfort med icke laddande bilar.

Lathund laddtider
For att ladda 50 kWh med 15 procents laddforlust:

Vanligt hushallsuttag 10 Ampere (2,3 kW): cirka 25 timmar.
Vanligt hushallsuttag 16 Ampere (3,7 kW): cirka 15 timmar och 30 minuter.
Laddbox 16 Ampere 3-fas (11 kW): cirka 5 timmar och 10 minuter.

Laddbox 32 Ampere 3-fas (22 kW): cirka 2 timmar och 35 minuter.
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Eluttag i Sverige
Schuko: Vanliga "tva hal i vaggen”-uttaget.

CEE 3-polig bla: Vanligt forekommande pa campingplatser och i smabatshamnar. Enfas-
strom, robust koppling jamfort med schuko.

CEE 5-polig rod: 16 Ampere-versionen ar mycket vanligt forekommande dar det anvands
energikravande maskiner, exempelvis i verkstader. Forekommer dven i villagarage. Finns
aven i 32 Ampere-utforande.

Typ 2-uttag: Uttag anpassat for elbilsladdning och den dominerande standarden for publik
normalladdning. Det uttag som sitter i bilen foljer typ 2-standarden. Oavsett vilken typ av
eluttag som anvands kommer det vara en typ 2-kontakt som kopplas till bilen. Kan bilen
snabbladda anvands en CCS kontakt som kombinerar normal- och snabbladdning.

Vett och etikett vid laddstolpen
. Parkera aldrig pa en laddplats om du inte har en elbil som laddar.
. Flytta bilen nar du har laddat fardigt sa att andra kommer at laddaren.

. Ar det fullt vid laddarna? Det ar inte sdkert att du ar forst i kon, se om det finns andra som
ser ut att vara sugna pa strom.

. Finns det fa laddare? Lamna gérna telefonnummer i tanklocket eller i bilens ruta sa att en
eventuell stérmspekulant kan férhora sig om dina laddplaner. Ar du nistan fardigladdad

kanske vederborande viljer att vanta ut dig i stallet for att jaga ratt pa en ny laddare.
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Snabbladdning

Pa langre resor kan man behova snabbladda. Det finns en rad olika appar som haller reda
pa var snabbladdare och vanliga laddstolpar finns. En av de mest anvanda ar ”“A Better
Routeplanner”. Man matar in sin destination och utifran de parametrar man har angivit
om sin bil avseende forbrukning och batteristorlek berdaknar appen fardvag och antal ladd-
stopp som kravs for att nd malet. For planeringen hemma vid skrivbordet ar hemsidan upp-
laddning.nu ett mycket bra hjalpmedel.

Tesla har byggt ett eget natverk av snabbladdare, sa kallade Superchargers. Det ger ett
svarslaget flyt vid langkdrning. Man matar in destinationen i navigatorn. Bilen gor upp en
resplan med laddstopp och laddtider. Féraren behover bara halla ett 6ga pa kdranvisning-
arna for att na sitt mal utan att riskera stopp pa grund av urladdat batteri. | dag finns Su-
perchargers pa 59 platser i Sverige. Tesla har dven 6ppnat upp laddnatverket for andra
elbilsmarken.

Ett antal biltillverkare, bland dem BMW, Volkswagen och Ford har gatt ihop och bildat
laddnatverket lonity. Laddarna har hog effekt, upp till 350 kW. Idag finns 24 lonitystationer
i Sverige. Utover biltillverkarnas nat finns flera andra separata laddnatverk som drivs av
exempelvis Vattenfall, Eon, OKQ8 med flera.

Definitionen pa snabbladdning ar all form av laddning som sker med mer an 20 kW. ”Rik-
tiga” snabbladdare laddar med mellan 50 till 350 kW, men samtidigt ar snabbladdning na-
got av ett relativt begrepp. Behover bilen mer dn 60 minuter for att ladda batteriet fran 0
till 80 procent lar det inte upplevas som speciellt snabb laddning dven om laddaren ger 50
kW.

Allt fler laddoperatorer har borjat ta ut en extra avgift for den som star vid snabbladdaren
langre an 45-50 minuter. Orsaken till det ar att elbilar i regel laddar fran 0 till 80 procent
pa under 50 minuter. Att ladda resterande 20 procenten tar oproportionerligt lang tid.
Tanken med den extra avgiften ar att dka omsattningen vid snabbladdarna.

Undantaget ar Tesla Supercharger dar betalning sker automatiskt och man behdver ett
laddkort eller telefonapp for att starta laddningen. Flertalet tillverkare har laddkortslos-
ningar som fungerar med ett stort antal operatorer och laddare, korten ar i regel Europa-
tackande.

Det finns dven en rad tredjepartstjanster dar affarsidén ar att koppla samma flera olika
laddoperatorer under en tjanst. Exempel pa sadana tjanster ar Incharge, Plugsurfing och
Chargemap. Man far betala en nagot hogre avgift per kilowattimme jamfort med om man
hade vant sig direkt till laddoperatoren, men i gengald kan man anvanda ett stort antal
laddplatser runt om i Sverige och Europa med bara ett laddkort eller en app.

Under det senaste aret har det dykt upp snabbladdare som godkanner direktbetalning
med vanligt konto-/kreditkort men de &r fortfarande i minoritet.
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For sa snabb snabbladdning som majligt bor batteriet ha natt driftstemperatur. Vid kall
vaderlek kan batteriet férvarmas innan laddning for att na batteriets maximala laddhastig-
het. Forutsatt att man har matat in snabbladdaren i bilens navigator skoter manga bilar
uppvarmningen pa eget bevag. Saknar bilen férvarmningsfunktionen kan det vara smart
att "massera” batteriet med lite mer gas och broms nagon mil innan laddningen paborjas
for att pa sd vis fa upp temperaturen. Ar det dver tio grader varmt ar behovet avsevirt
mindre an vid minus 15.

Standard for snabbladdning

o Chademo: En sammandragning av "Charge On The Move”. Standarden har rotterna i
Japan och stédjer upp till 400 kW laddning. | Europa ar standarden under utfasning, bara
Nissan och Lexus saljer idag bilar med Chademo laddning. En ny Chademostandard ar
underutveckling med nytt kontaktdon ska det vara majligt att ladda upp till 900 kW.

o CCS: Likt typ 2-kontakten europeisk standard. En 6vervaldigande majoritet av snabblad-
darna i Europa har CCS-kontakt. Kontakten ar klurigt utformad: Kontaktens 6vre del ar
utformad som ett typ 2-uttag edan den nedre delen star for snabbladdning.

« Tesla: Pa tidiga modeller anvande Tesla en egen laddstandard men foljer numera CCS.
Tesla har adaptrar for att kunna anvanda bade CCS och Chademo i dldre versioner av
Model S och X. Tesla har byggt ut ett eget laddnatverk som i Sverige bara ar 6ppet for
Teslaforare. Laddnatverket har stor kapacitet och man behover inte anvanda laddkort,
appar eller taggar. Nar bilen laddas debiteras automatiskt det kreditkort agaren angivit
till Tesla. Kostanden for laddningen ser foraren i bilens display.

Anders Helgesson

Ladda och snabbladda elbilen: Allt du behover veta.

42


https://www.vibilagare.se/guide/ladda-och-snabbladda-elbilen-allt-du-behover-veta
https://www.vibilagare.se/guide/ladda-och-snabbladda-elbilen-allt-du-behover-veta
https://www.vibilagare.se/users/anders-helgesson

MOTORNYTT

Smabilsklubben

Mikrobilar, 3-hjuliga bilar och smabilar
16. Lawil Willam City A3.
10.09.2021.
Det dr svart att tro att den har mikrobilen som heter Lawil Willam City kommer fran

Italien, landet som skapade autotiva masterverk som Alfa Romeo och Ferrari. En kub pa
sma hjul, som ett barns teckning. Det finns dock nagot gulligt i dessa fyrkantiga former.

Lawil foddes tack vare insatserna fran tva italienska entreprendrer, Antonio Scattolini och
Carlo Lavezzari. De presenterade en prototyp av sin bil pa bilmassan i Paris 1966 och dar
traffade de den franske industrimannen Henri Willem. De startade sin verksamhet tillsam-

mans, men Scattolini gick snart i pension.

Massproduktionen av Lawil Willam City startade 1971. Tekniskt sett var det en mycket
enkel bil med en 125cc tvatakts Lambretta motorcykelmotor med en kapacitet pa 5,6 hk
(det fanns ocksa en 175cc version) och en trevaxlad vaxelldda. Den kraftfullaste versionen
var Lawil S4 Berlina med en 250 cc motor. Dess maximala hastighet nar 70 km/h.

Willam City var den minsta italienska fyrhjuliga bilen som nagonsin byggts pa den tiden -
lite mer an sex och en halv fot lang, inklusive bagageutrymmet. Dess fyrkantiga kropp var
gjord av stal och glasfiber, vilket gjorde den latt och lattmandvrerad pa smala, livliga stads-
gator.
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o

Bensintanken ar placerad under huven, branslet strommar genom gravitationen. Motorn
ar luftkyld. Bilen ar utrustad med elektroniskt tandningssystem. Samtidigt ar vissa 10s-
ningar inte typiska for bubbelbilar.

Motorn ar placerad framfor. Det ar drivna bakhjul. Den kontinuerliga axeln ar upphangd
pa langsgaende fjadrar, som i fullstora bilar. Den framre fjadringen ar typisk for minibilar
— oberoende av en langsgaende fjader. Styrning — kuggstang.

Inuti hittar du en liten tvasitssoffa, ratt, vaxelspak, parkeringsbroms och en hastighetsma-

tare. Forsaljningen var stabil, sa produktionen av den arkaiska designen begransades forst
1988.
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SLUT
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