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1. Geely lanserar nya market Radar Auto — och en eldriven pickup.
Publicerat 2022-07-13 kl 12:20 (uppdaterad 2022-07-13 kl 12:32). Text Magnus Kvandal.
Volvo Cars dgarforetag Geely Holding lanserade pa tisdagen annu ett nytt bilmarke till
sitt redan gedigna utbud. Det nybildade Radar Auto riktar sig till kunder som har en aktiv

livsstil och gillar att vara ute i naturen — en malgrupp som har vuxit sig starkare i Kina
under coronapandemin.

& A

-

Det nybildade bilmdrket ska tilltala en viixande grupp vildmarksintresserade kunder i Kina.

Under en digital presskonferens presenterades Radar Autos forsta modell — en eldriven
pickup-lastbil kallad RD6. Med 60 mils rackvidd blir det har en majlig konkurrent till marken
som Rivian, Ford och Tesla. Modellen ska sattas i produktion och lanseras pa den kinesiska
marknaden redan under det sista kvartalet i ar.

Radar Auto har ocksa planer pa att komplettera utbudet med suvmodeller och fyrhju-
lingar.

Medan fordonstypen ar den overldgset mest populara i USA har pickuper valdigt sma
marknadsandelar i Kina. De anvands i forsta hand av lantbrukare och ar forbjudna pa ga-
torna i manga stader. Segmentet vaxer dock snabbt, och Radar Autos nya vd Ling Shiguan
hoppas pa att kunna sélja tre miljoner bilar i Kina ar 2030.

— Allt fler fler manniskor vill ha en hadlsosam livsstil med fler utomhusaktiviteter, samtidigt
som forbuden lattas i flera stader. Det stoder tillvaxten av pickuper, sager han till Reuters.
Det ar ocksa mojligt att Geely introducerar pickup-modellen i USA framover.

Geely Holding, egentligen Zhejiang Geely Holding Group, dger fler an 10 olika bilmarken
inklusive Volvo Cars, Polestar, Lotus, Lynk & Co, Proton och Zeekr. Utover bilar tillverkar
de bland annat ocksa motorcyklar och satelliter.
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Volvodgarens nya elbilsplattform: ”Battre an Tesla”.


https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-zeekr-001-har-ar-volvos-nya-elbilssyskon
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-zeekr-001-har-ar-volvos-nya-elbilssyskon
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-och-volvos-agare-geely-i-samarbete-om-laddhybrider
https://www.vibilagare.se/nyheter/renault-och-volvos-agare-geely-i-samarbete-om-laddhybrider
https://www.vibilagare.se/nyheter/geelys-nya-elbilsplattform-battre-tesla
https://www.vibilagare.se/nyheter/geelys-nya-elbilsplattform-battre-tesla
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2. Rimac Nevera nu redo ta sig an vagarna.
Publicerat av MARCUS ENGSTROM 13 juli 2022, kl 14:44.

Ett drygt ar efter presentationen har forsta exemplaret av super-elbilen Rimac Nevera
nu lamnat produktionsbandet.

S T O, W e—

FILM: https://youtu.be/rX060yNCQPg.

Mate Rimac, 34 ar gammal fran Kroatien, har gjort en resa som hela bilvarlden imponeras
av.

2009 startade han sitt foretag Rimac Automobili — och nu rullar den foérsta produktions-
klara Rimac Nevera ut ur fabriken.

Den helt eldrivna supersportbilen ska byggas for hand i upp till 50 exemplar per ar.
Hittills har 18 prototyper byggts och genomgatt hela 45 krocktester.

Men vi tar det fran borjan. Under sin gymnasietid vann Mate Rimac ett flertal priser for
innovationer och elektronik, nar han var 19 ar elkonverterade han en BMW E30 och slog
flera varldsrekord med den. Sen byggde han sin forsta supersportbil, Concept One, 2011.

Han ar inte bara duktig, han ar envis ocksa, under byggnationen av Concept One finansi-
erades han av en icke namngiven kunglig familj fran Mellandstern, som under projektets
gang kravde att han skulle flytta sin verksamhet till just Mellandstern. Men eftersom Mate
Rimac hade lovat att inte flytta foretaget fran Kroatien sa blev det inget av med det, och
han forlorade sin ende finansiar. Det |6ste han dock genom att utveckla elektriska drivlinor
och elektronik at andra biltillverkare — som dven de blevimponerade av den unge kroaten.
Med finansiarer som Porsche, Hyundai och Kia kunde Rimac Autombili ta sig en bit fran
ruinens brant, och i november 2021 blev han utsedd till vd for Bugatti Rimac, i ett partner-
skap mellan Rimac Group, Bugatti och Porsche AG.



https://youtu.be/rX060yNCQPg
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/rimac/nevera/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/mate-rimac-om-bugatti-jag-kanske-gor-nagot-helt-galet/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/topic/e30/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/rimac-concept-one-varldens-mest-extrema-elbil-116600/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/porsche-okar-sitt-agande-i-rimac-oppnar-for-bugatti/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/kia-och-hyundai-investerar-i-rimac/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/affaren-klar-bugatti-rimac-ser-dagens-ljus/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/7f/6d/7f6d8542c064442fa77a462383b66800/16x9/2560.jpg
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Men ater till Rimac Nevera, bilen som nu ska se den allmanna vagens ljus: Den boérjade
som C_Two, en uppfdljare till Concept One vars premiar var planerad till 2021. Sa blev det
inte. Daremot var det forsta framtradandet nyligen pa Goodwood Festival of Speed i Eng-
land dar bilen med plakett “000” kunde ses i full fart uppfor den beromda backen. Bilen
gor 0-100 km/h pa 1,8 sekunder och 0-160 km/h pa 4,3...

Rimac Nevera ar i princip helt och hallet utvecklad inhouse hos Rimac, inklusive samtliga
elektroniska och effektstyrningssystem. Aven infotainmentsystemet ar egenutvecklat. Un-
der de senaste fyra aren har nio prototypbilar forstorts i krocktester, samtidigt som fore-
taget har vaxt och nu omfattar mer an 1 500 anstéllda vid huvudkontoret som fortfarande
ligger i Kroatien.

Om du undrar sa har bilen 1.914 hastkrafter. Det ar ganska manga.

Marcus Engstrom


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/rimac-c_two-officiell-1914-hk-och-412-kmh-598125/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/3b/67/3b6752de50c34ec992adcfae8e4b7573/16x9/2560.jpg
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3. Volkswagens storsatsning: Investerar miljarder i nytt batteriféretag.

Publicerat 2022-07-13 kl 17:24 (uppdaterat 2022-07-13 kl 17:35).

Text Magnus Kvandal.

Volkswagen gor som Tesla och bygger sina egna battericeller. Det nybildade dotterbo-
laget Powerco ska ha sin forsta batterifabrik redo for produktionsstart redan om tre ar.

Till vinster syns batterifabriken i Salzgitter, som den ska se ut ndr den star fdrdig.
Till héger Volkswagens vd Herbert Diess och Tysklands férbundskansler Olaf Scholz.

Att ha en trygg tillgang till batterier kommer vara helt avgoérande for biltillverkarna i fram-
tiden. Volkswagengruppen, varldens andra storsta biltillverkare, tar fragan pa allvar. Till-
sammans med sina samarbetspartners investerar de nu 21 miljarder kronor i det nybildade
dotterbolaget Powerco, som i framtiden ska hantera all batteriproduktion at jattekoncer-
nen — och eventuellt dven salja batterier till utomstaende foretag.

| torsdags togs det rituella forsta spadtaget till den forsta av sex batterifabriker Poweco
planerar i Europa. Fabriken hamnar i Salzgitter, en stad som under flera decennier varit
Volkswagens centrum for forbranningsmotorer. Det innebar att féretaget kommer att ha
ett fortsatt starkt faste i staden i framtiden — den nya fabriken vantas sysselsatta 5 000
personer nar den tas i drift ar 2025.

Forbundskanslern: "En bra dag"
Under en ceremoni infor byggstarten var Tysklands forbundskansler Olaf Scholtz pa plats
i Salzgitter. Han menar att Volkswagens satsning ar viktig for Tyskland.
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— | dag ar en bra dag for fordonsindustrin i Tyskland och Europa. Vi vill gora skiftet till
elektromobilitet och vara en ledande industriell aktor. Volkswagen visar hur framtiden for
hallbar, klimatkompatibel mobilitet kan se ut. Tillsammans lagger vi grunden for att forma
denna framtid i Salzgitter, sa han.

Nar den forsta fabriken 6ppnar om tre ar ska den ha en arlig produktionskapacitet pa 20
gigawattimmar — tillrackligt for 250 000 elbilar.

Till ar 2030 ska den totala kapaciteten vaxa till 240 gWh i de sex kommande europeiska
batterifabrikerna. Det inkluderar dven Northvolt och deras anlaggning i Skelleftea.

Satsar sjdlva — utan Northvolt

Men daven om partnerskapet med Northvolt fortsatter, och Volkswagen alltjamt ar storsta
agare i det svenska foretaget, ar Northvolt inte inblandade i Volkswagens egen batterisats-
ning — dven om det var tankt sa fran borjan. Partner for Salzgitterfabriken blir i stallet det
kinesiska foretaget Gotion High-Tech. | en kommentar till DI sager Volkswagen att North-
volt "kommer att vara en vara en sjalvstandig leverantor inom premiumsegmentet"”, men
att de inte kommer vara en del i Powerco.

Atervinning — och standardisering

Malet med Powerco ar att de ska ha ansvar for hela vardekedjan, inklusive atervinning av
batterierna. Produktionen kommer alltsa vara helt standardiserad — nasta fabrik, som
byggs i Valencia, kommer alltsa vara identisk med den forsta. De nya, enhetliga battericel-
lerna ska anvandas i 80 procent av jattekoncernens bilutbud. Detta har en potential att
dramatiskt sanka produktionskostnaden.

Volkswagens vd Herbert Diess kallar satsningen for ett “tekniskt och ekonomiskt mega-
projekt.

— Vilagger inte bara en grundsten idag, utan markerar ocksa en strategisk milstolpe. Bat-
tericellsverksamheten ar en av hornstenarna i var strategi New Auto som kommer att gora
Volkswagen till en ledande leverantor av morgondagens hallbara, mjukvarudrivna mobili-
tet, sa han under ceremonin pa torsdagen.

Volkswagen undersoker ocksa mojligheterna att bygga ytterligare batterifabriker i Nord-
amerika.

Las ocksa:

Klart: Hir hamnar Volvos och Northvolts batterifabrik.


https://www.di.se/nyheter/volkswagen-bygger-egen-batterifabrik-utan-northvolt/
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-och-northvolts-nya-batterifabrik-hamnar-i-goteborg
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-och-northvolts-nya-batterifabrik-hamnar-i-goteborg
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4. Nya mjukvaruproblem for Volkswagen — nu kan viktiga modellerna forsenas.

Publicerat 2022-07-13 kl 16:46 (uppdaterat 2022-07-13 kl 17:01).Text Magnus Kvandal.

Audis kommande flaggskeppsmodell, som baseras pa konceptbilen Grandsphere, ar en
av modellerna som nu kan bli férsenade. Nu kan nya, eldrivna flaggskeppsmodeller fran
Audi, Porsche och Bentley behdva skjutas upp.

Problem hos Volkswagengruppens mjukvaruforetag Cariad kan innebara att kommande
modeller fran bade Audi, Porsche och Bentley blir férsenade. Det uppger anonyma “kallor
med insyn” for den tyska branschtidningen Automobilvoche.

Enligt uppgifterna till tidningen innebar problemen att Porsches kommande elektriska
Macan, och dess systermodell Audi Q6 e-tron, hotas av forseningar. Bada dessa modeller
ska enligt planen lanseras nasta ar.

Aven Audis kommande flaggskeppsmodell, som baseras pa konceptbilen Grandsphere,
kommer enligt uppgift nu att skjutas upp till & 2027 — tre ar senare dn planerat. Aven
Bentleys planer pa att bara salja elbilar efter ar 2030 ar hotade.

Enligt Automobilvoche ligger Cariad langt efter schemat med mjukvaran till dessa nya mo-
deller. Problemen ska rora utvecklingen av en 2.0-version av Volkswagengruppens pro-
gramvara som ska vara kapabel till autonom koérning pa niva 4, alltsa helt utan méansklig
inblandning i vissa omraden.

Nu kommer enligt uppgift en 1.2-version av mjukvaran anvandas i stallet —som dven den
ar forsenad.

Kallorna till Automobilvoche uppger att forseningarna orsakar frustration hos Audi och
Porsche, som redan satt igdng med forserieproduktionen av sina nya modeller trots att
programvaran fortfarande saknas.

— Hardvaran ar utmarkt. Men mjukvaran saknas fortfarande, sager en kalla pa Porsche till
tidningen.

Det har &r inte forsta gdngen Volkswagen har problem med mjukvaran till sina bilar. Ar
2020 kom uppgifter om att lanseringen av VW ID.3 férsenades pa grund av ett stort antal
buggar i systemen.



https://www.automobilwoche.de/bc-online/audi-verschiebt-artemis-wegen-softwareproblemen-auch-porsche-und-bentley-betroffen
https://www.vibilagare.se/nyheter/porsche-macan-testkors-med-eldrift-ska-bli-sportigast-i-klassen
https://www.vibilagare.se/nyheter/porsche-macan-testkors-med-eldrift-ska-bli-sportigast-i-klassen
http://www.vibilagare.se/nyheter/audi-grandsphere-concept-ar-markets-nya-lyxvision
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-larmrapport-om-volkswagen-id-3-300-fel-om-dagen
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-larmrapport-om-volkswagen-id-3-300-fel-om-dagen
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MER FRAN VI BILAGARE:

Audis kommande elbilar — har du plattformskoll?


https://www.vibilagare.se/nyheter/audi-grandsphere-concept-ar-markets-nya-lyxvision
https://www.vibilagare.se/nyheter/audi-grandsphere-concept-ar-markets-nya-lyxvision
https://www.vibilagare.se/nyheter/porsche-macan-testkors-med-eldrift-ska-bli-sportigast-i-klassen
https://www.vibilagare.se/nyheter/porsche-macan-testkors-med-eldrift-ska-bli-sportigast-i-klassen
https://www.vibilagare.se/nyheter/audis-kommande-elbilar-har-du-plattformskoll
https://www.vibilagare.se/nyheter/audis-kommande-elbilar-har-du-plattformskoll
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5. Mercedes stams for dieselfusk.

PUBLICERAT av MIKAEL STJERNA och MATTIAS RABE 12 JUL 2022, KL 18:17.

En konsumentgrupp i Tyskland havdar att Mercedes medvetet fuskat med avgasrening-
en.

Det dir bland annat Mercedes GLC i 220 d- och 250 d-utféranden som
anklagas foér att innehdlla fusk, det vill séga modeller med OM651-dieselmotor.

Det ar Tysklands storsta konsumentorganisation Verbraucherzentrale Bundesverband,
VZBZ, som anklagar Mercedes for att ha installerat speciella komponenter i avgasrenings-
systemen i Mercedes GLK och GLC med dieselmotorn OM651 som tidigare har varit under
lupp. Dessa komponenter uppges ha fatt ner avgasreningsvardena i korcykeltester. | vanlig
trafik var utslappen dock hogre.

Det domstolen i Stuttgart ska avgdra ar om Mercedes medvetet har lurat kunder genom
dessa avgasreningsatgarder. Om svaret ar ”ja”, riskerar bolaget stora skadestand. Beslutet
kan namligen bli prejudicerande for alla GLC- och GLK-agare.

LAS MER: Mercedes anklagas fér mer fusk i dieselbilar

Tvisten beror totalt 50 000 GLC/GLK-agare och har blivit mdojlig efter det att Tyskland
2018 stiftade en lag som gav konsumentskyddsorganisationer ratt att ta tvister till dom-
stol for enskilda konsumenters rakning. Detta for att undvika att hoga kostnader ska av-
skrdacka konsumenter fran en prévning i domstol.

VZBZ har tidigare foretratt hundratusentals bildgare i en enorm grupptalan mot Volks-
wagen.

Mercedes menar att anklagelserna ar grundldsa och pekar pa att samtliga tidigare stam-
ningar har friat Mercedes i liknande tvister.

Nya Mercedes GLC presenterades for bara drygt en manad sedan. Den inkluderas inte
bland modellerna som anses innehalla fuskanordningar. Marknadslanseringen av nya GLC
ager rum senare i ar.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/glk/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mercedes/glc/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/mercedes-anklagas-for-fusk-med-utslappen-i-over-en-miljon-bilar-498275/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/mercedes-anklagas-for-fusk-med-utslappen-i-over-en-miljon-bilar-498275/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/mercedes-anklagas-for-mer-fusk-i-dieselbilar/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/tyska-konsumenter-lamnar-in-grupptalan-mot-volkswagen/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/tyska-konsumenter-lamnar-in-grupptalan-mot-volkswagen/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/tyska-konsumenter-lamnar-in-grupptalan-mot-volkswagen/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/gigantisk-grupptalan-mot-volkswagen/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/gigantisk-grupptalan-mot-volkswagen/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/mercedes-glc-officiell-med-3-laddhybrider/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/b7/d1/b7d1436e6adc49008fc7665052db4f3b/16x9/2560.jpg
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6. Studie: Elbilen slapper ut lika mycket som en V70.

Publicerat av Carl S6dermark 2022-07-11 k|l 17:01.

GMC Hummer ar en 4,1 ton tung pickup med ett batteripaket pa 212,7 kWh. Nar den
kors i USA har den ett koldioxidutslapp pa 212 gram per kilometer.

GMC Hummer dr en elbil — men inte sa vdérst miljévinlig.

Nya GMC Hummer EV dr som det fullstdandiga namnet tyder pa — en elbil. Trots det har
en studie nu kommit fram till att om bilen kors och laddas i USA, sa "slapper den ut" 212
gram koldioxid per kilometer (341 g/mile). Det ar ungefar lika mycket som en Volvo V70 T5
fran 2016 slapper ut under stadskorning.

Vi har tidigare rapporterat om att kopare av nya GMC Hummer kan fa vanta i upp till 17
ar innan de far sin bil. Samt att nar den val star levererad pa uppfarten kommer den viga
4,1 ton, med ett batteripaket pa 212,7 kWh och krava utékat kérkort.

En studie gjord av American Council for an Energy-EfficientEconomy (ACEEE) har matt
vad elbilen faktiskt slapper ut om man kor och laddar den i USA. GMC Hummer ar en bat-
terielektrisk bil, att den skulle slappa ut nagon koldioxid fran ett avgasror ar darmed helt
uteslutet.

Det handlar om hur elen ar producerad. Enligt studien ska 60 procent av elen i USA pro-
duceras genom forbranning av fossila branslen. Med den siffran i atanke kunde ACEEE
rakna ut att GMC Hummer har en "upstream emission", eller utsldpp i tidigare led pa 212
gram koldioxid per kilometer.

GMC Hummer kommer nog aldrig kallas fornuftig med tanke pa den enorma forbruk-
ningen men jamfér man med storasystern Hummer H1 som har ett koldioxidutslapp pa
552 gram per kilometer sa ar det smapotatis.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220707/nya-el-hummer-har-galet-lang-vantetid/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220707/nya-el-hummer-har-galet-lang-vantetid/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220216/hummer-ev-vager-41-ton-kraver-utokat-korkort/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220216/hummer-ev-vager-41-ton-kraver-utokat-korkort/
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Volkswagen ska utmana Tesla Cybertruck, Rivian R1T och Ford F150 Lightning med el-
drivna Scout!

GMC Hummer EV vager 4,1 ton — kraver utokat korkort.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220707/nya-el-hummer-har-galet-lang-vantetid/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220707/nya-el-hummer-har-galet-lang-vantetid/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220525/general-motors-patenterar-dubbla-laddportar-for-snabbare-elbilsladdning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220525/general-motors-patenterar-dubbla-laddportar-for-snabbare-elbilsladdning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220513/volkswagen-ska-utmana-tesla-cybertruck-rivian-r1t-och-ford-f150-lightning-med-eldrivna-scout/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220513/volkswagen-ska-utmana-tesla-cybertruck-rivian-r1t-och-ford-f150-lightning-med-eldrivna-scout/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220216/hummer-ev-vager-41-ton-kraver-utokat-korkort/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220216/hummer-ev-vager-41-ton-kraver-utokat-korkort/
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7. Har ar alla detaljer om Hyundais nya Saab-inspirerade elbil.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 14/07/2022.

Inspirerad av Saab 92 och andra klassiska stromlinjeformade bilar. Nu slapper Hyundai
alla detaljer om nya elbilen Hyundai loniq 6. Bilen far en rackvidd pa hela 61 mil trots ett
ganska litet batteri.

Nu har Hyundai slappt alla detaljer som sina nya elektriska sedan lonig 6, som blir en kon-
kurrent till Tesla Model 3. Bilen far en extraordinar design dar Hyundai blickat pa ikoniska
stromlinjeformade bilar som Tatra och Saab 92.

Den hala formen med en luftmotstandskoefficient pa 0,21 gor att bilen kommer hela 61
mil trots att batteriet inte ar storre an 77,4 kWh. Det kan jamféras med lonig 5 som kom-
mer drygt 50 mil med samma batteri. Hyundai loniq 6 blir en av de mest energieffektiva
elbilarna pa marknaden. Det finns dven ett mindre batteri pa 54 kWh.

loniq 6 med det storre batteriet och langa rackvidden erbjudas med bak- och fyrhjulsdrift,
det kommer att finnas en fyrhjulsdriven toppvariant med en effekt pa 325 hastkrafter. Den
bilen gér 0-100 km/h pa 5,1 sekunder.

Hyundai vill ge foraren total valfrihet och istallet for forinstallda lagen for styrning och
gaspedal kan du stilla in alla precis som du vill ha det. Agaren kan ”fritt justera styrinsats,
motorkraft, gaspedalkanslighet och drivlinjelage” via infotainmentsystemet.

lonig 6 har bade 400V och 800V laddning, vilket gor det majligt att ladda fran 10-80 % pa
bara 18 minuter. Precis som loniq 5 finns eluttag som gor det mojligt att ge strom till ma-
skiner och andra elbilar. Bilen blir riktigt lang, 485 centimeter, vilket ar nagot langre an
crossovern loniq 5.
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8. Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid.
Publicerat 7 juli 2022. Text och foto: Stefan Fredrikson.

Prisvart charmtroll.

LASTID: 5 MIN

Vill du ha en 7-sitsig, laddbar bil med god komfort? Da finns det faktiskt inte s& manga
alternativ, lika prisvarda som Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid. Dessutom kor du billigt
pa eldrift och har Iag fordonsskatt.

« Darfor ska du sla till: En harligt lyxig suv med bra komfort.

« Detta bara alskar man: Rymligt charmtroll for stora familjen. Prisvard!

« Men detta ar uselt: Aningen klen, inbyggd laddare pa 3,3 kW.

Den forsta generationen Kia Sorento kom till Sverige 2002 och var en ganska hoppl0s,
gammalmodig modell. And& tog svenskarna den till sina hjartan och sedan dess har kérle-
ken till Sorento bara vuxit.

Nu, 20 ar senare, kor vi den fjarde generationen Sorento. Kia har varit flitiga och standigt
forbattrat modellen. Dessutom har Kia varit snabba med att inféra laddbara modeller, som
denna Sorento Plug-in Hybrid.

Trots sin storlek, med 7 sittplatser, kdanns Sorento pigg. Den sammanlagda systemeffekten
pa 285 hk och 350 Nm racker till mer an val i vardagen. Komforten ar utmarkt och bensin-
forbrukningen mattlig med tanke pa en tjanstevikt pa nastan 2,2 ton.

Priset for Kia Sorento borjar vid 591400 kronor, vilket ju ar en hel del pengar. Men en
Volvo XC90 Recharge, dven den 7-sitsig laddhybrid, har ett pris fran 896000 kronor.

Det &r ju inte varje dag som man kan “spara” 300000 kronor, sa Kia ar kanske inte helt fel
ute? Las vidare sa ska vi se om Sorento Plug-in Hybrid ar ett bra val for din familj!
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Man fdar med sig halva knattegdnget till fotbollstréiningen med 7 sittplatser.

Kunglig komfort

Man hinner bara kdra en stund for att tre goda egenskaper etableras hos Kia Sorento Plug-
in Hybrid. Den ar rymlig, valdigt bekvam och kanns trots sin storlek pigg.

Vaghallningen ar inte det minsta sportig utan lite “amerikansk” med mjuka fjadringsrorel-
ser. Kanns helt ratt for den har biltypen. Pa dalig vag kan dock tyngden gora sig pamind
och dar ar inte Sorento lika silkesmjuk i sina fjadringsrorelser.

Trots sin storlek och tyngd kanns inte Kia Sorento speciellt stor. Styrkanslan ar linjar men
lite filtrerad, som den oftast ar pa bilar med elektriskt styrservo.

Framstolarna ar kungligt skdna och varma dagar uppskattar man ventilationen som ingar
i paketet Advance Plus. D3 ingar aven HUD (Head-Up Display), kamera med 360-graders vy
och doédavinkelvarning. Den senare funktionen ar ganska fiffig da den automatiskt visar en
bakatbild i huvudinstrumentet, antingen pa vanster eller hoger sida.

| den har utrustningsnivan formedlar verkligen Kia Sorento en lyxig och ombonad kansla.
Den upplevda kvalitetskanslan ar mycket hog. Den diskreta LED-belysningen i inredningen
gor ocksa sitt till for att formedla kdnslan av en modern, laddbar bil.

Liten men stark

En bensinmotor pa bara 1,6 liter kan lata lite i en 7-sitsig suvmodell men Kia har turbolad-
dat och dessutom stottar elmotorn pa ett utmarkt satt. Kraften kommer fran tva hall men
sys ihop pa ett utmarkt, helt somlost satt i automatladan.

Automatladan gar att vaxla manuellt med paddlarna, om man kdnner for det. Men auto-
matladan fungerar fantastiskt fint, helt pa egen hand. S3 paddlarna blev efter ett tag
ganska oanvanda.

Det finns olika, tekniska l6sningar for att skapa fyrhjulsdrift. Volvo XC60 T8 Recharge har
en elmotor som bara driver pa bakhjulen, vilket géor modellen fyrhjulsdriven enbart nar
man kor pa bade el och forbranningsmotor.

Sorento Plug-in Hybrid har daremot en ”“akta” fyrhjulsdrift dar eldrift och bensinmotor
gemensamt fordelar kraften till alla fyra hjulen. Det ger trygga vagegenskaper, speciellt
vintertid, och god framkomlighet.
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Sorento mdter “bara” 4,8 meter I ldngd och kénns smidig i stadstrafiken.

Lag fordonsskatt

Bransleforbrukningen i Sorento Plug-in Hybrid ar mattlig, med tanke pa bilens storlek.
Men direkt supersnal ar den inte, vid en langre etapp pa landsvag sa hamnade vi pa 7,8
[/100 km.

Vid blandad koérning i stan, dar bromskraften gar att utnyttja effektivare, korde vi dock
betydligt snalare.

Kan man skota det vardagliga pendlandet pa enbart eldrift — rackvidden anges till 57 kilo-
meter — sa sjunker givetvis bensinférbrukningen till ndra noll. Rakna dock med en kortare
rackvidd i praktiken, ar det kallt sa kanske man kan hoppas pa hogst 4 mil.

Mojligheten att kdra pa ren eldrift, tillsammans med en arlig fordonsskatt pa enbart 360
kronor, ar tva av de viktigaste skalen att valja en laddhybrid. Dessutom forvantar vi oss en
mattlig vardeminskning, speciellt nu med standig brist av laddbara inbytesbilar.

Varmepump saknas

Precis som hos den mycket populdra markesbrodern Ceed SW Plug-In Hybrid saknar
Sorento Plug-In Hybrid vairmepump. Tekniken kan liknas vid de luftvarmepumpar man har
hemma, som kan alstra bade varme och kyla.

Det innebar att Sorento maste starta forbranningsmotorn da och da, for att fa varme i
kupén. Kanns ganska onodigt nar man vill kora elektriskt och géra miljon en tjanst.

Pa tal om det elektriska sa laddas batteripaketet pa 13,8 kWh med en “ombordladdare”
pa 3,3 kW. Visserligen behovs det inte sa mycket laddeffekt pa en laddhybrid, men det
kdanns anda lite i underkant fér en modern modell.

Att ladda fran 0 till 100 procent tar 3 timmar och 43 minuter, enligt Kia, via en laddbox.
Skulle man ladda via ett vanligt vagguttag med 10A (vilket inte ar att rekommendera, pa
grund av risk for varmgang och brand) tar det 6 timmar.

Hogt betyg for Kia Sorento

Da ar det dags att summera intrycken av Kias stora charmtroll. Pendlar man inte allt for
langt till vardags gar det att kora pa nastan enbart eldrift. Komforten ar kunglig och Sorento
kanns pigg.

Har man behov av en 7-sitsig, laddbar bil for den stora familjen ar Kia Sorento 1,6 T-GDi
Plug-In Hybrid ett mycket trevligt alternativ. Eller rattare sagt — det finns inte manga alter-
nativ i den har prisklassen.

Ett alternativ, om man ar redo att ta steget till en elbil, ar Mercedes EQB 350 4Matic —
som vi nyligen testade. EQB ar ocksa 7-sitsig, tillsammans med véaldigt manga andra goda
egenskaper. Priserna borjar vid 622.900 kronor och efter 6 manader far man 70.000 kronor
i bonus.
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Ombonat, lyxigt och funktionellt. Sorento levererar en bra, upplevd kvalitetskdénsla.

Bada bilmodellerna dr sddana som vi verkligen kan rekommendera for familjer med behov
av stort utrymme. Laddhybrid eller elbil — valet ar ditt!

Extra lasning om miljobonus:

Laddhybrider har fatt en miljobonus av staten men reglerna forandrades vid halvarsskif-
tet. Lite forenklat kan man saga att alla nya laddhybrider som registreras efter 1 juli 2022
far en halverad miljobonus, maxbeloppet sanks fran 45.000 till 20.000 kronor.

Forandringen innebar att miljobonusen for Kia Sorento Plug-In Hybrid har sankts fran
22.846 till 8.600 kronor.

Men dven om miljdbonusen sankts har Sorento Plug-In Hybrid anda en relativt lag for-
brukning och framfor allt |1ag fordonsskatt (360 kronor). Lds mer om férandringarna i arti-
keln ”Ska du képa laddhybrid maste du skynda dig!”

TEKNISKA DATA

Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid 2022

Motor: Rak fyra, turbo, bensin. 1.598 cm3. Toppeffekt 180 hk (132 kW) vid 5.500 rpm, 265
Nm vid 1.500-4.500 rpm. Sexvaxlad automatlada, fyrhjulsdrift. Elmotorn: 67 kW (91 hk),
304 Nm. Sammanlagd systemeffekt: 265 hk (198 kW) och 350 Nm.

Matt: Langd/bredd/ho6jd 4.810/1.900/1.700 millimeter. Axelavstand 2.815 millimeter.
Tjanstevikt 2.174 kilo. Bagagevolym VDA 604/1.988 liter. Max dragvikt 1.500 kilo.
Diackdimension 235/55-R19. Batteristorlek: 13,8 kWh.

Prestanda: 0-100 km/h 8,7 sekunder. Toppfart 193 km/h. Bransleférbrukning 1,6 1/100 km
(WLTP). CO2-utslapp 38 g/km. Elektrisk rackvidd (WLTP) 57 kilometer.

Pris: Grundpris 591.400 kronor. Pris for denna bil med paketet Advance Plus Panorama:
666.300 kronor.
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9. Dackstest: Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6.

Producerat av Karl Cajmatz 12 juli, 2022.

Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5 har varit en favorit som kammat hem mangen déck-
testvinst under sin livstid. Nu har den resan kommit till sitt slut, i och med lanseringen
av dess efterfoljare Asymmetric 6. Vi begav oss till sodra Frankrike for att sjdlva uppleva
skillnaden.

Ledstjarnor under utvecklingen av den nya generationens Eagle F1 Asymmetric har varit
den stadiga 6kningen av vikt, effekt och vridmoment vi ser pa bilmarknaden, vilken paskyn-
dats av elektrifieringstrenden.

Eftersom det ar upp till dacken att halla var tids kvicka kolosser i schack har detta stora
implikationer for dacktillverkarna.

Att eldrift blir allt vanligare hojer dessutom avsevart kraven pa tva av de tre parametrar
som ingar i EU:s standardklassificering av dack: rullmotstand och bullerniva.

Ingen vill ju forlora sin rackvidd eller elmotorns tystnad till suboptimala dack. Jag ater-
kommer till dessa fragor lite langre ned.

Hur ter sig Asymmetric 6 i regn?

Forst ut for mig var namligen att se hur Asymmetric 5 och 6 skiljer sig i termer av den
tredje EU-parametern: vatgrepp, kategorin dar det nya dacket har allra hogst betyg.

Detta skulle utvarderas bade genom att kéra runt en bana och panikbromsa i vata.

| bromsgrenen hade jag svart att uppna den forkortning av bromsstrackan fran 90 blas pa
atminstone en och en halv meter, som Goodyear sager sig uppna i snitt.

Mahanda att jag inte var tillrackligt bra pa att placera en BMW 5-serie pa bromsytan for
att resultatet skulle leva upp till den standard som kravs i ett laboratorietest.

Nar kurvtagning stod pa tapeten, och de olika dacken var monterade pa en Cupra Formen-
tor, var skillnaden daremot slaende.
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Karl Cajmatz begav sig ner till Frankrike for att testa nya Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6.

Det kdndes som att kora tva helt olika bilar, beroende pa vilka dack som satt pa.

Med Asymmetric 5 ar greppforlusten mer progressiv, och dacken kommunicerar hela ti-
den hur nara gransen man befinner sig.

De nya dacken slapper mycket mer plotsligt, men forst efter betydligt hdgre belastning.

Det gar helt enkelt att kora snabbare med Asymmetric 6 — vi har med ett sportigare dack
att gora.

Nu kanske det later som att Asymmetric 6 far bilen att vilja ta livet av en, men sa ar det
forstas inte.

Nar det val slapper borjar det namligen med understyrning, atminstone i en sa valbalan-
serad bil som Formentor.

Att bakvagnen haller ett sa fast grepp om underlaget ar ocksa det som ger upphov till den
storsta skillnaden i hur dacken faktiskt kanns.

BMW 5-serie fanns pa plats ndr vi testade Goodyears nya ddick.
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. GOODf¥EAR

| EAGLEZ

Skillnaderna var tydligare pa Cupra Formentor.
FILM: https://youtu.be/YpRRvGe5wvQ.

Flexibilitet: filosofin bakom battre grepp

Vid upprepade tillfdllen pamindes jag om att ett dack inte har storre kontaktyta med mar-
ken @n en handflata.

Det betyder att ett dack som kan 6ka den kontaktytan vid pafrestningar ger battre grepp
utan att oka rullmotstandet nar pafrestningarna upphor.

Sadan teknik introducerades med Asymmetric 3, under namnet Active Braking, men har
sedan dess foradlats vidare fran inbromsningarnas doman.

Nu far man mer kontaktyta ju mer man bromsar, alternativt gasar eller svanger.

Enkelt i teorin, men att fa sadan flexibilitet att fungera med lasningsfria bromsar, anti-
spinn och antisladd &r, inte helt ovantat, en hel vetenskap.

Dackets formaga att greppa under extrema pafrestningar testades med bade den numera
510 hastkrafter starka Tesla Model 3 Performance och den lilla leksaken Audi TTS.

Lagre ljudniva, men framforallt inga maskingevar

For att begransa dackbullret har man egentligen vidtagit tva atgarder.

Den ena ar att fylla dacket med vad Goodyear kallar sin SoundComfort-teknologi, det vill
saga ett lager av skummaterial som hindrar ljudvagor fran att ta sig fran slitbanan till falgen
och vidare in via chassit till kupén.

Den andra atgarden ror dackmonstret.

De vinkelrata sparen langst ut pa kanterna har gjorts mindre och satts pa ett ojamnt av-
stand fran varandra for att motverka resonans.

Skillnaden i officiell bullerniva ar en till tva decibel, beroende pa hjulstorlek, men skillna-
den i ljudets karaktar skiljer sig faktiskt markbart.

Goodyears dackutvecklare spelade upp en ljudfil dar Asymmetric 5 och 6 kontrasterades
mot varandra.

Vid den jamforelsen later det nya dacket mest som vanligt brus, medan ljudet fran det
gamla har lite maskingevar over sig.
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Vi kérde fér kung och fosterland i Tesla Model 3 Performance.

Minskat rullmotstand och battre aerodynamik

Samma sak som mojliggor 6kad kontaktyta vid pafrestningar, alltsa en elastisk gummi-
blandning, bidrar till lagre rullmostand 6verlag.

Nyckeln &r att f& materialet att greppa utan att forlora energi i form av varme. Aven dack-
monstret spelar sa klart sin roll.

Asymmetric 6 har ocksa gjorts lattare an sin foregangare och minskar saledes ett fordons
ofjadrade vikt.

Vidare har det nya dacket blivit mer aerodynamiskt.

Monstret gar inte ut lika langt pa kanten, dekorationen pa dacksidorna har slipats ned och
kanten mot falgen har krympts for att minimera turbulens

Vi fick dven ratta en Audi TTS.
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Vad tycker moder jord om Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6?

Andelen fornybara material i gummiblandningen har okat trefaldigt jamfort med Asym-
metric 5.

Det gynnar i och for sig framst mojligheten till hallbar framstéallning av dack, eftersom det
inte oskadliggor partiklarna som anda frigérs i samband med slitage.

Pa den fronten handlar det mer om att fa dacken att racka langre.

Den saken har Goodyear jobbat pa sedan nagra ar tillbaka, for att nu anse sig vara jam-
bordiga med dackfabrikdren de hanvisar till som “sina franska kollegor”.

Vad tycker vi om det nya ddcket?

Savida man inte ar professor i dackonometri kan man forstas inte dra nagra avgérande
slutsatser efter isolerade tester av ett och samma dack.

Att Goodyear har kommit langt med att forbattra vatgreppet fran sin redan hyllade fore-
gangare ar det enda som ar riktigt uppenbart.

| 6vrigt kan jag mest bara konstatera att Goodyear verkar ta alla aktuella utmaningar som
ror dackutveckling pa storsta allvar.

Det ska bli intressant att se vilka bilmodeller som kommer att fa dacket monterat som
standard.

Se om Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6 finns i ratt dimensioner for din bil!

Karl Cajmatz
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10. Gordon boérjar med eldrivna kylleveranser.

Producerat av ROGER ABERG 2022-07-13 kl 11:00.

Trevligare matleveranser i stan.
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Gordon ar ett leveransféretag och nu har man borjat testa en eldriven kylbil som ar gjord
for att leverera kylda och frysta matleveranser i stan. Tanken ar att testa den i Stockholm
under sommaren och att sedan ersatta alla de kylbilar man har i dag som ar fossildrivna
med denna, i alla fall i stadsmiljo.

— Var nya eldrivna kylbil har en rackvidd som klarar runt 75 hemleveranser i citymiljo pa
en laddning. Dess storlek gor den perfekt for hemleveranser i city da den ar liten nog for
smagator och tranga parkeringar, samtidigt som den har lastkapacitet pa hela ett ton, sa-
ger Elion Najim, Fleet Manager pa Gordon Delivery.

Fordonet ar framtaget av Svenska e-tron som gor olika typer av elektriska fordon for olika
arbetssituationer. E-trons fordon finns i olika versioner som gar mellan 30 och 70 km/h, de
som gar langsammare behover endast ha elmopedkort for att koras.

Efter testperioden kommer man att bestalla ytterligare 20 elkylbilar som ska rulla i Stock-
holm, Goteborg och Malmo. Man har som mal att ha 30 procent eldrivna leveranser i slutet
av aret.

Roger Aberg
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11. Nu infors pristak fér bonusbilar.

Publicerat av Anders Nilsson 2022-07-13.

Far max kosta 700.000 kronor.

Nu har det planerade pristaket for bonusbilberdittigade elbilar inforts.

Férra manaden meddelade regeringen att ett pristak for elbilar ska inféras, om man ska
vara berattigad bonus fran staten. Nu har pristaket inforts, men dven gransen for ndr en
bil har ratt till bonus har sankts.

| borjan av juni kom beskedet fran regeringen att man hade klubbat igenom ett kom-
mande pristak pa elbilar, om man ska vara berattigad nagon bonus fran staten. Nu har
pristaket inforts.

Pristaket, som inférdes 12 juli, innebér att en ny elbil max far kosta 700.000 kronor. Ar
prislappen hogre an s3a, far man helt enkelt ingen bonus. Priset som ska gélla ar det nypris
som Skatteverket faststaller i sina foreskrifter.

Nivaerna for nar man ar berattigad bonus sédnks

Aven gransen for nar en bil dr berattigad till en bonus, sdnks fran 60, till 50 g/km. Det
innebar att det blir sankt bonus for alla bilar som slapper ut koldioxid. Man utgar fran
20 000 kronor, och sedan drar man bort 300 kronor per gram koldioxid som bilen slapper
ut. Darmed blir bonusintervallet for fordonen mellan 19 700 och 5 000 kronor.

En annan justering som gors, ar att den sa kallade 35-procentsregeln tas bort. Det innebar
att bonusen ska berdknas pa samma satt for bade foretag och privatpersoner. Den forsak-
ran om tidigare har kravts, har tagits bort.
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Blir annu strangare 2023
Nagot annat som ar intressant, ar att klimatbonusen for gasbilar fortsatt ar 10 000 kronor.
Detta ar oavsett hur mycket koldioxid bilen slapper ut.
Nasta ar dr det tankt att reglerna ska bli annu mer strianga. Bland annat foreslas det att
den maximala bonusen fér laddhybriden bli hilften jimfért med idag. Aven den maximala
bonusen man kan erhalla for elbilar rekommenderas minska till 50 000 kronor.

2021 2022 2023
Maximal bonus (kr) 70 000 70000 50 000
Lagsta bonus (kr) 10 000 5000 5000
Grans for att erhalla bonus (CO2 gram/km) 60 50 50
Bonus gasbil (kr) 10 000 10 000 10 000
Hogsta bonus laddhybrid (kr) 45 000 20 000 10 000

Kalla: Regeringskansliet

Relaterade artiklar:

Delade asikter om sankta bonusnivaer.
. i
—1CO:

9
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Klart: Riksdagen rostade for strangare bonus-malus.

Nya regler kring bonus-malus senarelaggs.


https://www.bytbil.com/nyheter/forslaget-kraftigt-minskad-bonus-for-laddhybrider-35215
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12. Stora forsaljningsraset for Renault till foljd av Rysslands invasion.
Publicerat 2022-07-12, 11:27 av Jan Stepan.

Renault har drabbats rejalt av den ryska invasionen i Ukraina. Den franska tillverkaren
rapporterar valdigt laga forsaljningssiffror till féljd av att man drog sig ur Ryssland.

Renault dréjde med att helt stéinga ner produktionen i Ryssland.

Renault rapporterar om en rejal nedgang gallande forsaljningen under det forsta halv-
aret. Efter att den franska tillverkaren fick stanga i Ryssland, som ar Renaults nast storsta
marknad, sa sjonk forsaljningen med hela 29,7 procent jamfort med samma period forra
aret.

Renault har fatt en hel del kritik riktat mot sig sedan tidigare i ar da tillverkaren drdjde
med att helt stanga ner produktionen i Ryssland. Forst i maj valde man att ge sig av helt,
drygt tva manader efter att Ryssland invaderat Ukraina.

Renault meddelar i samband med de dystra forsaljningssiffrorna att man nu saljer sin
majoritetsandel (67,69 procent) i ryska AvtoVAZ, som adger bilmarket Lada. Képaren blir
ryska vetenskapsinstitutet, daremot har Renault en sexarig option pa kopet och kan dar-
med valja att kdpa sina andelar tillbaka.

Tillverkaren meddelar att aven bristen pa vissa delar, som exempelvis halvledare, ar an-
ledningen bakom raset. Renaults operativa chef Fabrice Cambolive tror dock pa battre da-
gar och meddelar att produktionen av halvledare borde 6ka under det andra halvaret.
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Renault kan lansera "varldens viktigaste elbil" i Europa — sa billig blir den.
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CARUP

13. Skattechock pa diesel och bensin: Stor hojning efter valet.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 13/07/2022.

Tre veckor efter valet i september ska skatten pa bensin och diesel héjas med 1,31 kro-
nor per liter. Nuvarande skattelattnad ar bara tillfallig — for att forlanga sankningen
maste riksdagen extrainkallas i sommar. — Vad vi vet idag sa blir det en héjning fran 1
oktober, sager Jessica Alenius, vd pa Drivkraft Sverige till Carup.

\

De hoga priserna pa bensin och diesel i Sverige har satt fart pa inflationen och gravt djupa
hali planboken hos manga. Lantbrukare, akerier och butiker far hogre kostnader och hojer
priserna pa mat och andra varor. Arbetsresorna har blivit 1000-tals kronor dyrare for
manga svenskar.

Tre veckor efter valet den 11 september ska skatten pa bensin och diesel héjas med 1,05
kronor per liter plus moms. Det innebar en héjning med 1,31 kronor per liter vid pumpen
for bade diesel och bensin. Skattesankningen som gjordes 1 maj i ar ar endast tillfallig till
och med 30 september och idag finns inga forslag, promemorior eller andringsbudgetar
fran regeringen om att sankningen ska fortsatta. Att en ny regering ska hinna tilltrada efter
valet och dndra pa skatten innan 30 september ar hogst osakert.

— Det vi vet idag ar att det ar en tillfallig skattesankning, och att drivmedelsskatterna ska
justeras tillbaka till vad som géllde innan. Vad vi kanner till idag sa blir det en hdjning fran
1 oktober med 1,05 kronor plus moms, sager Jessica Alenius som ar vd for branschorgani-
sationen Drivkraft Sverige som foretrader drivmedelsbolagen i Sverige.

Drivkraft Sverige tillstyrkte den tillfalliga sankningen i sin remiss i varas, och ar inne pa att
regeringen och dess samarbetspartier bor dvervaga att forlanga sankningen efter den 30
september.
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— Med tanke pa att vi redan har relativt hoga drivmedelspriser och att det geopolitiska
laget kan vara instabilt dven efter 1 oktober boér man fundera pa om det ar ratt lage att
hoja skatten till den tidigare nivan.

For att en forlangning ska kunna ske maste finansutskottet bereda fragan och riksdagen
fatta ett beslut. Men just nu har riksdagen sommarledigt och atersamlas inte forran 27
september, tre dagar innan bransleskatterna hojs. Med bara 10 veckor kvar till skattehoj-
ningen talar mycket for att hojningen slar igenom. Ledamoterna har visserligen beredskap
for extra beslut under sommaren, men idag finns inget sadant planerat.

— Det finns inga sammantraden inplanerade och det ligger inget i pipeline som vi har hort,
sager Ann-Charlotte Thunved, féredragande pa riksdagens Finansutskott, till Carup.

Hittills har finansminister Mikael Damberg eller andra politiska foretradare inte gett nagra
besked om vad som ska handa nar den tillfalliga sankningen I6per ut om 10 veckor. Carup
har sokt pressansvariga hos finansminister Mikael Damberg, men de har inte dterkommit.

NyTeknik

14. Teslas advokater hotar svensk bilverkstad for filmpublicering.
Publicerat 2022-07-12 kl 13:24.
Av Anders Frick.

Bilverkstaden i Jarfalla publicerade en film med en Teslabil som hade brusten bararm.
Nu tar verkstaden ned filmen efter att ha blivit kontaktade av Teslas advokatbyra.

Grufman Bil AB
s < Eerade

Minns ai Smen med =

Brustna bararmar ar ett kansligt amne for Tesla. Bilar av modellerna S och X fran 2017 och
tidigare har haft felaktig konstruktion och materialval av flera lankarmar (samma sak som
bararm). Felet ar sa allvarligt att kinesiska myndigheter for tva ar sedan tvingade Tesla att
aterkalla omkring 30 000 aldre Teslabilar for att atgarda problemet.
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| Sverige rullar dock fortfarande manga Teslabilar med aldre konstruktioner — och en av
dem, en Tesla Model S fran 2016, drabbades nyligen av brusten bararm. Bildgaren tog till
spannband for att kunna forflytta bilen till verkstaden, Grufman bil i Jarfalla.

En medarbetare pa Grufman filmade Teslabilen och publicerade sedan pa sociala medier,
med uppmaningen till Tesla att “fixa er skit nu innan nagon dor!”.

"Tesla har fortfarande inte valt att gora en aterkallning pa dessa bararmar trots att de ar
livsfarliga. Bilar kan dka av vagen och folk kan bli skadade av att Tesla ignorerar problemet.
Detta maste I6sas nu”, sa medarbetaren i filmen, som blev Grufmans mest sedda Youtube-
film nagonsin.

"Syftet att skapa uppmarksamhet”

Uppmaningen togs inte val emot av Tesla, som bad sin advokatbyra att kontakta Grufman
for att avpublicera filmen om bararmen. Advokatbyran skriver bland annat féljande:

”Dessa felaktiga pastaenden och det budskap som formedlas har givits stor spridning vil-
ket dels innebar skada for [var klient], dels riskerar att vilseleda konsumenter”, samt:

”Det framstar vidare for [var klient] som uppenbart att anvandningen av [var klients] va-
rumarke i inlaggen synes vara motiverad av syftet att skapa uppmarksamhet kring verk-
samheten vid Grufman Bil AB vilket skulle innebara att Grufman Bil AB otillborligt géra bruk
av [var klients] renommé for egen vinning”.

Grufman tog darfor beslutet att avpublicera filmen. Grufman forklarar sjalva sitt beslut i
ett Facebookinlagg:

"Det ar latt att hamna i ett lage dar det blir ett sjdlvandamal att skaffa likes och ryggdun-
kar. Dit skall vi aldrig komma. Malet med vara filmer ar i grunden att vara tittare skall *lara*
sig nagot, och eventuellt skratta lite. Av den anledningen avpubliceras nu filmerna om
bararmen pa alla sociala plattformar, dels for att nyhetsvardet med att ha filmerna kvar ar
lagt, dels for att vi eventuellt kan hamna i en juridisk knipa som kostar ondédig tid och
pengar (aven om vi sannolikt har ratt), dels for att ansvariga myndigheter redan huggit pa
bollen och forhoppningsvis tar den vidare och slutligen sa har gemene man fatt upp 6go-
nen att problemet finns och kan vidtaga adekvata atgarder pa sitt fordon.”

Lds mer: Rapport sagar e-branslen — anser att eldrift ar overlagset.

Anders Frick

RELATERADE ARTIKLAR:
Nu kors robottaxi i kommersiell drift.
Rapport: Toyota leder loppet mot solid state-batterier.

Kina forbjuder Teslabilar i badort — oro for spioneri.
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15. Har du rad att képa den har bilbyggsatsen?

Publicerad av Karl Cajmatz 13 juli, 2022.

Den har bilbyggsatsen kostar 250 000 pund, det vill siaga en bra bit éver 3,1 miljoner
kronor. Varfor? Darfor att den rakar vara en Aston Martin DB2, dessutom den forsta
riktiga produktionsbil som Aston Martin byggde under David Browns ledning.

Bilbyggsats ar kanske att ta i. Det ror sig om en bil som har plockats isar, renoverats bit
for bit, och forberetts for ihopmontering pa grund av att den ar sa speciell. Nastan alla
delar som behdvs for att bygga upp bilen ingar.

Historien om Aston Martins férsta DB2

Ar 1950 boérjade historien om Aston Martin pa allvar. David Brown, vars initialer fortfa-
rande ger namn at markets flesta modeller, hade borjat bli varm i kladerna.

Efter det totala misslyckandet med sin forsta bil, DB1, hade han forvarvat Lagonda och pa
sa vis fatt med sig W.0. Bentleys raka sexa och designern Frank Feeley, som utgjorde viktiga
ingredienser till DB2.

Amnet for den har artikeln har chassinummer LML/50/11 och var den férsta av sju bilar
som producerades 1950. Den ska ha bestallts av en bilhandlare i Palm Beach, men anvants
av sjalvaste Dan Brown innan den levererades.

Bilhandlaren kérde DB2:an en kort tid innan han gjorde vad han var bast pa och salde den
vidare. Den nya dgaren var racingamatoren David Hirsch, som kom att stalla upp i den
forsta upplagan av Sebring 12-timmars ar 1952.

Hirsch fortsatte att stalla upp i tavlingar under nagra ar innan aldern gjorde sig pamind
och bilen foll av radarn. Nar den dok upp pa nytt var det med en ny drivlina och efter ett
antal omlackeringar.
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16. Officiellt: Varldens dyraste bil sald for 1,4 miljarder kronor.

Publicerad 23 maj 2022.

Det byggdes bara tva Mercedes 300 SLR Uhlenhaut Coupé och nu har en av dessa salts.
Priset blev svindlande 1,4 miljarder kronor! Darmed ar det varldens i sarklass dyraste bil.
Mercedes ska placera pengarna i en miljéfond.

LASTID: 3 MIN

Nar man pratar om “varldens dyraste bil” sa brukar det oftast handla om en Ferrari 250
GTO fran 60-talet. Eller mojligtvis en klassisk Bugatti som bytt dgare i hemlighet.

Da har det handlat om bilar for nagra hundra miljoner kronor. Summor som gor att de nya
agarna oftast foredragit att vara anonyma.

Sa verkar det dven vara den har gangen, nar Mercedes bekraftar ryktena om forséaljningen
av en 300 SLR Uhlenhaut Coupé fran 1955, men inte avsl6jar nagot om den nya agaren.
Bilen ar en av tva tillverkade och den saldes for 135 miljoner euro, cirka 1,4 miljarder kro-
nor med dagens valutakurs!

Ar det Bernie Ecclestone?

Forsaljningen genomfordes av Mercedes och auktionsforetaget RM Sotheby’s den 5 maj
i Mercedes museum i Stuttgart, som da holls stangt. En handfull noggrant utvalda bilsam-
lare — farre @n 10 — flog in med sina privata jetplan och bjods pa lunch, sedan startade
budgivningen.

Bilen ifraga har chassinummer 0008/55, den andra bilen som byggdes under éverinse-
ende av motorsportchefen Rudolf Uhlenhaut.

III
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Mercedes 300 SLR Uhlenhaut Coupé tillverkades bara i tva exemplar.

Kbparen pastas vara en engelsk motorsportprofil, uppger forsakringsbolaget Hagerty, och
da blir det svart att undvika den forna F1-chefen Bernie Ecclestone. 91-aringen har lange
odlat ett stort intresse for klassiska bilar, inte minst de med en treuddig stjarna i fronten.
Bernie Ecclestone har dessutom “rad”, da hans formogenhet sags ligga pa 6ver 30 miljarder
kronor.

Svensken Ola Kallenius, koncernchef for Mercedes-Benz Group AG, berattar att kdpesum-
man for den unika samlarbilen ska ga till forskningsfonden “Mercedes-Benz Fund”:

”"Med 'Mercedes-Benz Fund’ vill vi uppmuntra nya generationer att folja i Rudolf Uhlen-
hauts innovativa fotspar och utveckla ny fantastisk teknik, sarskilt sddan som stoder de
kritiska utslappsmalen for koldioxid och resursbevarande metoder,” sa Ola Kallenius i sin
kommentar. En del av pengarna i fonden ska ga till stipendiat till forskarstudenter.

En masvinge bara till skalet

Mercedes 300 SLR Uhlenhaut Coupé W196S tillhér en exklusiv grupp tavlingsbilar — kal-
lade for “Silverpilarna” —som tillverkades under 1954—-1955. Nagra var coupémodeller med
de klassiska masvingarna och en del var 0ppna roadsters.

Ytligt sett sag 300 SLR Uhlenhaut Coupé ut som en “vanlig” Masvinge 300 SL, som bilarna
kallades pa grund av sina speciella dorrar. Men i sjdlva verket var 300 SLR en renodlad
racebil med all tankbar, avancerad teknik som fanns pa den tiden. Lattviktsmaterial holl
nere vikten till strax under 1.000 kilo.

Istallet for den vanliga, raka sexan som Mercedes brukade anvanda sa hade 300 SLR
Uhlenhaut Coupé en rak attacylindrig motor pa 3,0 liter. Toppeffekten angavs till 310 hk,
en imponerande siffra pa den tiden. Mercedes anvande inte skivbromsar, som Jaguar nyss
infort, utan hade jattelika invandiga trumbromsar.

Silverpilarna var extremt framgangsrika och Juan Manuel Fangio blev mastare i datidens
Formel 1 bade 1954 och 1955. Stirling Moss vann klassiska landsvagsloppet Mille Miglia i
maj 1955 och en manad senare var Mercedes Silverpilar uppstallda for det som sag ut som
en saker seger i 24-timmarsloppet i Le Mans.
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83 personer dog i Le Mans

Men de som kan sin motorsporthistoria vet att Le Mans, 11 juni 1955, bara ar ihagkom-
men for en sak. Den fruktansvarda olycka som orsakades av Pierre Leveghs Mercedes 300
SLR.

Pierre Levegh korde in i langsammare bilar som var pa vag att tanka och flog i 240 km/h
upp pa en jordvall mellan startrakan och huvudldktaren. Hans Mercedes for som en pro-
jektil genom askadarleden, 83 personer dog och éver 150 skadades. Aven Pierre Levegh
omkom. Det var och ar fortfarande den varsta olyckan nagonsin inom motorsporten

Som en konsekvens av detta drog sig Mercedes ur all motorsport under mer an 30 ar. En
bidragande orsak till att just Silverpilarna fran 1954 och 1955 ar sa hogt varderade, da de
var de sista racebilarna som Mercedes tillverkade under en mycket lang tid.

Lds mer om varldens dyraste bil pa Mercedes specialsajt for 300 SLR Uhlenhaut Coupé.

Motorsportchefen Rudolf Uhlenhaut gav namn till de ovanliga racebilarna.
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17. Klassiskt bilmarke: Goliath.

Publicerat 25 oktober 2010.

Likheterna mellan Goliath och Maybach &r inte stora men de finns. Bada markena har
levt tva ganger och bada har byggts, och byggs i viss man fortfarande, i Tyskland. Men
medan Maybach stod for superlyx spelade Goliath pa andra planhalvan, dock inte allde-
les utan fortjanster.

Goliath Tiger 1100 1959 dr en unik tvasitsig 61 hk sportkupé.

De forsta Goliath-bilarna byggdes 1931 och var tre- och fyrhjuliga varuvagnar. Samma ar
kom ocksa en trehjulig personvagn, men den tillverkades bara till 1933 da firman ater lade
all kraft pa att bygga latta distributionsvagnar.

Ar 1950 aterupptogs personbilstillverkningen. Goliath ingick i Doktor Carl F. Borgwards
bilimperium i Bremen och den forsta efterkrigsmodellen var en riktigt intressant liten bil.

Visst, det var ingen stor vagn men de tekniska specifikationerna var intressanta. Modellen
kallades GP 700, vilket ju onekligen var |6ftesrikt.

Siffrorna syftade forstas pa cylindervolymen, som var 688 cc, och GP, for Grand Prix, an-
tydde att bilen var snabb.

Det var den inte. Med sin tvacylindriga lilla tvataktare toppade en Goliath en fin dag precis
100 knutar. Att ta sig dit tog tva minuter.

Anda var motorn 24 histkrafter stark — det var néstan tre gadnger s& mycket som i den
samtida Lillcittran, som dock var vasentligt lattare men inte lika snabb. Goliath-bilen var
inget lattviktsbygge. Tom vagde bilen 940 kilo och med fullt lass 1 315 kilo.
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Goliath GP700 1950-55.

Goliath-bilarna var framhjulsdrivna, precis som tvataktskamraten Saab, och var redan fran
borjan fyrvaxlade med rattspak. Standardkarossen var en tackt tvadorrars men aren 1951
och 52 byggdes ocksa ett antal smaeleganta cabrioleter.

Fran januari 1952 saluférdes aven en kombiversion. Modellserien byggdes fram till 1957.

Markets piffigaste modell presenterades 1951 och kallades GP 700 Sport. Dess utseende
hade avsevarda likheter med Porsche 356, vilket sdkert inte var nagon slump.

Denna sportcoupé byggdes i ett fatal exemplar och visades, bland annat i Stockholm, mest
for att gora reklam for Goliaths direktinsprutning, som tillsammans med den vindslippriga
karossen resulterade i en toppfart runt 120 km/tim.

Goliath Sport 1951-53.
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[Gﬁ.

Goliath 900 1955-57.

Bytte namn till Hansa

Bensininsprutningen var nagot Goliath ville satsa pa och redan i slutet av 1951 levererades
en del vanliga 700-bilar med insprutning och kallades da 700 E, for Einspritzung.

Fram till 1957 byggdes Goliath med denna motorstorlek, men 1955 hade firman lanserat
en modell med storre motor, en 886-kubikare som kallades 900 E och var 40 hastar stark.

Betank att Volkswagen vid denna tid stoltserade med sin 34-hastare. Betank ocksa att
Goliath hade motor med insprutning och drivning fram — vilken av dessa bilar l1ag i framkant
pa utvecklingen? Just det, inte market som 6verlevde.

Goliath GP 1100 1957-58.
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Goliath Jagdwagen Typ 34 1957-60.

Medan de hittills namnda modellerna varit tvacylindriga tvataktare kom 1957 en helt ny
serie Goliath-bilar. De sag ungefar likadana ut som foregangarna men hade fyrcylindriga
fyr-takts-boxermotorer!

Littmetallmotorn hingde har framfor de drivande framhjulen. Aven denna serie byggdes
i sedan- och kombiutforanden, men istallet for en cabriolet erbjods de ivriga kdparna en
frasig liten coupé.

Motorerna var pa 1 100 kubik och gav 40 respektive 55 hastkrafter, med en respektive tva
forgasare. Insprutandet hade man lagt ner.

Av skal som forlorat sig i historiens dunkel bytte Goliath 1958 namn till Hansa 1100. Var-
ken tekniskt eller estetiskt var det nagon storre skillnad mot foregangaren. Kritiker menar
dock att Hansa-bilens konstigt svangda blanklister inte precis gjorde bilen vackrare.

Sista Hansa-modellen hette ocksa 1100 och var en ganska trivsam bil med hyfsat hog
byggkvalitet. Den serien byggdes fran augusti 1959 till sommaren 1961 da hela det en gang
sa fina Borgward-imperiet stortade samman.

Hansa 1100 Coupe.
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2~ F1-BLOGGEN. =msees

18. GP-racen som ar hotade.

Publicerat av Anna Andersson 19 juli, 2022, kl. 09:44.

Det ar raceweek och dags for Frankrike GP i F1 2022. Detta kan bli det sista GP-loppet
pa Paul Ricard.

EI.I.I

\

— '* E

Verstappen, Hamilton och Rdikkénen pa pallen efter Frankrike GP i F1 2018.

Manga av er kommer inte ens att skaka pa huvudet, for Paul Ricard ar en bana som fa
alskar. En bana med flera hektar avakningszoner, utan naturliga grusfallor eller murar. En
bana byggd foratt testa bilar, dar det gar att hitta narmare 180 olika banstrdckningar mel-
lan 825 meter och 6 km langa.

Men det som ar oroande ar att det ar fler klassiska lopp som dnnu inte har nagot kontrakt
for 2023, bland annat Monaco, Frankrike, Osterrike och férarfavoriten Spa-Francor-
champs.

—Spa far inte forsvinna. Det ar en fantastisk bana och jag vet inte en enda forare som inte
alskar den banan, sager Sebastian Vettel, Aston Martin, till motorsporttotal.com.
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Max Verstappen, Red Bull, haller med:

— Spa ar min favoritbana, det ar en fantastisk bana for en F1-bil med det flytet som den
har genom de snabba kurvorna.

Det finns ingen kalender for F1 2023, men 20 lopp ar bekraftade och F1 raknar med max
24 GP under 2023. Dessutom pratas det om Sydafrika och en stadsbana i Nice. Har kan du
se listan over VM i F1 2023.

— Jag har hort en kommentar fran Stefano Domenicali ( F1:s chef) och han sa i princip att
Frankrike fortjanar ett Grand Prix, det tycker jag ocksd om inte annat for att ordet Grand
Prix ar franskt, sager Esteban Ocon., Alpine

— Och om det inte fungerar pa Paul Ricard sa kan vi hitta en annan bana dar vi kan kora
Frankrike GP.

En sekvens fran FrankrikeGP i F1 2021:

FILM: https://twitter.com/i/status/1548994410246979592.

Frankrike GP i F1 2022 - alla tider:
Fredag:

Traning 1 kl 14.00

Traning 2 kl 17.00

Lordag:

Traning 3 kl 13.00

Kval kl 16.00

Sondag:

Frankrike GP i F1 2022 kl 15.00

Precis som vanligt kan du folja samtliga pass i F1-live pa malservice, med tider och mas-
terskapsstallning, resultat och liknande. Under kval och race sa ar jag med och kommente-
rar live.

Korta nyheter

Hos Aston Martin fortsatter problemen och teamet funderar nu 6ver om det ar dags att
slappa arets sasong och fokusera helt pa 2023.

— Det ar ett svart beslut. Vi vill naturligtvis inte avsluta aret i den situation som vi befinner
oss i just nu, men samtidigt far detta inte paverka nasta sasong, sager stallchef Mike Krack
till motorsporttotal.com.
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— Uppdateringarna har fungerat, de har tagit oss framat, men steget ar inte tillrackligt
stort och vi har heller inte |6st det grundlaggande problemet.
Nar det galler Sebastian Vettel vill teamet absolut fortsatta att arbeta med honom, men
de raknar inte med att det blir ndgot beslut forran F1 har startat om efter sommarlovet
som pagar under augusti.

Enlgit Fernando Alonso ar Formel 1 fortfarande for trakigt. Han anser attd et bara ar tva
team och fyra férare som kan vinna.

—F1 ar for forutsagbart. Det handlar om Ferrari och Red Bull. Det ar bara Charles Leclerc,
Carlos Sainz, Max Verstappen och Sergio Perez som kan vinna, sager han till NOS.

—Jag vet ine ndgon annan sport som det ar sa i.

Ndja han har antagligen inte dgnat allt for mycket tid at fotbollens Champions League dar
Real Madrid har vunnit fem av de tio senaste upplagorna...eller sa glomde han bara bort
det....

Skriver de med en liten 6gonblinkning eftersom Alonso ar ett stort fan av just Real Madrid.

Ar Ferrari och Red Bul nu pd samma niva? Lis gdrdagens F1-blogg om just det dmnet,
samt om Felix Rosenqvists forsta pallsuccé for MclLaren.
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https://nos.nl/artikel/2436083-oud-wereldkampioen-alonso-hoopt-op-meer-spanning-in-f1-nog-steeds-te-saai
https://bloggar.aftonbladet.se/f1bloggen/2022/07/frankrike-gp-i-f1-2022/

