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1. Koenigsegg rullar ut CC850.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-08-19 KL 20:10.

Har automatlada som kan fejka en riktig manuell lada.

FILM: https://youtu.be/3LfkTodFuxg.

Koenigsegg skulle som vi tidigare skrev om presentera nagot nytt idag men ingen visste
riktigt vad det handlade om, men nu vet vi. Det har ar modellen CC850 och daven om den
kanske inte ser sa revolutionerande ut sa ar tekniken under skalet det. Den har har namli-
gen nagot som Koenigsegg kallar for Engage Shift System och det ar en vaxelldda som kan
fungera som en sexpetad manuell med kopplingspedal nar du vill det, och som en nio-
stegad automatldda med sju kopplingar for nar du inte kanner for att vispa runt sjalv
langre. Men det ar inte tva olika vaxellador utan nar du kor manuellt sa fejkar Lightspeed-
Iadan det hela och later dig leka sjalv. Helt klart spannande men istallet for att jag pa nagot
vis ska forsoka forklara hur den fungerar ar det battre att ni lyssnar pa Christian i klippen
har nedan.

Bilen ar en hyllning till CC8S som lanserades 2002 - 20 ar sedan nu alltsa. S8 man byggde
den for att hylla det, och for att fira Christians 50-arsdag som var i juli. Motorn i bilen ar en
dubbelturbomatad V8:a pa 5,0 liter som ger 1185 hastar med bensin i tanken, 1385 hastar
med E85 i tanken och vridet ligger pa 1385 newtonmeter.

Vikten ligger pa 1385 kilo. 1:1 mot hastkrafter och vrid med andra ord.

CC850 kommer att kosta runt tre miljoner dollar, byggs bara i 50 exemplar och ska borja
tillverkas nasta sommar. En prototyp som ar fullt fungerande visas just nu upp pa The Quail
vid Pebble Beach.


https://youtu.be/3LfkTodFuxg
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https://youtu.be/an_7NbRJ0p8
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2. Dackpartiklar fangas upp med kopparplattor.

Publicerad 2022-08-19 kl 15:15. Text Maria Dahlin.

Brittiskt nystartat foretag hoppas kunna satta sin uppfinning i produktion 2024.

Utslappen av partiklar fran bildack har kommit i fokus den senaste tiden. Bland annat
visar forskning att nya dack under vissa forhallanden kan slappa ut 2000 ganger fler par-
tiklar an en férbranningsmotor slapper ut ur avgasroret.

Nar dacken slits vid vagkontakt, speciellt vid acceleration, broms eller svingar, sa lossar
sma fragment som sedan hamnar i vattendrag eller i atmosfaren, da i form av sa kallade
sekundara mikroplaster. Och eftersom aven elbilar behdver dack ar utslappen inte ett pro-
blem som kommer férsvinna med fossil utfasning.

"Framtidens utsldapp kommer inte fran avgasroret utan fran dacken", menar det brittiska
foretaget Tyre Collective. De borjade som ett studentprojekt och har kommit pa en [6sning
pa hur dackdammet kan fangas upp.

Med hjalp av statisk elektricitet som alstras av bilens generator kan en laddad koppar-
platta monterad pa dacket "suga at sig" partiklarna nar de lossnar.

| labbmiljo har plattan kunnat dra till sig 60 procent av de luftburna partiklarna som loss-
nar fran dacket.

— | dratal har vi varit sa fokuserade pa utslapp fran avgasror, men nu har vi borjat titta pa
andra kallor till nedsmutsning, sager Siobhan Anderson som ar forskningschef och med-
grundare till The Tyre Collective, i en intervju med CNN.

Foretaget har redan hunnit med att gora vagtester av en prototyp tillsammans med bil-
tillverkaren Geely. Sedan dess sager man att bilbranschen visat intresse for ytterligare pi-
lottester. Malet ar att lansera produkten 2024 och till en borjan fokusera pa att montera
den pa fordonsflottor och budbilar.



https://www.vibilagare.se/nyheter/3-800-ganger-fler-partiklar-fran-dacken-avgasroret
https://www.vibilagare.se/nyheter/3-800-ganger-fler-partiklar-fran-dacken-avgasroret
https://edition.cnn.com/2022/08/16/world/tyre-collective-microplastic-rubber-waste-climate-hnk-spc-intl/index.html
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Féretaget har gjort en uppskattning éver hur mycket ddckpartiklar olika fordon ger ifrén
sig. Léngst till héger syns hur mycket fragment som lossnar frén ddcken pa en elbil, respek-
tive en fossilbil.

Maria Dahlin


https://www.vibilagare.se/users/maria-dahlin
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3. Nye VW-chefen: "Det gar inte att fuska med kvalitet”.
PUBLICERAT 19 AUG 2022, KL 15:00
AV JAN-ERIK BERGGREN

Herbert Diess fick forst sparken som chef for market VW och sedan for hela koncernen.
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Volkswagens nye chef Thomas Schdifer fanns pa plats i Képenhamn vid lanseringen av
nya ID.Buzz. Ddr forklarade han vad han vill féréndra som vd.

Nu rattar Thomas Schafer Volkswagen, Skoda, Cupra och Seat och Schafer lovar en hel
del forandringar.

— Vi ska utveckla vara bilar mer efter kundernas behov och 6nskemal. Och det gar inte
att fuska med kvalitet, sager Schifer.

Chefsdesignern Jozef Kaban, utvecklingschefen Kai Griinitz och vd:n Thomas Schafer.
Volkswagen hade hela den nya ledningen pa plats vid den forsta provkérningen av nya ID.
Buzz.

Och Thomas Schéafer passade pa att peka ut riktningen for ”sitt” Volkswagen. Schéafer blir
chef for alla fyra volymmarken i koncernen och han ska se till att de arbetar battre tillsam-
mans. ldén med tekniska plattformar ska tas ett steg till for att bli effektivare och bygga
bilar billigare. Alla kan plocka delar fran en gemensam hylla och férandra sa lange det inte
paverkar grundkonstruktionen. Men varje marke kommer, under Schifers ledning, att fa


https://teknikensvarld.se/tag/herbert-diess/
https://www.teknikensvarld.se/bil/volkswagen/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id-buzz/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id-buzz/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/35/c7/35c76065e37840f1ab9fb754ed32318f/16x9/2560.jpg
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lite mindre friheter. Nar alla arbetar tillsammans ska det ocksa bli gemensamma mal for
att slippa tavling mellan marken.

Nya ID. Buzz var ett exempel pa samarbete da bilen utvecklats som bade personbil och
transportbil. Transportbilssidan behdvde bidra med kunskap om hur man bygger bilar med
sa hog totalvikt for att plattformen skulle klara Cargo-versionen.

Enklare att anvanda

Thomas Schafer var ocksa tydlig med att VW:s volymmarken maste bli enklare att an-
vanda. Nya funktioner ska alltid ha sin grund i ett 6nskemal fran kunderna och inte fran
utvecklingsavdelningen. Schafer har varit chef for Skoda sedan sommaren 2020 och dar
studerat pa nadra hall hur Skoda anvant begreppet “Simply Clever” for att bygga och designa
bilar som ar enkla att anvanda.

Volkswagens elbilar i ID-familjen har fatt mycket kritik for krangliga skarmar, dalig pro-
gramvara och besvarliga knappar och reglage. Redan i ID. Buzz har vaxelvaljaren byggts om
till en mer traditionell 16sning i stallet for en valjare pa instrumentbradan bakom ratten.
Dar VW fatt kritik har samtidigt Skoda hyllats for sina lite enklare I6sningar. Schafer och
Grinitz kunde ocksa lova att ID-bilarnas touchknappar pa ratten kommer att forsvinna vid
nasta uppdatering.

VW introducerar nu programvaran 3.2 i sina ID-bilar och den kdnner sig Schafer n6jd med.

— Navigering, laddningsinformation och réststyrning har blivit battre. Vi har tagit stora
steg och den programvaran kan vi ga vidare med. Vi har flera nya funktioner pa gang som
kommer inom de kommande aren.

— Vi kan saga att vi har en viss forbattringspotential inom flera omraden, men det ar inte
heller latt och vi lar oss hela tiden, sa Schafer.

Nya sndlla VW

Schafer forklarade ocksa att vatgas ar inget VW tittar pa for personbilar, inte just nu, och
ny batteriteknik ser han inte konkurrerar ut dagens litiumjonbatterier inom en nara fram-
tid. Daremot kommer kemin i dagens batterier att utvecklas och energiinnehallet per liter
hdjas.

VW ska lansera en lite billigare och mindre elbil, dopt till ID.2, och Schafer tror att senast
2025 kommer elbilarna att ligga pa samma prisniva som bensin- och dieselbilarna. Men det
beror da inte pa att elbilarna blivit billigare.

— Nar nya utslappsreglerna i Euro7 kommer blir nya bilar med forbranningsmotor betyd-
ligt dyrare. Da kommer skillnaderna att jamnas ut, forklarade Schafer.

Thomas Schafer pekade pa ID. Buzz och forklarade att den bilen inte kommer att lanseras
i versioner fran Skoda, Seat eller Cupra och designen pa ID. Buzz spelgar val vad VW ska
vara.

— Volkswagen kan inte vara aggressiv, den ska ha ett snallt ansikte och vara vanlig.

Jan-Erik Berggren


http://teknikensvarld.se/bil/skoda/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/bil/seat/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/bil/cupra/?referrer=body-text-link&referrer=body-text-link
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4. Jatteintresse for VW ID.Buzz.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 18/08/2022.

Norrmadn som galna efter elektriska Folkabussen.

Volkswagens elektriska retrobuss har orsakat en mindre hysteri. Bilen har redan salt i dver
10000 exemplar, innan leveranserna startat. Allra popularast ar den i Norge som kopt 3400
bilar.

Volkswagen ID.Buzz ar en elektrisk hyllning till den gamla Folkabussen, och retrobussen
lockar uppenbarligen bade till leenden och kdp. Nu kommer rapporter om att bussen or-
sakat en mindre kophysteri.

Redan nu har 6ver 10 000 ID.Buzz salts, runt en tredjedel av forbestallningarna har gjorts i
Norge, dar 3 400 ID.Buzz har bestallts. Tyskland ar tvaa med 2 500 bestéllningar, och
Nederlanderna trea med 1100 bestallningar.

— 10 000 bestallningar, utan att bilen faktiskt fanns hos aterforsaljaren, an mindre att en
kund har kort den. Det ar bara imponerande, skriver VW Commercial Vehicles forsaljnings-
chef, Lars Krause i ett mejl till personalen enligt Automobilwoche.

| ar ska 15 000 ID.Buzz tillverkas och néasta ar ar planen att géra 60 000 buzzar.

Maths Nilsson

Maths Nilsson éGr motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
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5. Premiar: Porsche 911 GT3 RS far F1-teknik.
Publicerad av Alrik Soderlind, 2022-08-17 kl 17:00.
Luft ar en av supersportbilarnas storsta fiender och vanner och nya GT3 RS tar aerody-

namiken till en ny niva — fér hogre toppfart, mer marktryck och dannu battre kylning. For
forsta gangen i en serietillverkad Porsche finns DRS!

Alla som tittar pa Formel 1 har sett hur 16jligt |att en omkdrning pa en lang raka kan ga
nar en del av den bakre vingen félls ner och minskar luftmotstandet.

Systemet kallats DRS vilket star for drag reduction system. Nya Porsche 911 GT3 RS far
just den tekniken, med ett knapptryck staller sig lamellerna med hydraulikens hjalp hori-
sontalt pa den bakre vingen, inom ett specifikt hastighetsomrade.

Men betyder det att detta ar den snabbaste GT3:an rakt fram? Nix! Hur snabb och stark
den ar tar vi strax eftersom just aerodynamiken ar sa spannande.

Nar det ar dags att bromsa vinklas vingen bak, och dven fram, maximalt for att hjalpa de
mekaniska bromsarna. Bakvingen ar storre dn pa vanliga GT3 och for forsta gangen pa en
gatulegal Porsche nar den 6ver taklinjen. Den framre splittern delar luften som leds dver
eller under bilen och sa kallade sideblades skickar luften at sidorna.

For att minska trycket i hjulhusen fram finns sa kallade "louvers" eller galar som pa den
legendariska Le Mans-vinnaren 911 GT1. En rejal ombyggnad av kylningen hjalper ocksa till
att "vindtrimma" bilen. Normalt finns det tre kylare men dessa har ersatts en av centralt
placerad kylare som sitter i det som brukar vara bagageutrymmet fram, och den ar rejalt
vinklad med stora luftutslapp.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/f1
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Pa taket finns fenor som styr luften utat for att den luft som kommer till luftintagen bak
ska vara svalare och dessa ar enbart till for att forbattra aerodynamiken. Aven hjulupp-
hangningen har setts dver och de dubbla lankarmarna fram har droppformade profiler,
vilket bara de 6kar marktrycket med 40 kg.

For att bilen ska vara stabil vid harda inbromsningar ar nigningen mindre och chassit har
fintrimmats med modifierad styvhet och en dannu sportigare intrimning av bakaxelstyr-
ningen.

| Tracklaget kan stétdamparnas ut- och indampning justeras individuellt i flera steg och
den bakre differentialen dessutom justeras med hjalp av ett vred pa ratten.

Motorn dr i grunden samma underbara maskin som sitter i vanliga GT3 men den har trim-
mats fran 510 hk till 525 hk, bland annat nya kamaxlar och modifierade kamprofiler. Den
sjuvaxlade PDK-ladan har fatt en lagre slutvaxel. Bromsarna har sjalvklart ocksa uppgrade-
rats och blivit kraftigare och aven falgar och dack har uppgraderats.

0-100 km/h gar pa 3,2 sekunder och toppfarten ar 296 km/h, mot 318 for vanliga GT3.
Det totala marktrycket ar 409 kg vid 200 km/h vilket innebar en fordubbling jamfért med
foregangaren fran generation 991.2 och tre ganger sa mycket som nuvarande GT3. Vid 285
km/h ar marktrycket 860 kg.

Koparen kan vidlja mellan Clubsportpaket med bur, bransdlackare och sexpunktsbalten
eller lagga till for Weissachpaketet med bland annat annu mer kolfiber, magnesiumfalgar
och med PDK-paddlar med en magneteteknik som ska gora vaxlingarna mer distinkta med
ett tydligt klickljud.

Bilen kan bestallas nu och startpriset ar 2 480 000 kronor. Sjalvklart ska vi provkora un-
derverket — pa Silverstone i September!

10


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210702/fornuft-kansla-porsche-911-gt3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20180919/test-porsche-911-gt3-rs-kejsarens-nya-klader/
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Officiellt: Porsche sldpper sista specialutgava av banrasern 911 GT2 RS Clubsport.

Enie) -.. “ ALRIK & PEDER
| TSR PORSCHE 911 GT3

Alrik Soderlind

11


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210806/officiellt-porsche-slapper-sista-specialutgava-av-banrasern-911-gt2-rs-clubsport/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210806/officiellt-porsche-slapper-sista-specialutgava-av-banrasern-911-gt2-rs-clubsport/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210702/fornuft-kansla-porsche-911-gt3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210702/fornuft-kansla-porsche-911-gt3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20210403/20-ar-med-porsche-gt3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20210403/20-ar-med-porsche-gt3/
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6. Porsche tittar pa att konvertera en V8:a till vatgasdrift.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-08-19 KL 16:00.

Tror att de kan sédtta tiden 8:20 pa Ringen med motorn.

E

T

Comparison of turbocharging systems: Parallel turbocharging system consisting of e-turbo and e-compressor
technology with control valves for transient operation (top left); two-stage compression consisting of e-turbo
and e-compressor technology with bypass to decouple the compressor stage (top right); mono-e turbocharger
with inlet guide vanes between air filter and compressor inlet (bottom left) and mono-e turbocharger with
back-to-back compressor and charge air intercooling (bottom right, selected concept).

Porsche berattar nu att deras ingenjorsavdelning haller pa med en virtuell studie dar de
konverterar en V8:a till vatgasdrift. Denna ska bade i hastkraftsantal och vridmoment mat-
cha dagens hogpresterande bensinmotorer och man har utgatt fran en maskin pa 4,4 liter.
Den storsta utmaningen ska ha varit att anpassa turbosnurrorna till det nya branslet, men
man borjar fa till det.

— For ren forbranning av vatgas maste turboaggregaten a ena sidan ge ungefar dubbelt s
mycket luftmassa som i bensinmotorer. A andra sidan resulterar dock de lagre avgas-
temperaturerna i brist pa energi for deras framdrivning pa avgassidan."

| simuleringar ska motorn ge nastan 600 hastar och man tror att en 2,6 ton tung bil med
maskinen i sig ska kunna satta en tid runt 8:20 pa Nurburgring. Enligt Porsche ska tillverk-
ningskostnaden av vatgasmotorn vara jamforbar med en liknande bensinmotor. Om det
har nagonsin kommer att bli verklighet aterstar dock att se.

12
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Masstillverkad vatgas-modell fran BMW kanske kommer 2025.
Med hjalp fran Toyota.

Toyota visar upp portabel branslecell for vate.
Skulle kunna driva saker i och utanfor vara hem i framtiden.

Volvo Lastvagnar testar vatgasdriven lastbil.
Kanske lanseras i slutet av 2020-talet.

13


https://feber.se/masstillverkad-vatgas-modell-fran-bmw-kanske-kommer-2025/441290/
https://feber.se/masstillverkad-vatgas-modell-fran-bmw-kanske-kommer-2025/441290/
https://feber.se/toyota-visar-upp-portabel-branslecell-for-vate/438958/
https://feber.se/toyota-visar-upp-portabel-branslecell-for-vate/438958/
https://feber.se/volvo-lastvagnar-testar-vatgasdriven-lastbil/439533/
https://feber.se/volvo-lastvagnar-testar-vatgasdriven-lastbil/439533/
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7. Lamborghini borjar forska kring syntetiska branslen.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN.

2022-08-18 KL 16:30.

Vill 1ata sina superbilar ha forbranningsmotor ett tag till.

Nu ska aven Lamborghini dyka in i den syntetiska branslevarlden. De har eldrivna modeller
och hybrider pa gang men vill valdigt gdrna att V10:an och V12:an ska fa leva kvar nagra ar
till, och med syntetiskt bransle skulle de kunna fa géra det. Man har darfor dragit igdng en
egen forskningsavdelning som ska grava djupare i amnet for att se om man kan fa till nagot.
Detta ska dock vara separat vid sidan om den forskning som koncernsyskonen Porsche och
Volkswagen redan haller pa med.

2028 ska Lamborghini ha en serie med bade eldrivna modeller och hybrider. De sist-
namnda ska da ga pa det nya branslet. Allt for att "retain the pure DNA of super-sports cars
for Lamborghini."

BOBBY GREEN

14
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Forskare tar fram forsta satsen med det syntetiska branslet e-benzin.
Ett samarbete mellan Audi och Global Bioenergies.

Porsche borjar bygga e-bensin-fabrik i Chile.
Ska sta klar nasta ar.

Porsche investerar 75 miljoner dollar i e-bransleforetag.
Syntetiskt brinsle ska borja tillverkas i ar.

Forskare tar fram solceller som gor om koldioxid till bransle.
Later ju valdigt bra.
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Tyskt foretag kan gora bransle av vatten.
Framtida bransle.

Varldens forsta fabrik for syntetiskt fotogen invigd i Tyskland.
Ska anvandas for att framstalla koldioxidneutralt flygbransle.

15


https://feber.se/forskare-tar-fram-forsta-satsen-med-det-syntetiska-branslet-e-benzin/327566/
https://feber.se/forskare-tar-fram-forsta-satsen-med-det-syntetiska-branslet-e-benzin/327566/
https://feber.se/porsche-borjar-bygga-e-bensin-fabrik-i-chile/429209/
https://feber.se/porsche-borjar-bygga-e-bensin-fabrik-i-chile/429209/
https://feber.se/porsche-investerar-75-miljoner-dollar-i-e-bransleforetag/437125/
https://feber.se/porsche-investerar-75-miljoner-dollar-i-e-bransleforetag/437125/
https://feber.se/forskare-tar-fram-solceller-som-gor-om-koldioxid-till-bransle/353128/
https://feber.se/forskare-tar-fram-solceller-som-gor-om-koldioxid-till-bransle/353128/
https://feber.se/tyskt-foretag-kan-gora-bransle-av-vatten/314399/
https://feber.se/tyskt-foretag-kan-gora-bransle-av-vatten/314399/
https://feber.se/varldens-forsta-fabrik-for-syntetiskt-fotogen-invigd-i-tyskland/430125/
https://feber.se/varldens-forsta-fabrik-for-syntetiskt-fotogen-invigd-i-tyskland/430125/
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8. BMW haller pa med en riktig eldriven M-bil.

BOBBY GREEN 2022-08-18 KL 14:00.

Spannande.

FILM: https://youtu.be/cle-dgG2CBw.

BMW ma ha eldrivna i4 M50 och iX M60 i sitt utbud redan, men dessa ar inga "riktiga" M-
bilar om man sager sa, utan bara lite uppskruvade prestanda-varianter av basversionerna.
Men en riktig M-bil ar pa gang och det &r den vi far reda pa lite mer om har. Just nu haller
tillverkaren pa att testa bilen som baseras pa i4 M50 men istallet har den fyra elmotorer,
ett annat chassi och ett annat kontrollsystem for koregenskaperna som ar straet vassare.
BMW lovar att bilen kommer att behalla en "emotional driving experience" trots att det
handlar om elbil. Vad den nya bilen kommer att fa for specifikationer aterstar att se, men
den lar bli kraftigare och snabbare an redan snabba i4 M50 som har 544 hastar.

N&r den eldrivna M-bilen lanseras aterstar att se, forst ut ari7 M70 som lanseras nasta ar.

e s
‘e & 7.
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https://youtu.be/cle-dgG2CBw
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Det har ar helt elektriska BMW i4.
M4-prestanda for mindre peng!

BMW rullar ut iX M60.
Prestandaversion av elsuven med 619 hastar.

Eldriven BMW M-modell sldpps i ar.
Nu bekraftat av M-chefen.

Bobby Green

17


https://feber.se/det-har-ar-helt-elektriska-bmw-i4/425735/
https://feber.se/det-har-ar-helt-elektriska-bmw-i4/425735/
https://feber.se/bmw-rullar-ut-ix-m60/433644/
https://feber.se/bmw-rullar-ut-ix-m60/433644/
https://feber.se/eldriven-bmw-m-modell-slapps-i-ar/420550/
https://feber.se/eldriven-bmw-m-modell-slapps-i-ar/420550/
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9. Elation Freedom - ny eldriven superbil fran USA.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN TORS. 19 NOV 2020, 14:00.

Har fyra motorer och upp till 1929 hastar.

FILM: https://youtu.be/boNZdKGKIj4.

Elation ar en nystartad biltillverkare fran Kalifornien grundad av Carlos Satulovsky och
Mauro Saravia. Nu visar de upp sin forsta modell Freedom och det ar en helt eldriven su-
perbil som ska bjuda pa upp till 1929 hastar. 0-100 km/h ska ga pa 1,8 sekunder och topp-
farten ska vara elektroniskt begransad till 418 km/h. Kraften kommer fran fyra stycken el-
motorer och dessa far i sin tur kraft fran batteripack pa 100 till 120 kWh vilket ska ge en
rackvidd pa mellan 48,3 till 64,4 mil pa en laddning. Bilen bygger kring en kolfibermonoco-
que som ska vaga 82 kilo. Det ska dven erbjudas en version med tre stycken elmotorer och
da ar effekten istallet 1434 hastar.

Gillar man férbranningsmotorer battre an elmotorer kan man istallet valja Freedom Ico-
nic. Den har en V10:a pa 5,2 liter parad med en sjustegad S-tronic-lada. Som vantat kom-
mer detta paket fran Audi och deras R8. Effekten har dock pumpats upp till 760 hastar och
664 newtonmeter i vrid. Den har ska klara 0-100 km/h pa 2,5 sekunder och toppa 386
km/h.

Enligt Elation har deras ingenjorer jobbat med F1 pa Le Mans 24-timmars och i flera andra
olika europeiska racingdivisioner. Startpriset for en Freedom ligger pa 1,7 miljoner euro.
Freedom Iconic kostar fran 1,9 miljoner euro.

Som vantat ar detta endast renderingar for tillfallet och det aterstar att se om det nagon-
sin kommer att bli verklighet av projektet.
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10. Alfa slapper ny sportbil med férbranningsmotor néasta ar.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-08-19 KL 18:30.

Ska bli valdigt spannande, och valdigt dyr.

Alfa Romeo har tidigare berattat att de har en superbil pa gang som ska lanseras 2025. Nu
far vi dven reda pa att en sportbil med forbranningsmotor ar pa gang, och den ska lanseras
redan nadsta ar. Orden kommer fran Jean-Philippe Imparato som ar CEO och han sager sa
har:

— Alfa ar sportigt. Du kommer att se nagot sportigt under forsta halvaret 2023. Jag ar pa
tva scenarier: full EV eller full ICE. Jag kan sadga att den har bilen kommer att bli mycket
spannande, mycket dyr, mycket selektiv. Vi kommer féormodligen att ha nagra 6verraskan-
de, intressanta forslag som inte alltid kommer att vara full EV under de kommande tva
aren. Jag ar inte den enda som alskar Alfas forflutna. Vi har sd manga fantastiska idéer ba-
serade pa var ikoniska historia, sa jag kan sdga ja, men jag kan sdga att det inte liknar nagot
annat. | vart och ett av vara forslag kommer du alltid, alltid att hitta en slags signal om vart
DNA och vart arv, och du kommer att hitta det tydligt och snabbt, sa jag ar saker pa att nar
du ser bilen kommer du att saga att detta paminner mig om vad som helst. Du kommer att
hora mer i november."

Vad det handlar om for forbranningsmotor aterstar att se men det skulle kunna vara en
uppgraderad version av den dubbelturbomatade V6:an pa 2,9 liter som dagens Giulia och
Stelvio Quadrifoglio anvander sig av. Mer far vi reda pa i november som sagt.
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Superbil fran Alfa Romeo kommer 2025.
Fossil-final.

Alfa Romeos elbilar kommer inte att sticka ut namnvart.
Det ar bara drivlinan som dndras, inte designen.

Nadsta Alfa Romeo Giulia blir helt eldriven.
Inga planer pa ny Giulietta dock.

Bobby Green
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11. Provkord: Rivian R1T — fullstandigt krossar Tesla.
Publicerat av Marcus Berggren 17 Augusti, 2022.

Rivian ar en amerikansk startup fran Irvine i Kalifornien som kan stoltsera med att vara
forst ut i segmentet elektriska pickisar, savida man inte rdknar med Chevrolet S-10 EV
fran 1997. Rivians forsta modell, R1T, har fatt otroligt mycket uppmarksamhet. Vi begav
oss till Los Angeles i Kalifornien for en provkorning.

Rivian R1T har sannerligen ett utseende som utmdrker sig.

Rivian R1T (2022)

Motor: Tva elmotorer fram, tva elmotorer bak, 847 hastkrafter, 1231 newtonmeter
Kraftoverforing: Steglos automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration: 0-100 km/h: 3,0 sekunder

Toppfart: 185 km/h

Elektrisk rackvidd: 505 km

Vikt: 3 259 kg

Matt (langd/hdjd/bredd): 5514/1828/2078 mm

Pris (USA): Fran $67 500 (motsvarande 698 000 SEK)

Varldens forsta elektriska aventyrsbil

Filosofin bakom Rivian R1T ar dels ett djuprotat hallbarhetstank, dels ett fokus pa terrang-
korning, praktikalitet, och lifestyle.

Rivian var mana om att beratta for oss om bilens mangsidighet och fokus verkar sannerli-
gen pa miljoaspekten. Market kallar bilen for varldens forsta elektriska aventyrsbil.
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Interiéren dr minst sagt modern och digitaliserad.

Manga likheter

Det ar omdjligt att inte dra paralleller till Tesla nar man okularbesiktigar Rivian. Bada ar
amerikanska, bada har utvecklat bilar fran botten upp, bada har egna mjukvaror och bada
satsar pa att bygga ut en lamplig infrastruktur.

Dessutom har Rivian kopt en bilfabrik tidigare agd av Mitsubishi, vilket ar en liknande stra-
tegi som Tesla har anammat.

Rivian R1T har en egen bottenplatta som den delar med suv-syskonet R1S.

| varianten vi korde fanns det en motor vid vardera hjul, det vill sdga tva fram och tva bak.

Det kommer dven en variant som bara har en motor fram och en bak.

Aven infotainmentsystemet dr egenutvecklat och fungerar bra. Systemet &r responsivt
och ser riktigt snyggt ut.

Det ar ett under att en start-up som Rivian kan utveckla ett battre infotainmentsystem an
nagra av varldens storsta bilkoncerner som har haft flera decennier pa sig.

Valdigt manga funktioner har inkorporerats i infotainmentsystemet, exempelvis install-
ningarna for att justera bade ratten och backspeglarna.

Pa ratten finns det knappar men inga symboler — det ser snyggt ut men ar opraktiskt.

Aven instrumentpanelen ir en digital |6sning som ar sldende lik den man finner i exem-
pelvis en Tesla Model 3. Det kryllar inte av installningsmojligheter vilket kanns lite som en
forlupen mojlighet.

O-till-finkan pa nolltid

Det dr emellertid prestandasiffrorna som man imponeras mest av — det ar en sa kallad
guad motor-konfigurering.

Totalt pumpar Rivian R1T ut hela 847 hastkrafter och 1231 newtonmeter. Det ar fler hast-
krafter an en Ferrari 296 GTB och mer vridmoment an en Bentley Mulsanne Speed.
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Rivian R1T dr ruskigt stor.

Trots en vikt pd ndarmare 3,3 ton resulterar gasen i botten i en 0-till-100-tid pa 3 sekunder
blankt.

Accelerationen ar valdsam och ihdllande upp i hastigheter som hade fatt en amerikansk
sheriff att satta donuten i halsen.

Det finns atta olika korlagen, fyra for korning pa vanlig vag — All Purpose, Sport, Conserve,
och Tow Mode.

For terrangkorning finns det Off-Road Auto, Off-Road Rock Crawl, Off-Road Rally, och Off-
Road Drift. Lds om de olika korlagena har.

Varje enskilt lage andrar en rad parametrar sdsom bilens hojd, fjadring, gasrespons, samt
fyrhjulsdriftsystemet.

Normallaget ar All-Purpose som automatiskt anpassar bilen till rddande omstandigheter.
Vid stadskorning ar bilen i sin normalh6jd medan den pa motorvag sanker sig sjalv for att
minimera luftmotstand.

Sport-laget sanker bilen och vassar till allt. Conserve stanger av elmotorerna baktill vilket
gor bilen framhjulsdriven i syfte att maximera rackvidden. Tow Mode &dr — som det later —
till for att dra slap; dragvikten ar hela fem ton.

Luftfjadringen innebar att komforten ar hég, aven om det inte rér sig om nagon molnlik-
nande upplevelse.

Manga av Los Angeles potthal och grovre ojamnheter gor sig saledes kinda men helhets-
intrycket ar mycket positivt.

R1T ar i det stora hela en valdigt bekvam bil, med undantag av baksatet som inte ar nagot
markvardigt.

Kvalitetskansla rakt igenom

Rivian R1T upplevs som val ihopskruvad och styv, nagot som genomsyrar bilen i sin helhet.
Kvalitetskanslan ar hog och alla ytor man tar pa kdnns premium.

Det ar makta imponerande att en startup kan tillverka nagot som kdanns sa hégkvalitativt
medan manga valetablerade bilmarken sannerligen tampas med kvalitetsproblem, dar-
ibland Tesla.
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Rivian R1T dr betydligt snabbare dn man rdknar med.

Just bilens styvhet ar en forutsattning for exempelvis terrangkorning dar tokiga vinklar
kan belasta bilen pa oandligt antal satt.

| sin tur ger det ett mer gediget intryck under ordinarie korning.

Styvheten ar dven en forutsattning for att bilen inte ska vrida isar sig sjalv nar man later
samtliga 847 hastkrafter och 1231 newtonmeter slappa loss.

Att bilen har en elmotor per hjul innebar att man kan skicka pa pricken sa mycket kraft
som situationen kraver, allt for att maximera grepp — bade under ordinarie kdrning men
sarskilt vid terrangkorning.

Det ar precis det man vill uppna med diverse lasbara differentialer pa bilar med “bara” en
motor.

Kupén ar tyst oavsett underlag och bilen ar oerhort tillmotesgaende.

Man sitter hogt med god sikt runtom och trots de vansinniga prestandasiffrorna forblir
Rivian R1T aldrig skrackinjagande.

Mycket av det har att gora med bilens enorma vikt vars totalvikt ar pa 4750 kilogram vilket
i Sverige kraver C-behorighet pa korkortet.

Den regenerativa inbromsningen har tva lagen — standard och hég — dar bada tillater en-
pedalskorning.

Regenereringen ar bestamt kraftig men det finns ingen mojlighet att stanga av systemet
helt, nagot som kan vara trevligt vid exempelvis motorvagskorning.

Styrningen ar gummiaktig men R1T upplevs alltid som kvick och responsiv.

En dieseldriven pickis av samma kaliber upplevs som betydligt mer trog och saknar oftast
den styvhet som Rivian stoltserar med vilket gor att ekipaget kanns som betydligt mer last-
bilslikt.
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Rivian R1T drar blickarna till sig.

Summan av kardemumman

R1T ar en makalost imponerande skapelse.

Den amerikanska start-upen Rivian har lyckats ta sig an en av varldens tuffaste industrier
och har lyckats utveckla en bil fran botten upp som slar konkurrenterna pa fingrarna.

Att de dessutom har lyckats gora det i ett land som ar sa pass kulturellt elbilsfientligt som
USA med en bil for ett segment sa konservativt som pickis-segmentet gor det hela dnnu
mer imponerande.

Rivian R1T imponerar med sin vansinniga prestanda, sin relativt hoga komfort, hoga
byggkvalitet och en mjukvara som faktiskt fungerar.

Det ar dessutom pa forsta forsoket, forvisso med lang startstracka, badar gott for
framtiden och visar att det minsann inte finns nagra ursakter att tillverka undermaliga
produkter, sarskilt inte for de biltillverkarna som funnits i narmare 100 ars tid.

Dagens PS forsta intryck av Rivan R1T

Slutbetyg: 5/5

Rivian R1T satter ribban sanslost hogt for segmentet elektriska pickisar och visar mycket
valetablerade foretag var skdpet ska sta. Vad de lyckats dastadkomma ar mycket
imponerande och vi ser med spanning fram emot vad som komma skall.

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktér pa Hogsta Vidxeln. Féredrar tygsdten framfér Idder. Testat
over 1000 bilar. Drémmer om att kéra jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
4x4.

25


https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/

MOTORNYTT

PS Motor

12. Vad ar egentligen Rivian?

Publicerat av Marcus Berggren 17 Augusti, 2022.

Att Rivian tillverkar det som anses vara den forsta elektriska pickisen ar valkant i bil-
kretsar. Markets forsta modell R1T har vi provkort i Kalifornien men vad ar det egentligen
for foretag och vilka ligger bakom det?

Rivian R1T dr mdrkets férsta modell.

For framtida generationer

Rivians filosofi ar att tillverka fordon som tar framtida generationer i beaktande.

Av den anledningen ar eldriften given, interidren har vegansk lader och grundaren tillika
VD:n, Robert “RJ” Scaringe, grundade market med syfte att minimera miljdpaverkan av
bilar.

Det ar ett tank som sags genomsyra hela tillverkningsprocessen och aven bilarna.

Det finns emellertid en viss problematik att anamma den filosofin samtidigt som man er-
bjuder fordon med helt enorma batterier som kraver mangder med resurser.

Vem ligger bakom?

Rivians historia borjade i juni 2009 da grundaren RJ Scaringe startade ett foretag som 2011
doptes om till Rivian.

Den forsta modellen var tankt att vara en sportbil men uppenbarligen blev inte sa fallet.

| stallet ville de sikta in sig pa en volymbil for den stora massan, allt for att gora ett storre
plask i bildammen. | sin tur mynnade det ut i modellen R1T.

Nu delags Rivian av Amazon (18,1%), det saudiarabiska bolaget Abdul Latif Jameel (12,7%)
och Ford Motor Company (11,4%). Grundaren Robert dger cirka 1,9 procent.

Amazons adgarskap grundar sig i att Rivian ska leverera 100 000 elektriska skapbilar for
leveranser.
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VD och grundare RJ Scaringe.

Forst till kvarn

| USA ar ungefar 20 procent av salda bilar pickisar och medan marknaden for elektriska
suvar har vaxt sa det knakar, har marknaden for elektriska pickisar statt gapande tom.

Rivian R1T hann forst ut, framfor konkurrenter som GMC Hummer EV och Ford F150
Lightning.

Filosofin bakom Rivian R1T ar dels det ovannamnda hallbarhetstanket, dels ett fokus pa
terrangkorning, praktikalitet, och lifestyle.

Rivian var mana om att beratta for oss om bilens mangsidighet och fokus verkar sannerli-
gen vara pa att erbjuda en upplevelse som ar bestamt miljovanlig.

Rivian kallar bilen for varldens forsta elektriska aventyrsbil.

Rackvidd och laddning

Rivian R1T erbjuds for narvarande med tva batteristorlekar — ett pa 105 kilowattimmar
och ett pa 135 kilowattimmar. Rackvidden ar 370 respektive 505 kilometer.

2023 ska ett annu storre batteri pa hela 185 kilowattimmar lanseras vilket 6kar rackvidden
till 640 kilometer.

Det gar att snabbladda R1T upp till 190 kilowatt men en uppdatering ar pa gang som hojer
effekten till hela 300 kilowatt.

Infrastrukturmassigt haller Rivian pa att bygga ut ett eget infrastrukturnatverk a la Tesla.
Det kommer dels att bjudas pa sa kallade destinationsladdare, dels snabbladdare.
De forstnamnda ar strategiskt utplacerade pa platser dar man shoppar, bor och ater.

Dartill finns det snabbladdare bade pa allmanna vagar och i vildmarken, allt for att maxi-
mera den frihetskdanslan som market foresprakar.

De kommer aven att ha ett laddnatverk som endast ar for Rivian-kunder som foér narva-
rande haller pa att byggas ut, utéver de ovannamnda.
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Amazon dr en enorm kund fér Rivian.

Mycket pa gang

Harnast ar det lanseringen av suven R1S, baserad pa R1T, som ar i pipeline Tillverkningen
sker i lllinois i norra USA medan en fabrik haller pa att byggas i Georgia i syddstra USA.

Malsattningen ar att tillverka upp till 400 000 fordon per ar. For ndrvarande har cirka
90000 bestallningar lagts.

Det finns for ndrvarande inga planer pa att expandera bortom Nordamerikas granser men
man vet aldrig vad framtiden har att erbjuda.

Suven R1S dr nadist ut.
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13. Hall i hatten — viarldens snabbaste cabriolet ska klara 500 km/h.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 19/08/2022.

Lat oss fa presentera varldens snabbaste cabriolet. Nya Hennessey Venom F5 ar byggd
for att klara en toppfart pa 500 km/h. Endast 30 exemplar byggs och varje bil kostar 6ver
30 miljoner kronor.

FILM: https://youtu.be/ge3IVotZ-fY.

Hennessey Venom F5 konkurrerar redan med Koenigsegg Jesko om att vara varldens
snabbaste tackta superbil. Nu visar Hennessey upp en dppen version pa Monterey Car
Week i Kalifornien och da ar foretaget ensamma pa banan. Roadster-versionen av Venom
F5 med 1837 metriska hastkrafter ar varldens snabbaste dppna sportbil.
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Roadsterversionen baseras helt pa coupéversionen avVenom F5. Det innebar en 6,6-liters
V8 med dubbelturbo som ger 1837 hastkrafter som levereras via en automatlada med en-
kellkoppling. Motorn har dopts till The Fury —raseri. Fler hastkrafter an Koenigsegg, men
ocksa mer rabarkat och primitivt smide.

Taket vager inte mer an 20 kg, och kan transporteras i en tygpase som foljer med bilen.
Dessutom far motorkdpan en ruta som gor att de tva akande kan beundra motorn — The
Fury.

Bilen sags vara byggd for att klara 500 km/h och Hennessey jobbar hart for att snart kunna
sla fartrekord. Hittills har de varit uppe i 436 km/h med coupéversionen. Det lar flikta i
haret om man gor den kérningen med taket avtaget.

Maths Nilsson
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14. Vilken elbil accelererar snabbast?
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON.
18/08/2022

Tre populdra SUV:ar testas.

FILM: https://youtu.be/gCG5Sgzj-8E.

Rackvidd i all dra — har ar testet som avslojar det viktigaste (naja...) hos elbilarna. Vilken bil
accelererar snabbast av Volkswagen ID.4 GTX, Ford Mustang Mach-e Co Kia eller EV6?

Maths Nilsson

Maths Nilsson dr motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup. Nds pG maths.
nilsson@carup.se
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15. Nya varningen: Extremvarme forstor vagarna.

Publicerad 2022-08-19 kl 7:05.

Text Erik Soderholm.

Fler varmeboljor sdtter vagnatet pa hart prov. Att I6sa problemet ar fullt majligt men
det kan bli dyrt.

Sa hdr sdg en vég i England ut tidigare i sommar, pd grund av virmebdéljan.

Klimatforandringarna gor att olika typer av extremvader blir allt vanligare. Tidigare i ar
skrev Vi Bilagare om skyfall som drankt bilar och forstort vagar, och flera experter efter-
lyste battre beredskap.

Ett annat problem som lar bli vanligare ar extremvarme. Under sommaren har exempelvis
England haft perioder med 6ver 40 grader, och i Sverige uppmattes 37,2 grader i Malilla —
den hogsta uppmatta temperaturen sedan 1947.

Vagarna dr inte gjorda for den typen av varme och riskerar nu att ta allvarlig skada, skriver
Bloomberg. Enligt en studie som sajten tagit del av ar 35 procent av de material som
anvands vid vagbyggen olampliga under varmebdljor.

— Den hogsta temperaturen som ingenjorerna anvant i utvecklingen overtraffas nu allt
oftare, sager Amit Bhasin pa Center for Transport Research vid universitetet i Texas.
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Asfalt ar ett av de vanligaste materialen vid vagbyggen men eftersom den ar svart varms
den upp snabbare nar solen skiner. Med trafik som passerar 6kar temperaturen ytterligare
och da kan den deformeras eller forstoras helt. De lander som anvander betong ar inte
heller forskonade — betongen kan expandera och vagen kan bli ojamn i varmt klimat.

Aven om problemet gér att |6sa lar det inte bli billigt. Men slutkostnaden kan kapas med
hela 90 procent genom att vadlja basmaterial och vagstrukturer som klarar extremt hoga
temperaturer redan fran borjan.

En 16sning ar att anvanda ett battre bindemedel i asfalten. Att anvanda lignin som binde-
medel testas just nu i Sverige i ett samarbete mellan bland andra Peab, Svevia och Stora
Enso.

MER FRAN VI BILAGARE:

Klistrig asfalt retar upp bilférarna: ”Ingen vill ta ansvar”.

Ny typ av asfalt ska kapa utslappen med 20 procent.
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16. Myndighet rasar — anvande levande barn for att testa Teslas sjalvkorning.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 19/08/2022.
Teslas sjalvkorningssystem FSD har orsakat en infekterad debatt i USA. | en video an-

vands riktiga levande barn for att visa att systemet ar sdakert. Nu rasar amerikanska Tra-
fikverket, NHTSA, mot beteendet.

Livsfarligt eller en valsignelse for bilister? Teslas system for sjalvkorning, Full Self Driving,
betatestes just nu av éver 100 000 Tesladgare i USA. Rapporterna om verkliga olyckor ar
obefintliga eller i alla fall otroligt fa.

Har ar filmen som fatt manga att rasa.

Anda har FSD orsakat en infekterad debatt. Debattdrer har kdpt helsidor och visar videor
pa youtube dar en skyltdocka i barnstorlek sags bli pakord nar FSD anvands och kampanjar
for att systemet ska forbjudas. Trafiksakerhetsprofilen Ralph Nader kallar systemet livsfar-
ligt och kallar det for det mest ansvarslsa en biltillverkare gjort pa decennier.

Youtubern Whole Mars Catalog tog till ett uppseendevackande grepp for att visa att sy-
stemet ar sakert. Han stallde upp levande barn framfoér bilen, for att visa att Teslan brom-
sar. Det yngsta barnet ar bara fem ar gammalt. Bilen bromsar sakert och inga farliga situ-
ationer uppstod. Beteendet har dock upprort manga, och nu varnar Trafikverket NHTSA
for att det ar farligt och forkastligt.

—Konsumenter bor aldrig forsdka skapa sina egna testscenarier eller anvanda riktiga man-
niskor, och sarskilt barn, for att testa fordonsteknikens prestanda.. Det kan vara mycket
farligt for vem som helst att forsoka testa fordonsteknik pa egen hand...ingen ska riskera
sitt liv, eller ndgon annans liv, for att testa fordonsteknikens prestanda, sager NHTSA i ett
uttalande till Bloomberg.

En pikant detalj ar att NHTSA ager en Tesla Model S 90D med Full Self Driving, nyligen hor-
de de av sig till Tesla och bad att fa systemet igangsatt. Elon Musk godkdnde begaran.
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17. Bilmassan i Geneéve stalls in for fjarde aret i rad.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN

2022-08-19 KL 08:30.

Kommer hallas i Qatar nasta ar istallet.

Det kommer inte att bli ndgon bilméassa i Genéve nasta ar heller. Det innebar att det ar
fijdrde aret den stalls in, men det kommer danda att bli en massa - fast den flyttar till Qatars
huvudstad Doha istdllet. Ursprungsplanen var att massan skulle ga i Geneve mellan den
14-19 februari nasta ar och att Geneva International Motor Show Qatar skulle hallas i no-
vember. Nu blir det alltsa bara Qatar som kommer anordna massan.
| ett uttalande sager man foljande:

"P3a grund av osdkerheterna i den globala ekonomin och geopolitiken, liksom riskerna re-
laterade till pandemins utveckling, har arrangérerna beslutat att fokusera uteslutande pa
planeringen av evenemanget i Doha 2023. Vi har gjort allt for att sakerstalla att vi kunde
vara vard for GIMS 2023 i Geneve i februari. Det forbattrade evenemangsformatet och
projektet hade tagits emot mycket val. Men i slutdandan 6vervagde riskerna mojligheterna."

BOBBY GREEN
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Bilmassan i Geneve ar till salu.
Och eventet nasta ar ar installt.

Bilmassan i Geneve stalls in.
For tredje aret i rad.

T

W

Bilmassan i Genéve atervander nasta ar.
Tre ar sedan sist.
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Rlassiker

18. Zagatos Sexa.

Publicerad 28 mars 2017. Text Marten Carlsson.

Alfa Romeo har flera ganger haft nira samarbete med Zagato, som bland italienska
designhus statt for det lite vildare, mer vagade och excentriska. Men i borjan av 80-talet
saknade man nastan helt uppdrag, ingen vill ha flamboyanta former, Strikta linjer och
mainstream gallde.

Alfa Romeo Zeta 6 byggdes bara i tvd och ett halvt exemplar.

Zagatos nya chefsdesigner Giuseppe Mittino ville dock fa till en ny specialare och flirtade
in sig hos Alfa Romeo med ett par skisser pa en 2+2 sportcoupé. Alfas ledning godkande
forslaget, och bestéllde tva prototyper fran Zagato, som bada stod klara pa Genevemassan
1983.

Det var tva snygga bilar, fullt fungerande och ndrmast produktionsmassiga, och nastan
"normala” for att komma fran Zagato. Den natta aluminiumkarossen hade integrerade
kofangare i absorberande gummi, mekaniken togs fran GTV6. Planen var att denna skulle
saljas som ett exklusivt komplement till GTV, men det stupade pa mallinjen, pa grund av
finansiering. Den skulle bli for dyr, och man var fullt upptagen med en volymmodell, Arna.

Sa det blev inget av den snygga Zetan, dven om Zagato sjalva funderade pa att ta den i
produktion i egen regi, men det blev heller inget av, det saknades Lire for det helt enkelt.
De tva prototyperna finns och ar fullt korbara an idag, den gréna ar i privat 4go och den
bruna i tryggt forvar hos Alfas museum. En kaross som hann byggas innan proppen drogs
ur projekt Zeta 6, den finns idag i Nederlanderna.
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19. Dokumentar om den guldbekladda DeLorean-versionen.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN.

2022-08-20 KL 12:00.

Kul historia.

Filmaren, motorjournalisten och DMC-entusiasten Micke Liljeholm har gjort dokumenta-
ren "Gyllene vingar" som handlar om en valdigt speciell version av sporbilen DelLorean
DMC-12. Under en marknadsforingskampanj 1980 skulle man namligen kunna fa bilen
platerad i 24-karats guld om man hade guldkort pa ett kontokortsféretag. Men det har var
inte helt enkelt att fa till och foretaget fick problem att leva upp till den hajpade special-
versionen. Tva kunder vagrade dock att avbryta sina bestallningar av bilen sa DelLorean fick
helt enkelt 16sa problemet.

Ni hittar dokumentéren pa lanken: svtplay.se.

BOBBY GREEN
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20. Stjarnans oro for Spa: ”"Pengarna styr”.

....MED ANNA ANDERSSON

ANNA.C.ANDERSSON@AFTONBLADET.SE

Publicerat av Anna Andersson.
23 augusti, 2022, kl. 06:15.

Det idr racevecka! Det ir dags fér F1 pa Spa 2022. Aven om tévlingen heter Belgien Grand
Prix sa ar det just F1 pa Spa som det snackas om den kommande veckan.

-

McClLaren’

ORMULA 1 TEAM

Lando Norris, McLaren.

Det hetaste just nu ar det faktum att F1 pd Spa 2022 kan vara det sista F1-loppet som
avgors pa just Spa-Francorchamps. Banan ma vara férarnas favorit, men det finns inget
kontrakt for 2023.

Darfor finns det en risk att Belgien GP forsvinner.
— Det vore riktigt ledsamt, sager McLarens stjarna Lando Norris.
— Det handlar bara om pengar i dag och det ar problemet. Det ar bara affarer.

Till nasta ar ska F1 kora ett tredje lopp i USA, i Las Vegas, men ocksa i Qatar. Dessutom
arbetar man for ett lopp i Kina och ett i Sydafrika vilket gor att flera Grand Prix kan tvingas
lamna Formel 1.
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Historiska lopp kan tvingas lamna F1

Exempelvis har Monaco annu inte skrivit pa nagot nytt kontrakt och det har inte heller
Frankrikes GP som de senaste aren avgjorts pa Circuit Paul Ricard. Nu riskerar alltsa dven
Spa-Francorchamps att behéva lamna F1.

— Det ar en av arets haftigaste banor, sager Lando Norris.
— Det ar ett historiskt lopp.

Infor arets deltavling har den 7 km langa banan genomgatt flera renoveringar, bland annat
har avakningszonerna breddats och vissa av dem forsetts med grus. Den klassiska kurvan
Eau Rouge och Raidillon har byggts om och fatt en laktare med plats for 13 000 personer.
Totalt har hela renoveringen kostar runt 80 miljoner Euro.

Hela kalendern till VM i F1 2023 hittar du genom att klicka pa lanken. Dar ser du hur den
ser ut just nu och vilka av arets banor som saknar kotnrakt for nasta ar.

F1 pa Spa 2022 - alla tider

26 augusti

Traning 1 kl 14.00-15.00

Traning 2 kl 17.00-18.00

27 augusti

Traning 3 kl 13.00-14.00

Kval kl 16.00-17.00

28 augusti

Belgien GP i Formel 1 15.00-17.00

Jag kommer givetvis att rapportera live under kval och race, sa som jag gjort tidigare under
sasongen. Du hittar rakt in i var F1-live via var malservice. Hing med du med.

| morgon snackar vi ocksa upp den avslutande delen av sasongen i var F1-podd, Plattan i
Mattan, jag och Filip Lindfors gar igenom sasongen, team for team. Vi delar ut Aftonbla-
dets betyg och sedan kikar vi lite ndarmare pa Spa-Francorchamps ocksa. Du far aven en
rejal guide pa onsdag, med fakta och statistik, samt de dack som Pirelli har valt ut.

Nu ar allt som vanligt igen — efter flera langa tomma veckor. Skont.

Korta nyheter infor F1 pa Spa 2022:

Ersatt av Antonio Giovanazzi?

Antonio Giovanazzi ar tillbaka i F1. Han kor den forsta fredagstraningen for Haas pa Monza
i Italien och i Austin, Texas och USA. Antonio Giovanazzi debuterade i F1 2019 och korde
tre sdsonger for Alfa Romeo innan han bytte till Formel E dar han i ar tavlar for Dragon-
Penske. Han har kort 62 GP-lopp och kommer att ersatta Kevin Magnussen vid ett tillfalle
och Mick Schumacher vid det andra.
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Men vem kor 2023? Kevin Magnussen har redan kontrakt, det har daremot inte Mick
Schumacher och teamchef Giinther Steiner ar tydlig kring vad tysken behover gora for att
han ska fa mojlighet att forlanga sitt kontrakt.

— Han behover kora in fler poang, sager Steiner till GPFans.

Schumacher korde in sina forsta VM-poadng tidigare i somras, pa Silverstone och i
Osterrike. Hans hittills basta placering kom pé& Spielberg dar han var sexa.

Bernie Ecclestone har stallts infor ratta i London. Han ar anklagad for att ha undanhallit
den brittiska staten stora summor pengar och for att ha fuskat med skatten, det sags
handla om narmare 470 miljoner Euro. Den tidigare F1-gurun har hunnit fylla 91 ar, han
var pa plats i rattssalen och forklarade att han inte ar skyldig till nagot brott.

| teorin skulle han kunna domas till fangelse i upp till tio ar. Rattegangen fortsatter i en
hogre instans den 19 september 2022.

| gardagens F1-blogg kunde du ldsa om vilka forare, respektive stall som ar de storsta
syndarna i F1. Du laser det har.

SLUT
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