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1. EU-parlamentets krav: Laddstationer var sjatte mil.

Publicerad 2022-10-06 kl 13:24 (uppdaterad 2022-10-06 kl 13:32). Text Magnus Kvandal.

Langs de stora vagarna i Europa ska man kunna ladda en elbil var sjatte mil och tanka
vatgas var tionde mil. Det kraver EU-parlamentets transportutskott.

EU-parlamentets transportutskott har lagt fram sina forslag for att paskynda utbyggna-
den av infrastrukturen for laddning och vatgastankning.

Utskottets staller hardare krav an vad EU-kommissionen tidigare gjort, och vill att en ladd-
ningsstation for elbilar ska finnas tillganglig var sjatte mil langs de viktigaste vagarna i EU
senast ar 2026.

60-kilometersintervallen ar malsattningen aven for laddare till ellastbilar och elbussar,
aven om det till en borjan bara ska galla Iangs de tio viktigaste trafiklederna inom EU. Fran
och med 2028 ska det ocksa finnas tva lastbilsladdare per parkeringsplats.

| tillagg till laddinfrastruktur vill transportutskottet aven att det ska finnas tankstationer
for vatgasbilar var tionde mil till ar 2028. EU-kommissionen har tidigare foreslagit en tank-
station var 15:e mil till 2031.

Vidare ska de laddnings- och tankstationer som byggs enligt forslaget vara anvandarvan-
liga, och ha transparenta priser.

Innan forslagen blir till lagstiftning kommer de att diskuteras i Europaparlamentets sa kal-
lade plenarsammantrade. Om de blir godkdanda dar vantar sedan vidare forhandlingar mel-
lan medlemsldandernas foretradare i ministerradet.

En elektrifierad fordonsflotta ses som ett viktig del av EU:s sa kallade Fit for 55-paket,
som innebar att klimatutslappen inom unionen ska minska med 55 procent till 2030, jam-
fort med 1990 ars nivaer. Till ar 2050 ar planen att EU ska vara helt klimatneutralt.
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Inga nya snabbladdare — trots ett ar med stodpengar.


https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-rapport-2-000-nya-elbilsladdare-behovs-varje-dag
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-rapport-2-000-nya-elbilsladdare-behovs-varje-dag
https://www.vibilagare.se/nyheter/62-nya-snabbladdare-elbilar-har-hamnar-nya-stationerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/62-nya-snabbladdare-elbilar-har-hamnar-nya-stationerna
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/lonar-det-sig-med-elbil-det-beror-pa
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/lonar-det-sig-med-elbil-det-beror-pa
https://www.vibilagare.se/nyheter/inga-nya-snabbladdare-trots-ett-ar-med-stodpengar
https://www.vibilagare.se/nyheter/inga-nya-snabbladdare-trots-ett-ar-med-stodpengar
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2. Preem bygger snabbladdare for elbilar och tung trafik.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 06/10/2022.

Branslekedjan Preem storsatsar pa att bygga snabbladdare for elbilar och tung trafik.

Preem har tillsammans med laddningsoperatéren Recharge ansokt och fatt medel fran
Energimyndigheten for att paborja etableringen av laddstationer for yrkestrafik och tung
trafik utmed de svenska vagarna. Stationerna kommer att utrustas for att tacka behovet
och de kommer att ha en maxkapacitet pa hela 350 kW.

— Det har ytterligare ett steg i Preems fornybara omstéllning och var strategi att erbjuda
fler miljoeffektiva energislag pa vara stationer. Genom den har satsningen kan vi mota
framtidens vaxande efterfragan pa laddning utmed vagen och hjalpa vara kunder att uppna
sina klimatmal, sager Patrik Johansson, ansvarig for Preems stationsnat i Sverige.

Stodet avser en handfull strategiska platser i Sverige med hogt trafikfléde av godstrans-
porter och laddstationerna berdknas tas i drift andra halvan av 2023. Stédet avser Preems
stationer i Falkenberg, Vatterleden, Ekolskrog, Rosersberg och Tanumshede.

Hosten 2021 tecknade Preem och Recharge ett avtal om att installera hundratals super-
snabbladdare pa Preems bemannade stationer runtom i Sverige.

Maths Nilsson
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3. Mer chockhéjer laddpriserna.

Publicerad av Magnus Froderberg 2022-10-05 15:55.

Laddoperatoren Mer hdjer sina priser mellan 36 och 386 procent.

Laddoperatéren Mer chockhéjer sina priser.
Sdrskilt abonnemanget Around blir dyrare — med 386 procent.

De nya priserna infors den 1 november. Mer hanvisar till "6kade kostnader for elhandel
och elnatsavgifter."

For de som har abonnemanget Mer Flexible utan fast manadskostnad hojs priset for AC-
laddning fran 3,00 kr per kWh till 6,00 kr. DC-laddning upp till 150 kW kostar 7,50 kronor
per kWh i stéllet for 5,50 kr. Den snabbaste laddningen, UFC, dver 150 kW kostar 8,50 kr
per kWh i stallet for 5,95 kr.

For drop in-kunder utan abonnemang ar priserna 7,20 och 10,20 kr per kWh.

Abonemang blir 386 procent dyrare

Storst forandring drabbar dem som har abonnemanget Mer Around. Det kostar i dag 499
kr per manad och inkluderar 450 kWh. Det innebar en kostnad pa 1,10 kr/kWh om man
utnyttjar hela kvoten.

Efter 1 november hamnar det fasta priset pa 849 kronor och inkluderar endast 200 kWh.
Det ger en kostnad pa 4,25 per kWh — en hdjning med 386 procent. Den som laddar mer
an 200 kWh far betala som Mer Flexible-abonnemanget for de extra kilowatttimmarna.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220302/snabbladda-elbilar-med-svanghjulsteknik/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220302/snabbladda-elbilar-med-svanghjulsteknik/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211117/har-ar-tekniken-som-ska-kunna-ladda-en-elbil-pa-fem-minuter/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211117/har-ar-tekniken-som-ska-kunna-ladda-en-elbil-pa-fem-minuter/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210614/21-elbilar-testade-de-har-laddar-snabbast/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210614/21-elbilar-testade-de-har-laddar-snabbast/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211124/ionity-lovar-5000-nya-snabbladdare-till-2025/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211124/ionity-lovar-5000-nya-snabbladdare-till-2025/
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4. Tesla oppnar nytt center med service och showroom i Goteborg.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON.

06/10/2022.

Tesla tar en allt storre del av den svenska bilmarknaden. Nu 6ppnas ett nytt Tesla Center
i Goteborg med service och bilférsaljning av begagnade Teslor.

Nu rullar det 6ver 31 000 Teslabilar pa svenska vagar och Tesla bygger ut med service pa
nya orter. Nu 6ppnar ett nytt Tesla Center i Hisings Backa i Goteborg.

Den nya anlaggningen ar pa 330 kvadratmeter och kommer ha 22 anstallda, varv 15 ser-
vicetekniker och sju personer i showroomet dar det bade nya och begagnade bilar visas

upp.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
Har tidigare arbetat bland annat pa Aftonbladet.
Nas pa maths.nilsson@carup.se.
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5. Volvos motorbolag efterlyser samarbete med andra biltillverkare.

Publicerad 2022-10-06 kl 6:15. Text Erik S6derholm.

Bolaget som utvecklar och tillverkar forbranningsmotorer hos Geely och Volvo efterly-
ser samarbete med andra biltillverkare.

Flera biltillverkare tittar just nu pa att bryta ut elbilssatsningarna till ett helt eget bolag.
Ett exempel ar Ford som numera utvecklar elbilar och forbranningsmotorer i separata fo-
retag.

Men det ar orimligt och ineffektivt att alla tillverkare ska fortsatta utveckla forbrannings-
motorer pa egen hand. Det tycker i alla fall Michael Fleiss, chef for Powertrain Engineering
Sweden —den svenska delen av foretaget Aurobay som utvecklar och tillverkar drivlinor
inom Geely- och Volvokoncernen.

Foretaget som till tva tredjedelar dgs av Geely och en tredjedel av Volvo Cars vill nu ex-
pandera och locka kunder utanfér koncernen som inte vill eller kan vidareutveckla forbran-
ningsmotorer i framtiden.

— Det varsta som kan handa for klimatet och varlden ar att det inte sker nagon fortsatt
utveckling av dessa teknologier, sager Michael Fleiss i en intervju med Automotive News.

Att samarbeta med andra stora biltillverkare ar enligt honom helt rimligt rent ekono-
miskt.

— Det ar en ganska dyr produkt.

Michael Fleiss ar knappast forst med att forsoka fa till stora samarbeten i bilvarlden for
att utveckla férbranningsmotorer. Aven den tidigare koncernchefen fér den ddvarande
Fiat/Chrysler-koncernen, Sergio Marchionne, foresprakade hogljutt olika typer av samar-
beten.


https://www.vibilagare.se/nyheter/fords-kontroversiella-besked-vi-delar-bolaget-ratt-itu
https://www.vibilagare.se/nyheter/fords-kontroversiella-besked-vi-delar-bolaget-ratt-itu
https://europe.autonews.com/automakers/volvo-engine-unit-urges-automakers-pool-combustion-tech
https://europe.autonews.com/article/20150113/ANE/150119894/fiat-chrysler-wants-to-collaborate-with-other-automakers-on-new-vehicles
https://europe.autonews.com/article/20150113/ANE/150119894/fiat-chrysler-wants-to-collaborate-with-other-automakers-on-new-vehicles
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Har ér Toyotas nya motor — som gar pa vatgas.


https://www.vibilagare.se/nyheter/eu-vantas-forbjuda-nya-forbranningsbilar-2035
https://www.vibilagare.se/nyheter/eu-vantas-forbjuda-nya-forbranningsbilar-2035
https://www.vibilagare.se/nyheter/trots-tuffa-kraven-bmw-utvecklar-nya-motorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/trots-tuffa-kraven-bmw-utvecklar-nya-motorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-nya-forbranningsmotor-gar-pa-vatgas
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-nya-forbranningsmotor-gar-pa-vatgas
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6. Problemen med Toyota bZX4 I6sta — produktionen i gang igen.
Publicerad av Magnus Froderberg 2022-10-06, 12:32.

Efter fyra manaders stopp drar produktionen av elbilen Toyota bZ4X i gang igen.

Lanseringen av Toyotas forsta renodlade elbil stoppades i somras
efter att ett antal exemplar tappat framhjulen under férd.

Toyota tvingades aterkalla 2 700 tillverkade exemplar av sin nya elbil bZ4X nar det upp-
tacktes att hjulbultarna kunde skruva upp sig vid upprepade kraftiga inbromsningar, vilket
sedan fick hjulen att falla av.

Under arbetet med hjulbultarna upptacktes aven brister i krockgardinen.
Toyota i Sverige hann inte leverera nagra bilar innan aterkallelsen kom.
Produktionen av bZ4X rullar nu i gang igen med start i dag.

Subaru Solterra i grunden samma bil som Toyota bZ4X och har darfor ocksa aterkallats
féor samma problem med hjulbultarna som nu ar |6st. Aven lanseringen av det lyxigare sys-
konet Lexus RZ 450e tycks ha skjutits upp pa grund av bultproblemet.

Magnus Froderberg
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211111/subaru-solterra-officiell-bade-2wd-och-4wd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220420/sa-opraktisk-blir-lexus-nya-elbil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220420/sa-opraktisk-blir-lexus-nya-elbil/
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7. Fortfarande inga elbilar hos polisen — satsar pa HVO.
Publicerad 2022-10-06 kI 6:30. Text Erik Sdderholm.
Rackvidden och lastvikten duger inte i dagens elbilar, enligt polisen. Daremot kan de

nya bilarna tankas med HVO — men det finns inget krav pa att faktiskt tanka férnybar
diesel.

Flera polismyndigheter i andra lander har borjat kopa in elbilar, atminstone i liten skala.
Aven polisen behdver sdnka utsldppen och eldrivna bilar anviands exempelvis av polisen i
Schweiz och Dubai.

| England har polisen i Gloucestershire kopt in 90 elbilar som nu utgér en femtedel av den
totala polisbilsflottan. Men helt smartfritt har det inte varit. Enligt polischefen Chris Nelson
ar det svart att hitta laddmaojligheter nar det behovs.

— Modjligheterna som finns tillgangliga for elbilar nar det galler operationell anvandning ar
kanske inte sa avancerade som jag skulle vilja, sa han tidigare i ar enligt BBC.

Den svenska polisen gjorde redan 2017 ett test med elbilar i Stockholm, Géteborg och
Malmao. De anvandes dock inte vid utryckning utan i administrativ och civil tjanst.

Nagra storre planer pa att byta till eldrift i utryckningsbilarna finns inte, enligt polisen.
Istallet koptes bensin- och dieseldrivna Volvobilar in.

”Det finns krav pa lastvikt och rackvidd som innebar att elbilar inte blev aktuella i Polis-
myndighetens upphandling av bilar. En av de biltyper som kdpts och som ar férsedda med
dieselmotor, kan tankas med HVO som ar ett fornybart drivmedel”, uppger polisens press-
tjanst for Vi Bilagare.

Nagot specifikt krav pa att tanka HVO istallet for vanlig, fossil diesel finns dock inte. Pris-
skillnaden for att tanka HVO ar numera rekordstor.

"Varje region budgeterar for drivmedelskonstnader och vi har inte nationellt nagon sta-
tistik 6ver vad som tankas”, uppger polisen.
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https://www.bbc.com/news/uk-england-gloucestershire-62049834
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Polisen i schweiziska St Gallen har képt in 13 exemplar av eldrivna Hyundai Kona
varav fem fér utryckning. Den anvdnds dven i Nederlénderna, Spanien och Storbritannien.

Erik S6derholm

MER FRAN VI BILAGARE:

”Polisen vet inte hur nya systemet far anviandas”.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-levererar-2-200-nya-polisbilar-bade-xc60-och-v90
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-levererar-2-200-nya-polisbilar-bade-xc60-och-v90
https://www.vibilagare.se/nyheter/polisens-nya-metod-ska-avsloja-kriminella-i-trafikkontroller
https://www.vibilagare.se/nyheter/polisens-nya-metod-ska-avsloja-kriminella-i-trafikkontroller
https://www.vibilagare.se/nyheter/polisen-vet-inte-hur-nya-systemet-far-anvandas
https://www.vibilagare.se/nyheter/polisen-vet-inte-hur-nya-systemet-far-anvandas
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8. Sixt bestaller 100 000 elbilar fran BYD.

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2022-10-05, 14:04.

Hyrbilsforetaget Sixt ska skifta om sin flotta till elbilar och har bestallt 100 000 elbilar
fran BYD.

De forsta leveranserna fran BYD till Sixt bestar av den kompakta suven Atto 3.

Bilarna ska levereras fram till 2028. Redan i ar far Sixt en sandning med den kompakta
suven BYD Atto 3. | borjan kommer bilarna att rulla i Tyskland, Frankrike, Nederlanderna
och Storbritannien.

Sixt planerar att omkring 70-90 procent av deras fordonsflotta ska utgoras av elbilar 2030.

Aven Hertz satsar p3 elbilar. De har bestillt 100 000 Teslor, men inte till Sverige. Har blir
det i stdllet Polestar 2.

Klart: Svenska priser pa BYD Atto 3, Han och Tang.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20221004/prov-byd-atto-3-harda-byd-fran-kina/?puk=f62bfb5cb445fdbaf26c222a4dac3099b6dad221
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20221004/prov-byd-atto-3-harda-byd-fran-kina/?puk=f62bfb5cb445fdbaf26c222a4dac3099b6dad221
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211026/nytt-borsrekord-for-tesla-efter-stordorder-fran-hertz/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211027/darfor-nobbar-svenska-hertz-tesla-dealen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211027/darfor-nobbar-svenska-hertz-tesla-dealen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211027/darfor-nobbar-svenska-hertz-tesla-dealen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211027/darfor-nobbar-svenska-hertz-tesla-dealen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220928/klart-svenska-priser-pa-byd-atto-3-han-och-tang/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220928/klart-svenska-priser-pa-byd-atto-3-han-och-tang/
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9. Mercedes A- och B-klass uppdateras.
Publicerad av Magnus Froderberg 2022-10-06, 11:00.

Mercedes gor en facelift av A- och B-klass. Alla bensinversioner dr elektrifierade i nagon
form.

Mercedes A-klass (pd bild) och B-klass ér nu "helt elektrifierade", enligt tillverkaren.
Ndgon helt eldriven variant ér det dock dnnu inte tal om.

De ansiktslyfta versionerna marks pa nya grillar och nya farger. Alla modeller kan fas med
19-tumsfalg.

Pa insidan har infotainmentsystemet MBUX fatt en rejal uppdatering. Det har bland annat
tillkommit en rostassistent som kan ge hjalp med olika saker — som till exempel att hitta
forsta-hjalpen satsen eller att parkoppla telefonen.

Alla bensinmotorer ar elektrifierade, antingen som mildhybrider med en kraftfull start-
motor som rullar i gang bilen, eller som laddhybrid.

Laddhybriderna A 250 e och B 250 e har numera en elmotor pa 109 hk och en bensinmo-
tor pa 163 hk vilket ger en systemeffekt pa 218 hk och ett totalt vriidmoment pa 450 Nm.
Det 15,6 kWh stora batteriet kan laddas med upp till 11 kW AC och upp till 24 kW med DC.
Rackvidden pa ren el ar 67 — 77 km.

A-Klass kommer liksom tidigare dven i Mercedes-AMG utféranden. Bade sedan och halv-
kombi slapps som Mercedes-AMG A 35 4MATIC med 306 hastkrafter. Halvkombin finns
dessutom som Mercedes-AMG A 45 S 4AMATIC+ med hela 421 hastar som gor 0-100 pa bara
3,9 sekunder och har en toppfart pa 270 km/tim.
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A-klass séljs som sedan och halvkombi (pa bild). B-klass bara som halvkombi.

Infortainmentsystemet ska ha fatt en rejél uppdatering, enligt Mercedes.



https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzE0NTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1M2NiMzgxZDM2ODI4MTE3MWU4MGVjNzRjOTFkNjBiNjQyNzMxZDg1Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzE0NjA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlOWEwOWQ0YTM3NTIwNzJlYjQyNTczMjhmODNjODNlNjgwOGI4ODg5Ijt9
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Mercedes-AMG A 45 S 4AMATIC+ dr en riktig "hot hatchback"”
och gér 0-100 km/h pa 3,9 sekunder.

Mercedes-AMG C 63 S E Performance - fyra cylindrar och 680 hk.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220922/mercedes-amg-c-63-s-e-performance-fyra-cylindrar-och-680-hk/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220922/mercedes-amg-c-63-s-e-performance-fyra-cylindrar-och-680-hk/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzE0NTc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiMWU3M2U0MGI4ZTg5NzJlYmNlZDc3ZDllNDU3MTlkZDRmMWMyMzA4Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzE0NTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyMzY4YTJlMzA4OGRjYjk5MWIwOTZkZjc5Mzg4YTkyODM4NmY3MmU2Ijt9
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10. DS 7 utmanar med komfort och design.
Publicerat av Gustaf Gripenlof Karlberg 5 Oktober, 2022.
DS 7 Crossback var den forsta DS-modellen att dumpa fornamnet Citroén. Nu kommer en

uppdaterad version som aven har gjort sig av med Crossback-emblemet, och vi har provkort
den pa den Franska rivieran.

DS 7 har dumpat sitt gamla efternamn Crossback

Test: DS 7.

Podangen med att lansera DS Automotive som ett eget marke var att kunna leverera klas-
siska DS-kvaliteter till premiumsegmentet, utan att tyngas av eventuella, Citroén-relate-
rade billighetsstamplar.

DS 7 skulle saledes inte bara bjuda pa béattre innerutrymmen an konkurrenter som Audi
Q3 eller Volvo XC40 — vilket den gor — utan ocksa ha ett storre fokus pa akkomfort och
individualistisk design.

Ett mer distinkt formsprak

Trots ett pastatt fokus pa design uppfattade jag sjalv emellertid den utgaende modellen
som alldeles for anonym och trakig till det yttre, men detta har man nu ratt bot pa.

Exteriort ar uppdateringarna egentligen ganska blygsamma, men sammantaget sorjer de
for att helheten nu ar betydligt mer distinkt.

Bak har det tillkommit ett par lodrata veck i bakluckans yttre horn och nya, tunnare bak-
ljus, medan fronten pryds av nya LED matrix-stralkastare. Under dessa finner vi ett knippe
lodrata ljusslingor som DS kallar for en “ljusmantel”.
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De lodrdita ljusslingorna i fronten beskrivs som en ”ljusmantel” av DS.

Interiort ar designen renare med en del nya material och mer logiskt placerade knappar.
Kvalitetskanslan ar god och designen ger en passande premiumkansla, aven om de manga
hogblanka ytorna kan framsta som en smula praliga.

Pa mittkonsolen har skarmen vaxt till 12 tum, och rymmer ett uppdaterat MMI-system
som funkar fint for det mesta, men stundtals ar en smula tungrott.

Nu med sportiga ambitioner
Pa drivlinefronten har uppdateringarna mycket moderiktigt gatt i elektrifieringens tecken.

Nagrarenodlade bensindrivlinor finns darfor inte langre att tillga, utan det ar laddhybrider
som galler for hela slanten.

Vi fick mojlighet att kora tva av dessa; basversionen DS 7 E-Tense med framhjulsdrift och
en systemeffekt pa 225 hastar, och den avigt dopta toppversionen DS 7 E-Tense 4x4 360,
med 360 hastar och fyrhjulsdrift.

Den senare har ett storre fokus pa prestanda an tidigare DS-modeller med stora bromsar
bakom sportiga 21-tumsfalgar, slipad fjadring och en 0-100-tid pa bara 5,6 sekunder.

Bada modellerna har fatt ett nagot storre hybridbatteri an tidigare, vilket sorjer for en
elektrisk rackvidd pa runt sex mil.

Framover ska aven en diesel pa 130 héastar vara pa ingang, samt ytterligare en fyrhjulsdri-
ven laddhybrid med 300 hastar som dock troligtvis inte kommer att saljas i Sverige.

Sportiga DS 7 har identitetsproblem

Som korupplevelse ar det inte mycket som skiljer basversionen av nya DS 7 fran gamla DS
7 Crossback, men det &r egentligen inte nagot negativt.

Drivlinan &r val isolerad fran kupén, och funkar fint for vardagskorning med bra respons
och foljsamhet, och fullt tillracklig prestanda.

Akkomforten ar ocksa bra, med bekvama saten, mjuk fjadring och en 1ag ljudniva i kupén.
Prestandamodellen med sina 360 hastar har jag daremot svart att forsta poangen med.
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Nya DS 7 dr betydligt mer distinkt én den gamla modellen.

Den ar utan tvekan snabb, och uppforde sig riktigt val pa de kurviga bergsvagarna ovanfor
Nice med fin balans och bra bromsar. Samtidigt ar styrningen nastan helt befriad fran
kdnsla, och vaxelladan framstar som for sl6 och egensinnig for sportig korning.

Resultatet ar att bilen trots prestandan inte ar sarskilt korglad, och fragan ar om det varl-
den behover ar annu en sportig, men smatrakig, crossover.

Den fragan blir sarskilt relevant eftersom de sportiga attributen gor att DS-komforten blir
lidande, da den hardare fjadringen och de stora 21-tummarna gor att varenda imperfek-
tion i vagbanan skickar sma skakningar genom kupén.

Ett annat tveksamt designval ror den kamerastydra fjadringen Active Scan Suspension,
som identifierar ojamnheter i vagen och justerar damparna for att jamna ut dessa.

Systemet fungerar forvisso bra och bidrar till 6kad akkomfort, men ar av nagon outgrund-
lig anledning endast tillgangligt i komfortlaget, som inte bara styr installningen av chassit
utan dven av drivlinan.

Vill man koéra runt pa ren eldrift under sina kortare vardagsresor — vilket ju ar lite av po-
angen med en laddhybrid — kan man alltsa inte samtidigt atnjuta maximal fjadringskom-
fort.

Summan av kardemumman

Huruvida uppdaterade DS 7 ar att betrakta som en lyckad vagn beror alltsa helt pa vilken
version man valjer.

Pa basversionen ar uppdateringarna egentligen ganska blygsamma, men det uppdaterade
designspraket ar ett definitivt lyft, man kommer lite langre pa ren eldrift och MMI-
systemet ar mer lattanvant.

Det hade varit bra om den elektriska rackvidden var lite langre, och om den kamerastyrda
fjadringen inte var begransad till komfortlaget, men som helhet ar bilen alltjamt en trevlig
bekantskap som erbjuder ett rymligare och mer komfortorienterat alternativ till konkur-
renterna.

Den sportiga toppmodellen E-Tense 4x4 360 overtygar daremot inte, eftersom den inte
ar sarskilt underhallande samtidigt som komforten, som egentligen borde vara bilens ut-
markande fardighet, blir lidande.
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Interiéren har fatt lite nya material, ett nytt MMI-system och bdttre placerade reglage.

DS 7 E-Tense 225 (2023)

Motor: 1,6-liters, 14, bensin, elmotor, totalt 225 hastkrafter, 360 newtonmeter
Kraftoverforing: 8-stegad automatlada, framhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 8,9 sekunder

Toppfart: 225 km/h

Elektrisk rackvidd: 69 km

Vikt: 1 760 kg

Matt (langd/bredd/h6jd): 4595/1906/1625 mm

Pris: fran cirka 600 000 SEK

DS 7 E-Tense 4X4 360 (2023)

Motor: 1,6-liters, 14, bensin, elmotor, totalt 360 hastkrafter, 520 newtonmeter
Kraftoverforing: 8-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 5,6 sekunder

Toppfart: 235 km/h

Elektrisk rackvidd: 58 km

Vikt: 1 885 kg

Matt (langd/bredd/h6jd): 4595/1906/1625 mm

Hogsta Vaxelns forsta intryck av DS 7

Slutbetyg: 3/5

Uppdaterade DS 7 erbjuder alltjamt ett vettigt alternativ for den som prioriterar komfort
over sportighet, och bjuder nu pa ett mer distinkt utseende, ett storre hybridbatteri och
ett battre MMlI-system.

Det géller dock att undvika toppversionen E-Tense 4x4 360, da dess sportiga attribut for-
stor fjadringskomforten och darmed stjalper snarare an hjalper.
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Feber
11. Produktionen av Tesla Semi har dragit igang.

PUBLICERAT AV HUGO ENGSTROM 2022-10-07 KL 11:00.

Pepsi ska fa sin forsta lastbil 1 december.

b

| en serie tweets berdttar nu Elon Musk att Tesla antligen startat produktionen av den
eldrivna lastbilen Semi, forsta leveransen ska ske den forsta december. Nar Tesla avsldjade
Tesla Semi 2017, forvantade de sig att borja tillverka dem 2019. Det hande uppenbarligen
inte, men i bérjan av 2020 skrev Musk till anstdllda att Semi redan var i begransad produk-
tion och att det var dags att fa igang tillverkningen i storre volym. Nagon manad senare
meddelade dock foretaget att leveranserna skulle skjutas upp till 2021.

2021 kom och gick, men fortfarande ingen Semi. Den forsenades till 2022 pa grund av den
globala komponentbristen. Nu verkar det atminstone vara dags for forsta kunden att fa

sina Semis och det ar Pepsi, som bestallde sina fordon i december 2017. Leveransen ska
aga rum den forsta december och Pepsi har bestallt 100 stycken Tesla Semi.

Tesla sldpper nya bilder pa lastbilen Semi.
Har fatt nagot uppdaterad design.

b P e

Hugo Engstrom
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Feber
12. Volvo levererar 20 elektriska lastbilar till Amazon.

PUBLICERAT AV ROGER ABERG 2022-10-06 KL 13:30.

Berdknas kora hundra tusen mil per ar.

Nar vi skrev om att eldriven lastbil som tagit sig 109 mil pa en laddning flockades kom-
mentarerna pa Facebook av folk som var negativa till livet i allmanhet och eldrivna lastbilar
i synnerhet.

Foretagen som anvander lastbilarna verkar vara betydligt mer pepp pa el, férra veckan
skrev vi att Schenker har bérjat testa sin Volta och nu dr det Amazon som far leverans av
20 tunga lastbilar fran Volvo som drivs pa el.

— Amazon har atagit sig att minska koldioxidutslappen i sin flotta, men att minska utslap-
pen for regionala transporter har tills nu varit valdigt svart, forklarar Andreas Marschner,
Vice President Transportation Services Europe pa Amazon. Darfor ar det en sa viktig mil-
stolpe och vi valkomnar dessa tunga ellastbilar fran Volvo till var flotta. Vi driver ett av de
snabbast vaxande elektrifieringsprojekten i transportbranschen och vi kommer att fort-
satta att investera och fornya oss for att minska vara koldioxidutslapp och kunna leverera
paket till kunder med nollutslapp.

Enligt Volvo star tunga lastbilar och andra kommersiella fordon for 36 procent av tyskarna
inhemska transportutslapp. De 20 lastbilarna beraknas kora mer an hundra tusen mil per
ar.
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13. Mercedes sdakrar storkund for ellastbilen som klarar 50 mil.
Publicerat av John Edgren 2022-10-05 kl 14:24.

Batterierna tar E-Actros Longhaul 50 mil. Nu har Mercedes-Benz Trucks fatt ett tyskt
logistikforetag att vdlja ellastbilen.

Tre LFP-batterier ger lastbilen en kapacitet pa 600 kWh.

Prototypen av den 40 ton tunga ellastbilen visades upp redan 2022, och senare i ar ska E-
Actros Longhaul genomga inledande tester pa allman vag.

Nu ar dessutom en av de viktiga storkunderna sakrade.

Mercedes-Benz har undertecknat en avsiktsforklaring om att forse det tyska logistikfore-
taget Hegelmann Group med 50 exemplar av den nya ellastbilen. Leveranserna ska inledas
2024. Det skriver Interesting Engineering.

— FOr att gora framtida transporter hallbara och utslappsfria sa behover vi manga starka
partners vid var sida. Darfor ar vi valdigt néjda éver den har dverenskommelsen, och med
tilltron hos Hegelmann Group for Mercedes-Benz Trucks som varumarke, sager Stina
Fagerman, salj- och marknadschef pa Mercedes-Benz Trucks i ett uttalande.

Las mer: Volvo forst i varlden att serietillverka tunga ellastbilar.

Lastbilen forvantas fa tre litiumjarnfosfat-batterier, och de sa kallade LFP-batterierna ska
tillsammans ge E-Actros Longhaul en batterikapacitet om 600 kWh. Det dversatts enligt
Mercedes till en rackvidd pa 50 mil.

Tre motorer levererar upp till 804 hastkrafter. Lastbilen stodjer ocksa den kommande
laddstandarden MCS (Megawatt Charging System) — och med just en kapacitet pa 1 MW
ska batteripacket kunna laddas fran 20 till 80 procent pa mindre dn en halvtimme.

Enligt tillverkaren ska E-Actros Longhaul vara god fér 120 000 mil.
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14. Sa funkar Audis cykelsdkerhets-teknik.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN | DAG KL 10:00.

Ser det du inte ser.

CYCLIST SAFETY DEMO

| borjan av aret skrev vi om Audis Cellular Vehicle-To-Everything (C-V2X)-teknik som ska
Oka trafiksakerheten, i synnerhet for cyklister. Tekniken kopplar ihop bilisterna med infra-
strukturen sasom trafikljus och annat som befinner sig kring bilen - exempelvis cyklister
och gdende. Cyklisterna i detta fall maste ha en modul pa sin cykel for att det hela ska
fungera. Den delar cyklistens position med néarliggande fordon och kan da uppmarksamma
bilister pa att det finns en cykel i ndrheten. Det kan vara enkelt att missa en cyklist i exem-
pelvis doda-vinkeln och da ska den har tekniken kunna reagera snabbt och varna for just
det.

Enligt Audi kan vi forvanta oss att framtida modeller byggda pa PPE-plattformen kommer
att ha C-V2X-teknik som standard. Hur det hela fungerar ser vi exempel pa i de tva klippen
har:

FILMER: https://youtu.be/9k_Z2ZUvSfo.
https://youtu.be/jH66Zm8dBwc.

Bobby Green
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15. Porsche 914.

Publicerat av Gran Turismo.

25/08/2019.

Visst vann Porsche en del tidvlingar med sin 914/6 med mittmotorsexa. Men det var

Volkswagens version med en liten fyra som salde som smor i solsken. Vi kollar om den
ar kopvard idag.

amarbeten kommer och gar i bilvarlden, men att korsa folklig massproduktion med

exotiska sportvagnsvarumarken hade kanske sin absoluta hojdpunkt pa 1960-talet.

Hur ska man annars forklara att bade Fiat Dino, Citroén SM och denna utgavas ana-
lysobjekt VW-Porsche 914 foddes fram under detta artionde?

Tanket var enkelt och i teorin logiskt, dar bada parter skulle tjana grovt pa anrattningen:
masstillverkaren genom imagesnyltning och den lilla sportvagnstillverkaren genom att na
storre volymer.

| samtliga namnda fall ledde ambitionerna visserligen fram till trevliga och ganska udda
bilpersonligheter, men projekten kantades av sa komplexa samarbetsformer och djupa slit-
ningar mellan parterna att de i samtliga fall limnade en dalig eftersmak.

Volkswagens och Porsches gemensamma projekt 914 borjade otyskt informellt som en
muntlig uppgorelse mellan davarande Volkswagenchefen Heinz Nordhoff och Ferry
Porsche. Avsikten var att tillverka tva olika versioner som skulle saljas av respektive forsalj-
ningsorganisationer. VW skulle anvanda sa mycket komponenter fran davarande toppmo-
dellen 411 som moijligt, inklusive den 80 hastar starka 1,7-liters boxerfyran, och Porsche
skulle gora en version med boxersexan fran 911.
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Utvecklingen skedde hos Porsche, inte bara for att det syntes vara en given |6sning utan
aven for att Volkswagen var bundna av ett utvecklingsavtal med Porsche som harstam-
made fran Ferdinands dagar. Nu var det en annan Ferdinand, med efternamnet Piéch (dot-
terson till Ferdinand Porsche) som ledde utvecklingsarbetet med 914, och allt sag ut att ga
som pa rals fram till den dag da VW-chefen Nordhoff hastigt avled nar bilen var pa vag att
fullbordas.
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Utan noggrann reglering av parternas ataganden i samarbetet ledde initiativtagarens
franfalle till omedelbara konflikter. Volkswagen ansag nu att Porsche kunde aka snalskjuts
utan risker i projektet, och prislappen pa de karosser som levererades till Zuffenhausen for
att bli 914/6 skjot i hojden. Dartill drog VW undan mattan for Porsche i USA, och tog hand
om forsaljningen sjalva pa varldens da overlagset storsta bilmarknad.

Karmanni Osnabriick byggde de kompletta 914-bilarna till Volkswagen, vilket blev ett val-
kommet tillskott for karosseritillverkaren nar den gamla Karmann Ghian fasades ut.

Porsche hade gjort den med targatak forsedda 6ppna karossen sa vridstyv att den i stabi-
litet motsvarade en 911 med tak (vilket inte sager lite!), och projektledare Piéch demon-
strerade dess kapacitet genom att stoppa i en boxeratta fran 908-racern med over 300
hastar for demonstrationsbruk (en av de tva byggda attacylindriga prototyperna finns att
se pa Porsches museum i Stuttgart). Produktionsbilen 914/6 kom att fa en latt nedtrimmad
version av tvaliterssexan i 911, pa 110 hastar.

Nar det val var dags for premiar 1969 fick bilen ett minst sagt ljumt mottagande. Motor-
journalisterna klagade pa motoreffekten och vaxel- [adans odistinkta lankage, medan kun-
derna tvekade om bilens funkisdesign verkligen var sa tilltalande.

Porsches 914/6-version mottes med betydligt storre entusiasm, vilket egentligen bara
hade med dess fartresurser att géra. Medan den fyrcylindriga versionen behdvde 13 se-
kunder for att pallra sig fran stillastaende till 100 km/h, filade 914/6 av tre sekunder pa
sprinten och kandes betydligt livligare att kora.

Porsche hade anvant sig av framvagnen fran 911 (med spindlar fran 411), och konstruerat
en helt ny bakvagn med bakatriktade lankarmar som tillsammans skapade en i sportvagns-
sammanhang overraskande fin komfort. Den kompakta boxermotorn, oavsett antal cylind-
rar, skapade ocksa utrymme for ett gott bagageutrymme dven bak och 914 var en kompe-
tent GT-vagn for de langre distanserna.

Mittmotorbilar borjade komma i ropet pa 1960-talet, inte bara pa banorna utan aven i
produktionsbilsammanhang, och nar det géllde att na ett optimal tyngdpunktslage var 914
oslagbar — och tillhor fortfarande de allra basta exemplen.
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Med den latta luftkylda fyran ombord vager bilen bara drygt 900 kilo och ar en delikatess
pa vagen. Visst fick den kritik for att vara en smula ofoérutsdgbar pa gransen, men det ar
priset man far betala for en bil som ar val balanserad. De klena dackdimensionerna bidrog
till att den knappast 6verraskade forarna som varnades langt innan det slappte.

Den sexcylindriga “akta” Porschen 914/6 kom att bli ndstan lika dyr som en 911, vilket
effektivt tog dod pa koplustan. Medan forsaljningen av den avsevart mycket billigare 914
tog fart ordentligt efter ett par ars produktion och nadde rekordhdjder nar tvalitersver-
sionen debuterade 1973, lades Porsches 914/6 helt sonika ner efter bara 3 351 tillverkade
exemplar. Det ska jamforas med de 114 479 salda exemplaren av 914 under Volkswagens
flagg.

Det stora antalet byggda bilar gor att utbudet fortfarande ar relativt gott, aven om de
flesta 914 har drabbats av rostdéden. Tyvarr angrep rosten bilarna pa stéllen som var svara
att reparera, vilket har gjort att 914 skrotades ut i betydligt storre omfattning an 911.

Att Volkswagen dessutom var huvudansvarig for projektet innebar att bilen inte befinner
sig i Porsches omhuldande varld nar det galler reservdelsforsorjningen for aldre bilar. Men
med cirka 40 000 ex av 914 fortfarande kvar i livet finns en god marknad for nytillverkning
av delar fran oberoende kallor, och mycket finns att kdpa nytt.

VW-Porsche 914 blev snabbt hobbyracerférarnas favorit, och valdigt manga exemplar ar
ombyggda med stora Porschesexor, kraftigare bromsar och skarmbreddare som tillater
bredare hjul och dack. Fabriken tillverkade och tavlade sjalva med en version dopt till GT,
och det gjordes bara elva dkta exemplar, men sdkert hundra ganger fler replikor pa mark-
naden.

Andra specialare som inte kom langre an till prototypstadiet var 916 (20 ex lar vara
byggda) med 2,4- eller 2,7-liters sexa, och sa de bagge attacylindriga 914-8 forstas. Dessa
bilar betingar sjalvklart stora pengar idag, men aven den vanliga 914/6 har blivit ganska
dyr.

Da erbjuder den fyrcylindriga “Folkan” betydligt mer gladje for slantarna — den ar faktiskt
overraskande billig.

Text av Gunnar Dackevall — Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.5 2013.
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Rlassiker
16. Volvo Duett (1951-1968).
Publicerad 2022-10-04 15:24 (uppdaterad 2022-10-05 9:52). Text Carl Legelius.

KOPGUIDE

Varldens basta Volvo bjuder in till en duett. Stam in i refrangen och upptéack en helt ny
harmoni i livet, en idealtillvaro med en bil som alltid staller upp. Volvo Duett, den bus-
sigaste kompis du nagonsin kommer att fa!

Hur manga husrenoveringar har raddats av en kndande Duett? Hur manga semesterpla-
ner har blivit verklighet tack vare tillgangen till firmans arbets-Volvo? Hur manga bradstor-
tade prylhdmtningar har lyckats med hjalp av den talige kamraten med dubbla bakdorrar?
Vill du ha en hobbybil som bade far hjartan att smalta och som alltid klarar biffen — look no

further!
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Vidlkommen in, ta med allt du dger och alla du kédnner!
Reservhjulet gémmer sig bakom en lucka under lastgolvet.

En Duett? Jag ar inte intresserad av lastbilar!

Okej, en Duett ar kanske inte forarens framsta val. Men du far garanterat prata med fler
glada manniskor om du dyker upp i en Duett an om du sladdar in i en renrasig sportvagn.
Och den dag du hittar den perfekta fatoljen pa loppisen langt borta eller far korn pa ett
containerfynd i stjarnklass kommer du att dlska lastformagan.

=
./,,/._,’

-

Oémt och okomplicerat, Duettens visen speglas tydligt i inredningen. Mdanga bilar har fatt

Volvo 340-stolar och tillbehérsratt men i Tom Bergmans -67:a hdrskar originalskicket.
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Men det dr vdl bara en PV med kombikaross?

Nej, verkligen inte. Allt borjade 1949 nar Volvo inledde produktionen av leveranschassin
med front och drivlina fran personbilen PV444A. Behovet av smidiga och transportvagnar
var stort och man hoppades pa efterfragan darefter. Tanken var att aterforsaljaren till-
sammans med externa karosstillverkare skulle tillverka pabyggnader efter kundens dnske-
mal. PV:ns mekanik placerades pa en rejal kryssforstarkt ram, bakaxeln fick lagre utvaxling
och hangdes upp i halvelliptiska bladfjadrar. Fronten fick en extra kromribba nedtill for att
dolja att fronten var hogre an PV:ns.

Men Volvo byggde inte karosserna?

Nej, inte till en borjan. En rad olika karossmakare skapade skapbilar, pickuper och dven
nagra cabrioleter med leveranschassiet som utgangspunkt. Ofta pa direkt bestallning men
i vissa fall skedde dven mindre serieproduktioner utan kundorder. De forsta aren gick for-
saljningen lysande men 1952 hade Volvo 1500 osalda chassin i lager och idén att bygga en
egen kaross foddes. | maj hade konstruktoren Erik Skoog en forsta skiss klar som snabbt
godkandes av Volvochefen Assar Gabrielsson. Det var ocksa han som fick ta leverans av
den forst tillverkade Duetten ett drygt ar senare, den 4 juli 1953.

Duett, vad stod det for?

Spela inte dum, det anspelade givetvis pa att det var fraga om tva bilar i en. En vagn som
klarade bade arbete och fritid. Ingenjorsbeteckningen lyder PV 445 och fran 1960 nar Du-
etten fick PV544:s hela vindruta och instrumentpanel ar det P210 som galler.

Jag slog en snabbkoll pa natet och sag att de ar ju jattebilliga!?

Javisst, du far fortfarande en besiktigad Duett for 25 000 kronor! Men att den ar godkand
for trafik betyder inte att den ar i gott skick, rosten kan harja ganska rejalt innan myndig-
hetsutovaren med hammaren sager stopp. Anledningen ar den bastanta ramen som bar
upp allt, sa lange den ar frisk ar det inga problem. Men om du vill ha en nagorlunda proper
bil som du blir glad av att titta pa och sitta i far du rakna med minst 50 000 kr. Det dubbla
racker till en riktig snygging medan en topprenoverad eller osliten originalbil Iatt kan kosta
betydligt mer. Och dnda ar det battre att kopa en fardig bil an att borja renovera en
25 000-kronors — en sadan kan bli ett svart hal av utgifter.

31



MOTORNYTT

Televerket kérde Duett val?

Javisst, 4 700 stycken kopte man 1951-68. De var specialbestallda med bland annat diff-
broms och varmare for matladan. De flesta var tackta skap med en extraruta bakom ho-
gerdorren. Nar de saldes ut pa 1970-talet blev det ndstan en folkrorelse att aka orange
Duett. Garna med gardiner i bakrutorna. Man ser dem fortfarande ibland.

Ska jag ha en 1950-talare eller 1960-talare?

Skillnaderna mellan arsmodellerna ar ganska sma, rent generellt kan man saga att Duett
blev mer och mer anvandbar for varje ar som gick. De tidiga bilarna med tvafargad kaross
och inredning i 1940-talsstil ar kanske charmigast. 1960-talarna med Amazonhjul, fyrvaxlad
lada och B18 hanger med battre i dagens trafiktempo. De tidiga bilarna var extremt lagt
vaxlade och i princip omdjliga att marscha mer dn 70-80 km/h med. Men utvaxlingar gar ju
att byta utan att det syns.

Hur ar den att koéra?

Jamfoért med en PV ar den pa grund av sin héga tyngdpunkt, 1dga utvaxling och bladfjadriga
bakvagn en aning struttig pa vagen. Och det stora skapet bildar en fin resonanslada i lands-
vagsfart. Men nar du val kommit in i lunken sprider sig en trivsam och trygg kansla i krop-
pen.
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VOLVO P210 DUETT 1967

Nypris: 15 750 kronor

Varde idag: 75 000 — 125 000 kronor*

Motor: Fyrcylindrig rak med stotstanger, tva ventiler per cylinder. Forgasare. Vattenkyl-
ning. Volym 1 778 cm3. Max effekt 75 hk DIN (85 hk SAE) vid 4 700 r/min. Max vridmoment
143 Nm vid 2 300 r/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad, helsynkroniserad
manuell Iada. Lang golvspak.

Matt: Axelavstand 260 cm. Sparvidd fram/bak 130/132. Langd/bredd/hojd 440/160/168
cm. Tjanstevikt 1 200 kg. Tank 35 liter.

Fjadring/hjulstdll: Ram. Skruvfjadring fram, bladfjadrar bak. Fram dubbla tvarlankar, bak
stel axel. Dubbelverkande stotdampare.

Styrning: Skruv och rulle. Vandcirkel 10,8 m. Rattvarv 3,25.

Hjul: Platfalgar, bredd 4 tum, dack 6.40-15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Trummor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 140 km/h. Acceleration 0-100 km/h 17 s.

Forbrukning: 1,2 |/mil blandad kérning.

Kallor: Jan Ulléns Bilfakta.

*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men danda med vissa mindre de-
fekter.
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Checklista — kolla detta fore kopet!

Kaross/ram

Ndastan alla Duetter har vid det har laget fatt smaka pa svetsen. Eftersom bilen ar byggd
pa en stabil och mycket bestandig ram ar inga delar av karossen barande och man blir ofta
forbluffad over vilka rosthogar som klarar besiktningen. Ramen ligger fri under karossen
och klarar sig ofta lange. Nar den borjar rosta sker det forst baktill, i rambenen och den
bakre tvarbalken. Rostrisken i karossen ar som storst i trosklar, skarmkanter, nederkant pa
dorrar, de bakre hornen, reservhjulsluckan, hjulhusen, golvet... ja ndstan 6verallt. Mycket
plat finns nytillverkat men inte alltid med den basta passformen. Volvo originaldelar ar att
foredra men da blir det forstas dyrare. Att platlaga en Duett ar inte sarskilt enkelt. De till
synes slata karossidorna bak ar i sjdlva verket valvda bade pa langden och hdjden och en
illa reparerad Duett ser garna ut som ett tvattbrade langs sidorna. Nederdelen pa dorrarna
finns inte heller som reparationsplat och att fa till dem snyggt ar inte det enklaste. Den
kittade skarven mellan tak och kaross borjar ofelbart jasa aven pa en renoverad bil om man
inte rostskyddat pa insidan av taket. Att karossrenovera en rostig Duett kan latt springa
ivag bortat 100 000 kronor om det ska goras till proffstaxa.

Mekanik

Det ar knappast nagot nytt att Volvomekaniken ar extremt slitstark och tillgangen pa re-
servdelar god. Endast ett fatal detaljer som vevstakar till B4B- och B16-motorerna kan vara
svara att hitta, annars saljs det mesta over disk. Bakaxlar renoveras till rimliga kostnader
genom SVIS liksom vaxellador.

Chassi/hjulupphédngningar

Den svaga punkten pa PV och Duett har alltid varit den veka framvagnen med sina spin-
deltappar, en trettiotalskonstruktion som slits fort, sarskilt om man inte smoérjer ordentligt.
En tidig Duett har 29 smorjnipplar som enligt instruktionsboken ska gas 6ver var 200:e mil.
Bladfjaderbussningarna bak ar en annan svag punkt. Dessa stalbussningar ar jobbiga att
byta men glappar de paverkas kdregenskaperna valdigt mycket i negativ riktning. Special-
verktyg finns och underlattar bytet nagot.
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Inredning

Ett hart arbetsliv sliter pa inredningen och annu vet ingen hur dalig en Duett-inredning
kan bli. Men att snygga upp din Duett ar egentligen bara en pengafraga. VP Autoparts ny-
tillverkar det allra mesta i sa gott som alla utféranden och farger — fran golv till tak.

Elsystem

Det finns inga inbyggda fel i elsystemet, det ar synnerligen okomplicerat. Tidigare agare
med mer ambitioner an kunskap ar som sa ofta den storsta fienden.

Utvecklingenar for ar

1949 | september tillverkas det forsta leveranschassit med beteckningen PV 445 A med
motor, vaxellada, front och torpedvagg fran PV 444, Sedan ar det upp till bestallaren att
fixa en lamplig pabyggnad.

1949

1952
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1952 | maj borjar Volvo planera for en egen kaross pa 445-chassit. En tvadorrars skapvagn
med dubbelddrrar bak.

1953 Den 4 juni levereras den forsta PV 445 DH till Volvo-direktoren Assar Gabrielsson.
Modellen far namnet Duett, som ska anspela pa att bilen har tva funktioner. Arbetsbil pa
dagen och familjebil pa kvallar och helger. Pa hosten lanseras PV 445 DS med tackt skap
och utan baksate.

1953

1955 Volvo PV 445 PH séllar sig till Duettprogrammet. Suffixet ska utldsas personherrgards-
vagn for detta ar en nagot mer pakostad — och personbilsregistrerad — version. Pa hosten
hojs effekten fran 44 till 55 hk SAE.

FILM: https://youtu.be/5tclvvBn46g.
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1956 Under aret ersatts den femribbade grillen (PV har fyra) med en gallergrill.
1957 | juni ny grill igen, med ett gyllene V placerat i mitten.
1958 Nar PV544 presenteras forandras daven Duetten — men inte lika mycket. Storre och
rektangulara bakljus, nya knappar och reglage — men fortfarande delad vindruta.

1958
1960 Pa sommaren far Duett antligen hel ruta, 544:ans ratt och instrumentpanel och fyr-
vaxlad lada. Beteckningen lyder nu P210 men modellen kallas fortfarande fér Duett.
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1962 Ett halvar efter 544 far aven P210 B18-motor med 75 hk SAE och 12-volts elsystem.
1964 P3a hosten nya falgar med ovala kylhal och mindre navkapslar.
1965 | oktober laggs PV544 ner men maskinen som spottar ur sig P210 stampar vidare.
1966 Pa hosten far B18-motorn 10 SAE-hastar till, totalt 85, tack vare ny Strombergfoérga-
sare.
1968 Nu hade Volvo tre kombi pa programmet: Duett, Amazon och 145. Duettens dagar ar
raknade och i maj bestammer man att den sista bilen ska lamna fabriken vecka 7 1969.
1968 ar sista arsmodellen i Sverige.
1969 Den 11 februari lamnar en kungsbla P210 Herrgardsvagn bandet i Lundbyfabriken pa
Hisingen och darmed ar epoken Duett 6ver. 101 492 Duetter blev det, inklusive leveran-
schassin.

VOLVO FOR NYTTA OCH NOJE
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Rivalerna da och nu

Glom inte heller: Opel Rekord Caravan, Ford Taunus Turnier, Saab 95, Volkswagen Vari-
ant och Peugeot 404 Break.

Reservdelar och service

Tack vare stor nytillverkning av mekaniska delar, inredning och karossplat ar Duett-livet
enkelt. Det allra mesta gar att kopa nytt genom firmor som VP Autoparts, CVI-Automotive,
Genuine Classic Parts och Motoroldies. Ar du medlem i en Volvoklubb far du tillgéng till
SVIS stora reservdelslager och utbytesdelar. Det finns ocksa ganska god tillgang pa begag-
nade delar. Nya originaldelar gar ocksa att hitta men de ar ofta dyra.

Lastips

Peter Haventons bok om Volvo PV ar en god kalla liksom Bjorn-Eric Lindhs Volvos Person-
bilar fran 20-tal till 90-tal. PV-klubbens matrikel ar extremt detaljerad och valgjord.

Klubbliv

Svenska Volvo PV-klubben inkluderar daven Duett och deras utmarkta klubbtidning och
matrikel ar skal nog att gad med i klubben. Dessutom har man nytillverkning av delar.
www.pv-klubben.org.
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Teknikens Varld

17. Hyundai forlanger inte med Oliver Solberg.
PUBLICERAD AV MATTIAS RABE 06 OKT 2022, KL 16:25.

Svenska rallyforaren Oliver Solberg tavlar i ar i VM for Hyundai, men efter arets sdsong
ar det slut. Hyundai Motorsport meddelar att de inte forlanger 21-aringens kontrakt.

D> Y LIITEI g
>z

ASahiKASE”
ll g
4

Det var i borjan av 2021 som det stod klart att Oliver Solberg, som da var 19 ar gammal,
skulle tavla som fabriksforare for Hyundai Motorsport.

Fyra starter blev det under debutsasongen som WRC-férare for det koreanska market
med motorsportslig bas i Tyskland. Tva sjundeplatser, en femteplats och en avbruten tav-
ling resulterade i 22 poang och plats 13 i masterskapet.

| ar har det hittills blivit atta starter med en fjardeplats i Belgien som basta resultat. Han
ligger pa tolfte plats med 33 inkérda poang. Tre av tavlingarna har han tvingats bryta.
Oliver Solberg, som fyllde 21 for bara ett par veckor sedan, ligger ynka tva poang rallyle-
gendaren Sébastien Loeb. Det ska dock tilldggas att Ford-foraren Loeb bara har kort fyra
tavlingar i ar, varav han har brutit tva av dem.

Tva tavlingar aterstar av arets WRC-sasong — Spanien och Japan som Oliver Solberg inte
kommer att tavla i — och strax darefter |6per kontraktet mellan honom och Hyundai Mo-
torsport ut. Nu star det klart att Hyundai inte forlanger med den unga svensken.

—Jag ar sa klart besviken 6ver situationen, men jag maste respektera teamets beslut och
deras nya plan att ga vidare med tre bilar och bara rutinerade forare, sager Oliver Solberg
och fortsatter:

—Jag vet att det inte var ett latt beslut for dem att ta eftersom ursprungsplanen har and-
rats. Oavsett ar jag otroligt tacksam for maojligheten jag fick av Hyundai Motorsport att fa
delta i rally-VM tillsammans med dem. Vi visste att den har sasongen skulle bli en larorik
period, och den har utan tvekan gett massa erfarenhet infor nasta fas i min karriar.
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Oliver Solberg har vi sett i Hyundai-kldder de tvd senaste dren. Nésta dr klér han sig i ndgot
annat. Sista VM-tévlingen blev den i Nya Zeeland den gdangna helgen. Ddér slutade han pd
en finfin femteplats och tog sina férsta Power Stage-podng ndgonsin.

Mattias Rabe

MED DEN NYA MOTORN
MED 2 VAXLAR

- MOPEDEN FOR ER
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