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1. Dags for vinterdack.

6 OKT 2022.

Dessa regler och datum galler.

LASTID: 9 MIN

Kylan kommer och det ar dags att skifta fran sommar- till vinterhjul. Har ar alla lagar, un-
dantag, datum och information som du behdver om vinterdack!

Vi har passerat 1 oktober och det innebar att det ar tillatet att kora med dubbdack i hela
landet. Men lagligt ar inte alltid detsamma som lampligt. Det ar mycket att halla i huvudet
nar man ska skifta hjul!

Forst och framst ska vi alltid tanka pa sakerheten. Vinterhjul — dubbade eller odubbade —
Okar vasentligt sakerheten nar det ar kall vaderlek.

De flesta svenska bilférare skulle aldrig kunna tanka sig att kéra en bil med sommardack
pa vintern. Och det &r ju tur, for det racker inte att du sjalv kor med vinterdack — for att
undvika olyckor ar det minst lika viktigt att alla andra bilar ocksa har vinterhjul!

Av sakerhetsskal har vi sedan hosten 1999 haft en vinterdackslag i Sverige. Enligt VTI, Sta-
tens vag- och transportforskningsinstitut, har vinterdackslagen sparat 7-9 liv varje vinter-
sasong.

| den har artikeln har vi samlat all information du behover for att veta vilka regler som
galler for vinterdack.

Vinterdack 1 dec — 31 mars

Vinterdackslagen galler under de fyra vintermanaderna december, januari, februari och
mars. Sverige ar ju valdigt avlangt, med stora skillnader i vaderlek och temperatur, men
det ar samma datum for hela landet.

Kravet pa vinterdack galler for personbilar, latta och tunga lastbilar samt latta och tunga
bussar — dessutom pa slapvagnar som dras av dessa fordon.

Vinterdackslagen galler aven for fordon som ar registrerade i utlandet, nar de framfors i
Sverige.
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Minsta tillatna ménsterdjup pd vinterddck ér 3 millimeter.
Men byt gdrna vinterddicken redan vid 5—4 millimeters ménsterdjup.

Dubbdack 1 okt — 15 april

Dubbdack far anvandas fran 1 oktober till 15 april. Aterigen ar det samma datum fér hela
landet, fran Ystad till Haparanda.

Aven har giller sunt fornuft. Ska man kdra pa platser dir det rdder vinterviglag ar dubb-
dack tilldtna, daven utanfor perioden 1 oktober — 15 april. Dubbdack ar dven tillatna om
man ar pa vag till omraden med vintervaglag, till exempel vid en skidresa fran sodra till
norra Sverige.

Dubbfria vinterdack har ingen speciell lagstiftning och kan darmed anvandas aret runt.

Det finns ingen "sommardackslag” som tvingar bilar att anvanda sommardack, aven om
det skulle behovas. Nordiska dubbfria vinterdack har betydligt langre bromsstracka, speci-
ellt pa vata vagar.

Dubbfria vinterdack slits snabbare pa sommaren, jamfort med sommardack, vilket leder
till tatare byten.
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Som alltid dr det viktigt att regelbundet kontrollera ddicktrycket. Rétt tryck sparar bréinsle och
minskar slitaget.

Vilket monsterdjup?

Pa vintern ar kravet minst 3 millimeter monsterdjup, eller 3,0 millimeter om vi ska vara
petiga. Det géller for bade dubbdack och odubbade vinterdack.

Pa sommaren maste dacken ha minst 1,6 millimeter spardjup.

Skulle du fortsatta att kora med dina odubbade vinterdack fran 1 april — vilket vi inte re-
kommenderar — da galler samma krav pa monsterdjup som sommardack. Alltsa 1,6 milli-
meter.

Monsterdjupet ar viktigt for att dacken ska kunna trdnga undan vatten, och pa vintern
snoslask. Om vattnet inte trangs undan lyfter dacket fran vagbanan och bilen vattenplanar,
eller "slaskplanar” pa vintervagar.

Ju mindre monsterdjup, desto storre risk for vattenplaning. Darfor ar det viktigt att byta
dack i god tid innan man natt gransen for slitage.
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Med riitt verktyg dr det inte sd svart att sjélv skifta hjul.
Ett langt dragskaft (Iéingst ner) 6kar kraften ndr bultarna sitter hdrt. Kan jag skifta hjul sjélv?

Nar ar det vintervaglag?

Begreppet vintervaglag ar lite luddigt, men det bestams av polisman pa plats. Inte av dig
som bilférare.

Skulle varje bilforare sjalv fa avgéra vad som ar vintervaglag skulle det bli rorigt. Och
manga olika tolkningar, sannolikt.

Men med detta sagt sa ska du som bilférare givetvis anvanda ditt sunda fornuft. Om du
bor i ett omrade dar det vantas bli vintervaglag efter 15 april — da ar det tillatet att behalla
dubbdacken pa.

Finns det undantag?

Om asfalten ligger snustorr och det ar 10 plusgrader — maste man anda ha vinterdack?
Nej, om det inte rader vintervaglag maste man inte heller ha vinterdack.

Det finns flera undantag for kravet pa vinterdack. Du far till exempel kora till besiktningen
med sommardack, dven under den period da det rader krav pa vinterdack. Du far dven kora
ett fordon som ar dldre &n 30 ar (veteranfordon) utan vinterdack.

Dock ska man halla i atanke att aven om nagot ar lagligt, sa ar det inte per automatik
lampligt eller nagot som rekommenderas. Att kdra bil pa vintern utan vinterdack kan vara
mycket farligt. Och skulle en olycka handa ar det inte alls sakert att forsakringsbolaget
tacker skadorna.

Vilka dack pa sldapet?

Du ska ha samma typ av dack pa slapet som dragbilen har. Om dragbilen har dubbdack sa
ska slapet ocksa ha det. Anvander bilen dubbfria vinterdack sa ska sldapet vara utrustat med
samma typ av vinterdack, eller dubbade vinterdack.
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De datum och regler som galler for vinterdack pa personbilar galler ocksa for slap. Och pa
sommaren har man naturligtvis sommardack aven pa slapet.

Férbud mot dubbdack?

Tre svenska stader har dubbdacksforbud pa vissa gator. Det ar Stockholm, Géteborg och
Uppsala. | Malmo diskuteras ett forbud.

Botesbeloppet ar 1 000 kronor for den som bryter mot forbudet. Men polisen har som
regel en prioritering som innebar att kontroll av dubbdack hamnar valdigt langt ner pa lis-
tan.

Motivet till dubbdacksforbudet ar att politiker anser att det finns forskning som visar att
dubbarna ar orsaken till en hogre niva av halsofarliga luftpartiklar.

| Norden ar det tillatet med dubbdack, liksom i Baltikum (Estland, Lettland, Litauen). Men
manga andra lander har forbud mot dubbdack. Exempel pa dessa ar Tyskland och Polen —
nagot att tdnka pa nar man aker pa en farja eller kor bil ner till kontinenten.

Godkadnda vinterdack?

Definitionen av vad som ar ett godkant vinterdack har andrats. Tidigare gjorde dackbran-
schen listor med vinterdack, men de galler inte langre.

Sedan nagra ar ar det en symbol pa dacksidan som visar om dacket ar godkant som vin-
terdack. Symbolen kallas populart for “alptopp-snoflinga” eftersom den har ett sddant ut-
seende. Det korrekta namnet ar 3PMSF.

Manga lever i villfarelsen att alla dack med beteckningen ”M+S” (Mud and Snow) ar god-
kanda vinterdack. Sa ar det ibland, men langt ifran alltid. Ibland kan beteckningen dven
vara M&S, MS eller M-S.

Saknas 3PMSF-symbolen pa ett M+S dack ar det inte godkadnt pa vintern. Daremot &r
3PMSF-symbolen inte liktydigt med att dacket har valdigt bra vinteregenskaper.

Basta valet gor du genom att lasa tidningarnas tester av vinterdack. Och det ar alltid en
god idé att satsa pa de stora, etablerade tillverkarna som gor dack av premiumkvalitet.

Tre typer av vinterdack

De flesta tanker pa vinterdack som dubbdack och odubbade vinterdack. Men mera kor-
rekt ar att det finns tre typer av vinterdack!

o Dubbdack

o Odubbade nordiska vinterdack

« Mellaneuropeiska vinterdack

De ar alla vinterdack, men med delvis olika styrkor och svagheter. Nar du valjer vinterdack
ar det viktigt att veta skillnaderna.

Dubbdack ar vanligast i Sverige och de har precis som odubbade nordiska vinterdack bra
egenskaper pa sno. Skillnaden mellan de tva ar att dubbdack biter battre pa isiga vagbanor.

Dubbdack har nackdelen att de bullrar mer och maste skiftas senast 15 april. Bada dessa
nordiska dack ar konstruerade for lagre hastighetsklasser och har samre egenskaper pa
vata vagar, jamfort med dubbfria mellaneuropeiska vinterdack.

Mellaneuropeiska vinterdack ar utvecklade for korning i den norra delen av europeiska
kontinenten — darfor kallas de ibland for europeiska friktionsdack. De ar optimerade for
blota vagar, ibland sn6 och mera sallan is. De ska ocksa prestera bra i hdga hastigheter.

Mellaneuropeiska vinterdack ar i allmanhet hogfartsstabila, mycket bra pa vata vagar
(med kort bromsstracka pa vatt) men ar som regel inte sa bra pa is och nagot samre pa sno
jamfort med de nordiska dacken.

Vad ar friktionsdack?
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Ibland anvands uttrycket friktionsdack for odubbade vinterdack. Begreppet beskriver
olika satt som dacket konstruerats for att fa bra grepp pa sno och is.

Men de tekniska fordelar man utvecklat for dubbfria dack anvands dven pa dubbdacken.
Bland annat anvands "lameller”, dar dackmonstret delas upp i flera bojliga sektioner.

Friktion finns hos alla dack, aven sommardack. Utan friktion finns det inget grepp mellan
dack och underlag. BI6t is har mycket 1ag friktion, darmed blir ocksa greppet daligt.

Vilka vinterdack ar bast?

Enkel fraga, men valdigt svar att besvara pa ett bra satt.

Manga havdar att dubbdack ar de basta vinterdacken, och de har onekligen ett bra grepp
pa isiga vagar. Men det innebar inte att dubbdack alltid ar det basta valet.

Odubbade nordiska vinterdack ar tystare och ger storre frihet nar man ska skifta hjul. Men
de ar sdmre pa blota vagar, jamfort med mellaneuropeiska vinterdack.

“Dubbdack i norr, odubbat i sdder” hér man ocksa, men det ar en forenkling. | sddra Sve-
rige har man ofta vaglag som skiftar mellan plus- och minusgrader, vilket innebar is ibland
och vat asfalt ibland. Och pa is vet vi att dubbdack ar bast.

| norra Sverige ar det konsekvent laga temperaturer under en lang period. Dar ar det enkl-
ast att vadlja dack och ingen tillfallighet att nastan alla kor med dubbdack.

Givetvis. Men det kravs ratt verktyg och en del kunskap for att kunna skifta hjul pa ett
korrekt och sakert satt.

Ar du det minsta osdker pa hur man gor sa ar det battre att lamna 6ver hjulskiftet till en
yrkeskunnig person.

For att fa tillracklig kraft behovs som regel ett falgkors, eller ett forlangningsskaft. Lossa
falgbultarna forst, men lat dom sitta kvar. Hissa sedan upp bilen med en domkraft.

Dombkraften ska placeras vid bilens sa kallade ”lyftpunkter” (domkraftsfasten), ett for-
starkt omrade i bilens golv. Det finns minst fyra lyftpunkter.

Lyftpunkterna brukar finnas markerade i bilens handbok, eller sa gar det att anvanda en
soktjanst. Ibland kan de dven vara markerade med en triangelformad symbol.

Sakrast ar att sta pa ett betonggolv. Undvik gras eller grus, da kan domkraften vika ner sig
och valta.

Nar bilen ar upphissad sa langt att hjulen gar fritt fran underlaget kan man skruva ut bul-
tarna helt och skifta hjul. Dra at bultarna med ratt moment, anvand inte 6verdriven kraft.
Nar man kort 10-15 mil efter hjulskiftet ar det sakrast att efterdra hjulbultarna en extra
gang.

Hur ska vinterhjul férvaras?

Tank pa att I16sa hjul inte omfattas av bilforsakringen, utan skyddas av hemforsakringen.

Manga forsakringsbolag har krav pa att hjulen inte far forvaras i kallar- eller vindsforrad
dit andra personer har tilltrade. Skulle hjulen bli stulna under sddana forhallande far man
ingen ersattning.

En ny uppsattning hjul, med falg och dack, kan kosta 10.000 kronor eller mer. Ju storre
och bredare dack, desto dyrare ar de.

Déack aldras inte markbart, ar till ar. Det man ska undvika ar hoga temperaturer.

Riktigt gamla dack, som ar 10-15 ar, har dock aldrats pa ett satt som gor att deras pre-
standa forsamrats. Men som regel slits dacken ut innan de natt en sadan hog alder.

Vinterdack aret runt?

Att kora pa dubbfria vinterdack under sommaren ar inte olagligt. Men olampligt, till och
med mycket olampligt.
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Dubbfria, nordiska vinterdack har bra egenskaper pa sn6 och is. Men de ar inte alls lika
bra pa vata sommarvagar — jamfort med sommardack.

Var starka rekommendation ar att sommardack har man var, sommar och host. Vinter-
dack anvander man vintertid, nar temperaturen sjunker under 5 plusgrader.

Trots detta ar det cirka 7 procent av alla bilar i Sverige som kor pa vinterdack, aven som-
martid. Vilket tyvarr leder till helt onddiga, allvarliga olyckor.

Statistik fran Trafikverket visar att 17 procent av alla bilar som var inblandade i allvarliga
trafikolyckor under sommartid — som ledde till dodsfall — hade vinterdack monterade. Det
visar med all tragisk tydlighet att vinterdack under sommartid leder till fler dédsolyckor.

Las fler artiklar om dack!

Behover du kdpa vinterdack — da dr det brattom!

Guide: Sa koper du dina dack online — och sparar pengar.
Premium- eller budgetdack?

Roliga och viktiga fakta om déack — bilens basta van.

Dags for sommardack — dessa regler och datum giller.

Darfor ar vinterdack sa farliga pa sommaren:

DARFOR SOMMARDACK PA SOMMARE iy

FILM: https://youtu.be/TPEc2rPjQKE.



https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/behover-du-kopa-vinterdack-da-ar-det-brattom/
https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/guide-sa-koper-du-dina-dack-online-och-sparar-pengar/
https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/premium-eller-budgetdack/
https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/roliga-och-viktiga-fakta-om-dack-bilens-basta-van/
https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/dags-for-sommardack-dessa-regler-och-datum-galler/
https://youtu.be/TPEc2rPjQkE
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2. Goodyears nya miljovanliga superdack haller i 50 000 mil.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 10/10/2022.

Ett nytt ddck fran Goodyear gors av solrosolja, kada och naturgummi. Dacket ska halla i
50 000 mil och bara behoéva bytas tva ganger under en bils livslangd.

Déacken ar en av de dyraste slitdelarna i en bil. Dagens elbilar forbrukar ocksa mer dack an
tidigare bilar och har bredare och dyrare lagprofildack. Att kopa fyra nya dack kan idag ga
pa over 15 000 kronor till en SUV.

Dacken har ocksa pekats ut som en miljobehov med stora partikelutslapp. Nu kommer
Goodyear med en dack som ska halla i 50 000 mil och som gors av miljévanliga material
som risskal, solrosolja och kada.

Déacket visades nyligen upp pa Citroéns konceptbil Oli. Goodyear har dopt sitt dack till
Eagle Go. Enligt Goodyear kommer dacket “optimera effektivitet, hallbarhet och komfort
samtidigt som det ar miljovanligt.”

| dag anvands en stor mangd fossil olja i dack. Goodyear hoppas kunna anvanda solrosolja
och kada fran 2040. Idag ar gummit syntetiskt i dack och gors av fossil olja. Goodyear vill
atervanda till naturgummi fran tradet Hevea brasiliensis. Aven risskal ska anvindas, som
nar de branns skapar en kiseloxid som kan gora dacken mycket slitstarka.

Konceptdacket Eagle GO anvander teknologin Goodyear SightLine med en sensor som
overvakar hur dacket mar. Teknologin anvands redan for att hjadlpa Goodyears akerikunder
och det kan reducera mangden avfall och hoja effektiviteten for dacken genom att upp-
ratthalla det basta dacktrycket och skicket.


https://carup.se/forskare-partikelutslapp-fran-dack-1850-ganger-varre-an-avgaser/
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Ddcket innehdller bland annat solrosolja, kdada, risskal och naturgummi.

Déacken ska vara sa slitstarka att de inte behover bytas for att monstret forsvinner, utan
for att de aldras. Hur Goodyear ska overleva nar ingen behdver byta dack langre fortaljer
inte historien.

Déacktillverkare ar ocksa pa gang med luftfria dack. Michelin har under flera ar utvecklat

ett dack som inte behover pumpas och inte kan fa punktering. De hoppas ha dacket pa
marknaden 2025.

Ddcket premidrvisades pa Citroéns konceptbil Oli.
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Moénstret skiljer sig en del fran de ddck som finns pG marknaden idag.
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ALLT OM BILEN

3. Privata fartkameror botféller en halv miljon forare.

PUBLICERAD AV ROBIN TORNROS 07 OKT 2022, KL 14:32.

Privata fartkameror monterade i omarkta bilar botfallde 500 000 bilister under 2021 i
Frankrike.

| Frankrike ar det sedan 2018 tillatet for privata foretag att utfora dvervakning med fart-
kameror langs landets vagar. Sedan dess har antalet kamerabilar 6kat markant, och under
heldret 2021 stod dessa kamerabilar for att dra in 76 miljoner euro, cirka 830 miljoner kro-
nor, till den franska staten.

Fartkamerorna monteras i bilar som ags av den franska staten men framfors av anstallda
i ett privat foretag. Forarna foljer en forutbestamd rutt och maste halla hastighetsbegrans-
ningen, annars kan de fa betala upp till 1 000 euro. Kameran som sitter monterad pa in-
strumentpanelen “flashar” automatiskt bilar som overtrader hastighetsgransen. Informa-
tionen skickas sedan till den franska myndigheten som utfardar fortkérningsboter.

Varken det privata foretaget eller foraren ska kunna komma at uppgifterna och fartkame-
ran ger ingen notifiering om nar den noterar en 6vertradelse. Sjalva forarna eller foretaget
har heller inga befogenheter att stoppa fortkorare.

Amnet med privata aktdrer som ger sig in i brottsbekimpningens omrade har varit kon-
troversiellt, inte bara i Frankrike, sarskilt nar pengar ar inblandat. Enligt den franska tid-
ningen The Connexion far dock forarna inte provision pa antalet utfardade béter, utan be-
talt per resta mil och det finns en dvre grans.

| nuldget finns omkring 450 av dessa bilar i Frankrike och enligt reglementet far varje bil
utfirda boter till ett virde av max 194 000 euro per ar, cirka 2,1 miljoner kronor. Aven om
totalsumman 830 miljoner kronor for 2021 ar hisnande motsvarar det enligt The Connex-
ion endast for omkring tio procent av antalet utfardade fortkérningsboter.

| nulaget finns dessa kamerabilar i atta av landets 13 regioner och till slutet av 2023 siktar
man pa att dvervaka samtliga delar.
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4. Tyska sportbilstillverkaren mest vardefulla market i Europa.

Publicerat av Anders Nilsson 2022-10-06.

Overtog Volkswagen som det mest virdefulla bilmérket.

Porsche dr det mest vdrdefulla bilmdrket i Europa.

De borsnoterades forra veckan. Nu har Porsche overtagit Volkswagen som Europas
mest vardefulla biltillverkare.

| forra veckan borsnoterades den tyska biltillverkaren Porsche. Introduktionen har gatt
bra. Sa bra att Porsche har 6vertagit positionen som Europas mest vardefulla biltillverkare,
rapporterar Reuters. De tog 6ver positionen fran koncernsyskonet Volkswagen som det
mest vardefulla market.

| mandags kunde man kdpa Porsche-aktien till 81 euro, men vid lunchtid idag, torsdag,
hade aktien okat till 93 euro. Darmed har biltillverkaren en marknadsvardering pa 85 mil-
jarder euro, motsvarande 925 miljarder svenska kronor. Darmed ar de hogre varderat an
Volkswagens 77,7 miljarder euro.

Mercedes-Benz ar den tredje hogst varderade biltillverkaren med 57,2 miljarder, foljt av
BMW med 47,5 miljarder och Stellantis-koncernen med 39,7 miljarder euro.

Aktierna som koptes mellan 29 september och 4 oktober representerade cirka elva pro-
cent av den totala handelsvolymen sedan noteringen, berattade en talesperson pa Volks-
wagen.

13


https://www.bytbil.com/bil/porsche
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/porsche-overtakes-volkswagen-europes-most-valuable-carmaker-2022-10-06/
https://www.bytbil.com/bil/volkswagen
https://www.bytbil.com/bil/mercedes-benz
https://www.bytbil.com/bil/bmw
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Det nyinkomna kapitalet kommer komma val till hands for Porsche, som ar pa vag att
paborja elektrifieringen av exempelvis Porsche Panamera. Sedan tidigare jobbar de med
utvecklingen av en elektrisk Porsche Macan, Porsche Cayenne, samt andra generationens
Porsche Taycan.

Anders Nilsson

Relaterade artiklar:

Frasig potent sportbil fran BMW.
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https://www.bytbil.com/nyheter/sa-blir-porsches-narmaste-framtid-37410
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Macan&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Cayenne&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/nyheter/har-de-mest-sokta-sportbilarna-37556
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Teknikens Varld

5. Hyundai forvandlar 6n Jeju till vatgasparadis.

PUBLICERAD AV ERIK WEDBERG 04 OKT 2022, KL 13:53.

Hyundai Motor Group dr en av de tillverkare som satsar mest pa bransleceller och vit-
gas. Nu har de siktet instdllt pa en 6 utanfér Sydkoreas fastland som man vill férvandla
till ett vatgasparadis.

Hyundai planerar att forvandla 6n Jeju utanfor Sydkorea till ett vatgasdrivet samhalle. Om
allt gar enligt plan ska omkring 1 700 vatgasdrivna fordon trafikera 6n ar 2030 i ett projekt
som ar en del av Sydkoreas mal att bli en féregangsnation for vatgas.

| dagslaget finns inga vatgasdrivna fordon alls pa 6n och det finns heller ingen infrastruk-
tur for vatgas, men Jejus styre har satt som mal att 6n ska vara koldioxidneutral senast ar
2030 och en stor del av det ska uppnas genom att stdlla om alla transporter till vatgas.
Hyundai planerar att leverera 1 200 vatgasdrivna personbilar, 200 sopbilar och 300 bussar
till on.

Det forsta steget ar att stalla dit mobila vatgasstationer for att kunna tanka branslecell-
suven Hyundai Nexo och nasta ar kommer de forsta bussarna. Om tre ar planerar man att
kunna framstalla vatgas lokalt pa on i en anlaggning for elektrolys, dar man anvander el
fran vind- eller solkraft for att spjalka vatten i vatgas och syrgas. Férhoppningen ar att an-
laggningen ska kunna producera drygt 1 000 ton klimatneutral vatgas ar 2026.

Erik Wedberg
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6. Nu har Tesla 10 000 Superchargers i Europa.

Publicerad 2022-10-06 kil 14:04 (uppdaterad 2022-10-06 kl 16:39). Text Magnus Kvandal.

Fortsatter expandera snabbt — har 6ppnat 2 000 nya laddpunkter hittills i ar.

Teslas Supercharger-anlédggning i Strémstad.

loch med 6ppnandet av sex nya laddstationer med totalt 100 nya stall de senaste dagarna
har Tesla nu 6ver 10 000 Supercharger-laddare i drift i Europa. Dessa ar fordelade pa 900
platser i 30 lander, skriver foretaget i ett pressmeddelande.

Omkring en femtedel av laddpunkterna, alltsa 2 000 stycken, har tillkommit under 2022.
Natverket har vuxit snabbare i ar an nagonsin tidigare.

I Sverige 6ppnade Tesla 40 nya laddpunkter under sommaren, bland annat byggdes en ny
station i Lycksele med 12 stall. Totalt finns nu 65 Supercharger-stationer med 6ver 800
laddpunkter har i landet.

Teslas forsok med att Gppna upp vissa Supercharger-stationer for bilar fran andra marken

fortsatter. Pilotprojektet ar nu igang pa 320 platser i 14 lander. Nastan 80 procent av alla
Superchargers i Sverige ar nu dppna for alla elbilar, vilket gér Supercharger-natverket till
landets storsta publika snabbladdningsnatverk med en effekt pa éver 150 kW.

\ e Za

Magnus Kvandal
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7. Kia EV6 blir nu lite mer redo for vintern.

PUBLICERAT AV ROGER ABERG 2022-10-10 KL 10:50.

Férvarm bade batteri och kupé.

Kia berattar nu att man kommer att uppdatera sin EV6 en smula, nagot som gor den be-
kvamare for oss som bor dar det finns kalla vintrar. Den ena uppdateringen ar att hogvolts-
batteriet, alltsa det stora som bilen driva av, kan forvarmas. Det gor att laddningen gar
snabbare om det ar kallt ute. Man staller in en laddstation som destination i navigatorn
och sa ser bilen till att batteriet ar varmt nar man kommer fram.

Kupén kan nu ocksa forvarmas (eller forkylas) via Kia Connect-appen, nagot som ar skont
bade nar det ar kallt och varmt ute.

— Vi ar glada over att fabriken lyssnat pa vara 6nskemal och att vi kan presentera den har
kostnadsfria uppdateringen for alla befintliga EV6-kunder. Nu kan kunderna ladda snab-
bare under kallare forhallanden jamfort med tidigare, sager Joakim Johncke, produktchef
Kia Sweden.

Uppdateringarna kommer fran fabrik pa de bilar som innefattas av det kommande mo-
dellaret men de som redan har fatt sina bilar kan ocksa uppdatera dem och fa funktio-
nerna.

Roger Aberg
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RECHARGE’
8. Honda Prologue — en stor el-suv med GM-teknik.
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2022-10-10, 10:20.

Honda tar hjalp av amerikanska General Motors for att utveckla en ny elbil kallad Pro-
logue.

eV

Prologue bygger pa General Motors BEV3-plattform och anvander darfér GM:s Ultium-
batteriteknik.

Utseendet ar valdigt neutralt. En liten forandring i utseendet jamfort med tidigare bilar ar
att H-logotypen ersatts av hela markesnamnet utskrivet. For att markera att det ar en elbil
marks dven bilen med "e:".

Honda Prologue ar 488 cm lang och 199 cm bred, det 28 respektive 12 cm mer dn popu-
lara Honda CR-V. Hjulbasen ar hela 310 cm lang.

Honda berattar inget om drivlinan annu, det ska de beratta under de kommande mana-
derna. Prologue ska lanseras som arsmodell 2024 i USA. Om den kommer till Europa ar inte
kant.

Magnus Fréderberg
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Honda visar upp kommande elbil.
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9. Har ar Ora Lightning Cat — ny "GT-modell” pa ingang.
Publicerad 2022-10-10 kI 13:25. Text Erik Soderholm.

Bilmarket Ora ska borja sdlja ytterligare en elbil med retroinspirerad design. Den har
gangen handlar det om en "fastback”.
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Bilmarket Ora som ingadr i den kinesiska Great Wall-koncernen kommer till Sverige i no-
vember. Forst ut ar en mindre modell som i andra lander saljs under namnet Cat eller
Funky Cat, men som pa den svenska marknaden helt enkelt dops till Ora.

Snart kommer dven en nagot storre elbil fran Ora. | andra lander saljs den som Ora Light-
ning Cat. P4 markets svenska hemsida finns hanvisas till en kommande modell som heter
Ora GT, och det ar formodligen samma modell som Lightning Cat.

Modellen visades upp som prototyp forra aret och nu borjar den saljas i Kina. Det handlar
om en sedan- eller "fastback”-modell med sluttande bakparti och en hel del retrovibbar i
designspraket.

Ora Lightning Cat ar 4,87 meter lang, vilket &r 17 centimeter langre an Tesla Model 3, men
far ett helt annorlunda formsprak. Det fortsatter i interiéren som ska kannas lyxig och in-
bjudande.

Tva versioner finns tillgangliga: med en elmotor pa 204 hk och framhjulsdrift eller med
dubbla elmotorer pa 408 hk och fyrhjulsdrift. Rackvidden hamnar pa upp till 60 mil, men
det ar enligt den kinesiska korcykeln som ar betydligt mer tilldtande dn den europeiska.

Erik Soderholm
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MER FRAN VI BILAGARE:

Nya retrobilen — som inte liknar nagot annat.
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10. Nya kinesiska elbilen Nio ET7 ar en flopp.
Publicerat av Marcus Berggren.
10 Oktober, 2022.
Nio grundades 2014 med tanken att revolutionera branschen och vill ta sig an de stora

tyska premiummarkena. Vi begav oss till Berlin for att provkoéra nya flaggskeppsmodellen
ET7.

Nio ET7 har siktet instdllt pa de stora tyska lyxsedanerna.

Nio ET7 har siktet installt pa konkurrenter som Mercedes EQS och kommande BMW i7.
Med andra ord ska de konkurrera pa mer an bara pris, nagot som varit kutymen for kine-
siska marken den senaste tiden.

Endast abonnemang

Det kommer inte ga att kdpa Nios bilar, nagot som motts av en kritikstorm. | stallet far
man som privatperson abonnera pa bilarna och da ingar maxutrustade bilar, vinterdack,
service, forsakring och sa vidare. Tanken ar att man som kund inte ska behdva tanka pa
nagonting, utan allt ska inga. Se priserna nedan:

ET7 (100 kwh, 580 kilometer rackvidd)
1 manad: 18 799 kronor/manad

12 manader: 16 015 kronor/manad

36 manader: 15 180 kronor/manad
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Nio ET7 fdr mycket uppmdrksamhet ndr man dr ute pd végarna.

Siktet instdllt pa stjarnorna

Pa plats i Berlin lanserades modellerna ET7, EL7 och ET5 — en stor sedan, en stor suv, och
en mindre sedan. Bilarna gar inte att kdpa utan bara att abonnera.

Vi var dar for att provkora nya Nio ET7 som tar sig an segmentet elektriska lyxsedaner.
Danilo Teobaldi, utvecklingschef pa Nio, konstaterar att de inte bara har siktet installt pa
elbilar, utan aven vill locka till sig individer som i dagslaget kor Audi A8, Mercedes S-klass
samt BMW 5- och 7-serie.

Vad ar det da tankt att Nio ET7 ska konkurrera med? Danilo Teobaldi forklarar att “det ror
sig om ett helhetspaket — en digital upplevelse, en klassledande rymdkansla, utveckling,
tystnad, och vara fjarruppdateringar. Bilen utvecklas med dig”.

Nio ET7 ar bara en bil

Utseendemassigt ar Nio ET7 valdigt lik de generiska bilarna man ser i TV-spel. Ovanfor
vindrutan finner man en LIDAR samt kameror vilket lagger grunden for modellens 22 sa-
kerhetssystem och autonoma kérning.

Fortsatter man med att granska insidan mots man av en interiér som enligt Nio ska kannas
som ens eget vardagsrum. Det ma sa vara ifall ens vardagsrum ar hos tandldakaren snarare
aniens hem.

Nar man slar sig ner bakom ratten mots man av en 10,2-tums digital instrumentpanel och
en 12,8-tums infotainmentskarm som bada ser ut att ha plockats direkt fran Tesla.

Stolarna fram ar at det hardare hallet men saknar sidostod men ar aldrig riktigt obekvama.
Det finns heller inget handskfack.

Infotainmentskdarmen huserar samtliga funktioner i bilen — alltifran rattinstallning, till in-
stallningar for backspeglar, satesvarme och -ventilation och sa vidare.

Systemet ar inte sarskilt intuitivt — exempelvis ar funktionen for satesmassage under fli-
ken for klimatsystemet — och skapar en hel del frustration.

Systemet svarar dock snabbt och ar battre an manga marknadsledare, trots att det har
utvecklats fran grunden av Nio sjalva.
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Nio satsar stenhdrt pa den europeiska marknaden.

Rymdkansla deluxe

Baksatet ar nagot Nio ar oerhdrt stolta dver. | Kina ar det nagot som sannerligen gar hem
dar en besatthet av rymliga baksatet rader.

Kruxet ar att gemene kines ar kortare an gemene svensk och huvudutrymmet i baksatet
ar saledes inte tillrackligt. Jag med mina 184 centimeter behévde anamma samma hallning
som Quasimodo.

Benutrymmet ar emellertid tillrackligt rymligt for ett parti kubb medan golvet ar for hogt
— man belastar darfor baksidan av l[aren mer an nédvandigt.

| 6vrigt ar interioren valdigt luftig men samtidigt oerhort klinisk. Man kanner sig lika om-
bonad som i ett flygplatshotell.

Kvalitetskanslan ar hogre an man forvantar sig och ar i mangt och mycket av samma —
eller hogre kaliber pa sina hall — &n sina tyska konkurrenter.

Det finns inget knarrande a la MG:s bilar och det kanns onekligen som att kineserna har
skruvat ihop bilen ordentligt.

Lika tyst som en megakyrka

En annan egenskap som Nio skrét satan om var hur tyst bilen ar. Det stammer i hastig-
heter upp till ungefar 140 kilometer i timmen, vilket forvisso ar mer an nog for de flesta
europeiska konsumenter.

Med det sagt kraver en konstant jamférelse med de tyska lyxbilstillverkarna att ET7:s kom-
fort och tystnad ar ihdllande dven i ytterfilen pa autobahn.

Rastar man bilen i hogre hastigheter — upp till toppfarten pa 200 kilometer i timmen — ar
akustiken i paritet med den man upplever pa ett propellerflyg nar man sitter precis vid
motorn.

Sitter man i baksatet kan man inte hora vad foraren sager aven om det som forare gar att
hora vad baksatespassagerarna sager.
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Interioren dr snygg men inte sdrskilt ombonad. Kvalitetskdnslan dr emellertid hog.

En trafikpolis med pa resan

En annan utmarkande egenskap som kineserna skryter om ar Nomi, en Al-rést i form av
en liten modul med 6gon.

Den halsar en vdalkommen ar man hoppar in i bilen och likt exempelvis Amazon Alexa,
Google Assistant eller Siri ar tanken att man ska kunna kommunicera med den. Fragor som
"vad ar det for vader?” kunde emellertid inte besvaras.

Nagot annat Nomi dubblerar som ar trafikpolis — sa fort man kor en endaste kilometer
over den angivna hastighetsbegransningen blir man tillsagd att sanka farten.

Att bli tillsagd vad man ska gora ar inte en sarskilt lyxig upplevelse. Fortsattningsvis pratar
Nomi konstant och 6verrostar den musik man valjer att spela.

Bilens en miljard sakerhetssystem — som i viss man gar att stanga av — gor dven att det
plingar och later hela tiden. Det &r en strid strom av olika laten och de flesta gar inte att
identifiera.

En annan sakerhetsaspekt som inkraktar pa kérupplevelsen ar att bilen svanger in mot
mitten av vagen om den tycker att man kor for nara kanten, exempelvis nar man kor pa en
smal landsvag och far ett mote.

Trots att man har flera centimeter till godo valjer den att styra in mot moétande fordon
vilket innebar att man maste vara pa sin vakt. Sjalva anvandargranssnittet ar aven en di-
rektkopia av bade Tesla och i sin tur Rivian.

Nio ET7 bjuder pa en klinisk kbrupplevelse

Nio ET7 stoltserar med fyrhjulsdrift, 650 hastkrafter, 850 newtonmeter och en 0-till-100-
tid pa 3,8 sekunder.

Accelerationssiffran till 100 uppnas endast i Sport+-laget medan ovriga korlagen (Com-
fort, Sport, Eco) begransar accelerationen till mellan 5,9 och 12,9 sekunder.

Det rader inget tvivel om att ET7 ar kvick — likt andra elektriska bilar i segmentet. Bilen
kdanns aven forvanansvart flink och svarar snabbt pa forarens input.
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Paé taket finns LIDAR och diverse kameror.

Komfortnivan ar hog — aven om den ar at det sportigare hallet — och bilen gar att pressa
pa forvanansvart ordentligt i.

Vi fick mojlighet att kora Nio ET7 pa bana. De 2 379 kilona som bilen vadger helt olastad
gor sig minst sagt kanda aven om prestandan kommer langt med att dolja bilens enorma
vikt.

Rent kordynamiskt imponerar den och vaghallningen ar langt mycket battre an man for-
vantar sig.

Styrningen ger dock lika mycket feedback som en burktelefon och gransen mellan att ET7
tar sig runt utan konstigheter och att den understyr likt en isbrytare ar harfin.

Enligt Nio fokuserar ET7 mer pa komfort snarare an sport. Trots det ar fjadringen mer
sportigt installd — trots luftfjadringen svavar den inte 6ver vagen likt en Audi A8 eller BMW
7-serie.

Fjadringen parerar dock ojamnheter riktigt val, stora som sma, bade i ldga och hoga has-
tigheter.

Réackvidd och laddning

Nios stora infrastruktursatsning finns i form av deras batteribytesstationer vilket kort
och gott innebar att man kan byta till ett helt nytt batteri (med 90 procent laddning) pa
cirka sju minuter.

Den ET7 vi hade till férfogande i Berlin var férsedd med 100-kilowattimmarsbatteriet som
har en WLTP-rackvidd pa 580 kilometer vilket med hansyn till bilens laga luftmotstandsko-
efficient (0,208) inte ar sarskilt imponerande.

Det finns dven ett 75-kilowattimmarsbatteri som har en WLTP-rackvidd pa 445 kilometer.
ET7 gar att snabbladda upp till 130 kilowatt, att jamfora med BMW i7 pa 195 kilowatt,
Mercedes EQS pa 207 kilowatt och Porsche Taycan pa 270 kilowatt.

28


https://hogstavaxeln.se/2022/05/31/nios-batteribytesstation-besokt-i-norge/

MOTORNYTT

Baksdtet dr ndgot Nio dr stolta éver.

Summan av kardemumman

Med Nio ET7 satsar kineserna allt. De staller enormt hoga forvantningar pa bilen genom
att fokusera mycket av sitt snack pa att ta sig an enormt etablerade konkurrenter samtidigt
som prisbilden ar chockerande.

Nar man ger sig in i ett segment med lyxbilar med en bil som ar helt okdand maste man
konkurrera med nagot drastiskt, helst av allt pris.

| stéllet finns det ingenting som ET7 rent konkret erbjuder jamte sina tankta konkurrenter
och som skulle fa nagon vettig manniska att vilja sla till.

ET7 ar bekvam, imponerar till stor del kordynamiskt, kanns hogkvalitativ, ar rymlig och ar
i det stora hela en bra bil om man helt och hallet bortser fran prissattningen.

Den kanns emellertid inte som en lyxbil och kanns valdigt klinisk och inte markvardig.

Nagot som ofta ar indikativt av en lyxvara ar att den ar tidl6s och haller medan Nios ap-
proach till att kontinuerligt uppdatera bilen inte faller under den definitionen. Vad hander
med bilarna nar de bli fér gamla for att uppdateras?

Nio har tagit sig an helt fel approach och har totalt missuppfattat vilka deras kunder ar,
nagot som aterspeglas i deras sociala medier.

Kineserna har dock sagt att de kommer att lyssna pa sina kunder nar det kommer till upp-
dateringar, nagot som blir svart om man formodligen inte kommer att fa ndgra. Man und-
rar egentligen vem kunden kan tankas vara.

Hogsta Vaxelns forsta intryck av Nio ET7

Slutbetyg: 2/5

Nio ET7 ar inte, i ett isolerat sammanhang, en dalig bil. Kruxet ar att prissattningen inte ar
verklighetsforankrad och att kineserna insisterar med att ta sig an ett segment fullpoppat
med véletablerade alternativ. Ifall Nio valjer att andra sin prissattningsstrategi far slutbe-
tyget revideras.
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Nio ET7 lever inte upp till vare sig prislappen eller segmentet.

Nio ET7 (100 kwh)

Motor: ElImotor fram, bak, 650 hastkrafter, 850 newtonmeter
Kraftoverforing: Enstegad automatlada, fyrhjulsdrift
Acceleration: 0-100 km/h: 3,8 sekunder

Toppfart: 200 km/h

Elektrisk rackvidd: 580 km

Vikt: 2 379 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 5101/1509/1987 mm
Pris: Gar endast att abonnera, se nedan.

ET7 (75 kwh, 445 kilometer rackvidd)

1 manad: 17 599 kronor

12 manader: 14 815 kronor

36 manader: 13 980 kronor

ET7 (100 kwh, 580 kilometer rackvidd)

1 manad: 18 799 kronor

12 manader: 16 015 kronor

36 manader: 15 180 kronor

Marcus Berggren
Motorjournalist. Chefredaktér pg Hogsta Viixeln.


https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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Teknikens Varld

11. Mobilize Duo ersatter Renault Twizy.
PUBLICERAD: 10 OKT 2022, KL 19:20

Mikrobilen blir startskottet for ett helt nytt varumarke inom Renault-koncernen. Mobi-
lize Duo erbjuder plats for tva, men ska inte ga att kopa.

Franska Renault lanserar ett nytt varumarke for mobilitet och tillhérande tjanster, kallat
Mobilize. Officiell lansering sker pa bilsalongen i Paris som 6ppnar den 17 oktober.

Dar kommer man att visa upp en modell kallad Mobilize Duo som ar tankt som en ersat-
tare till den lilla elbilen Renault Twizy, men redan i dag far vi en forhandstitt pa modellen.
Precis som Twizy handlar det om en mikrobil for tva som sitter bakom varandra och precis
som Twizy kommer den att erbjudas i en mopedversion som toppar 45 kilometer i timmen
och en ”bil”-version som toppar 80 kilometer i timmen.

Men till skillnad fran Twizy erbjuder Mobilize Duo varme i sate, ratt och vindruta. Nagon
vanlig kupévarme finns dock fortfarande inte, men eftersom dorrar ar standard ar den
anda battre rustad mot vader och vind. De falls for ovrigt uppat och framat, ndagot som ska
underlatta i- och ursteg i tranga parkeringsfickor.

Daniel Ostlund
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Duo har ocksa krockkudde i ratten och skivbromsar pa alla fyra hjulen, vilket gor det till
ett ndgot sakrare fordon i stan an mopeder, elsparkcyklar och liknande konkurrenter.

Batteripaketet mater 10,4 kilowattimmar — upp fran Twizys 6,7 — vilket ska racka till drygt
12 mils kdrning.

Vad den kommer att kosta ar inte officiellt, annat an att man inte kommer att kunna kdpa
den. Mobilize Duo kommer enbart att vara tillganglig pa abonnemang, eller som bildel-
ningstjanst.
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CARUP

12. Efter skatteh6jningen: Hit gar pengarna for en liter diesel.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 08/10/2022.

Nyligen héjdes skatten pa diesel igen. Priset ar det ndst hogsta genom tiderna. Men var
gar pengarna for en liter diesel? Carup har kartlagt hur 27,57 kronor férdelas.

Sa fordelas dieselpriset pa 27,57 kronor

Moms: 5.51

Skatt: 4.4 ‘ Y

Biodiesel: 10.46

Fossil diesel: 7.2

Sa hdr fordelas en liter diesel.
Kdlla: Skatteverket och brdnslebolagens prislistor.

Sverige har nu varldens nast dyraste diesel efter Hong Kong och ar dyrast pa diesel i hela
Europa. Den 1 oktober hojdes priset med 1,31 kronor pa grund av hojd skatt, sedan har
priset hojts med ytterligare nastan tva kronor.

Det hoga priset ar smartsamt for bade foretag, jordbrukare och privatbilister och driver
upp den svenska inflationen. Efter skattehdjningen ligger skatten per liter pa 4,40 kronor.
Men det ar inte bar skatten som gor den svenska dieseln dyr. Den storsta kostnadsposten
ar faktiskt inblandningen av biodiesel.

Genom den sa kallade reduktionsplikten har Sverige atagit sig att reducera koldioxidut-
slappen fran diesel med 30,5 procent. | praktiken innebar det 40 procent inblandning av
biodiesel, mestadels HVO, som ar betydligt dyrare an fossil diesel. | en liter diesel finns
biodiesel for 6ver 10 kronor, medan den vanliga dieseln kostar 7,20 kronor.

Flera partier inom det valvinnande hogerblocket har gjort utspel om att sanka reduktions-
plikten till EU:s miniminiva pa 6 procent. Det skulle ge en besparing pa cirka fem kronor
per liter, men ocksa chockokade koldioxidutslapp med omkring fyra miljoner ton. Det
skulle innebara att Sveriges arliga utslapp direkt 6kar med omkring sex procent.

Maths Nilsson


https://skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/punktskatter/energiskatter/skattpabransle.4.15532c7b1442f256bae5e56.html
https://carup.se/hojd-reduktionsplikt-kan-chockhoja-dieselpriset-till-34-kr-per-liter/
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13. Vad har Putin for bilar?
Publicerat av Marcus Berggren.
4 Oktober, 2022.
Rysslands president, som vissa tror egentligen ar varldens rikaste man, lever till skillnad

fran landets invanare en lyxig tillvaro. Det dr en livsstil som dven aterspeglas i presiden-
tens bilsamling, ett urval som foljer.

Putins bilsamling dr oerhért hemlig.
Men att han dker runt i en Aurus Senat Limousine ¢r ként sedan Idnge.

Det sags att Vladimir Putin har uppat 700 bilar i sin samling, ndgot som inte har bekraf-
tats. Men fragan ar vad det ror sig om for bilar.

Informationen ar knapphandig men det ryktas om att den ryska presidenten gillar vete-
ranbilar, inte minst gamla sovjetkarror.

Aurus Senat Limousine

Putins officiella bil ar Aurus Senat Limousine som tillverkas av det ryska bilmarket Aurus.
Bilen kostar fran 13 miljoner kronor och just Putins bil vager 6 200 kilogram da den ar be-
pansrad.

Under huven ruvar en 4,4-liters V8 som har utvecklats av bade Bosch och Porsche. Kraften
gar ner i backen via niostegad automatlada.

Limousinen ar 6,62 meter langt och ar den ryska motsvarigheten till den amerikanska pre-
sidentlimon.

34


https://thefederal.com/international/vladimir-putins-wealth-1-4bn-mansion-700-cars-58-aircraft-mega-yacht-and-more/

MOTORNYTT

| 7‘7;: l -
5776yc/L]
I,

Aurus Senat Limousine har en V8 pd 600 hdstkrafter.

Mercedes-Benz ML 500

Den bil som Vladimir Putin skadats mest i ar Mercedes ML 500 av generation W164, en sa
kallad pre-facelift variant.

ML 500 tillverkades mellan 2005 och 2007 och har en 5-liters V8 utan 6verladdning pa 310
hastkrafter och 406 newtonmeter.

Den ar inte pa nagot satt exklusivt och finns att tillga pa begagnatmarknaden for ungefar
150 000 kronor.

Putin ses ofta i sin Mercedes ML 500, som den pa bilden.
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Lada Niva

Att den ryska presidenten rattar en Lada ar inte direkt forvanande. Putin har en Lada Niva.
Den har tillverkats sedan 1977 och har en rad olika namn —i Island kallades den f6r Lada

Sport och i Nya Zeeland kallades den for Lada Turist. | Uruguay hette den Bognor Diva.

Att Putin kér en Lada Niva dr féga férvdnande.

ZAZ-968

Mellan 1971 och 1980 tillverkades ZAZ 968, en bil som ingar i Putins veteranbilssamling.
Bilen har 41 hastkrafter och det tillverkades en exportmodell — 968E for Ostra Europa.

Putin har kort runt i bilen med sjalvaste George Bush. Bilen anses vara osmidig att kora,
hogljudd, trang och obekvam.

Pa vintern ar den tydligen omdijlig att starta och pa sommaren overhettar den standigt.

Putins fick sin bil i present av sin mor efter att hon hade vunnit den pa lotto.

Putins férsta bil var en ZAZ-968 som han fick av sin mor.
Bilen har ett rykte av att vara riktigt bedrévlig.
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GAZ-21

GAZ-21, sald i Kina som Dongfanghong BJ760, gick att fa med 5,5-liters V8 med hela 160
hastkrafter. Bilen tillverkades mellan 1956 och 1970.
Putin har 3gt sin pérla sedan 2005. Aven i denna har George Bush fatt 4ka med i.

Bilen som den ryska presidenten har ar en GAZ-21 Volga som rent stilistiskt paminner om
amerikanska bilar.

Volga-varianten var lite hogre och hade gott om rostskydd och ansags vara valdigt lyxiga,
inte minst med ryska matt matta.

USA:s tidigare president, George Bush, avnjuter en tur med Vladimir Putin i en GAZ-21.
Lds mer: Varldens ovanligaste BMW.
Lds mer: Har ar Saddam Husseins Mercedes 600 Landaulet

Las mer: Kriget skickar rysk bilindustri till det forra millenniet.

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln.
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14. Sista GT erinrar om hur Ford overtraffar Ferrari.
Publicerat av Karl Cajmatz 7 Oktober, 2022.
Ford GT LM Edition blir slutet pa den andra och nuvarande generationens super-Ford —

bilmodellen vars extremt pakostade anfaders enda syfte var att satta Enzo Ferrari pa
pottkanten.

Ford GT LM Edition kommer enbart att tillverkas i 20 exemplar.

Nar det begav sig ska det enligt sdgnen ha gatt till pa ungefar féljande satt.

Henry Ford Il gav sig pa att kopa bilmarket Ferrari, inklusive racingstallet. Den sista detal-
jen var mer an vad Enzo Ferrari var villig att ga med pa — Scuderia Ferrari var ju sjdlva kron-
juvelen. Pinsamt for Henry “Hank the Deuce” Ford.

Vederboérande gjorde da det enda ratta (givet den sortens megalomani som rimligtvis fol-
jer av att drva ett av varldens viktigaste industriféretag, inklusive dess upphovsmans full-
standiga namn): han kastade omkring 25 miljoner 60-talsdollar pa en hamndaktion, som
fick namnet Ford GT40.

Le Mans-Forden &r ett arv vart att fira

GT40 blev en sa legendarisk modell att Ford under det forrforra decenniet bestamde sig
for att vacka liv i Le Mans-arvet med hjalp av den retrodesignade superbilen Ford GT.

Nar Ford ar 2016 firade 50-arsjubileum for 1966 ars Le Mans-vinst var det dags for en ny
generation av Ford GT, och en ny vinst pa Le Mans.

Det ar den vinnarbilen som har fatt agera forebild nar de sista 20 exemplaren av den andra
generationens Ford GT ska byggas. Bil nummer 68 gick i rott och blatt, och sa dven den
mycket exklusiva Ford GT LM Edition.

Likt en racerbil har Ford GT LM Edition en asymmetrisk inredning

Det som skiljer denna sista modell fran “vanliga” Ford GT (en bil som oavsett variant ar
narmast omaijlig att fa képa) ar i huvudsak farg.

Exteriort ackompanjeras karossens i huvudsak silvriga kulor av antingen bla eller réda ac-
center. Den kontrasterande fargen finns pa karossens nedre regioner, samt runt glaspartiet
som tacker den mittmonterade V6-motorn.
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Sa hér sag det ut ndr bil nummer 68 tog hem vinsten pa Circuit de la Sarthe,
50 dr efter den férsta vinsten fér den amerikanska biltillverkaren.

Pa insidan far man en valdigt bla eller rod forarstol, medan inredningen i 6vrigt gar i svart.
Det ska fora tankarna till en racerbil, som ju av viktbesparingsskal bara utrustas med en
stol och da bakom ratten.

Akta racing-DNA

Det ma l3ta som ett markligt designuttryck, men det ar inget jamfort med plakatet som
fran sin plats pa instrumentbradan skvallrar om bilens unikhet.

Den ar namligen tillverkad av en legering innehallandes nermald vevaxel fran den Ford GT
som knep tredjeplatsen i 2016 ars upplaga av Le Mans 24-timmarslopp. Nagot ska man ju
gora for att differentiera den tionde specialmodellen i ordningen.

Slutligen har LM Edition ett sarskilt, 3D-printat avgassystem — och sannolikt ett astrono-
miskt hogt pris. Men det lar knappast drabba nagon fattig; det drabbar hogst 20 valbemed-
lade VIP-kunder till Ford.

Las daven: Test: Ford GT [Hogsta Vaxeln].
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15. Vincent pa vag tillbaka?
Publicerat av Manfred Holz 25 september, 2022.

En vecka fore julafton 1955 rullade den sista Vincent-motorcykeln ut ur tillverkningshal-
len och huvudkontoret i Stevenage, Hertfordshire, borjade sakta inse att nu var det kort.
Men nu finns det ater lage for namnet att bli en stjarna pa motorcykelvarldens himmel.
Eller i alla fall finns det forhoppningar efter att det blivit kdnt att indiska Bajaj kopte
rattigheterna redan 2017 och nagot ar pa gang.

Den har tiden av aret ar mc-branschens ”silly season”. Rykten av olika kaliber snurrar runt
i pressen och tillverkare brukar varken konfirmera eller dementera eftersom alla skriverier
ar bra for market. Men ibland ar det bra att ha nasa for nyheter och kontakter som kan
hjalpa till med eventuell verifiering. Nar det till exempel under mitten av forra artiondet
lackte ut en patentansdkan fran BMW Motorrad for en W3-motor sa nappade manga pa
det och renderade datorbilder borjade dyka upp i varldens mc-press. Sjalva ringde vi till
vara palitliga kallor som papekade att detta var en rokrida som vi inte behdvde bry oss om.
Men pa senare ar har andra saker hant i utkanterna av den i Europa kdnda mc-industrin.
Indiska mc-industrin boomar och bygger nya maskiner med BSA samt Jawa-logo pa tanken.
Samtidigt som detta hande har det nu blivit kint att Bajaj Auto (varldens femte storsta mc-
tillverkare) kopte rattigheterna till varumarket Vincent redan 2017. Lite sadar i smyg. Om
det ddaremot kommer att bli en helt nu retro-sportmaskin som fér fram det tidigare eng-
elska varumarket, eller om det bara blir T-shirts och memorabilia, aterstar att se. Vi hoppas
pa en ny Black Shadow.
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Rlassiker
16. Quiz: Motorbyten.
Publicerad 2022-10-07 kl 15:00. Text Marten Carlsson.

Det man inte har sjalv far man lana av andra - tio bilar som fatt motorer fran annat hall.
Hur manga klarar du?

VOLVO

DIESEL

Starta quiz!

Rlassiker
17. KAD - Opels finaste 1964.
Publicerad 2022-10-08 kI 8:00. Text Marten Carlsson.

KAD var samlingsnamnet for de stora Oplarna Kapitan, Admiral och Diplomat. For dessa
satte man upp en egen designstudio 1962.

FILM: https://youtu.be/VO5fGNjFXdE.
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18. Bond Bug: Trendiga trehjulingen sag ut som en rymdkapsel.

Publicerad 2022-10-09 ki 5:55.

Text Calle Carlquist.

Engelska underligheten Bond Bug klassades som motorcykel och var riktigt kul att ratta,
enligt Vi Bilagares provforare.

Bilar i liten storlek har det funnits gott om, apropa var provkérning av den markliga
Zhidou. Goggomobil, Crosley, Autobianchi, Metropolitan, Heinkel — raden &r lang och
manga nationaliteter ar representerade. England intar en séarstallning, har férekom efter
andra varldskriget en skara verkligt sma rackare som atnjot statligt stod for krigsinvalider.
Anrika AC till exempel.

Och sa fanns forstas Reliant och Bond med sina trehjulingar. De var vanliga i trafikbilden
under manga ar och klassades som motorcyklar med Iag nybilsskatt och kunde framforas
med ett enklare korkort.

Bond Bug var ett knallorange forsok att spinna pa engelsk popkultur i slutet av 1960- och
borjan av 70-talet. Trehjulingen tycktes fodd pa innegatan nummer ett, Carnaby Street.
Under den radikala karossen fanns, som sa ofta i England, delar fran manga inhemska fab-
rikat. Priset var hogt, hogre an for Hundkojan.
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Nar Bond Bug kom till Sverige lade reporter Bjorn Svallner beslag pa ett exemplar. Han
levererade en entusiastisk provkorning under rubriken ”“Bug i fyrtakt” i Vi Bildgare 5/72:
"Fragan ar om nagot fordon jag kort varit sa genuint roligt att ratta som den engelska Bond
Bug.”

”Fragan ar om nagot fordon jag kort varit sa genuint roligt att ratta”

Bug hade fyrkantiga grodogon till stralkastare, uppfallbar kalott med vindruta och sido-
rutor i ett stycke. Det fanns plats for tva, en tvargdende fartrand prydde den stubbiga ba-
ken och ratten satt forstas till hoger. Motorn fran Austin var pa antingen 700 eller 750
kubik och gav ursprungligen 29 hk. Toppfarten var ca 120 km/tim.

”Den ser ut som en rymdkapsel, fungerar som en bil men klassas som en motorcykel!”
noterade Svallner. ”"Nar man fallt ned takpartiet sitter man dar man sitter och har definitivt
inte plats for nagra storre utsvavningar. De bada akande har fyrtaktsmotorn mellan sina
fotter, dold under en nara nog helt oisolerad plastkapa, varfor bullernivan blir ganska hog.”

Karossidorna bestod av [6stagbara pegamoidstycken med isydda plastrutor men det blev
inte sa dragigt for de dkande i alla fall.

”Vaghallningen ar utmarkt”, pastod Svallner, ”sa lange man inte gor nagra overilade ma-
novrar och kanske glommer bort att fordonet bara har tre hjul. Ndja — en sadan glomska
brukar bara fora med sig att bakhjulen slapper greppet och bilen blir liggande halvt pa si-
dan. Nagon risk att Bugen ska sla runt finns knappast.”

Bond Bug blev en medial succé och saldes alltsa en kort tid i Sverige. Nagra finns fortfa-
rande kvar och tanjer ut smilbanden hos sina agare. Totalt byggdes dock bara 2 270 exem-
plar perioden 1970-74.

Calle Carlquist


https://www.vibilagare.se/users/calle-carlquist
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19. Klassikern: Excalibur Series V.
Publicerad 30 augusti 2015 (uppdaterad 31 augusti 2015).

Text Calle Carlquist.

Gor inte misstaget att kalla Excalibur for kitcar. Den ar ett hantverk mycket vassare an
sa.

Det rdacker med en snabb blick pa bilderna har for att forsta att Excalibur-agare inte har
nagot emot att visa upp sig. Uppvisningssyftet var ocksa orsaken till att market alls starta-
des i samband med en bilutstallning i New York 1964.

Studebaker, da ett av varldens dldsta bilmarken men samtidigt ett som var pa fallrepet,
behdvde nagot som kunde locka folk till montern dar det var ont om nyheter. Man hade i
alla fall den berémde formgivaren Brokks Stevens, som fick ett fritt uppdrag att pa ett Stu-
debakerchassi skapa en publikdragare. ”Jag vill géra en samtidsklassiker” |at han meddela
sin vd Sherwood Egbert. Nar denne fick reda pa vad en sadan var for nagot ska han ha
slangt pa luren; en sadan ville han inte ha i montern. Stevens lat sig inte hindras utan
byggde tillsammans med sina séner upp en bil som var ganska lik en Mercedes-Benz SSK
fran slutet av 1920-talet. Den hade kaross av aluminium, friliggande skarmar och motor
fran en Studebaker. Bilen hamnade trots allt pa bilutstallningen, pa andra vaningen och
lampligt nog bredvid en korvkiosk, dit folk snart flockades.

Nar massan stangt hade man ett dussin fardiga order — men ingen fabrik annan an de
lokaler hemma i Milwaukee dar Stevens borjat bygga upp ett bilmuseum. Nu lanade han
sina bada soOner pengar sa att de kunde starta tillverkningen. Excalibur skulle bli hand-
byggd, halla mycket hog kvalitet och delvis byggas av glasfiber istallet for enbart av alumi-
nium som utstallningsbilen. V8-motorerna pa 327 kubiktum koptes fran Chevrolet.
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Excalibur blev mediernas alskling och hamnade i handerna pa atskilliga celebriteter. Den
var dyr, kostade dubbelt sa mycket som en samtida Corvette, men var ett oslagbart satt
att skapa uppmarksamhet.

| Sverige finns knappt 40 exemplar av de olika “generationerna” och en uttommande, val-
gjord hemsida kan ses pa www.excaliburcars.se.
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EXCALIBUR SERIES V 1986.
Nypris: 70 000 dollar.
Varde idag: Cirka 500 000 kronor.
Motor: V8 Chevrolet LG4 med stotstanger, tva vent./cylinder. Forgasare. Vattenkylning.
Volym 5 001 cm3. Max effekt 157 hk DIN (115 kW) vid 4 000 v/min. Max vridmoment 305
Nm vid 2 400 v/min.
Kraftoverforing: Laingsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrstegs automatlada. Golvval-
jare.
Matt: L 518/B 193/H 150 cm.
Tjanstevikt: 2 100 kg.
Fjadring/hjulstdll: Ram. Torsionsfjadring fram och bak. Fram triangellankar, bak stel axel.
Styrning: Kuggstang, servo.
Hjul: Ekerfdlgar, bredd 8 tum, dack 235/75 R 15.
Bromsar: Skivor fram och bak.
Fartresurser: Toppfart cirka 180 km/tim.
Forbrukning: Cirka 2 |/mil.

LIVSCYKELN

1965 De forsta exemplaren av Excalibur SS Roadster med Chevroletmotor och kaross i glas-
fiber borjar tillverkas i Milwaukee.

1966 Tva nya modellvarianter: en mer pakostad Roadster och fyrsitsiga cabrioleten Phae-
ton.

1970 Series Il med nytt egenkonstruerat chassi introduceras.

1975 Series Il introduceras. Utvecklat chassi med langre axelavstand, Chevy 454-motor,
dock med mattligt effektuttag: 215 hk.

1980 Series |V presenteras. En storre bil med drag av Mercedes 500/540K. ElImandvrerad
sufflett pa Roadstern som blivit fyrsitsig, sidorutor i glas och integrerat bagageutrymme.
Chevrolet 305-motor.

1984 Tjugoarsjubileum. 50 Series IV i svart och vitt med laderkladsel.

1985 Series V. Annu lyxigare och nu med starkare motorer som tillval.

1987 Broderna Stevens saljer Excalibur till Henry Warner Group. Allt hardare lagkrav pa
bilar gallande sakerhet och miljo galler aven

pyttetillverkare — det ar tufft.

1988 En tackt sedanversion med fyra dorrar lanseras.

1989 En forlangd limousinemodell kompletterar programmet. Den hinner byggas i 13 ex-
emplar innan Excalibur gar i konkurs. Totalt har da 3 166 bilar tillverkats.
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NV-Autopeden ér bekvim och
har behaglig ging tack vare:
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framgaffel

2,

Kraftiga
Suﬁer
ballongdick

. 12 mm axel

och SKF-kul-
lager i fram-
navet

. Nymans

swingsadel —
den obvertrilf-
fade moped-
sadeln
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Frikoppling med nlrkreppl-
handtag gdr NV-Autopeden
litthanterlig.

Motorn #r ligt placerad sd
att vikten iir lika fordelad
_ pA bidda hjulen. Dirigenom
har NV-Autopeden siker ba-
lans och utomordentliga kor-

SLUT

nu dven
med 24 tums
hjul

Ni dker tryggt,
elegant och billigt

ﬁd NV-
AUTOPEDEN 19541
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