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1. Regeringen: Slopad formansskatt for fri el pa jobbet.

Av Magnus Fréderberg, Publicerad 2022-11-08, 11:39.

Regeringen vill att de som laddar sin bil gratis pa jobbet ska slippa betala formansskatt,
enligt nya uppgifter.

Forslaget ska ut pa remiss forst, men vantas klubbas av riksdagen under varen.

I dag maste alla som far ladda gratis hos sin arbetsgivare betala formansskatt, eftersom
det ses som en loneforman. Nu foreslar regeringen att ett undantag fran den har regeln
ska gdlla mellan den 1 juli 2023 och den 30 juni 2026.

Syftet ar att underlatta omstallningen till en fossilfri fordonsflotta och att gynna anvan-
dandet av laddbara fordon till och fran arbetsplatsen. Det skulle ocksa befria arbetsgivarna
fran administration, vilket kan stimulera till fler laddare pa arbetsplatserna.

Forslaget ska snart ga ut pa remiss och vantas att klubbas av riksdagen under varen, upp-
ger tidningen Vi Bilagare.

Statens kostnader for forslaget berdknas till 50 miljoner for 2023 och 110 miljoner arligen
darefter.

Magnus Fréderberg


https://www.vibilagare.se/nyheter/fri-el-foreslas-ges-fri-lejd-fran-beskattning
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2. Svenska elbilsforetaget Inzile gar i konkurs.

Publicerad 2022-11-07 kl 16:24 (uppdaterad 2022-11-07 kl 16:36). Text Magnus Kvandal.

Elfordonstillverkaren Inzile, som har sdte i Vastervik, ansékte pa mandagen om konkurs
i Stockholms tingsratt.

”Orsaken till konkursansdkan ar att Inzile inte har lyckats I6sa sin anstrangda finansiella
situation”, skriver foretaget i ett pressmeddelande.

Inzile, som grundades ar 2012, beskriver sig sjadlva som ett teknikforetag. Affarsidén var
att sdlja sina sma, eldrivna arbetsfordon nedmonterade i “platta paket” for att pa sa satt
effektivisera transporterna.

Las ocksa:

VOLTA ZERO

Tva nya ellastbilar fran Volta Trucks.


https://www.vibilagare.se/nyheter/tva-nya-ellastbilar-fran-volta-trucks
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MER FRAN VI BILAGARE:

Eldrivet slap ger lastbilar extramil.

VOLTA ZERO

Magnus Kvandal


https://www.vibilagare.se/nyheter/byton-m-byte-forsenad-har-ar-nya-planen-elsuven
https://www.vibilagare.se/nyheter/byton-m-byte-forsenad-har-ar-nya-planen-elsuven
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-einrides-slap-ger-lastbilar-65-mil-extra-i-rackvidd
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-einrides-slap-ger-lastbilar-65-mil-extra-i-rackvidd
https://www.vibilagare.se/nyheter/volta-zero-ska-borja-byggas-utmanar-volvo-och-scania
https://www.vibilagare.se/nyheter/volta-zero-ska-borja-byggas-utmanar-volvo-och-scania
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3. Utvecklar Volkswagen en vatgasbil med 200 mils rackvidd?

PUBLICERAD AV CARL UNDEHN 2022-11-07.

Nar det kommer till elektrifieringsstrategi ar Volkswagen tydliga med att det ar batterier
och inte bransleceller som galler.

Tidigare koncernchefen Herbert Diess gick flera ganger ut och menade att det ar industrin
och inte transporter som bor anvanda vatgas.

Hans eftertradare pa chefsposten, Porsches chef Oliver Blume, verkar inte ha nagon an-
nan uppfattning i fragan.

Utat ar linjen alltsa klar. Men internt ar kanske tongangarna kring vatgasens vara eller icke
vara lite annorlunda. Pa koncernens hemsida star det ocksa att “Volkswagen Group Rese-
arch fortsatter att utforska branslecellstekniken”.

Enligt en patentansdkan som lamnades in 2020 och godkandes kan det handla om ut-
veckling av en ny typ av branslecell som bade ar billigare och ger langre rackvidd an de som
anvands idag.

Patentansdkan lamnades in gemensamt av Volkswagen AG och det tyska foretaget Kraft-
werk Tubes, vars chef Sascha Kiihn ocksa bekraftar samarbetet med Volkswagen i en inter-
vju med Business Insider.

— Den storsta skillnaden mot branslecellerna fran Hyundai och Toyota ar att vi anvander
ett keramiskt membran i stallet for det vanliga plastmembranet. Det ar en stor skillnad,
sager Sascha Kuhn till Business Insider.

Enligt Kraftwerk Tubes &r priset inte den enda férdelen med deras 16sning. Aven rackvid-
den per tank kan bli betydligt battre an idag.

Vid en rekordkorning har Hyundais vatgasbil Nexo till exempel kort 90 mil pa en tank.

Toyotas vatgasbil Mirai slog det rekordet genom att kéra 135 mil pa en tank av tva forare
som var specialtranade i effektiv korning.

Men Kraftwerk Tubes menar att deras branslecell gor det majligt att kéra 200 mil pa en
tank. Bland annat genom effektiv anvandning av spillvarmen pa upp till 400 grader.

— Det har du inte med en batterielektrisk drivlina. Via en varmevaxlare kan varmen an-
vandas for att driva bade ett uppvarmningssystem och ett luftkonditioneringssystem utan
att forbruka ytterligare el, sager Sascha Kiihn.


https://register.dpma.de/DPMAregister/pat/register?AKZ=1020201190212&CURSOR=0
https://www.businessinsider.de/wirtschaft/mobility/volkswagen-arbeitet-weiter-an-der-brennstoffzelle-das-beweist-ein-patent-b/
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| dagslaget ar det endast Toyota och Huyndai som serietillverkar personbilar med brans-
leceller. Men BMW har den senaste tiden blivit alltmer intresserad av tekniken och bygger
nu en version av suven X5 med bransleceller i liten skala. Fran 2025 vill BMW komma i gang
med volymtill-verkning av vatgasbilar.

Om aven Volkswagen vid sidan av miljardsatstningar pa batterfabriker och elbilar dven
planerar att lansera modeller med bransleceller ar trots patentet oklart.

Och Kraftwerk Tubes ser inte att deras teknik ar nagot exklusivt for Volkswagenkoncer-
nen.

— Oavsett tillverkare ar vart mal att var teknik ska finnas pa marknaden i en serietillverkad
modell ar 2026. Vi talar om storleksordningen 10000 fordon férdelade pa flera biltillver-
kare, sager Sascha Kuhn till Business Insider.

Om tekniken haller vad den lovar och ar mojlig att tillverka aterstar att se. Innan Kraftwerk
Tubes forsokte sig grundaren Sascha Kihn pa ett annat projekt med “mini-kraftverk” som
powerbanks for mobiltelefoner. Tanken var att driva dem med samma gas som anvands i
cigarettandare.
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4. Vill ha nagot galet.

Som vi redan vet sa gillar Magnus SAAB 99or.
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AR CORVE TIERS AVETTE

FILM: https://youtu.be/kv4wneXZTy8.
For nagra ar sedan lyckades han komma 6ver en udda Savette! Det ar en Saab 99 botten-
platta med en Corvette kaross. Det byggdes endast 6 exemplar av dessa bilar men start
1985. Ett mycket udda bygge!



https://youtu.be/kv4wneXZTy8
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5. Ceer blir Saudiarabiens forsta elbilsmarke.

Publicerad av Wiggo Bjorck 2022-11-08, 09:40.

Saudiarabiens statliga investeringsfond och den taiwanesiska iphone-tillverkaren Foxconn
har gatt ihop i ett samriskforetag: Elbilsmarket Ceer som man menar ska bli ledande inom
flera viktiga omraden.

Satsningen tillsammans med taiwanesiska Foxconn (t h) ska inte bara skapa
ett nytt bilmdrke, menar Saudiarabiens kronprins Mohammed bin Salman (t v).

Oljelandet Saudiarabien vill hitta fler ben att sta pa @n bara exporten av "svart guld" och
har under de senaste aren satsat hart pa att diversifiera sin ekonomi. Framtidsplanen sta-
vas "Vision 2030" och innehaller allt fran enorma infrastrukturprojekt och satsningar pa
militaren till ett nytt elbilsmarke, visar det sig.

Landets statliga investeringsfond PIF har offentliggjort en ny samrisksatsning tillsammans
med den taiwanesiska industrijatten Foxconn, eller Hon Hai Technology Group som fore-
taget egent-ligen heter.

— Saudiarabien bygger inte bara ett nytt fordonsvarumarke, vi tander en ny industri och
ett ekosystem som attraherar internationella och lokala investeringar, skapar arbetstill-
fallen for lokala talanger, mojliggor den privata sektorn och bidrar till att 6ka Saudiarabiens
BNP under det kommande decenniet, sager kungadomets kronprins Mohammed bin Sal-
man i ett uttalande.
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Ceer heter det nya market som ska tillverka elektriska sedaner och suvar for i huvudsak
mellandstern och Nordafrika med start 2025.

Elbilsarkitekturen ska tas fran Foxconn som nyligen lanserade elbilsmarkena Luxgen och
Foxtron. Jatten har dven ett samarbete med amerikanska Fisker och raddade nyligen
Lordstown Motors fran konkurs.

En del teknik ska Ceer ocksa kopa in pa licens fran BMW, men det framgar annu inte exakt
vad det ror sig om.

Hon Hai/Foxconn dr kdnda som kontraktstillverkare av Apple iPhone, men man har dven
satsat hdrt pa elbilar den senaste tiden. Young Liu (mitten) dr féretagets vd och styrelse-
ordférande.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220906/luxgen-n7-billig-elbil-med-plats-for-sju-fran-foxconn/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210329/har-ar-iphone-tillverkaren-foxconns-forsta-bil-foxtron/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220223/fisker-ska-gora-billigare-elbil-pear/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221004/lordstown-endurance-eldriven-pickup-fran-usa/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221004/lordstown-endurance-eldriven-pickup-fran-usa/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzQyNDQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwNTYxYmYzNjc4ODU2NGQzYmIzNGM0ZjhhM2NiOTBlOWM1MTJhZWVjIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzQyMjk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhY2FkMzg5MzdkMjg0NGQxYWQ5ZmY4NGM1NzQ4NTY5ZTlkOTNlOTJiIjt9
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Malen ar hogt satta — Ceer ska med helsaudisk design och tillverkning bli ledande inom
"infotainment, uppkopplingsmdjligheter och autonom korning", heter det. Foretaget ska
ocksa pa egen hand bidra med 8 miljarder dollar till Saudiarabiens BNP ar 2034. P3a kortare
sikt ska man attrahera 150 miljoner dollar i utlandska investeringar och skapa 30000 jobb
i landet.

Luxgen n7 - billig elbil med plats fér sju fran Foxconn.

Fisker ska gora billigare elbil: PEAR.

Wiggo Bjorck


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220720/pengar-fran-saudiarabien-ska-radda-aston-martin/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220720/pengar-fran-saudiarabien-ska-radda-aston-martin/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220906/luxgen-n7-billig-elbil-med-plats-for-sju-fran-foxconn/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220906/luxgen-n7-billig-elbil-med-plats-for-sju-fran-foxconn/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220223/fisker-ska-gora-billigare-elbil-pear/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220223/fisker-ska-gora-billigare-elbil-pear/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210329/har-ar-iphone-tillverkaren-foxconns-forsta-bil-foxtron/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210329/har-ar-iphone-tillverkaren-foxconns-forsta-bil-foxtron/
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6. Jag vill bara aka i BMW i7, inte kéra den.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-11-06 KL 00:01.

Den eldrivna lyxlimpans baksate ar det som lockar mest.
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Som agare av en E38 ar jag ju lite fargad saklart. BMW 7-serie. En san magnifik skapelse
anda. Det hela borjade 1977, jag sjalv har en 96:a och just E38 anses av manga vara den
sista riktigt valbyggda och robusta BMW:n. Eftertradaren E65 som blev den fjarde genera-
tionen fick mycket skit for sin lustiga design men jag kan i alla fall idag uppskatta den dnd3,
for vad den ar. G11 var sista generationen innan det blev dags for BMW att kliva in i fram-
tiden, lite i alla fall. For med generation sju (G70) kommer namligen i7 - en helt eldriven 7-
serie. Men eftersom det dven gar att fa forbranningsmotorer till denna generation ar det
inte en helt dedikerad elbil. Nagot som exempelvis marks nar man lyfter pa huven, for dar
finns ingen frunk utan bara massa brate som paminner om en férbranningsmotor. Och om
bara i7 hade funnits tycker man ju anda att ingenjorerna hade kunnat klamma dit ett ut-
rymme under huven for lite forvaring, for trots sina 5,4 meter i langd ar det heller inte
overdrivet mycket plats i bagagerummet. Inte om man jamfor med en E38 i alla fall. En
annan sak som skiljer min gamla bil med den har nya ar ocksa att jag hellre kér min bil, men
i i7 vill jag bara bli kord.

10
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Man kan saga vad man vill om BMW:s designresa men hur man an vrider och vander pa
det funderar jag pa vad det ar tillverkaren har blandat i sitt morgonkaffe. Vad hande med
signumet? For egen del fanns det inget frasigare an de klassiska angel eyes:en som hade
premiar pa E39 redan 2001. Jag gick till och med sa langt att jag monterade fejkade sadana
pa min Volvo. Alla har varit 18 ar nagon gang och eftersom inte planboken tillat den dkta
varan fick det bli pa det har viset. Men tva runda stralkastare omringade av tva glodande
ljusringar var liksom peak life som André hade sagt. Men sen hande nagot. Visst maste alla
biltillverkare utveckla sig for att ta sig sjalva framat men ringarna blev till rektanglar for att
sedan forsvinna helt pa flera modeller. Istallet valde man att aterinfora den enorma baver-
grillen som modellen 303 hade sa langt bak som 1933. Visst ar det bra med arv men allt
gammalt maste inte lyftas fram till ytan igen bara for det. For de dar vackra dangelégonen
blev liksom ansiktet tillsammans med de klassiska runda stralkastarna och de dubbla grill-
gallren. D3 kunde man pa valdigt langt avstand direkt se att det var en BMW som narmade
sig, speciellt nar det var morkt.

Nu ska bilarna inte ha nagot ansikte langre. Lamporna framtill ska delas upp i tva sektioner
dar bara nagra LED-lister lyser dagtid och de stackars stralkastarna ska helst vara osynliga
och bara dra igang nar de absolut behovs. Detta ar precis vad man moéter nar man far syn
pa i7. En bil utan ansikte, speciellt den svarta pa bilderna héar. LED-listerna har verkligen
noll spex i sig och skulle kunna sitta pa vilken bil som helst, och stralkastarna kdnns som
nagot man hamtat fran lagerhyllan. Givetvis har de inga angel eyes i sig, utan bara vanliga
projektorer som inte sticker ut pa nagot vis. Jag fragade pa plats om man skulle kunna ta
ut hela enheten och istdllet satta den i nya X7 eller XM eftersom de kér pa samma stil, men
det gar inte. Men sa trakig ar alltsa uppsattningen, och det finns inget som kdnns BMW i
grejerna langre vilket ar trist.

11
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Baklamporna kanns ocksa lite for enkla i sin utformning, och det kanns nastan som att
man medvetet inte vill att bilen ska sticka ut och markera fran vilken tillverkare den kom-
mer. Vore det inte for de stora emblemen skulle nog manga ta fel pa att det har ar en
BMW. Man har aven placerat baklamporna lite langre in och latit karossen bdlja ut, for att
man ville att den skulle se bredare ut. Men det hela blir bara markligt och det ser istallet
ut som att bilen har en rejal blojrumpa da den ar jattebred nedtill men smalnar av upptill.
Men, jag maste danda erkanna att bilen ser maktigare och battre ut i verkligheten an pa
bild. Men designen kanns vilsen. Och ta tillbaka mina angel eyes!

Nu ska jag inte gnalla mer, pa en stund. For det finns massa bra saker med den har bilen
ocksa. En av dem ar att man inte behover vara pa utsidan och titta pa den hela tiden, utan
att man med ett knapptryck kan lata dorrarna elektriskt 6ppna upp till insidan sa att man
kan hoppa in och gdmma sig. For har vill man verkligen vara, som sig bor i en toppmodell
fran BMW. Helst da i baksatet, och arligt talat ar det har ju faktiskt en bil som "kraver" att
man anstaller en chauffor. Sjalv ska man bara hdnga i loungestolen och sippa pa lite god
Champagne samtidigt som man tittar pa nagot pa den stora skarmen som falls ner fran
taket. Nya 7-serien gar bara att fa i langt utférande ocksa sa det ar verkligen baksatet som
ar dess fokus och dar man vill vara. Med en actionrulle pa full volym i hogtalarna och stolen
i ligglage skulle i alla fall inte jag vilja vara den som sitter dar fram. Stackars framtida chauf-
forer sager jag bara.

12
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Inte helt ovantat dryper interioren av lyx men jag skulle nastan vilja att BMW hade lugnat
ner sig lite. For det kdnns nastan som att man lastat in massa grejer och blandat lite for
mycket. Jag syftar fraimst pa pekbara knappar och skdarmar. | baksatet har man en skarm i
dorren varifran man kan styra diverse olika grejer och den funkar helt okej dven om det
kan bli lite plottrigt ibland. Tack och lov 6ppnas dorrarna inifran med fysiska knappar
fortfarande. Utifran ar det typ en pek-knapp man trycker pa och den kdnns inte helt kul att
anvanda faktiskt, jag gillar rejala handtag man kan dra i. Nu trycker man ju bara och sen
Oppnas dorren av sig sjalv, men danda. Det ar framst dar fram jag har problem med upp-
lagget.

Nagon tillverkare, jag vet inte om det var Mercedes, fick for nagra ar sedan for sig att
diskoteksbelysning i bilen var premium, och sen dess har det bara ballat ur. Du kan valja
miljontals olika fargkombinationer for att piffa upp din interior men i mina 6gon kanns det
hela bara otroligt smaklost och billigt. BMW &r inget undantag utan kor pa samma grej
aven har, med ljus som dndrar sig beroende pa korldage och liknande. Ljuset sitter i ndagon
slags kristall-liknande list som gar langs med hela panelen och dven om det kdnns bra nar
man tar pa den ser det faktiskt inget vidare ut. | denna har man aven "dolt" pek-knappar
och reglage vilket ar oerhort irriterande eftersom de inte syns om solen rakar vara uppe.
For att fortfarande kunna styra var luften ska blasa finns det dock yttepyttesma fysiska rull-
hjul man kan fingra pa. Kombinationen ser jatteful ut och ger noll premiumkansla hos mig
i alla fall. Men absolut, allt runt forarplatsen kdnns gediget och sa men lugna er med alla
prylar - less is more. Gar ju knappt att koncentrera sig pa korningen eftersom det ar hap-
tiska knappar dit, pek-paneler dit, ljusgrejer dit och annat som bara kanns stérande. Men
jag kanske har fel och alla alskar det har plottret?

13
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i7 har dubbla elmotorer som tillsammans genererar 544 hastar och 750 newtonmeter i
vrid. Drivningen sker pa alla fyra hjulen och 0-100 km/h kan avklaras pa 4,7 sekunder. Topp-
farten anges till 240 km/h och pa en laddning ska man kunna kora upp till 62,5 mil. Siffrorna
visar att det finns gott om kraft och visst pléjer den 2,6 ton tunga bilen pa riktigt bra nar
man trycker pa i sport-laget. Men det ar ju som vantat langt fran en sportbil detta, utan en
motorvagsmissil. Slingriga vagar uppe i bergen svaljer den ovantat bra men vill man att sina
passagerare ska behalla I16jrommen fran lunchen i magen ska man inte upp dar och mata
kurvor.

Frammarschen ar oerhort behaglig, tyst och bestamd. Man kdnner tyngden pa ett bra satt
och bilen svaljer vagarnas ojamnheter valdigt bra. Det blir nastan en sémnig kansla att
kora, aven om kontakten med vagen och styrkdnslan inte ar nagot att klaga pa. Men man
hamnar liksom i ett vakuum och drommer sig istallet bort till baksatet dar man lika garna
kunde ha suttit och funderat pa livet. Jag gillar ju att kdra men har kommer jag pa mig flera
ganger med att hellre vilja bli kérd. Man marker inte direkt av storleken pa bilen heller nar
man svanger runt med den, ingenjorerna har verkligen lyckats maskera detta bra. Pa
vagarna i USA ar i och for sig allting bredvid en sjalv stort sa det kanske dven ar darfor bilen
inte kdnns sa maffig anda. Och den ser faktiskt inte heller sa maffig ut, som jag skulle vilja.
Istallet blir den ganska anonym med sin diskreta bakdel och for de utan koll blir det svart
att avgora vilket bilmarke det ar som kommer farandes. Frontens platta nos likt Niagara-
fallet kanns inte sa spannande heller och det ar val egentligen bara den markliga grillen
som avslojar att det faktiskt handlar om en BMW.

14
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Sjalvklart kommer i7 att brada en Volvo 240 om dessa star bredvid varandra vid rodljuset,
men nagot annat vore tjanstefel. For inte sa langesedan var det Audi folk inte kunde se
skillnad pa nar det kom till modellerna, detta kanske dven ar pa vag till BMW? Vill du att
din i7 verkligen ska sticka ut kan du ju alltid bestalla den med tvatons-lack. Det kostar bara
129900 kronor extra. Men gor inte det snélla, for det ser verkligen helt fel ut pa den har
typen av bil. Rolls-Royce Phantom kan komma undan med det, men inte den har.

Med i7 tar BMW pa satt ett vis ett kliv fran sin klassiska slogan "Nar du alskar att kora".
For min del skulle den har bilen lika garna kunna komma utan ratt och pedaler och kéra sig
helt sjalv, men dar ar vi ju inte riktigt an som ni sakert redan vet. Visst bidrar eldriften lite
till att korkanslan dampas nagot men det gor mig inget, den har modellen passar perfekt
med eldrift men det ar liksom inget jag vill dra ut och kdéra med bara for att. Istallet ar det
vilken av alla massagefunktioner i loungestolen jag ska valja nasta aktur som lockar. For att
kunna gora det maste jag dock valja till stolen i bestallningen, nagot som bara verkar ga att
fa inbakat i ett paket som kostar 6ver 200000 kronor extra. Och den 31 tum stora skarmen?
Jo den kostar 51400 kronor extra. Och hogtalarna som ger extra bra ljud? Jo, 62800 kronor
extra tack. De automatiska dorrarna ar inte heller standard, utan kostar 16300 kronor ex-
tra. Men som vanligt - smakar det sa kostar det. Och det kanske det far géra i den har - det
ar ju trots allt ett rullande vardagsrum som man garna spenderar mycket tid i.

BMW i7 kostar fran 1580000 kronor. Las allt om den och dess imponerande finesser pa
lanken nedan: bmw.se

Bobby Green


https://www.bmw.se/sv/alla-modeller/bmw-i/i7/2022/overblick.html
https://feber.se/nu-ar-den-har---bmw-i7/437467/
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7. Provkorning av enda elbilen som far dra 3,5 ton.
Publicerat av Joel Sandberg 4 November, 2022.
Hos tillverkaren Iveco ar transporter allt. Det bjuds pa stora lastbilar, mindre transport-

bilar, kreativa konverteringar och mer. Nu boérjar markets resa mot elektrifiering med
nya eDaily.

Nya elektriska Iveco eDaily.

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges totala vaxthusgasutslapp. lveco vill bi-
dra till omstallning till mer hallbara transporter med en rad nya miljovanliga alternativ.

Vi tog oss ner till Turin i Italien for att gora ett besdk pa Ivecos huvudkontor och kika
narmare pa markets senaste nyhet.

Iveco eDaily dr borjan pa elektrifiering

Den nya elektriska transportbilen heter Iveco eDaily och kommer som skapbil, dubbelhytt,
chassi och minibuss. Den gar dven att konvertera till allt fran sopbil till husbil.

Det stora utbudet med olika typer av versioner av bilen innebar att det finns nagon for de
allra flesta andamal.

Totalvikten stracker sig fran 3,5 ton till 7,2 ton med konfigurationen enkel- eller dubbel-
hjul.

Val pa plats fick vi en utforlig presentation av Ivecos framtida planer och en detaljerad
genomgang av bilen.

Hallbara alternativ tar 6ver dieseln

Iveco forutspar att hallbara alternativ kommer att ta 6ver dagens drivmedel dar diesel
dominerar.
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Iveco eDaily gdr att fd i manga olika versioner.

Ar 2035 tror Iveco att deras forsaljningsandel av dieseltransportbilar och diesellastbilar
kommer att vara under 30 procent.

Da ar istallet batteridrivna transportbilar storst och star for 50 procent av forsaljningen.
Dessutom ska dver 20 procent av forsaljningen besta av vatgasdrivna transporter.

De olika kraftkallorna ska alltsa leva parallellt med varandra och Iveco tror att olika anda-
mal kommer att innebara olika kraftkallor.
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Elektriska eDaily férvéiintas ta éver efter dieseln.
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Iveco eDaily dr ett arbetsredskap fér olika éndamadl.

Tror starkt pa vatgas

| stadsmiljo dar det kors korta distanser tror market att el- och gastransportbilar kommer
att brukas. Till langa distanser tror man istéllet att en betydande del av transporterna
kommer att vara vatgasdrivna.

Iveco ar tydliga med att nya eDaily ska vara allt som vanliga Daily ar, bara pa el.

Det innebar att den nya elektriska varianten i grunden ar samma bil vi kanner igen sedan
tidigare och som provkordes av Marcus tidigare i ar.

Elektrifiering gor saker battre

Elektrifieringen innebar dock en hel del forbattringar. Till exempel kan alla tillbehor, som
exempelvis armen till en sopbil, kylenheten pa en kylbil eller en liten flak-lyftkran, drivas
direkt fran batteriet.

IVECO

AILY. JUST §§CTRIC

eDaily kan konverteras till alla méjliga kreativa fordon.
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Eldrivna eDaily lastar mycket, och fdr dra tungt.

Det resulterar i en tystare och smidigare upplevelse eftersom man tar bort behovet av att
alltid ha i gang en hogljudd dieselmotor.

Iveco ser transportbilen som ett verktyg med den huvudsakliga uppgiften att utféra ett
uppdrag.

Far dra lika mycket som motsvarande diesel

Det innebar att mycket arbete har skett bakom kulisserna for att géra eldrivna varianten
lika bra som vanliga Daily. Det betyder ocksa att eDaily far dra upp till 3,5 ton.

Batterierna ar integrerade i chassit for att ta upp sa lite plats som majligt. Alla versioner
blir bakhjulsdrivna som ovriga Iveco-familjen.

Gallande rackvidd ar det svart att ge ett enkelt svar pa hur lang den ar.

Varje batteri har en kapacitet pa 37 kWh. Det som ar unikt for lveco ar att batterierna ar
moduldra vilket innebar att varje kund kan valja hur manga batterier de vill installera.

Vilj mellan ett, tva eller tre batterier.

Det har innebar att man kan kdpa en Iveco eDaily med antingen 37 kWh (ett batteri), 74
kWh (tva batterier) eller 111 kWh (tre batterier). Nagot annat som ar unikt ar att det gar
att lagga till eller ta bort batterier under hela bilens livslangd.

Det betyder att, ett foretag som kdper en transportbil med bara tva batterier och marker
att det inte racker till, kan lagga till ett batteri i efterhand for battre rackvidd.

Rackvidden beror alltsa pa antal batterier och totalvikt, med alternativen 3,5 ton, 4,25
ton, 5,2 ton och 7,2 ton. Laddning sker vid laddningskontakten framtill.

Den langsta rackvidden ar enligt WLTP 300 kilometer. Iveco havdar dock att de har upp-
natt 400 kilometer i stadstrafik med hjalp av regenerativ bromsning.

eDaily bevisar att eldrift ar overlagset

Vi gjorde en kortare provkorning av modellen med tva batterier, enkelhjul och en totalvikt
pa 3,5 ton. | skapet Idg last som vagde narmare ett ton.

For att inte fa hela lasten forstord av det direkta vridmomentet som sker pa el, sa vager
bilen lasten sjalv och anpassar darefter vridmomentet.
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WLTP RANGES

| BATTERY 2 BATTERIES | 3 BATTERIES
3,5¢ 120 km 235 km
4,25t 110 km | 200 km 300 km
5,2t | 185 km 260 km
7,2t | 120 km 180 km

Tabell 6ver de olika versionerna och dess uppgivna réickvidd.

Detta innebar en mjuk korupplevelse med kraft som kommer gradvis trots att gasen kvickt
trycks i golvet.

Iveco eDaily ar enkel att koéra. Den har tre korlagen och tre lagen for bromskraftatervin-
ning dar enpedalsldge ar det mest kraftfulla. Tyvarr bromsar det inte anda ner till stillasta-
ende.

Tva eller tre batteripaket innebar en effekt pa 188 hastkrafter och 400 newtonmeter. Den
kanns dock aldrig seg och trots hetsig italiensk stadstrafik gick det bra att hanga med.

Luftfjadringen, som &r ett tillval, gor farden bekvam och det faktum att den gar pa el gor
att ljudnivan ar valdigt 1ag.

| infotainmentskarmen kan man se all méjlig information om ekok6rning, hastiga rorelser,
hur mycket bromskraftatervinning som gjorts och mer.
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eONILY. JUST ELECTRIC /

En lastad Iveco eDaily hdnger Iétt med i hetsig italiensk stadstrafik.
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InteriGren dr i princip samma som i dieselversionen, men vdixelvdljaren dr ny.

Iveco eDaily ar anpassad for stora foretagsflottor

Iveco har dven en applikation till bilen som kan gora det vanliga, som att lasa, lasa upp
och se batteristatus.

Appen kan dock aven lasa bilen till en viss korinstallning som till exempel eco-ldge och
enpedalslage.

Iveco vet att det ar viktigt for foretag att ha hog drifttid. Darfor kommunicerar bilen all
data, som korstil, antal stopp osv. Har kan man aven se felkoder och nédvandig service
som aterforsaljare kan diagnostisera pa distans.

Innan hemfard fick vi daven en rundtur i foretaget FPT:s fabrik som ska forse transportbilar
och bussar med batterier och drivaxlar.

Fabriken ar koldioxidneutral som ett steg mot Ivecos mal till nettonollutslapp ar 2040.

Iveco eDaily ar den forsta av sitt slag pa flera satt. Den kommer att borja levereras under
forsta kvartalet 2023.

Hogsta Vaxelns forsta intryck av nya Ilveco eDaily

Slutbetyg: 4,5/5

Iveco eDaily imponerar. Den gor allt som vanliga dieselversionen gor utan att kompro-
missa med nagot. Manga funktioner ar anpassade for att forenkla for féretag och resultatet
ar ett riktigt vettigt paket.

Dessutom bidrar eldriften till en battre upplevelse bakom ratten. Det faktum att alla till-
behor kan drivas direkt fran batteriet bevisar att Daily ar som gjord for att vara elektrifie-
rad.

En sarskilt funktionell detalj ar mojligheten att lagga till och ta bort batterier i efterhand.
Det &r nagot unikt som gor att eDaily verkligen kan anpassas till alla andamal.

L3s dven: Sa langt kommer en lastbil pa vatgas.
Las aven: Basta populara elbilen — bast i alla tester.

Joel Sandberg
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8. Har ar bilen som fick Sveriges frackaste nummerskylt.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 04/11/2022.

Har ar nummerskylten som fatt manga att hoja pa 6gonbrynen. Med nya bostavssyste-
met blev WROOM moijlig.

Tank att fa en personlig nummerplat utan att behova betala for det. Nyligen borjade bil-
derna pa nummerplaten WROOM snurra runt i sociala medier. Platen har fatt den lyckliga
kombinationen genom bokstaven pa slutet som infordes for nagra ar sedan, da de skyl-
tarna med tre siffror tog slut.

WROOM kommer att sitta pa en Volvo S90 laddhybrid som nyligen tillverkades, men vem
som ar den lyckliga koparen vet vi inte, men att hen far Sveriges frackaste nummerplat ar
stallt om allt tvivel.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup,
har mangarig erfarenhet fran stora mediehus och tidningar.
Mer information och kontaktuppgifter.

(Det heter registreringsskylt och inget annat. RW)
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9. Aston Martin presenterar ny motorcykel.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-11-09 KL 09:00.

Ar inspirerad av Valkyrie AMR Pro.

For tre ar sedan presenterade Aston Martin tillsammans med Brough Superior banracing-
hojen 001. Nu ar de tillbaka med en Pro-version som ar snappet vassare. Mer kraft, battre
aerodynamik och med inspiration fran Valkyrie AMR Pro.

Det ar Aston Martin som har statt for designen medan Brough Superior ar de som ser till
att snickra ihop bygget. Det finns en ny frontspoiler, sma vingar pa sidorna, ny fena baktill
och bade motorn och svingen ar behandlad med den keramiska beldaggningen Cerakote.
Motorn ar en twin pa 997 kubik och den har ett vevhus som bdrjade sitt liv som ett block
aluminium. Cylindrarna har fatt ny design for battre kylning. Effekten har 6kat med 25 pro-
cent och ligger har pa 228 hastar. Inte sa illa pinkat nar torrvikten pa hojen ligger pa 175
kilo.

Endast 88 exemplar kommer att bli till och detta kommer att ske pa Broughs fabrik i Frank-
rike. Man kan lagga en bestallning nu och de forsta leveranserna vantas ske fjarde kvartalet
nasta ar. Nagot pris har vi tyvarr inte just nu. Vanliga 001 kostade fran 108000 euro.
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Aston Martin presenterar motorcykeln AMB 001.
Endast for banan och din for 108.000 euro.

Forsta bantestet med Aston Martins motorcykel avklarat.
Snart dags for produktion.

Bobby Green
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10. lkonisk BMW M3 CSL ar rena tidsmaskinen — kungen hade likadan.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 05/11/2022.

En av BMW:s mer ikoniska modeller — i nyskick efter 20 ar. Nu séljs lattviktsmodellen
BMW M3 CSL i nyskick med bara 470 mil pa mataren. Var egen kung hade en likadan.
Bilen saljs till rena fyndpriset men det finns en hake.

e

Som en del av bilsamlingen The Bavarian Legends Collection sdljs nu en BMW M3 CSL i
otroligt skick. Auktionshuset RM Sotheby’s kallar den for tidsmaskin. Bilen ser inte ut att
ha aldrats sedan 2002, sa helt fel ute ar de inte. Mataren star bara pa 470 mil.
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BMW M3 av E46-generationen borjar bli mycket atravard redan i grundversionen. Men
det ar CSL, Coupe Sport Leichtbau, som verkligen far igdng BMW-fansen. Lattviktsvarianten
lanserades 2002 och ar hela 110 kg lattare an vanliga M3. Viktminskningen uppnaddes
genom tunnare rutor, mindre ljudisolering, kolfibertak, borttagen stereo och AC, samt mer
spartanskt baksate.

Endast 1383 bilar tillverkades i BMW:s fabrik i Regensburg. En av kdparna till M3 CSL var
faktiskt kung Carl XVI Gustaf som vackte stor uppmarksamhet nar han krockade M3:anien
rondell i Norrkdping ar 2005.

Nu kan du fa tag i ditt eget exemplar, okrockat och nastan okort.En BMW M3 CSL i otroligt
nyskick séljs pa RM Sotheby’s auktion Motorworld Miinchen. Bilen ar precis som ingen bil
Silver Grey Metallic. Interioren ar i amaretta konstmocka och bilen har sexvaxlad manuell
lada.

RM Sotheby’s anger det forvantade vardet till mellan 330000 och 550000 kronor, men det
finns en hake. Bilen ar oregistrerad och kdparen maste endera exportera den utanfor EU
och ta tillbaka den eller betala tull for bilen. Det verkar dock vara vart modan, for i vanliga
fall kostar en M3 CSL i toppskick langt éver en miljon kronor.
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Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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11. Tucker Torpedo!
Publicerad 19 oktober 2009 (uppdaterad 29 september 2014).

Text Claes Johansson.

Det dr svart att tanka sig ett coolare modellnamn an Torpedo. Tucker Torpedo. Later
som en glamoros hollywoodreplik avfyrad i en kromglansande skybar i en nybyggd sky-
skrapa. Det ar bara det att det aldrig fanns nagon Tucker Torpedo.

Preston Tucker, ett ganska coolt namn det ocksa, var mannen som skapade framtidsbilen
som bar hans efternamn. Beteckningen Torpedo anvandes bara under framtagandet och i
marknadsforingen av "The Car of Tomorrow".

Efter det att The Tucker Corporation fatt igdng nagot som liknade en tillverkning kallades
bilen bara Tucker 48 - efter aret da den lanserades.

Designer var Alexander Sarantis Tremulis som darmed toppade sin karriar efter att bland
annat ha arbetat under Gordon M. Buehrig med Cord 812.

Tremulis ar ocksa kand for att ha "designat" urformen for ett flygande tefat. Han gjorde
det under andra varldskriget da han tjanstgjorde i det amerikanska flygvapnet och skissade
avancerade framtidskoncept inom flygsektorn.

En tankegang om hur utomjordingar skulle fardas standsmassigt hamnade pa pappret, en
illustration som spreds och kom att forma bilden av hur ett flygande tefat ser ut.

Tremulis formgav ocksa den klassiska Subaru pick-upen, den som pa vissa marknader ar
kand under namnet BRAT (Bi-drive Recreational All-terrain Transporter).
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Tucker Torpedo var tekniskt intressant och i hog grad nyskapande jamfort med Detroits
vanliga utbud av bladfjadrade I6sramskontruktioner med motorn fram och drivning bak.
Tucker hade motorn bak, en sexcylindrig boxermaskin av fabrikat Franklin, ursprungligen
avsedd att driva en helikopter.

Efter att ha misslyckats med att ta fram en egen motsvarande maskin med toppventiler
och bransleinsprutning koncentrerade man sig pa att bygga om Franklinmotorn till vatten-
kylning och fa den att fungera ihop med den Tuckermatic vaxelldda som pa kort tid fick
konstruerats speciellt for bilen.

Prototypen "Tin Goose" hade en drivlina fran en Cord vilket skapade en rad tekniska pro-
blem. Vid den upphaussade premiaren rorde sig inte bilen ur flacken och man jobbade
intensivt bakom kulisserna for att fa den pa plats pa podiet.

Det lyckades och publiken var mycket entusiastisk. Den seglivade myten om att Tucker
inte gick att backa stimde enbart med prototypbilen.

Preston Tucker gjorde flera langa turnéer med sina bilar och de skapade en enorm upp-
marksamhet i hela USA. Det var Tucker-feber. Suget efter framtidsbilen var enormt och
tusentals tecknade kontrakt.

Nar leveranserna drdjde och foretaget behdvde mer ekonomiska medel bérjade Preston
Tucker att sdlja ej existerande extrautrustning till bilar som annu inte hade tillverkats. Pres-
ton Tucker var fodd forsaljare!

Vid en uppvisningkorning i Indianapolis valte en av bilarna i hog fart (chassinummer 1027)
och publiken kunde med egna 6gon se att foraren klarade sig oskadd tack vare bilens in-
byggda sakerhetsbur.

Efter att ha bytt ett punkterat dack kunde man visa att den fungerade utmarkt trots en
hart smalld kaross. Reklamvardet var omatbart.

Prestons Tuckers idéer genomférdes bara delvis. | hans ursprungliga vision om den per-
fekta bilen for morgondagen ingick att motorn skulle ga att byta pa 20 minuter genom att
lossa pa sex bultar. Bilen skulle ha skivbromsar, magnesiumhjul och helt vaxlingsfri direkt-
drift.

Utover en genomtankt sdkerhetsbur i stal var anda Tucker 48 en féregangare vad galler
sakerhet. Den hade bade polstrad instrumentpanel med forsdnkta knappar (centrerade
kring rattstangen), sakerhetsbalten och en vindruta konstruerad for att lossna vid en kol-
lision.
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Den frasigt centralmonterade stralkastaren var kopplad till styrningen foér att kunna lysa
ini kurvorna.

Idag finns 47 av 51 bilar bevarade. De omhuldas av museer framst i USA och hos en och
annan privatperson. Av de bilar som forsvunnit har atminstone en brunnit upp och darefter
gravts ner.

Den berdmda voltbilen haller pa att aterfédas och det finns fortfarande en vagn (chas-
sinummer 1035) som star helt orenoverad och ganska skrotig pa ett museum i Sao Paulo i
Brasilien.

Vid sallsynta tillfallen byter en dkta Tucker agare. 2008 slog forsaljningsrekord da chas-
sinummer 1038 saldes pa en auktion for rekordbelopp 1015500 dollar, med auktionsav-
gifterna inraknade.

Efter fiaskot med Tucker (dar forskningen visat att det faktiskt var "de tre stora" i Detroit
som till stor del skot projektet i sank) fortsatte Preston Tucker med nya projekt och idéer.
Han skissade pa en ultrasportbil som skulle byggas i Brasilien med med namnet Carioca.

Skisserna finns i alla fall bevarade och nu nar till och med fabriksnya "Tucker 48" har
byggts med glasfiberkaross och Northstar V8 i aktern borde nagon ta sitt ansvar och dven
bygga Carioca!
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12. Fredagsfilmen: Volvo 444.
Publicerat av Jim Lundberg 10 juni 2022.

Se reklamfilmerna fran nar det begav sig.

FILM https://youtu.be/QYdxC-xA2GE.

SLUT
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