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1. Polska elbilen lzera far Geelys elbilsplattform SEA

Skriven och publicerad av Kristofer 2022-11-17.

Forst ut blir en kompakt SUV.

ElectroMobility Poland (EMP) som star bakom det statliga polska elbilsmarket Izera har
tecknat ett avtal med Geely. FOr tva ar sedan visade lzela upp koncept pa tva elbilar.

Med det nya partnerskapet blir det klart att EMP ska bygga flera elbilar baserade pa
Geelys elbilsplattsform SEA. Den férsta modellen fran Izera blir en kompakt SUV. Efter det
foljer tva andra elbilar — en kombi i C-segmentet och en halvkombi.

SEA-arkitekturen inkluderar hardvara, mjukvara och ett brett digitalt ekosystem. Plattfor-
men anvands idag bland annat av Zeekr som lanserat den prestandafulla Zeekr 001 och
den nyligen premidrvisade minibussen Zeekr 009.

— Geely Holding ar stolta 6ver att underteckna detta avtal for att licensiera sin branschle-
dande SEA-arkitektur till EMP. Var SEA-arkitektur kommer att hjalpa EMP att fa ut de basta
produkterna pa marknaden nar det galler hardvara, mjukvara och skalbarhet, sdger Daniel
Donghui Li, VD for Geely Holding Group.

SEA-plattformen ar en skalbar elbilsplattform som kan passa ett brett segment av elbilar
och eldrivna kommersiella fordon. Den kan understodja elbilar med en hjulbas som
stracker sig fran 1.800 till 3.300 millimeter.

— Polen spelar en viktig roll i den europeiska bilindustrin, och detta licensavtal kommer
att hjalpa till att paskynda overgangen till elbilar och skapa en bredare elbilsekonomi, fort-
satter Daniel Donghui Li.


https://alltomelbil.se/det-nya-polska-bilmarket-izera-presenterar-tva-praktiska-familje-elbilar/
https://alltomelbil.se/officiellt-eldrivna-sportkombin-zeekr-001-kommer-till-europa-2023/
https://alltomelbil.se/premiar-stora-eldrivna-minibussen-zeekr-009-med-820-km-rackvidd/
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— SEA-arkitekturen passar perfekt till Izeras produktkoncept. Geely forser EMP med
branschkunnande av hogsta standard. | det langa loppet kommer det teknologiska part-
nerskapet tillata EMP att vaxa. Vilket gor att vi kan engagera lokala leverantorer och ge-
nomfora projektet inom den planerade affarsramen, sager Piotr Zaremba, VD for Electro-
Mobility Poland.

EMP kommer att bygga de forsta elbilarna baserade pa SEA-arkitekturen vid sin fabrik i
Jaworzno, Polen. Nagon tidsplan for den forsta lanseringen avsldjas inte idag.
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Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
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2. Smart #3 lacker ut
AV BOBBY GREEN.
2022-11-17 KL 18:30.

Lacker?

| varas fick vi ta del av Smarts nya modell #1 - en liten kompakt elbil. Fler ar saklart pa
gang men man verkar hoppa 6ver #2 och gar rakt pa "coupé"-modellen #3 som vi ser har.
Det ar Kinas Ministry of Industry and Information Technology som har lagt upp bilderna
och de ar helt omaskerade. Precis som tidigare ar den har bilen ett samarbete mellan Mer-
cedes och Geely. Tyskarna star for designen medan kineserna snickrar ihop den. Aven #3
rullar pa SEA-plattformen men den ar langre, bredare och lagre an sitt syskon. Den tros
aven fa samma motoralternativ vilket innebar en elmotor pa 272 hastar som driver bak-
hjulen. Den orange:a pa bilderna ar Brabus-versionen som aven far en elmotor pa 156 has-
tar pa framaxeln, for en kombinerad effekt pa hela 428 hastar.
Nar #3 ska lanseras och vad den da kommer att kosta ar oklart for tillfallet.

BOBBY GREEN
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3. Premiar: Drako Dragon ar en eldriven hyperbil med 2000 hastkrafter
Skriven och producerad av Kristofer.

2022-11-18.

Det ar Drako Motors som star bakom den eldrivna hyperbilen Drako Dragon. Nu har den
amerikanska uppstickaren efter flertalet teaserbilder for forsta gangen visade upp den
produktionsklara modellen.

FILM: https://youtu.be/pjeci7OKPRQ.

Det ar markets andra elbilsmodell och precis som foregangaren ar Dragon ingen volymbil.
Malsattningen ar att pa sikt na en produktion om 5.000 bilar per ar. Dragon har fyra moto-
rer med en samlad effekt pa 1.491 kW som ger 6ver 2.000 hastkrafter. Det ska ta den stora
suven fran 0 till 60 mph (0-96 km/h) pa 1,9 sekunder.

Elbilen vagar 6verraskande nog endast 2,3 ton vilket ar imponerande for sin storlek. Lang-
den ar 5.054 millimeter, bredden 2.057 millimeter och hdjden 1.600 millimeter. En av for-
klaringarna ar att chassit ar helt tillverkat i kolfiber.

Rackvidden pa en laddning ska vara upp till 675 kilometer och snabbladdning ska vara
mojlig med upp till 500 kW. Att ladda med 80 procent ska ta runt 10 minuter. Drako Motors
gar daremot inte in pa nagra detaljer om hur stort batteriet ar.


https://youtu.be/pjeci7OKPRQ
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Dragon har plats for fem personer och kommer dessutom med dragkrok. Den far dra
1.600 kilo. Priserna i USA startar pa 290.000 dollar, motsvarande runt 3 miljoner svenska
kronor. Fore skatter och avgifter. Planen ar att tillverka 5.000 bilar om aret, och de forsta
bilarna ska levereras 2026.

Det finns idag inga uppgifter om Drako Motors och Dragon har siktet pa Europa. Interiort
har man dock tagit inspiration av Europa. Den ar designad i Italien och kladseln far bland
annat “de finaste materialen av europeiskt lader”.

Kristofer Rask
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4. Ford Mustang Mach 1 — sa har ska det inte vara
Av Karl Cajmatz 18 November, 2022.

Vid mach 1, ljudets hastighet, spranger man ljudvallen om man till exempel sitter i ett
flygplan som gar tillrackligt fort. Sa fort gar ingen Ford Mustang Mach 1, sitt namn till
trots. Tack vare den ylande prarievargen under huven kan den likval tankas spranga en
och annan trumhinna.

Ford Mustang Mach 1 dr en specialmodell av den ikoniska bilen.

Test: Ford Mustang Mach 1

Ford har bekraftat att femliters-V8:an kommer att leva vidare i uppdaterat format i den
sjunde generationens Ford Mustang. Att den ens finns att kdpa nu, pa den svenska mark-
naden, ar inget annat an sensationellt.

Vi har testat den i 460-hastarsformat i Ford Mustang Mach 1, som utgor den sista utgavan
av den sjatte generationens vildhast fran Dearborn.

An viktigare &r att vi har testat den med automatl&da. Slutsatsen? Tack och lov att den
manuella Mussen far leva vidare!


https://www.dagensps.se/motor/nya-ford-mustang-v8-manuell-lada-och-motorsport/
https://www.dagensps.se/motor/nya-ford-mustang-v8-manuell-lada-och-motorsport/
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Mach 1 dr den sista versionen innan den nya generationen dyker upp.

Ford Mustang Mach 1, vad betyder det?

Mach 1 ar en specialversion av Ford Mustang, som i nuvarande form framst utmarker sig
som mellantinget mellan en vanlig Mustang GT och en Shelby. Den foéregicks av den film-
inspirerade Mustang Bullitt.

Likt Bullitt ar Mach 1 inte lika upphottad pa motorfronten har i Europa som den ar hemma
i Amerika. Ynka tio hastkrafter skiljer den fran en vanlig GT.

Det ar i och for sig ingen storre fara, eftersom den fem liter stora V8:an danda levererar
kraft sa att det racker och blir ver. Men mer om den saken en bit ner.

Det som i huvudsak skiljer Mach 1 fran sitt mer ansprakslosa syskon har inte med motorn
att gora, utan chassit.

Jamte GT har den fatt styvare krangningshammare fram och bak, en ordentlig kyld och
bromsad differential av Torsen-slag, samt saftigare bromsar fran Brembo. Modellvarianten
medfor ocksa aktiva stotdampare, som annars ar tillval.

Och just det, hela bakvagnen kommer fran Shelby. Samma grejer sitter i saval GT350 som
GT500. Mach 1 ar sdledes en rejalt mycket styvare historia an en ordinar GT.

Ford gillar specialmodeller fran vita duken

Som jag antydde tidigare ar inte epitetet Mach 1 nagon nyhet, utan nagot som redan for
modellar 1969 kom som en prestanda-Mustang inriktad pa forbattrad vaghallning.

| egenskap av kulturikon ar det forstas minst lika viktigt att en Mustang &r cool, och likt
Bullitt ar aven Mach 1 val bekant med vita duken.

Den kanske mest kanda Mach 1:an dr den av 1973 ars modell som spelade Eleanor i filmen
Gone in Sixty Seconds, biljaktsklassikern fran 1974 som senare fick en remake med Nicho-
las Cage i huvudrollen.


https://hogstavaxeln.se/2019/09/08/ford-mustang-bullitt/
https://hogstavaxeln.se/2019/09/08/ford-mustang-bullitt/
https://hogstavaxeln.se/2020/01/12/provkorning-av-shelby-gt500-i-los-angeles/
https://hogstavaxeln.se/2020/01/12/provkorning-av-shelby-gt500-i-los-angeles/
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Det dir en hel del som har gjorts med Mach 1 fér att krydda till den.

Da spelades den struliga Mustangen Eleanor i stallet av en GT500 fran 1967, utrustad med
en riktig vattendelare till kjolpaket.

Alltsa, Mustang Bullitt ar inspirerad av en filmbil medan Mustang Mach 1 var cool nog att
bli filmstjarna pa egna meriter. | modernt snitt kan bada fa en att kanna sig som det nya
milleniets Wyatt Earp.

Medan Bullitt endast gick att fa med manuell vaxelldda (coolt) & Mach 1 nu det enda
sattet for svenskar att kopa en ny Mustang med manuell |ada (orovdckande). Testbilen var
som sagt utrustad med automatlada.

Ford Mustang Mach 1 har en vixellada som har gatt vilse

Automatldadan som Mustang numera erbjuds med ar en modern historia, med hela tio
steg. Den ar snabb och hjalper den bransletorstiga jankaren att bli sa effektiv den kan bli,
givet en motor designad enligt 50 ar gamla ideal.

Sag att man inte bor i Sverige och kan kdpa en Mustang med Ecoboost-fyran i stallet for
Coyote-attan, for att man kanske gillar designen och amnar att faktiskt anvanda bilen mer
an bara pa helger. Da ar det helt naturligt att man skulle vilja ha automatladan —tva pedaler
ar bekvamare an tre.

Fords femlitersatta fortjanar dock battre. Det ar en alldeles fenomenal motor som ska
avnjutas for vad den ar. Bottenvridet i den har spisen ska fa tala for sig sjalv, utan att av-
brytas av en nedvaxling som ingen har bett om.

Tror man att Ford Mustang handlar om branslesnalhet eller ens snabb acceleration har
man missat poangen.

Nuvarande Ford Mustang handlar om att erbjuda kanslan av en klassisk muskelbil i ett
format som, dven om det inte ar toppmodernt, inte upplevs som fullstandigt antisocialt.

Fran noll kinns automat-Mussen lite nervos, och det ar latt att man overdoserar gasen.
Det ar forstas en vanesak, men jag kan inte undvika att konstant dnska att jag hade en
kopplingspedal for maximal kontroll 6ver kraftleveransen.

Den manuella [adan i Mustang ar dessutom riktigt bra. Slagen ar korta och vaxlingarna
klickar i med en behaglig enkelhet. Att bestdlla en Mustang V8 med automatlada ar som
att goéra detsamma med en Mazda MX-5 — det borde féranleda arrestering.

10
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Testbilade hade automatlada.

Koregenskaperna som formildrande omstandighet

Den sjatte och nuvarande generationens Mustang, som nu sjunger pa sista versen, var
den forsta som i standardutférande utrustades med individuell hjulupphangning bak.

Darfor ar den faktiskt inte helt kass att kora. Vaghallningsmassigt ar det fortfarande ingen
risk att man blandar ihop den med en BMW M4, men bilen ar forutsagbar nog att man
definitivt skulle kunna ha kul pa bana.
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Mustang Mach 1 med automatldda inkrdktar rejdlt pa kéregenskaperna.
11


https://www.dagensps.se/motor/bmw-m4-csl-varldens-snabbaste-bmw-provkord/
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Mustang Mach 1 har en hel del charm.

Detta ar en formildrande omstandighet, i relation till vaxellddan, eftersom en modern
automatlada faktiskt ar hjalpsam nar man agnar sig at aktiv korning av den hogsta graden.
Att hela tiden kunna behdlla bada hdanderna pa ratten ar faktiskt extra viktigt i en
Mustang.

Aven nir bakaxeln inte ir stel har den niamligen en rebellisk tondrings tendens till att vilja
sin egen vag, inte minst om en gnutta fukt har forvillat sig till vagbanan.

Manovrar pa den nivan ska man forstas lata bli att dgna sig at pa allman vag, och eftersom
man med forstandet i behall inte koper en Ford Mustang for bandagarnas skull gor den sig
alla ganger battre som manuell. Forresten har den handrodda ladan varvtalsmatchning for
den som vill ha lite hjalp pa traven.

Ford Mustang med nyktra 6gon

Pa redaktionen blir jag ofta mobbad for att jag gillar Ford Mustang, eftersom den sett till
prestanda knappt kan putsa skorna at en tysk sportcoupé.

Vad mina kollegor inte forstar ar att Mustang inte handlar om koregenskaper sa mycket
som att hitta ratt balans mellan volymen pa the Doors och tonen fran avgasroren.

Med en felkonfigurerad drivlina kan jag dock inte géra annat an att erkdanna att bilen sak-
nar konkurrensmedel.

Den retroinspirerade interiéren — aterskapad genom intensiv anvandning av tveksamma
plastmaterial —forlorar helt sin charm, och bristerna i den digitala upplevelsen blir omajliga
attignorera.

Kvaliteten ar alltjamt hogre an i en muskelbil fran Stellantis, som exempelvis Dodge Char-
ger Hellcat, men det racker inte for att hdavda sig pa den europeiska marknaden.

Det ar liksom okej om korupplevelsen ar som den bor vara — da lagger man inte sa mycket
vikt vid att man omges av plast — men utan den komponenten blir man akut medveten om
det amerikanska grovsmidet...och alla domande blickar.

12


https://hogstavaxeln.se/2021/10/30/test-dodge-charger-hellcat/
https://hogstavaxeln.se/2021/10/30/test-dodge-charger-hellcat/
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Vissa egenskaper hos Mach 1 dr lite vil retro.

Summan av kardemumman

Ford Mustang Mach 1 med automatlada ar ett typexempel pa risken med att dndra bara
en enda bestandsdel i ett over lag valfungerande recept.

Plotsligt lyser ingredienserna man sparade in pa igenom och fortar hela upplevelsen.

Ska man kopa en ska man ge sig fan pa att den ska ha tre pedaler och en vaxelspaksknopp
som ser ut som en kdboll.

Pa sa satt sparar man till och med 24 papp, atminstone om man ser till listpriset, pengar
som kommer val till pass vid bensinpumpen.

Ford Mustang Mach 1 SelectShift (2022)

Motor: 5-liters V8, 460 hastkrafter, 610 newtonmeter
Kraftoverforing: 10-stegad automatlada, bakhjulsdrift
Acceleration: 0-100 km/h: 4,4 sekunder

Toppfart: 250 km/h

Vikt: 1870 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4.788/1.381/2.080 mm

Pris: Fran 733.800 SEK (Testbil cirka 772.800 SEK)
Hogsta Vaxelns helhetsintryck av Ford Mustang Mach 1
Slutbetyg: 2,5/5

En Ford Mustang Mach 1 med automatlada ar ungefar lika logisk som en elbil med V8-
ljud. Jag kan for mitt liv inte se varfor man skulle kdpa den 6ver den manuella av annat an
medicinska skal, men i det fallet ar det ju battre att valja en bil som ar gjord for automat-
lada.

Bygg din egen Ford Mustang Mach 1 har!

13


https://ford.se/configurators/0317c918-19ce-44bb-a9b2-e09597b9f710/select_drive
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5. Premiar for Porsche 911 Dakar

AV Redaktoren bytbil 2022-11-17.

Terrangporschen kostar nastan 2,5 miljon.

Det ar en hyllning till Porsches forsta totalseger i Paris-Dakar-rallyt. Det ar en Terrang-
porsche som ska klara "ambitios terrangkorning” i 170 km/h. Det ar nya Porsche 911
Dakar som bara tillverkas i 2.500 exemplar och kostar drygt 2,5 miljon kronor.

Aret var 1984 nar Porsche tog sin forsta totalseger i Paris-Dakar-rallyt. Det var ocksa forsta
gangen som en 911 fick fyrhjulsdrift.

Vrid fram klockan 38 ar och byt kontinent till férman for en bilsalong under Los Angeles
Auto Show sa ar vi framme vid en exklusiv hommage till denna bedrift. For natten till tors-
dag, svensk tid, presenterades terrangmonstret Porsche 911 Dakar som ger nytt eko till
den klassiska vinnarbilen.

Toppfart: 240 km/h

Det som forst bor hdjas till ytan ar just markfrigangen. Den dr 50 mm hogre i Porsche 911
Dakar an i 911 Carrera med sportchassi. Den kan sedan lyftas ytterligare 30 mm med luft-
systemet. Och det ar inga laga hastigheter som utlovas i terrdngen. Enligt Porsche kan 911
Dakar anvandas for “ambitios terrangkorning” i upp till 170 km/h. Skulle man kora fortare
an sa sanks bilen per automatik ner till sin normala hojd.

Pa bilen sitter specialtillverkade dack fran Pirelli (Scorpion All Terrain Plus) som med sina
dackmonster pa 9 mm och forstarkta dacksidor ska klara av rejalt motstand. Dock begran-
sas toppfarten till 240 km/h pa grund av just dacken.

14
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480 hastkrafter

| motorvag snackar vi om en sexcylindrig treliters biturbomotor med 480 hk och ett vrid-
moment pa 570 Nm. 0-100 km/h avverkas pa 3,4 sekunder.

Enligt Porsche ar denna terrangbil lika dynamisk pa sand som pa Nirburgrings asfalt.
Detta mojliggors bland annat genom att motorn ar kopplad till en attastegad PDK-lada och
fyrhjulsdriftsystemet. Standardutrustningen bestar ocksa av ett aktivt antikrdngningssy-
stem (PDCC), bakaxelstyrning samt motorfasten fran 911 GT3.

Tva nya korinstalllningar finns i bilen. ”Rallye” ar optimerad for l6sa och ojamna underlag
dar en storre del av kraften fordelas till bakhjulen. ”Offroad” ar utformad fér maximalt
grepp i svar terrang och markfrigdngen okar har automatiskt.

Gjord for rally

Nog finns det allt som kravs for att makta med ett rally med 911 Dakar. Atminstone med
tillvalet som passande heter ”"Rally design package”.

Takracket kan bara 42 kilo. Dar kan det lastas friktionsbrador, fallbara spadar, vattendun-
kar och annan utrustning for rallyt. Som tillval finns ocksa ett 12-volts eluttag for stralkas-
tare pa taket samt ett taktalt.

Totalt landar vikten pa 1.605 kilo, vilket for referens ar tio kilo mer an 911 Carrera 4 GTS.
Detta har gjorts mojligt tack vare lattviktsglas, lattviktsbatteri och inte minst franvaron av
ett baksate. Bransleforbrukningen vid blandad kérning ar 11,3 1/100 km och CO2-utslappet
vid blandad korning lyder 256 g/km, enligt WLTP.

Nog ar det en cool bil Porsche har tagit fram. Men den ar sannerligen exklusiv och inte
sarskilt billig.

15
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Porsche 911 Dakar ska bara tillverkas i 2.500 exemplar. Fran och med i dag gar den att
bestalla och de svenska priserna borjar pa 2.480.000 kronor. Det dar tillvalet som namndes
innan, Rally Design Package, gar sedan loss pa ytterligare drygt 230.000 riksdaler.




MOTORNYTT
Relaterade artiklar:

Har pressar The Stig el-Porschen till max.
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https://www.bytbil.com/nyheter/lucka-7-hjul-kalendern-porsches-enhorning-14495
https://www.bytbil.com/nyheter/krockad-porsche-sald-for-miljoner-11581
https://www.bytbil.com/nyheter/porsche-911-fyller-1-miljon-6612
https://www.bytbil.com/nyheter/har-pressar-the-stig-el-porschen-till-max-25349
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6. Nissan Ariya — battre éan Volkswagen ID.4
Av Morgan Petri 17 November, 2022.
For de som &r pa jakt efter en eldriven stadsjeep finns det ett snabbt 6kande antal

modeller att vdlja mellan. Vi har lagt i Hogsta Vaxeln for att reda ut huruvida nya Nissan
Ariya har det som kravs for att utmarka sig i ett hav av kompetenta konkurrenter.

Nissan Ariya dr en direkt konkurrent mot populéra Volkswagen ID.4.

Ariya ar inte Nissans forsta rodeo pa elbilsmarknaden. Forsta generationen Nissan Leaf
introducerades redan ar 2010, ett par ar innan Tesla Model S bérjade levereras.

Sedan dess har Nissan inte tagit sarskilt manga kliv framat medan andra tillverkare har
tagit pa sig handskarna och snickrat ihop manga eldrivna succéer.

Ariya, som inte hjalps av dess forsenade lansering, har darmed mycket att leva upp till
som Nissans nya flaggskepp pa elbilsmarknaden.

Redig rackvidd

Rackvidden ar ett kriterium som far manga spekulanter att vanda ryggen till renodlade
elbilar. Ariya har en, beroende pa drivlina, fullt tillracklig rackvidd.

Ariya gar att fa med fyra olika drivlinor.

Om man sallan reser langre strackor kan man spara cirka 50.000 SEK genom att ndja sig
med en batterikapacitet pa 63 kilowattimmar istallet for 87.

Bada batterierna gar att kombinera med antingen en elmotor som driver framhjulen, eller
en pa vardera axel som tillsammans ger drivning pa alla fyra.

Testbilen hade det stora batteriet och endast en elmotor vilket ar den kombination som
ger langst rackvidd.

Nissan pastar att man kan ta sig 533 kilometer pa en laddning, men i verkligheten far man
ndja sig med nagonstans mellan 400 och 500 kilometer beroende pa omstandigheterna
och korstilen.
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https://hogstavaxeln.se/2021/04/11/10-ar-med-nissan-leaf/
https://www.dagensps.se/motor/biltest-tesla-model-s-urfadern-levererar-fortfarande/
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Interiéren bdde ser bra ut och kénns hdrlig.

Rackvidden ar dock inte hela I6sningen nar det kommer till langfardsfragan, da laddhas-
tighet ar en minst lika stor del av pusslet.

Ariya har namligen en nagot langre rackvidd an konkurrenterna Hyundai IONIQ 5 och Kia
EV6 men kan bara ladda ungefar halften sa snabbt. Den blir saledes mer lik Volkswagen
ID.4 som har en liknande rackvidd och kan ta emot 125 kW, fem farre an Ariyas 130 kW.

Det resulterarien langt mer frustrerande upplevelse ndar man val behdver stanna, sa lange
det inte ar i samband med ett lunchstopp eller dylikt dar Ariya laddar tillrackligt snabbt for
att inte bidra med en ytterligare fordrdjning.

Ariya ar en konceptliknande kreation

Designen ar knappast gammalmodig och liknar en konceptbil mer an nagot annat. Det
futuristiska designspraket har applicerats pa saval exterior som interior.

Ariya ser ut som en hogteknologisk sashimi tack vare de moderna lyktorna i samband med
den elbilstypiska, nastan kupolformade karossen.

Den ar langt fran plottrig och tack vare svarta detaljer, som exempelvis takvingen och
diffusorn, lyckas Ariya se slankare ut an vad den ar. Ford anvande sig av samma metodik
pa Mach-E.

Av samma anledning kommer Ariya se valdigt annorlunda ut beroende pa vilken farg den
ar kladd i. Oavsett exteriorfarg finns det dock ett kopparfargat tema som genomsyrar ku-
pén.

Kupén kdnns bestamt modern, med tillhérande for och nackdelar. Designen i sig ar som
ett harligt, bekvamt och snyggt japanskt vardagsrum som ar nara beslaktat med skandina-
visk minimalism.

For att uppna det har man, som min kollega Gustaf Gripenlof Karlberg beskrev sa val, tagit
klavertramp i touch-trasket. Det saknas namligen fysiska vred och knappar for alla klimat-
funktioner.
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| detta fall har Nissat valt form éver funktion.

Man maste dessutom vara en erfaren prickskytt for att lyckas traffa touch-knapparna,
som har frustrerande dalig feedback.

Resterande klimatinstallningar har man gémt i en egen meny som ar begravd i infotain-
mentsystemet. Att satta pa satesvarme pa lagsta nivan ar en lika farlig flerstegsraket som
rymdfarjan Challenger.

Bakom ratten pa Nissan Ariya

Elmotorn pa framaxeln bjuder pa fullt tillrackligt med kraft for att halla trafikrytmen och
utféra omkorningar tryggt. Problemet som visar sig snabbt ar att kraften inte gar ner i
backen.

Testbilen hade dubbfria vintermackor och de spann som ett hamsterhjul sa fort underla-
get var minsta lilla bl6tt. Det ar nagot som ar vart att ha i atanke nar man valjer mellan
framhjulsdrift och fyrhjulsdrift.

| 6vrigt ar korupplevelsen valdigt mjuk och avkopplande. Ariya ar trivsam i alla lagliga has-
tigheter da bullernivaerna ar standigt Iaga och stabiliteten betryggande.

Trots Ariyas sportiga ambitioner férblir kérupplevelsen extremt avtrubbad. Aven fast bi-
lens kordynamiska formagor ma vara forvanansvart imponerande, skulle det kdnnas lat-
tare att forsvara en mer komfortbetonad chassiinstallning.

Summan av kardemumman

Nissan Ariya tar sig an ett segment som blir allt mer konkurrenskraftigt. Det framsta som
utmarker Ariya ar designen bade in- och utvandigt.

| 6vrigt bjuder Ariya pa harliga koregenskaper och har rackvidd och laddhastighet i paritet
med omattligt populara Volkswagen 1D.4.

Man gor dock ratt i att kolla pa antingen Hyundai IONIQ 5 eller Kia EV6, som bada ar fa-
voriter pa redaktionen, innan man slar till pa en Ariya.
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Ariya smdilter inte in klddd i fargen Akatsuki Copper.

Nissan Ariya (2022)

Motor: Elmotor fram, 238 hastkrafter, 300 newtonmeter
Kraftoverforing: Steglos automatlada, framhjulsdrift
Acceleration: 0-100 km/h: 7,6 sekunder

Toppfart: 160 km/h

Elektrisk rackvidd: 533 km

Vikt: 1.800 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4.595/1.660/1.850 mm
Pris: Fran 568.200 SEK (Testbil cirka 678.200 SEK)
Hogsta Vaxelns helhetsintryck av Nissan Ariya
Slutbetyg: 3,5/5

Nissan Ariya lyckas hitta en egen plats i ett hav av eldrivna crossovers. Klimatinstallning-
arna ar en onodig miss, som manga nya elbilar delar med Ariya, i syfte att modernisera.
Om designen faller en i smak, ar Ariya ett genomgaende bra val.

Morgan Petri

Motorjournalist. Skribent pa Hogsta Vaxeln. Anser att GT-bilar ar dverlagsna alla andra
och rattar i nulaget en forsta generationens Audi TT till vardags.
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7. Lucid Air Sapphire klar Tesla Model S Plaid med 0,01 sekunder

AV BOBBY GREEN 2022-11-16 KL 21:00.

Snabbast vinner!

FILM: https://youtu.be/OLpMEUqGVv74.

| augusti presenterade Lucid varstingversionen av modellen Air - Air Sapphire. Da fick vi
inga exakta hastighets-specifikationer pa den men det far vi nu. Bilen har tre elmotorer
som tillsammans genererar dver 1.200 hastar. Det ar tillrackligt for att kunna klippa 0-96
km/h pa 1,89 sekunder. Det gor den 0,01 sekunder snabbare &n sin storsta konkurrent -
Tesla Model S Plaid. Harfint alltsa, men dnda snabbare. 0-160 km/h ska ga pa snabba 3,87
sekunder och toppfarten nar man forst nar mataren star pa 330 km/h. Det &r dven atta
km/h snabbare an Plaids toppfart. Vad Sapphire gor pa kvartsmilen berattar man inte utan
sager bara att tiden ar under nio sekunder i alla fall. Bilen skiljer sig aven mot dvriga Air-
versioner genom keramiska bromsar, styvare fjadrar runt om, andra damparinstallningar,
vassare bussningar och andra konfigurationer nar det kommer till ABS, stabilitetskontrol-
len och servostyrningen.

Air Sapphire kostar fran 249.000 dollar och den lanseras nasta ar.

’ vy
.

NS

Tesla Model S Plaid har satt nytt rekord pa Niirburgring.
Snabbaste eldrivna produktionsbilen.
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8. Nya Ford Ranger Raptor ar fylld med attityd
Publicerad 2022-11-18 kl 9:15 (uppdaterad 2022-11-18 kl 12:04).

Text Fredrik Lund.

:

Ford 6ppnade tidigare i ar orderb6ckerna foér nya Ford Ranger Raptor. Nu stundar
dock lansering av tillverkarens attitydspickup, som dven letar sin vdg hit till Sverige.

Vad har 4 000 kg lera och Ford gemensamt?

Jo, just sa mycket lera gick det at for att skapa lermodeller av nya Ford Ranger Raptor.
Den kraftfullaste pickup som Ford lanserat pa europeisk marknad.

Den kaxiga fronten kanns igen och arvet, med bokstaverna F-O-R-D som upptar hela den
morka grillen bestar. Fardljuset levereras av ljusstarka led-stralkastare. Vi gissar dock fritt
att agare till nya Ranger Raptor inte kommer vara frammande for att extrautrusta sina bilar
med olika former av extraljus.

Nya Ranger Raptor drivs av en 3-liters "Ecoboost” V6 med dubbelturbo, som i sin euro-
peiska standard levererar 292 hastkrafter. Motorn kombineras med en 10-stegad automat-
lada. Pa andra varldsmarknader kommer en starkare version att erbjudas, som levererar
392 hastkrafter, men EU:s regler ser ut att satta stopp foér den versionen inom den euro-
peiska unionen.

Da hela Ranger Raptor-konceptet bygger pa attityd kommer det sdkert inte som en 6ver-
raskning att avgassystemet har spjall som kan 6ppnas helt eller delvis, for att erbjuda allt
fran tyst, normalt till sportiga tongangar.

Transmissionsmassigt har Ranger Raptor allhjulsdrift med differential. Tack vare "My
mode”-knappen tillats foéraren valja mellan flera olika korlagen, vardera anpassade for oli-
ka typer av underlag: Normal, sport, vatt, grus, sand och lera.
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Som tidigare skiljer Ford pa grundversionen Limited fran den nagot mer pakostade
Wildtrack-versionen. Men redan i sitt grundutforande far nya Ranger Raptor bland annat
filassistans, automatisk trafikskyltsavlasning, autobroms, post impact-inbromsning (bilen
stannar automatiskt om en olycka ar ett faktum), kollisionsvarning, adaptiv farthallare med
mera.

Nya Raptor kan bestéallas i ndgon av sju valbara exteriorkulérer. Tva av dessa ar modell-
specifika for den nya pickupen: Code Orange och Conquer Grey. Nybilskopare kan ocksa
forstarka attityden ytterligare genom att bestalla sin Raptor med vad Ford kallar for
stankdekalgrafik pa sidorna.

Att bilen ar tankt att ga utanfor asfaltskanten och pa mer aventyrliga resor signalerar ock-
sa det taktalt som Ford erbjuder som ett originaltillbehor.

Invandigt vantar framsaten som sarskilt tagits fram for nya Raptor. Enligt Ford ror det sig
om sportstolar med rikligt med sidostdd, dar hela satets design kombinerar sportighet och
bekvamlighet med ett utseende som sags ha hamtat sin inspiration fran jaktflygplanet F-
22 Raptor.

= ]

Som forare greppar du den knubbiga eluppvarmda laderkladda ratten, med tumstéd och
orange markering pa rattens topp. Den som vill vaxla sekventiellt kan goéra sa genom ett
tryck pa nagon av de tva magnesiumpaddlarna bakom rattkransen. Instrumentklustret ar
digitalt och infotaimentsystemet styrs fran en stor multifunktionell display i staende
format, en display som dven visar navigation.
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Du som tar steget upp till Wildtrack kan vanta dig stotfangare och backspeglar lackerat i
svart, hasplat, flakbage och 18-tumshjul. Invandigt vantar da ocksa en nagot mer pakostad
inredning, ifraga om materialval for golvmattor, innertak och rattkrans.

Grundpriset for nya Ranger Raptor borjar i Sverige idag pa 894.875 kronor, eller 715.900
kronor for dig som har formanen att kunna dra av momsen.

Svenska Fordhandlare 6ppnade orderbockerna for nya Ranger Raptor redan tidigare i ar.

Fredrik Lund
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Officiell: Har ar VW:s nya Amarok.

Pickupen far gront ljus for HVO.
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9. Ellastbilen spranger MWh-vallen med 5,6 ton tungt batteri
Av Johan Kristensson 2022-11-18 15:12

Volvoagda Designwerk lanserar en lastbil med 6ver 1000 kWh batterikapacitet. Det ar
nastan dubbelt upp mot Volvos just nu storsta batteri.

Hur mycket energilagringskapacitet kommer ellastbilar for fjarrtransporter egentligen att
behova? Den fragan aktualiseras i och med att schweiziska Designwerk lanserar en dragbil
med maffiga 1.017 kWh. Det fram tills nu storsta batterialternativet som elektrifieringsfir-
man har presenterat ligger pa 900 kWh. Enligt Designwerk ar detta den forsta lastbilen som
gar Over gransen en megawattimme.

Ett fullastat ekipage pa 42 ton kan kora i atminstone 576 kilometer. Beroende pa last och
vagprofil kan 640 kilometer vara mojligt.

— Batterier med hog kapacitet gor energieffektiviteten hos ellastbilar annu mer uppenbar.
Vart fordon forbrukar 52 procent mindre energi an ett dieselfordon, sdager Tobias Willser,
grundare av och styrelseledamot for Designwerk, som numer till majoritet ags av Volvo-
koncernen, i ett uttalande.

Dubbelt upp mot Volvo

Som jamforelse erbjuder Volvo for narvarande sin storsta dragbil FH med batteri om upp
till 540 kWh, vilket ger upp till 300 km rackvidd. Scania borjar under nasta ar att leverera
en lastbil for regionala transporter med batteri om 624 kWh.

Noterbart ar att den anvandbara kapaciteten i Designwerks nya lastbil endast ar 864 kWh.
Resterande 136 kWh (vilket alltsa ar mer an den totala batterikapaciteten i Volvos nya
monstersuv EX90) ar fredat fran utnyttjande i daglig drift for att maximera batteriets livs-
langd.

Pa vagarna 2023

Hela batteriet vager in pa stoddiga 5,6 ton och placeras beroende pa konfiguration i
mindre pack langs med ramen och i semitrailerfallet aven bakom hytten.

Designwerks lastbil kommer att borja synas pa vagarna i Schweiz mot slutet av nasta ar.
Om Designwerks ellastbilar
Konfiguration: 4x2 och 6x2, i bada fall &ven som semitrailerdragare.
Batteri: Mellan 375 och 1.000 kWh beroende pa konfiguration.
Laddning: Upp till 350 kW DC.
Laddtid storsta batteriet: 100 minuter (10-80 procent) @350 kW
Batterikemi: Litiumjon NMC (med katod av nickel, mangan och kobolt).
Koldioxidbesparing: 74 procent over livslangden med vid 12.000 mil per ar och schweizisk
elmix.
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10. Extra utrustad for 9 milj — nu saljs Koenigseggs kolfiberdrom
PUBLICERAT 17/11/2022 AV MATHS NILSSON.
Nu kan du képa den ultimata kolfiberdrommen. En av de allra sista Koenigsegg Regera

med kaross och falgar i bar kolfiber, ett tillval for 9 miljoner kr, siljs. Bilen har bara 45
km pa mataren.

by !

| borjan av sommaren avslutade Koenigsegg tillverkningen av Regeramodellen. Totalt blev
det 80 kundbilar,3 prototyper och en krocktestbil som rullade ut fran fabriken i Angelholm.
Lite forsenat inleds snart leveranserna av eftertradaren Jesko.

Missade du att sdkra ett eget exemplar av Koenigsegg Regera finns nu en sallsynt fin
chans. En av de sist tillverkade bilarna med kaross i bar kolfiber bjuds ut pa begagnatmark-
naden. Bilen ar tillverkad 2021 och har bara 45 km pa mataren.

Aven hjulen &r gjorda helt i kolfiber och extraustrusningen med kaross i bar kolfiber och
kolfiberhjul kostade nio miljoner kronor. Interiéren ar minst lika tilltalande med svart och
vit kladsel kompletterad med réda sémmar.Bilen saljs av den amerikanska lyxbilsaffaren
Wires Only som inte uppger nagot pris pa Regeran. Rakna med att du behover lagga upp
atminstone 40 miljoner kronor.

Forutom en vidunderligt skon kolfiberkaross far du en 5,0-liters V8-motor med dubbel-
turbo. Tillsammans med tre elmotorer ar effekten 1.500 hastar och vridmomentet 2.000
Newtonmeter. Bilen har det omtalade Koenigsegg Direct Drive-systemet och en vaxellada
utan lagen som ger en grym acceleration.
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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11. Har ar SuperGPS - nya navigationssystemet som slar GPS
Av Bill Burrau.
2022-11-18 13:33.

Ett nytt positioneringssystem som ar perfekt for stadsmiljoer har utvecklats i Neder-
landerna. Systemet har en noggrannhet pa 10 centimeter.

Aktivera Talande Webb.

Forskare har utvecklat ett alternativt navigationssystem som ar mer noggrant och robust
an satellitnavigation. | stallet for satelliter anvander sig systemet av teknik som finns till-
ganglig i mobilnatverk. Enligt studien som publicerades i tidskriften Nature skulle systemet
vara perfekt for stadsmiljoer och ha en noggrannhet pa decimeterniva.

Bakom projektet som kallas SuperGPS star tva nederlandska universitet och landets met-
rologiska institut VSL.

Tekniken anvandbar for sjalvkorande fordon

Satellitnavigering — som till exempel GPS — har en stor roll i dagens samhalle. Men det
finns svagheter med systemen. Radiosignalerna fran satelliterna ar svaga nar de nar jorden
och exakt positionering ar inte mojligt om signalerna reflekteras eller blockeras av bygg-
nader.

— Det har kan gora GPS opalitligt i stadsmiljo. Det ar ett problem om vi nagonsin vill an-
vanda autonoma fordon. Vidare sa ar invanare och myndigheter beroende av GPS for
manga tillampningar och navigationsenheter, sager Christiaan Tiberius, docent vid det
tekniska universitetet i Delft och koordinator for projektet, i ett pressmeddelande.
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| stallet for satellitbaserad teknik har forskarna utvecklat ett system som anvander tele-
kommunikationsnatverket for mobiltelefoni. Genom ett natverk av radiosandare som ar
hopkopplade och tidsynkroniserade via fiberoptik har systemet visat goda resultat.

— Vi insag att med nagra nyskapande innovationer kunde telekommunikationsnatverket
omvandlas till ett valdigt precist och alternativt positioneringssystem oberoende av GPS,
sager fysikern Jeroen Koelemeij fran universitetet Vrije i Amsterdam i pressmeddelandet.

Atomur viktiga i processen

En av innovationerna ar just tidssynkroniseringen. Genom att ansluta mobilnatverket till
atomur sa att de kan ge synkroniserade meddelanden for positionering, precis som GPS-
satelliter gor, kan man fa noggrannheter pa 10 centimeter.

— Med den har tekniken kan vi omvandla natverket till ett nationellt atomur med manga
nya tillampningar. Bland annat valdigt noggrann positionering genom mobilnatverk. Med
den optiska och tradlésa hybridlésningen vi har demonstrerat nu kan i princip vem som
helt fa tillgang till den nationella tiden vi har vid VSL. Det skapar i princip en valdigt precis
radioklocka som ar noggrann ner till en miljarddel av en sekund, sager Erik Dierikx vid VSL
i pressmeddelandet.

Vidare har systemet en storre bandbredd an vad som vanligen anvands. Detta for att sig-
naler som reflekterats fran byggnader kan forvirra navigationsenheter. Den stora band-
bredden hjalper systemet att sortera bort de felaktiga signalerna.

Bill Burrau
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12. Ziindapp Janus

Ziindapp Janus reste sig ur askan fran Dornier Delta-projektet och sag bisarr ut men
salde bra.

FILM: https://youtu.be/0Jz3NnzelAl.

1955 presenterade den tyska mikrobilstillverkaren Dornier sin lilla wundercar, Delta. Ett
vinklat fordon som var symmetriskt langs sin langd och bredd, det innehdll ett bisarrt sitt-
arrangemang. Tva par passagerare lutade sig rygg mot rygg, efter att ha kommit in i bilen
via en dorr pa framsidan eller en identisk pa baksidan.

Aven om bilens koncept var sirskilt udda, hindrade det inte den tyska motorcyletillverka-
ren Zindapp fran att kopa rattigheterna att producera den lilla oddballen. Resultatet blev
Janus, som fick sitt namn efter den grekiska guden som motte bada vagarna, och som bor-
jade sdljas 1957 med flera forandringar fran Deltas design.

For det forsta var dorrarna inte langre gangjarn upptill —istallet var de mer konventionellt
gangjarn vid sidan. Stylingen andrades ocksa for att se lite mindre konstig ut, men den
centralt monterade motorn fanns kvar - det har var en bil som trotsade alla konventioner
nar det gallde bildesign och konstruktion.
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Motorn i sig var mindre idiosynkratisk, eftersom det var en 248cc encylindrig tvataktare -
nagot som inte var sa olikt de kraftverk som installerades i manga av de mikrobilar som
plotsligt blev populdra pa grund av Suez-krisen. Men 1958 drogs kontakten, Ziindapp ater-
vande till att fokusera pa motorcykelproduktion. Nu rdaknas det bara finnas ett 40-talet
trafiksakra Zindapps varlden over, trots att nastan 7.000 byggdes.

Nar The Autocar testade en utveckling Janus 1957 verkade den forvanansvart fortjust i
bilen, langt ifran avskrackt av Zindapps symmetriska design konstaterade tidningen: "Mest
uppfriskande i den nuvarande miniatyrbilepidemin ar den uppenbara franvaron av plagiat
fran de tyska konstruktorernas sida och deras vagran att folja nagon standardlinje. Ingen
ar mindre konventionell eller mer allmant praktisk an Zindapp Janus, som erbjuder en
storre kapacitet an nagon annan, for antingen passagerare eller gods, i proportion till dess
motorstorlek och 6vergripande dimensioner".

Tidningen fortsatte: "Var erfarenhet av Zundapp var begransad till det fullastade tillstan-
det, dar det gav en anmarkningsvart stabil och trevlig aktur med tanke pa dess hjulbas pa
mindre dn 6 fot. Janus visade sig vara stabil och ovdntat bekvam over nagra fruktansvart
gropiga grusvagar. Bakom ratten var man medveten om att den 248 cm? encylindriga tva-
taktsmotorn hade lite i reserv med full belastning, aven om den med en eller tva upp for-
modligen presterar ganska hjartligt.
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Data

Producerad 1957-1958

Antal byggda 6.900

Motor Mittmonterad 248cc, 1-cylindrig
Transmission 4-vaxlad manuell, bakhjulsdrift
Kraft 14 hk

Topphastighet 80 km/h
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