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1. Batterier till elbilar har blivit dyrare
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2022-12-13, 13:17, uppdaterad 2022-12-13, 15:09.

For forsta gangen stiger priserna pa batterier till elbilar.

Hogvoltsbatteriet dr den dyraste komponenten i en elbil. Och batterierna har tidigare
forutspatts sjunka i pris fran ar till ar — en utveckling som bade kan leda till billigare elbilar
eller bilar med allt langre rackvidd for pengarna.

Tyvarr har inte priserna utvecklats som forutspatt. Prisfallet har bromsats upp och for
forsta gangen har priset 6kat, rapporterar analysforetaget Bloomberg New Energy Finan-
ce. Priset har 6kat med 7 procent pa ett ar.

— Prisokningarna for ramaterial och komponenter har varit de viktigaste anledningarna till
att cellpriserna 6kat under 2022, séger Evelina Stoikou pa Bloomberg NEF.

I ar ligger snittpriset for ett batteripaket 151 amerikanska dollar per kWh. Bilindustrin an-
ser att 100 dollar per kWh ar en "magisk grans" da priserna pa elbilar hamnar i niva med
bilar med for-branningsmotor. Den nivan berdknas nas 2026.

Magnus Fréderberg


https://about.bnef.com/blog/lithium-ion-battery-pack-prices-rise-for-first-time-to-an-average-of-151-kwh/
https://about.bnef.com/blog/lithium-ion-battery-pack-prices-rise-for-first-time-to-an-average-of-151-kwh/
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Figure 1: Volume-weighted average lithium-ion battery pack and cell price split, 2013-2022
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Source: BloombergNEF. All values in real 2022 dollars. Weighted average survey value includes
178 data points from passenger cars, buses, commercial vehicles and stationary storage.
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32 saker att ha koll pa — fore elbilskopet

Elbilsskolan: Sa fungerar batterierna i elbilar


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211202/ny-rapport-batteripriserna-riskerar-att-stiga/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211202/ny-rapport-batteripriserna-riskerar-att-stiga/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20221007/32-saker-att-ha-koll-pa-fore-elbilskopet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20221007/32-saker-att-ha-koll-pa-fore-elbilskopet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20160927/elbilsskolan-sa-fungerar-batterierna-i-elbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20160927/elbilsskolan-sa-fungerar-batterierna-i-elbilar/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzYzNDI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwYzVmNjc5NjZiYjdlNzIzZDUxYjg5NGMwNjNjNDk0Yzg4OTQ1Mjc4Ijt9
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2. Video: Sa hanterar sjdlvkorande Teslan sno

Publicerad 2022-12-09 kil 17:22 (uppdaterad 2022-12-09 kl 19:46). Text Magnus Kvandal

En Tesladgare med tillgang till FSD Beta-funktionen visar hur bilen klarar jobbpend-
lingen — i sn6 och 20 minusgrader.

FILM: https://youtu.be/EZ-WDkxibPo.

En vanlig fraga i diskussioner om sjalvkérande bilar ar hur de ska klara vintervaglag, nar
snon yr i luften, vagmarkeringarna ar osynliga och underlaget ar halt.

| en video fran Youtubern ColdEnvy far vi svaret. Han ar en av den vaxande grupp Tesla-
forare i Nordamerika som har tillgang till det sa kallade FSD Beta-programmet, dar foreta-
gets mjukvara for total autonomi testas av agarna ute i verklig trafik.

| videon far vi aka med under hans morgonpendling till jobbet i Calgary i norra Kanada.
Det ar 20 minusgrader och har sndat under natten, sa vagarna ar mer eller mindre snoé-
tackta.

Bilen, en Tesla Model 3 utrustad med den senaste FSD-mjukvaran, gor trots det ett for-
vanansvart bra jobb med att hitta ratt position pa vagen. Nar filmarkeringarna inte syns
verkar mjukvaran i stallet ta hjalp av andra visuella markdérer, och andra bilar, for att ori-
entera sig.

Trots det blir det snabbt tydligt att bilen inte hade klarat resan pa egen hand under de har
omstandigheterna. Den verkar stundtals tappa orienteringen och i kurvorna ar bilen inte
helt forberedd pa det hala underlaget — den kor for fort, tappar greppet och féraren far vid
flera tillfallen ga in och ta 6ver korningen. ColdEnvy litar aldrig riktigt pa bilen, utan ar alltid
redo att korrigera eventuella misstag.


https://youtu.be/EZ-WDkxibPo
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-sanker-kraven-rullar-ut-fsd-till-fler
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-kunder-testar-ofardig-autonom-teknik-inte-okej
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MER FRAN VI BILAGARE:

Teslas kunder testar ofardig autonom teknik: ”Inte okej”


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-sanker-kraven-rullar-ut-fsd-till-fler
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-sanker-kraven-rullar-ut-fsd-till-fler
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-har-tesla-10-000-superchargers-i-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-har-tesla-10-000-superchargers-i-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-visar-robot-som-kan-ga-och-dansa
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-visar-robot-som-kan-ga-och-dansa
https://www.vibilagare.se/nyheter/reklamkampanj-ska-stoppa-sjalvkorande-teslabilar-farligaste-nagonsin
https://www.vibilagare.se/nyheter/reklamkampanj-ska-stoppa-sjalvkorande-teslabilar-farligaste-nagonsin
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-kunder-testar-ofardig-autonom-teknik-inte-okej
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-kunder-testar-ofardig-autonom-teknik-inte-okej
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3. Teslas tvirvandning: Aterinfor radar
Publicerad 2022-12-07 kil 17:30 (uppdaterad 2022-12-07 kl 17:36). Text Magnus Kvandal.

Tesla storsatsade pa ett helt kamerabaserat system — men en ny typ av radarsensor kan
fa foretaget att dndra inriktning.

—

Tesla har under ett par ars tid satsat stenhart pa vad de kallar Tesla Vision, dar bilarnas
autonoma funktioner och forarstédsystem enbart ska anvanda sig av kameror for att forsta
sin omgivning.

Teslas resonemang har varit att andra sensorer, som radar, lidar och ultraljudsensorer,
inte behodvs. Om manniskor klarar sig med ett par 6gon och en hjarna borde en sjalvko-
rande bil kunna klara sig med kameror och ett neuralt natverk for att analysera bilderna
fran dem.

Varen 2021 boérjade foretaget sdlja Model 3- och Model Y-bilar utan radar, och i oktober
i ar kom nyheten att dven ultraljudsensorerna, som anvands till parkeringsvarnaren, plock-
as bort.

Men nu kan Tesla vara pa vag att andra sig — och aterinfora en radarsensor i sina bilar.
Detta framkommer av ett lackt dokument till den amerikanska myndigheten FCC, som av-
slojar foretagets planer pa att lansera en ny typ av radarsensor tidigt nasta ar. | dokumen-
tet ber Tesla myndigheten att halla informationen hemlig till den 7 februari 2023.

En forklaring till Teslas tvarvandning kan vara att den nya radarn ar av en ny typ som
producerar mer hogupplost data an de sensorer som funnits tidigare.

Enligt sajten Electrek har Teslas vd Elon Musk tidigare sagt att en lagupplost radarsensor
inte tillfor nagot till foretaget sjalvkorningsteknik, men att en “valdigt hogupplost radar”
skulle vara battre an det helt kamerabaserade systemet.

Ens uppdaterad version av Tesla Model 3, internt kallad Highland, vantas lanseras hosten
2023. Det ar mojligt att dessa bilar kommer att vara utrustade med den nya radarsensorn.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-spekulationerna-nu-saljer-tesla-bilar-utan-radarsensorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-skippar-ultraljud-gar-over-till-kamera
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-skippar-ultraljud-gar-over-till-kamera
https://electrek.co/2022/12/06/tesla-radar-car-next-month-self-driving-suite-concerns/
https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-tesla-model-3-uppdateras-med-flygplansratt
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MER FRAN VI BILAGARE:

Klart: Nu blir Teslas bilar helt radarlosa


https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-tesla-model-3-uppdateras-med-flygplansratt
https://www.vibilagare.se/nyheter/uppgifter-tesla-model-3-uppdateras-med-flygplansratt
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-skippar-ultraljud-gar-over-till-kamera
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-skippar-ultraljud-gar-over-till-kamera
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-far-toppbetyg-i-sakerhetstest-utan-radar
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-far-toppbetyg-i-sakerhetstest-utan-radar
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-spekulationerna-nu-saljer-tesla-bilar-utan-radarsensorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-spekulationerna-nu-saljer-tesla-bilar-utan-radarsensorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-blir-teslas-bilar-radarlosa-aven-i-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-blir-teslas-bilar-radarlosa-aven-i-europa
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4. Tesla: Styrelsen "missing in acton” enligt aktieagare

Av Mia Jacobs 9 December 2022.

Tesla dr ute pa ostadig mark nar Elon Musk lagger allt krut pa Twitter. Styrelsen syns
inte till, och enskilda stora aktiedgare borjar nu stalla krav pa foretaget.
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Elon Musk ldgger krutet pa Twitter, och Teslas styrelse dr “missing in action”.
"Teslas styrelse ar forsvunnen”, siager Leo KoGuan, en av de storsta individuella aktiedgarna
i Tesla pa Twitter — och blir avféljd av Elon Musk.

KoGuan foreslar att Tesla aterkoper aktier, och tillsammans med Ross Gerber, som ocksa
investerat i foretaget, vill han att styrelsen ska ha en ledamot som representerar privata ak-
tiedagare, uppger Bloomberg.

Vill fortsatta investera

Leo KoGuan sager att han “fortfarande ar en fanboy”, dven om Musks satt att behandla
aktiedgarna inte alls ar bra. Trots kritiken sager KoGuan att han tanker kdpa ytterligare 2 mil-
jarder aktier till 2025.

Sover pa kontoret

Elon Musk sjalv sdger att han har “for mycket jobb”, och sover pa Twitterkontoret i stillet
for som forr pa Teslakontoret.

kravs sarskilt mycket fran mig”, sager Elon Musk pa Twitter.

”Jag fortsatter att ha koll pa bade Tesla och SpaceX, men teamen dar ar sa bra att det inte
Teamet "skoter sig bra”

Musk anser att teamet hos Tesla har skott sig “otroligt bra” trots tuffa tider med energikris
i Europa, fastighetskris i Kina och stigande rantor i USA, skriver Bloomberg.

Trots turbulensen forvantas Tesla na rekordforsaljning i ar, och foretaget ar varldens storsta
tillverkare av elbilar.


https://www.bloomberg.com/news/articles/2022-12-08/tesla-tsla-stock-hit-as-prominent-investor-says-board-is-missing-in-action?sref=hefWUZFs
https://twitter.com/KoguanLeo/status/1601103146645737472?cxt=HHwWgMCiiYa1obgsAAAA
https://www.bloomberg.com/news/articles/2022-12-08/tesla-tsla-stock-hit-as-prominent-investor-says-board-is-missing-in-action?sref=hefWUZFs
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Tesla Cybertruck 2023

2023 blir ett hektiskt ar for foretaget. Den lange emotsedda Cybertrucken ska borja tillver-
kas, nagot Dagens PS tidigare rapporterat om.

Aterkopet av aktier som investerar borjat krava kan ocksa bli verklighet. Enligt Elon Musk ar
det ett vettigt drag, och summorna som har namnts ar allt mellan 5 och 10 miljarder dollar
(51,5 — 103 miljarder kronor) enligt Bloomberg. Det ar dock, enligt Musk, ett beslut som ska
fattas av foretagets ledning.

Las aven: Rusch till Elon Musks Twitter — hundratals soker jobb.

Las dven: Kinesiska batterier tar 6ver bilindustrin — i Europa.

Mia Jacobs

CARUP

5. Rykte: Elon Musk avgar som Tesla-vd — han tar 6ver
PUBLICERAT 08/12/2022 AV MATHS NILSSON.

Elon Musk kommer att avga som Teslas vd och ge jobbet till Teslas Kina-vd, enligt obe-
kraftade uppgifter. Tom Zhu Xiaotong kan ta dver hela Tesla, uppger tidningen PingWest.



https://www.dagensps.se/motor/tesla-borjar-tillverka-cybertruck-2023/
https://www.bloomberg.com/news/articles/2022-12-08/tesla-tsla-stock-hit-as-prominent-investor-says-board-is-missing-in-action?sref=hefWUZFs
https://www.dagensps.se/privatekonomi/jobb-karriar/rusch-till-elon-musks-twitter-hundratals-soker-jobb/
https://www.dagensps.se/cleantech/kinesiska-batterier-tar-over-bilindustrin-i-europa/
https://www.dagensps.se/author/miajacobs/
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Elon Musk har den senaste tiden lagt mycket fokus pa Twitter.
Rykten séger nu att han ska avgd som vd for Tesla.

Teslas vd Elon Musk har bestamt sig for att avga och enligt “personer som ar bekanta med
situationen” kommer Tom Zhu Xiaotong som idag ar vd for Tesla i Kina att ta 6ver hela
Tesla. De obekraftade uppgifterna kommer fran den amerikansk-kinesiska tech-sajten
PingWest. Uppgifterna har citerats av flera stora elbilssajter, bland annat Electrek. Ytterli-
gare uppgifter sager att Tom Zhu endast blir vd for biltillverkningen, inte for Teslas utveck-
ling av sjalvkorning och humanoida robotar.

Zhu har lett Tesla till enorma framgangar i Kina. Giga Shanghai ar nu Teslas framsta fabrik
och Kina det nast storsta landet sett till forsaljning. Tom Zhu har jobbat sig upp sedan han
borjade pa Tesla 2014. Han boérjade som chef for Teslas Supercharger-program i Kina, men
ganska snart blev han chef for hela landet.

Elon Musk ar idag vd for bade Twitter och Tesla, forutom att han leder flera andra bolag.
Det ar en arbetsborda som ingen kan klara av i langa loppet. Teslas aktiekurs har sjunkit
som en sten i ar, nedgangen fortsatte under onsdagen. Det ar nu nara att Elon Musk petas
fran titeln varldens rikaste person till forman for Bernard Arnault. Under nagra timmar pa
onsdagen var faktiskt Arnault forbi. Elon Musk har sagt att han egentligen inte vill vara vd,
utan att han mer kdnner sig som en ingenjor. Tesla har inte kommenterat uppgifterna som
nu cirkulerar.

Maths Nilsson

10


https://en.pingwest.com/w/11121
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6. 143 stycken Tesla har nu brunnit upp
Av Marcus Berggren 12 December, 2022.
En Tesla Model S fattade eld och brann ner till marken i den amerikanska delstaten

Pennsylvania. Brate pa motorvagen skadade batteripaketet och bilen borjade osa rok.
Det ar drar upp totalen till 143 sedan 2013.

Tesla dr emellertid inte ensamma om att ha bilar som brinner upp.
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Tre brandstationer dok upp till olycksplatsen.

Siffran for BMW-bilar som gatt upp i rok ar emellertid éver 300.
| USA brann totalt 212 500 bilar under 2018.
Det var den 15 november pa den amerikanska motorvagen som olyckan intraffade.

Paret som satt i bilen noterade rokbildning och stannade vid sidan av vagen. Kort darefter
fattade bilen eld.

Knappt en vecka gammal
Bilen i fraga hade inhandlats cirka atta dagar tidigare berattade parets dotter i TV.

De var pa en roadtrip i sin Tesla Model S for att halsa pa slaktingar men resan gick alltsa
inte som planerat.

Det kravde brandbilar fran tre olika brandstationer och 45 000 liter vatten for att slacka
elden.

Kruxet med nér litiumbatterier fattar eld ar att branden ar oerhort svarslackt.
Enligt en av brandstationerna var det forsta gangen de behovde hantera en elbilsbrand.

Samtliga stationer hade 6vat infor just en elbilsbrand men nu fick de alltsa satta traningen
pa prov.

Inte forsta gangen
Totalt finns det 143 bekraftade instanser av att en Tesla har fattat eld.

Det vanligaste ar att det ar i samband med en olycka, men i vissa fall har det skett nastan
fran ingenstans, som nar en Model S fattade eld pa en bilskrot tre veckor efter att den hade
lamnats dar.

Det ar emellertid ingenting som ar unikt for just Tesla-bilar och elbilar att borja brinna,
men nar de val gor det ar branderna mycket svarare att slacka pa grund av diverse kemi-
kalier som anvands i batterierna. Det ar nagot som galler for alla elbilar.

Las dven: "Vanliga” bilar brinner oftare an Tesla.
Lds dven: Lang vag kvar till sakra batterier — brinner.
12


https://www.theguardian.com/money/2019/nov/16/how-can-my-bmw-burst-into-flames-despite-regular-servicing
https://www.nfpa.org/-/media/Files/News-and-Research/Fire-statistics-and-reports/US-Fire-Problem/osvehiclefires.pdf
https://www.dagensps.se/motor/vanliga-bilar-brinner-oftare-an-tesla/
https://www.dagensps.se/bors-finans/lang-vag-kvar-till-sakra-batterier-brinner/
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7. Kan detta losa elkrisen? Tesla byggde rekordstor Megapack i Europa
PUBLICERAT 12/12/2022 AV MATHS NILSSON.
Tesla visar nu upp en ny gigantiska Megapack-anlaggning i Belgien. Jattebatterierna ar

Europas storsta anlaggning for energilagring. Kapaciteten ar 100 MWh — motsvarande
1 220 Tesla Model Y-bilar.

Stora energilagringsanlaggningar kan underlatta var allt mer pressade energiforsorjning.
Tesla gor som bekant inte bara bilar utan arbetar ocksa med batterilagring av el i storre
skala, sa kallade Megapack.

Nu visar Tesla for forsta gangen upp ett jatteanlaggning i Lessines i Belgien. Anldaggningen
sags vara storst pa fastlandet i Europa i sitt slag. Tidigare hade Lessines en turbojetgenera-
tor fran andra varldskriget for att balansera energitillgangen i samhallet. Men anlaggning-
en var bade smutsig och uttjant.

Istdllet tog man Tesla till hjalp for att installera inte mindre dn 40 Megapacks, nagot Tesla
nu uppmarksammar i en ny video. Anlaggningen har en total lagringskapacitet 100 MWh,
alltsa 100 000 kWh. Det motsvarar lagringskapaciteten i 1 220 Tesla Model Y-bilar. Anlagg-
ningen har 50 MW effekt.

Aven i Sverige har olika aktdrer bérjat bygga energilagringssystem, men det ar relativt
sallsynt. Bland annat byggs en anldaggning i Uppvidinge, men den har De flesta anlaggningar
ar betydligt mindre an Teslas Megapack i Belgien. Sverige har alltmer vindkraft och solkraft,
och stora lagringsanldaggningar kan gora att vi kan ha energi i reserv om vi drabbas om
effektbrist, nagot som det finns risk for redan i vinter. Anlaggningarna kan laddas upp nar
tillgdngen pa energi ar god och anvandas nar tillgangen ar mindre. Det ar ocksa majligt att
ladda batterierna pa natten nar strommen ar billig och anvanda den nar priset ar hogre.
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8. Trafikappen Waze blir inbyggd i bilen

Publicerad 2022-12-12 ki 6:44. Text Magnus Kvandal.

Tva Renault-modeller far trafikappen inbyggd i operativsystemet.

Navigationsappen Waze ar popular bland manga trafikanter — speciellt de som fardas pa
vagar med mycket trafik. Appen anvander data fran anvandarna for att i realtid analysera
trafiksituationen och foresla alternativa rutter vid behov. Den kan ocksa varna for fartka-
meror, trafikolyckor och hinder pa vagen.

For att kunna anvanda Waze har man hittills behévt en mobiltelefon — men nu meddelar
Renault att en dedikerad version av appen finns tillganglig till deras tva modeller Megane
E-Tech och Austral med infotainmentsystemet OpenR.

Dessa bilar har ett Android-baserat operativsystem, vilket gor att granssnittet pa mitt-
skarmen paminner om det i en smartphone. Tanken ar att det i framtiden ska finnas en
uppsjo av olika appar tillgangliga for nedladdning.

MER FRAN VI BILAGARE:

Toyotas app hackad — 300 000 bildgare paverkas
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https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-app-hackad-300-000-bilagare-paverkas
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-app-hackad-300-000-bilagare-paverkas
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9. BYD skeppar bilar med egna batar och planerar fabriker i Europa

Av Carl Undéhn.

Publicerad 2022-12-08.

Infor lanseringen av BYD i Sverige kommer den kinesiska tillverkaren inte bara med en

utan tre eldrivna modeller pa en gang. Och nu kommer fler tecken pa att BYD menar
allvar med sina planera pa att etablera sig utanfor hemlandet.

| en intervju med nyhetssajten Bloomberg berattar BYD-chefen Stella Li att tillverkaren
har kopt egna fraktfartyg for att garantera leveransen av bilar fran fabrikerna i Kina till
Europa.

Enligt tidigare uppgifter handlar det om sex fartyg som vart och ett har en kapacitet pa
7 700 bilar.

— Med tanke pa BYD:s storlek kan rederiernas service inte riktigt tillfredsstalla oss till 100
procent, sa Stella Li.

Aven om BYD, eller Build Your Dreams, ir en relativt okidnd tillverkare hir ser det an-
norlunda ut globalt sett. | somras blev BYD vardens tredje hogst varderade biltillverkare,
efter Tesla och Toyota.

Med egen utveckling av batterier har BYD redan tagit fram LFP-batteriet Blade som har
hogre energitathet an andra batterier med LFP-celler. Eventuellt ska BYD aven borja leve-
rera Blade-batterier till Tesla.

Enligt Stella Li har BYD aven planer pa tillverkning av bilar i Europa. Och da inte bara i en
utan kanske tva egna fabriker. Var de kan tankas hamna finns det inga uppgifter om.

BYD saljs i Sverige av Hedin Bil och erbjuder de tre modellerna Tang, Han och Atto3.

BYD Tang &r en sjusitsig elsuv med ett batteripaket pa 86,4 kWh som ger en rackvidd pa
40 mil. BYD Tang ar fyrhjulsdriven med en effekt pa 517 hastkrafter och klarar 0-100 km/h
pa 4,6 sekunder. Priset borjar pa 806 900 kronor.

Aven Atto 3 dr en suv, men en mindre sddan med ett batteri pd 60,5 kWh och 42 mils
rackvidd. Priset borjar pa 534 900 kronor.

Den tredje modellen ar sedanen Han med fyrhjulsdrift och 517 hastkrafter. Batteriet ar
har pa 85,4 kWh som ska ge en rackvidd pa 52,1 mil. Priset ar samma som for elsuven Tang,
alltsa 806 900 kronor.
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10. JAC borjar saljas i Sverige — elsuven e-JS4 forst ut
Publicerad 2022-12-13 kl 15:09 (uppdaterad 2022-12-13 kl 15:18). Text Erik S6derholm

Bilmarket JAC ska borja saljas pa den svenska marknaden och ger sig in i en tuff klass
med bland andra MG som konkurrent.

Annu ett kinesiskt bilmarke ska lanseras i Sverige. Det ar JAC som ska importeras av
norska generalagenten RSA, uppger foretaget i ett pressmeddelande.

Forst ut blir den eldrivna suv-modellen JAC e-JS4 med ett batteripaket pa 66 kWh och en
rackvidd pa 43 mil enligt WLTP-korcykeln. Bilen har trefasladdning, varmepump och en
mobilapp for att kunna varma upp kupén pa distans.

Pa insidan har bilen ett infotainmentsystem med 10,25-tumsskdrm, laderkladsel, panora-
matak, 360-graderskamera och Android Auto/Apple Carplay.

Prislappen hamnar pa 529 900 kr. JAC e-JS4 kostar darmed mer an MG Marvel R men lika
mycket som Renault Megane E-Tech Electric. Konkurrenter som Volkswagen ID.4 och Volvo
XC40 ar dyrare. Leveranserna ska borja under forsta kvartalet 2023.

— Vi ar pa god vag att bygga upp ett gediget aterforsaljarnatverk for JAC. RSA:s filosofi ar
att ha hog tillganglighet genom aterforsaljare i de flesta stader i de lander man &r verksam
i, sager Rikard Lindstrom, forsaljningschef pa JAC.

GRUNDADES 1964

« JAC Motors grundades 1964 och byggde strax 6ver en halv miljon bilar forra aret, varav

drygt halften personbilar och halften transportbilar.

o Foretaget har flera elbilar i programmet, men aven vanliga forbranningsbilar.

« JAC samarbetar med Volkswagen och Nio i Kina, och markets elbilar tillverkas pa

samma lina som Volkswagens.
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Erik S6derholm

MER FRAN VI BILAGARE:

Kinesisk biljatte lanserar tre nya suv-modeller i Sverige
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11. Alla Stellantis marken gar som man vill

AV BOBBY GREEN ONS. 7 DEC 2022 13:00.

lhopslagningen verkar lyckad.

STELUEANTIS

5. @

DS AUTOMOBILES

5 ® P

VAUXHALL

Forra aret bildades fordonskoncernen Stellantis genom en sammanslagning av Groupe
PSA och Fiat Chrysler Automobiles. Under namnet finns 14 olika bilmarken som tillsam-
mans maste prestera for att 6verleva. Det verkar ga som man vill och nu sdger chefen Car-
los Tavares att alla presterar bra. Alla har fatt som krav att inom tio ar genomféra en fram-
gangsrik affarsplan annars dker de ut, och det verkar ha eldat pa folket bakom varje marke
att visa vad de gar for. Men de ligger efter nar det kommer till elektrifieringen, vilket de
vet om mycket val.

Sa har sager Mark Stewart som ar Stellantis North America chief operating officer i ett
uttalande:

"Kan allt overleva? Alla har en kdmpachans och alla presterar, vilket ar bra. Uppenbarligen
har vi haft manga olika namn genom aren, men vi ar ett hus med 14 varumarken och det
som ar otroligt med att fora samman varumarkena, det ar bara att de ar mycket differen-
tierade varumarken. Alla har en personlighet pa varumarkessidan, och for att kunna passa
in i olika delar av marknaden utan att kollidera med varandra ar folk som: 'Herregud, hur
kan du mata 14 barn?'. Vi ar senare till festen, uppenbarligen, an alla andra. Vi ligger un-
gefar tva ar efter att ha lagt ut det pa marknaden jamfért med andra. Det som &r avgdrande
ar att vi kommer in med ledarskap."

Bobby Green
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STELLANTIS

14 bilmarken far tio ar pa sig att bevisa vad de gar for
Stellantis ger Alfa Romeo, Lancia, Chrysler en chans

Det gar bra for Stellantis
Har tredubblat vinsten

Stellantis storsatsar pa elektrifiering
Ska lagga 30 miljarder euro pa utveckling

Stellantis 6ppnar testvag dar elbilar laddas tradlost
Framtiden

Lancia har Mercedes som riktmarke
Siktar pa lo6nsamhet istallet for volym

STE LEﬁ“iiij-ns

Stellantis vd oroar sig over att nya bilar ar for dyra
Priserna 6kar hela tiden
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12. Uppgifter: Apple sanker forvantningarna pa sin sjalvkérande bil

Publicerad 2022-12-09 kl 10:50 (uppdaterad 2022-12-09 kl11:01). Text Magnus Kvandal.

Apple skruvar ned forvantningarna pa sin sjalvkorande elbil och skjuter upp lanseringen
till ar 2026 — ett ar senare dn planerat. Det rapporterar Bloomberg News, med hdnvisning
till anonyma kallor inom foretaget.

Teknikjdtten planerade bil utan ratt — nu dndras ambitiésa mdlet.

Rapporter om Apples planer pa en sjalvkérande bil, kind som Project Titan, har forekom-
mit sedan 2014. Detta trots att foretaget aldrig bekraftat offentligt att det finns ett sadant
projekt.

Enligt en rapport fran Bloomberg forra aret planerade Apple att lansera sin bil redan 2025.
Den skulle da vara sjalvkérande till den grad att den saknar bade ratt och pedaler.

Enligt Bloombergs kallor planerar Apple nu en mindre ambitios design — bilen som lanse-
ras 2026 kommer att ha ratt och pedaler, och enbart vara helt sjalvkérande pa motorvagar.

Las ocksa:

Apple rekryterar hojdare fran Lamborghini
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Snart ska Apple fotografera svenska vagar
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Teknikens Varld

13. Lancia lanserar backkamera
PUBLICERAD AV PETER KLEMENSBERGER 10 DEC 2022, KL 17:33.

Nya tider vantar for det italienska market. Men i vdantan pa en ny Ypsilon 2024 uppda-
teras dagens version med saker vi har tagit for givet lange.

| bérjan av manaden lanserade Lancia sin framtid. En skulptur visades upp, en fingervis-
ning om markets kommande designsprak for tre nya modeller som nu arbetas fram.

Annars har nyheterna kring det italienska market med lyx och designs som honndérsord
varit fa den senaste tiden. Darfor satter vi oss till ratta nar vi nas av annu en nyhet.

384 cm korta Ypsilon blir én Idttare att parkera med backkamera.
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Mer tradlést i uppdaterade Ypsilon.

Det ror modellen Ypsilon som 2024 ska komma i ny skepnad. Det hindrar emellertid inte
tillverkaren, som ingar i Stellantiskoncernen, att uppdatera dagens generation som hangt
med i elva ar. Det handlar av forklarliga skal inte om nagra stora uppdateringar, men nog
sa viktiga for att hanga med i tidens tempo.

Ypsilon far ett nytt infotainmentsystem med en sjutums pekskdarm och mojlighet till trad-
|6s uppkoppling via Apple CarPlay eller Android Auto. Laddning av mobiltelefon kan dven
det ske utan sladd. Ypsilon far ocksa, som forsta Lancia-modell backkamera.

Aven under huven tar modellen ett steg framéat. Ypsilon siljs nu bara med mildhybridtek-
nik, samma som gar att finna i Fiat-modellerna 500 och Panda dar en trecylindrig bensin-
motor pa en liter far assistans av ett 12-voltssystem.

Ypsilon far ocksa en del kosmetiska andringar invandigt och nya kulorer utvandigt att valja
pa. Sjalv kan du dock inte vélja Ypsilon, savida du inte bor i Italien som ar den enda mark-
naden dar bilen saljs. Priset startar pa 13 350 euro — cirka 145 000 kronor.

,

Peter Klemensberger
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14. Sono Motors ber fansen om pengar —igen
Av Carl Undéhn. PUBLICERAD 2022-12-08.

Tidigare i ar presenterade det tyska start up-féretaget Sono Motors den produktions-
fardiga versionen av sin forsta modell Sion. Efter flera ars forsening ska produktionen till
slut dra igang hos finska Valmet ndsta ar. Det &dr i alla fall vad som lovats. Men nu har
foretaget skickat ut ett mail med en minst sagt annorlunda rubrik.

"Vi har inte klarat det — det ar kanske slutet fér Sion”.

Pengarna for att fa igang tillverkning har borjat sina. Oro pa finansmarknaden anges som
orsak och enligt Sono Motors ar det bade svart och tar lang tid att fa in de pengar som
behovs. Darfor startas nu kampanjen “#saveSion” med malet att fa in ytterligare 3 500
forbokningar av bilen pa 50 dagar. Med en reservationsavgift pa 3 000 Euro per bil skulle
Sono Motors da fa in totalt 10,5 miljoner Euro — omkring 115 miljoner kronor.

Sedan tidigare har Sono Motors fatt in 21 000 forbokningar fran privatpersoner, samt yt-
terligare omkring 20 000 bestallningar fran olika bildelningstjanster.

Men lyckas de inte med kampanjen “#saveSion” kan det betyda att tillverkningen av bilen
aldrig kommer igang.

”Om vi inte lyckas slutféra kampanjen med framgang planerar vi att fokusera pa var at-
traktiva solcellsverksamhet, som ar betydligt mindre kapitalintensiv”, skriver Sono Motors.

Det speciella med elbilen Sion ar de integrerade solcellerna i karossen som ska kunna ge
upp till 1,6 mils rackvidd per dag. Forutom det finns det ett LFP-batteri pa 54 kWh som ger
bilen en rackvidd pa 30 mil.

De senaste aren har Sono Motors lanserat solcellsldsningar for bussar och lastbilar. Den
testas bland annat i ett projekt av lokaltrafiken i Lulea.

”Innan vi vagar stoppa Sion-utvecklingen vill vi dock ge var gemenskap med 6ver 21 000
Sion-reservatorer en sista chans att halla Sion-programmet vid liv och delvis tappa till var
finansieringslucka”, skriver de bada medgrundarna Laurin Hahn och Jona Christians.

Det ar inte forsta gangen som Sono Motors vander sig till sina fans for att fa in pengar.
2020 startade foretaget en crowdfounding-kampanj med malet att fa in 50 miljoner Euro
— vilket de ocksa lyckades med.

Inte bara det, nar kampanjen avslutades hade 53 miljoner Euro kommit in, narmre 570
miljoner kronor med dagens vaxelkurs.
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15. Mercedes-Maybach slapper superlyxiga modebilen Haute Voiture

PUBLICERAT 13/12/2022 AV MATHS NILSSON.

Mercedes-Maybach S680 Haute Voiture ar en lyxbil som ar inspirerad av det finaste fran
modevarlden. Bara 150 exemplar av den fashionabla modellen ska goras. — Sofistikerad
lyx i sin renaste form, sager Gorden Wagner, Mercedes designchef.

Haute Couture ar ett begrepp for det allra mest exklusiva inom modevarlden. Mercedes-
Maybach vill skapa bilarnas motsvarighet och har tagit fram Mercedes-Maybach S-Klass
Haute Voiture. Enligt tillverkaren handlar det om en verkligt extravagant modell.

— De intrikata funktionerna och exklusiva designelementen ar det som goér Mercedes-
Maybach S-Klass Haute Voiture till en av de mest extravaganta modellerna vi nagonsin
skapat — den representerar sofistikerad lyx i sin renaste form, sager Gorden Wagner, Mer-
cedes designchef.

Bilen innehaller komponenter som aldrig skadats pa en Mercedes-Maybach, eller knappt
nagon annan bilmodell. Tvatonslackeringen bestar av nautisk metallic med en rosa ton pa
den nedre delen. Bilen interior gar i guld och beige och i interidren har ett exklusivt
bouclétyg i blatt och guld anvants tillsammans med finaste kristallvitt Iader. Golvmattorna
ar samtidigt gjorda av linne och mohair. De medféljande champagneglasen ar roséguldfar-
gade. Taket ar dekorerat med Mercedesstjarnor.

Kdparna far ocksa en handgjord presentférpackning med bilens nummer, en modellbil
och en nyckelring. Det finns ocksa speciella vaskor som gar att kdpa till bilen. Prislappen ar
inte kommunicerad, men Haute Couture ar aldrig billigt.
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Maths Nilsson
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16. Donkervoort rullar ut modellen F22

AV BOBBY GREEN 2022-12-13 KL 10:00.

500 hastar, 750 kilo.

Som utlovat har den nederlandska biltillverkaren Donkervoort nu dragit tacket av den nya
modellen F22. Den ser ut som deras 6vriga modeller fast uppdaterad lite har och dar. Fokus
ar som alltid prestandan och den har ska med sina 750 kilo vara den lattaste gatlegala su-
perbilen i varlden.

Aven om formerna kinns igen sa dr den helt ny frdn grunden med nytt chassi. Bilen miter
in pa strax over fyra meterilangd och den ska vara rymligare painsidan, mycket bekvamare
an foregangarna och man kan till och med fa air condition som tillval. Motorn kommer fran
Audi och det ar den turbomatade raka femman pa 2,5 liter som géller. Har ger den 500
hastar och 640 newtonmeter i vrid. Kraften skickas till bakhjulen via en fempetad manuell
vaxellada. 0-100 km/h ska ga pa 2,5 sekunder, 0-200 tar 7,5 sekunder och toppfarten ligger
pa 290 km/h. Bromsarna mater 330 millimeter fram och 279 millimeter bak.

Endast 75 exemplar kommer att tillverkas och 50 av dessa ar redan salda. Prislappen bor-
jar pa 245 000 euro. 16:42 in i klippet visas den nya bilen upp.

FILM: https://youtu.be/7DFMnrV9Isc.

Bobby Green


https://youtu.be/7DFMnrV9Isc
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17. Test: Renault Megane E-Tech
Av Karl Cajmatz 10 December, 2022.
Renault Megane ar vad VW ID.3 borde ha varit

— ==

Vi har provkért nya Renault Megane E-Tech i Sverige.

Nya Renault Megane kommer enbart som elbil. Det ar ett ordentligt stidllningstagande
fran en biltillverkare av det gamla gardet. Vi har testat den f6r att se om fransoserna har
lyckats eller tagit sig vatten 6ver huvudet.

Genom att ha gatt fran fossil- och hybriddrift till renodlad eldrift har Renault tagit Megane
fran den sa kallade Golf-klassen till vad som, med tanke pa Volkswagens dominans, borde
heta ID.3-klassen.

Den populdra tyska folk-elbilen togs val emot av pressen, slog forsaljningsrekord sa att
det sjong om det, men dras alltjiamt med brister som bara vantar pa att bli atgardade av en
konkurrent. Vi ska lagga i Hogsta Vaxeln for att reda ut om Renault har gjort detta.

Formgivning med ett tydligt budskap

Redan vid forsta anblick visar det sig att Renault Megane grundar hela sin personlighet pa
sin eldrift. Hjulen ser helt enorma ut och far bilen att paminna om en Hot Wheels-leksak.

Det ar positivt, med gamla Meganes fullstandiga alldaglighet farskt i minnet.

Att testbilen hade guldfargade detaljer har och var kdnns en smula dverdrivet. Tack och
lov ar det inte obligatoriskt, utan en biverkning av utrustningsnivan som heter Iconic.

Naval, designgreppets funktion lar primart vara att formedl|a dven till den mest aningslosa
askadaren att det har ar en helt ny bil.

Det ar namligen vad det gor, och pa ett mer smakfullt satt an de rivjarnsliknande klister-
marken som pryder Folkvagnens C-stolpar.
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En av nya Meganes styrkor dr tveklost utseendet.

Megane? Som i Renault Megane?

Val inne i bilen ar det lika modernt som exteriéren far en att anta, men det som forvanar
ar att det ar en Renault. Byggkvaliteten ar nagot helt annat dn vad man férvantar sig om
man jamfor med den utgaende Megane.

Aven om materialvalen inte ar lyxbetonade i traditionell bemarkelse, skulle man kanske
kunna stracka sig till att sdga att de ger ett lyxigt intryck veganskt lader gor — alltsa det som
till for ndgra ar sedan hette konstlader.

Testbilens saten var emellertid inte kladda i konstlader, med undantag for nagon enstaka
detalj, utan i tyg. Ett smakfullt, gratt tyg som enligt Renault bestar av atervunnen textil.

Sittandes i forarstolen mots man av ett utrymme som definieras av ett lattsmalt geomet-
riskt samspel, diverse intressanta strukturer, samt hogupplosta och stora, men valdigt fo-
rarorienterade, skarmar.

En delforklaring ligger i att Renault har anlitat riktiga proffs for att |6sa den digitala an-
vandarupplevelsen.

Hej Google, hur mycket far jag i inbyte for min ID.3?

Hela infotainmentsystemet kommer fran Google, en |6sning som Renault har satsar pa
genom hela modellprogrammet framéver och som darmed aterfinns ocksa i Renault
Austral.

Det medfor en anvandarupplevelse som ar fullstandigt intuitiv och far motsvarigheten
fran Volkswagen att framsta som en relik, sarskilt om man beaktar det faktum att franso-
sen har knappar till allt som inte [ampar sig for touch.

Barnsjukdomar finns forstas. Vid ett tillfalle slutade ljudsystemet att fungera pa forarsi-
dan. Losningen var att bladdra igenom alla ljudkallor. Forhoppningsvis forsvinner problem
av det slaget med mjukvaruuppdateringar framover.

Hogt och lagt pa forarassistansfronten

Kanslan av halvgraddad teknik infinner sig ocksa ndar man anvander den adaptiva farthal-
laren. Den anvander sig av bade kamera och GPS for att avgora vad hastighetsbegrans-
ningen ar, men begar gang pa gang det irriterande misstaget att lyda skyltar som avser
parallellt [6pande vagar och avfarter.

Nar hastighetsanpassningen fungerar som den ska beter sig bilen klanderfritt i sina has-
tighetsanpassningar.
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Nya Megane kan enbart fas som helt elektrisk.

Allt detta ar sldende likt beteendet i manga bilar fran Volkswagen-gruppen, och det ar
nastan sa att man undrar om systemen har samma leverantér — nagon som inte bedriver
forskning och utveckling i Sverige.

En bra grej med filhallningsassistenten ar att den vet att man har handerna pa ratten dven
utan att man behdver brottas med den. Det ar vanligt i finare bilar, men ar allt annat an
givet nar det ror sig om lite mer folkliga bilmarken.

Instrumentklustret ar ocksa snyggt och lattavldast, men hade kunnat hojas ett sndpp sett
till anvandbarheten med hjalp av en head-up-display. Av Renaults broschyrer att doma
sankas det fran tillvalslistan.

Hur d@r Renault Megane att kora?

| egenskap av elbil ar nya Megane rapp och lagom underhadllande, men inget fér den som
vill ha accelerationsférmaga att skryta om. Sa smaningom kommer man forstas kunna
skryta om att drivlinan delas med en Alpine.

Vid vardagskorning ar Renault Megane precis vad man behover sett till fartresurser, och
med undantag for lite dackbuller ar den tyst dven i motorvagsfart.

Fjadringen ar fast men inte stotig, vilket inte var det intryck min kollega fick fran var initi-
ala provkorning av modellen.

Det skulle kunna bero pa att testbilen da var mer valutrustad och tung, och darfor hade
fatt hardare fjadring an vad den egentligen ska ha. Det vore i sadana fall inte forsta gangen
for Renault.

Satena ar ergonomiska men saknar mojligheten att anpassas sett till langd och vinkel pa
sittdynan, samt sidostdd. Markligt ar da att de anda har massage.

En av de storre missarna ar sikten bakat. Som om det inte vore nog att bakrutan ar som
ett brevinkast sa tacks en stor del av den av kameran till den digitala backspegeln, som ju
ar en tamligen kass uppfinning. | vagen for sikten snett framat star A-stolpar tjocka som
ekstammar.
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Interibrer dr betydligt mer premium én man viéintar sig.

Inget for langlopp

Megane finns med tva batterialternativ. Det ena ar pa 40 kilowattimmar och det andra pa
60. Foremalet for denna recension hade det senare, vilket gér att man kan komma upp till
45 mil pa en laddning.

Snabbladdning ar en punkt dar Renault har snalat en aning. Medan standarden pa mark-
naden (for bilar utan 800-voltsarkitektur) ar snabbladdning upp till 150 kilowatt, pallar
Megane inte mer an 130. Valjer man det lilla batteriet blir det bara 85.

Langfarder ar alltsa dar Meganes storsta svaghet uppenbarar sig, och gor att bilen egent-
ligen bara lampar sig for hushall som endast undantagsvis planerar att genomféra langre-
sor med bilen.

For sadana kunder ar bilens konfiguration hogst rimlig. Lagt luftmotstand gor att energi-
forbrukningen ar i klass med de basta elbilarna, och givet att miljon ar en av anledningarna
till att man koper elbil ar effektiviteten kanske det allra viktigaste.

Summan av kardemumman

Renault Megane E-Tech ar inte den perfekta elbilen, eftersom den laddar lite [dangsam-
mare an vad man forvantar sig och dras med nagra barnsjukdomar. Det dr dock néara, och
det ar mer an man kan saga om huvudkonkurrenten Volkswagen ID.3.

Fransoserna ar uppfriskande arliga med att infotainmentsystem inte utgor kdrnan av de-
ras expertis och har darfor anlitat varldsmastarna Google for att I6sa den saken, som blir
alltmer viktig i hur en bil upplevs.

Vidare visar Renault att man pa allvar vill inta platsen som marknadens premium light,
som Volkswagen mer och mer tycks forlora greppet om. Det ar dags att glomma allt man
tror om Renault och provkoéra en av deras nyutvecklade modeller!
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Var testbil hade ndgra buggar i infotainmentsystemet.

Renault Megane E-Tech 60 kWh (2022)
Motor: Elmotor, 218 hastkrafter, 300 newtonmeter
Kraftoverforing: Enstegad automatlada, framhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 7,4 sekunder
Toppfart: 160 km/h
Elektrisk rackvidd: 450 km
Vikt: 1 636 kg
Matt: (langd/bredd/hojd): 4 210/1 770/1 500 mm
Pris: Fran 479 900 SEK
Hogsta Vaxelns helhetsintryck av Renault Megane E-Tech
Slutbetyg: 4/5
Med nya Renault Mégane viftar inte fransmannen med nagra vita flaggor, utan tyskarna
mots av trikoloren, sjalvsakert vajande for vinden. Om inte Volkswagen ser upp kommer
de snart att se sig omkorda, nar Renault fullandar sitt nya recept och botar alla barnsjuk-
domar.
Har kan du boka en provkérning och bestalla Renault Megane E-Tech!

Karl Cajmatz

Redaktor pa Hogsta Vaxeln som anser att bilar som enbart &r praktiska ocksa ar onédiga.
Kor saledes en italiensk kvalitetsbil i form av en Alfa Romeo Giulietta fran 1983.
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Pa Iléngre turer har nya Megane det lite svart.
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18. Nya Volkswagen Amarok provkord — far dra 6,5 ton
Av Marcus Berggren 7 December 2022.
Volkswagen Amarok debuterade sa tidigt som 2010 och har sedan dess blivit en favorit

varlden over. Efter 12 ar ar det nu dags for en helt ny generation och vi begav oss till
Sydafrika for en provkoérning.

Vi testade nya Volkswagen Amarok pa plats i Sydafrika.

Nya Amarok ar utvecklad i samarbete med Ford — dar Ford har varit de som hallit i rodret
— samtidigt som Volkswagen tillatits krydda till bilen med sina egna inslag.

En amerikansk tysk

Det ar modellen Ranger som Amarok delar en hel del med. Det mest centrala ar motor
och vaxelldda samtidigt som en rad andra mindre komponenter ocksa har ursprung pa
andra sidan Atlanten.

Om man ar riktigt noga kan man notera att det pa flera platser star “FoMoCo”, det vill
saga Ford Motor Company. Med det sagt ar skillnaderna patagliga, inte minst kosmetiskt.

Till Sverige kommer Amarok i tva utféoranden — antingen med en 2-liters fyra pa 204 hast-
krafter eller en 3-liters V6 pa 240 hastkrafter.

Sett till pickisar ingar Amarok i premiumsegmentet och hamnar saledes 6éver Ranger i ter-
mer av hierarki.

Det ar framst karossmassigt samt pa insidan som Volkswagens ingenjorer har getts utrym-
met till att differentiera Amarok jamte Ranger.

Infotainmentsystemet ar helt klart en Ford-historia med Volkswagen-inslag medan instru-
menteringen i ovrigt ar direkt fran Ford.

Enligt Volkswagen ar emellertid 85 procent av Amarok helt unik. Efter att ha rattat bade
Ranger och Amarok, kan jag avsl6ja att bilarna kanns olika.

35


https://www.cars.co.za/motoring-news/volkswagen-amarok-vs-ford-ranger-whats-the-difference/128540/
https://www.dagensps.se/motor/nya-ford-ranger-raptor-kan-man-ha-roligare/
https://www.dagensps.se/motor/nya-ford-ranger-raptor-kan-man-ha-roligare/

MOTORNYTT

T

Interiéren har en hel del inslag fran Ford.

Lyxigt varre

Till Sverige kommer endast dubbelhytt-varianten (fyradorrars) av Amarok. Vi far version-
erna Style och Aventura som ingar i det hogre skiktet av Amarok-modeller.

Rent exteriort ser Amarok tuffare ut an innan och huven ar sa hog att tankarna snabbt
fors till amerikanska pickisar.

Pa tal om just den amerikanska marknaden kan jag avsldja att det inte kravs sarskilt
mycket i temer av modifierngar for att Amarok ska saljas i USA, men Ford ar inte direkt
entusiastiska nar det kommer till kritan.

Nya Amarok har ett utseende som utstralar robusthet, ndgot som ar extra viktigt for mark-
nader som Sydafrika och Australien.

Uppmarksamheteten vi fick pa plats i Sydafrika var pataglig och flera medtrafikanter tog
sin tid att reagera pa den nya pickisen.

Det ar egentligen interiort dar den forhojda premiumkanslan marks av mest — mittkonso-
len domineras av en 10,1-tum stor infotainmentskarm vilket tillsammans med en 12,3-tum
stor instrumentpanel tvekldst tvingar in Amarok i digitaliseringens varld.

Kvalitetskanslan ar genomgaende hog med vissa undantag och man far ett intryck som
lutar at det mer robusta.

Infotainmentsystemet ar inte alltid det mest sjalvklara och instrumentpanelen har fler al-
ternativ an en grafraknare. Efter en del om och men far man till sist pejl pa systemet.

Baksatet ar rymligt — jag fick plats bakom mig sjalv utan nagra som helst problem (184
centimeter lang), aven om sjalva sittdynan ar i det kortaste laget.

Volkswagen Amarok satsar pa fullt 6s, medvetslos

Vi inledde var korning bakom ratten pa Aventura-modellen (toppversionen for Sverige)
som alltsa hade en 3-liters V6 och mer utrustning dn nagon som ska bestiga Mount Eve-
rest.

Det forsta man slas av ar hur stora backspeglarna ar, vilket ger god sikt bakat (inte minst
om man har slap), samtidigt som man mots av en del vindljud i motorvagsfarter.
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Samtliga Ids pd nya Amarok kan Idsas upp med nyckeln, ndgot som inte varit fallet tidigare.

Bade motorn och vaxelladan ar en Ford-historia. Motorn ar en fantastisk pjas som bidrar
med en hel del vridmoment och som ocksa ar valdigt tyst.

Det ar endast nar start/stopp-systemet kickar in som man mots av forvanansvart mycket
vibrationer.

Vaxellddan ar tiostegad, nagot som far den att kannas extremt CVT-aktig. Den har stund-
tals svart med att valja ratt vaxel — inte minst vid terrangkorning — och plattan i mattan
mots av ett dronande som inte alls kanns premium.

Vaxelldadan upplevs dven som ryckig — sarskilt ndr man saktar ner infor ett rodljus eller en
rondell, ndgot som mots av nastintill valdsamma nedvaxlingar. Vad ar egentligen syftet
med en tiostegad vaxellada?

| 6vrigt ar komfortnivan for det mesta hog, dven om en tomt lastad Amarok upplevs som
stotig med hansyn till bladfjadringen bak.

Amarok kan lasta upp till 1,1 ton och dra 3,5 ton (upp till 6,5 ton utan restriktioner) medan
vaddjupet ar pa imponerande 80 centimeter.

Aven om motoralternativen ma framsta som gammeldags finns det bade en laddhybrid
och en renodlad elbil i pipen.

Volkswagen Amarok i terrang

| terrangsparet gavs vi mojlighet att bade ratta varianten med automatlada samt den ma-
nuella (som inte kommer till Sverige). Den manuella var att féredra dd man hade mer kon-
troll och vaxelladan inte forvirrades av den varierande terrdangen.

Amarok tog sig an allt i dess vag utan problem och pa andra marknader utanfor Sverige
gar den att forse med terrangdack. Just robusthet ar ett genomgaende tema som Volks-
wagen bryr sig mycket om, sarskilt pa den afrikanska, australiensiska, samt sydamerikanska
marknaden.
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| Sverige erbjuds Amarok endast i lyxigt utférande.

Summan av kardemumman

Nya Volkswagen Amarok erbjuder ett genuint premiumalternativ i pickis-djungeln.

Aven om Ford-inslagen &r patagliga ir det inte ndgot som bor ses som negativt. Komfort-
nivan ar hog och rent kompetensmassigt kommer Amarok riktigt langt.

Inga priser har satts for den svenska marknaden, men den kommer att bli dyrare an
Ranger — som borjar pa runt 600 000 kronor inklusive momes.

Det som blir Amaroks styrka ar dels aterforsaljarnatverket, dels servicemdjligheterna
samtidigt som produkten i sig upplevs som lyxigare.

Nya Amarok utstralar robusthet, en hog premiumkansla och lyckas kdannas betydligt mer
som en Volkswagen an man kan tro.
Ett mer utforligt test pa hemmaplan far utréna hur den tar sig an den svenska marknaden.

Volkswagen Amarok (2023)

Motor: 3,0-liters V6, diesel, 240 hastkrafter, 600 newtonmeter
Kraftoverforing: 10-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Matt (langd/hojd/bredd): 5 350/1 884/1 910 mm

Pris: Annu inte faststallt

Hogsta Vaxelns forsta intryck av Volkswagen Amarok
Slutbetyg: 4/5

Nya Volkswagen Amarok ma vara baserad pa en Ford Ranger, men tyskarna har sannerli-
gen anstrangt sig for att modellen ska utmarka sig i segmentet.
Las dven: Nya Ford Ranger Raptor — kan man ha roligare?.
Lyssna pa: Dragldget — Hogsta Vaxelns motorpodd.

Las dven: Nya lyxiga Ford Ranger — varje hantverkares drom?
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Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsaten framfor lader. Testat
over 1 000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
4x4.
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19. Svensk sportbil gor comeback

Publicerad 9 juni 2017 (uppdaterad 9 juni 2017). Text Maria Dahlin.

Indigo 3000 ateruppstar under namnet von Braun 3000R.

Von Braun Automotive

Indigo 3000 presenterades for forsta gangen pa nittiotalet av Arvikabaserade tillverkaren
Josse Car, men de stora forsaljningsframgangarna uteblev och market somnade in. For ett
par ar sedan togs planritningar och mallar éver av von Braun Automotive, bestaende av
nagra investerare som ville vacka liv i bilen igen. For nagra dagar sedan offentliggjordes sa
bilen 3000R, dar slutbokstaven star for “Revival”.

Enligt Vi Bilagares systertidning Klassiker, som var pa plats vid premidaren kommer 3000R
att ha en rak sexa som byggs pa beprévad svensk teknik, troligtvis en Volvosexa modifierad
for bakhjulsdrift och forsedd med dubbelturbo.

Tillverkningen blir smaskalig, forst gors tio “signature series”-bilar och darefter 50 pro-
duktionsbilar. Bilen har moderniserats med airbags, bluetooth, och backkamera. Forsalj-
ningen kommer att ske i Sverige och i Spanien och tio bilar ar redan reserverade.

Maria Dahlin
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20. Lusitano Cars har fatt ny agare

PUBLICERAD AV Erik Wedberg 28 DEC 2020, KL 09:05.

I november gick den svenska sportbilssatsningen Lusitano i stopet. Konkursen var ett
faktum. Nu uppges konkursboet ha fatt en ny dgare, och det dr en av de tidigare dela-
garna som ska flytta verksamheten hem till Varmland.

FILM: https://delivery.youplay.se/load.html?zone_id=702&player=sp&part_id=271120&addons=000&time=0&disable_sharing=false

Det Skene-baserade sportbilsforetaget Lusitano Cars har fatt en ny dgare. Det ar tidningen
Dagens Industri som har varit i kontakt med konkursforvaltaren som berattar att konkurs-
boet haft ett flertal spekulanter. 3-4 aktorer deltog i budgivningen och det var till slut en
av de tidigare deldagarna som vann.

Enligt Dagens Industri ags Lusitano Cars konkursbo nu av Jonny Olsson som driver Olcon
Engineering. Han har i ar registrerat foretagsnamnet JGO Sports Cars och uppges planera
att flytta all verksamhet till Varmland dar Lusitano Cars, tidigare Josse Car, har sina rotter.

| borjan av november stod det klart att Lusitano Cars hade forsatts i konkurs. Forsoken
att fa liv i den numera klassiska sportbilen JC Indigo 3000 hade da pagatt sedan ar 2014
under ledning av von Braun Sports Cars. Nytolkningen av JC Indigo kallades forst von Braun
3000R, sedan Indigo 3000R och sedan von Braun lamnat projektet sommaren 2017 gick
bilen under namnet Lusitano 3000R.

Erik edberg
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21. Saabs okdnda lyxmodell - férlangd 900 Turbo séljs for jattebelopp

PUBLICERAT11/12/2022 AV MATHS NILSSON.

Lyxmodellen Saab 900 CD var en favorit bland landshévdingar och industripampar pa
80-talet. Den extremt ovanliga modellen ar bland det lyxigaste som Saab nagonsin till-
verkade. Nu sdljs ett av finaste exemplaren du kan hitta for 356 000 kronor.

Saab 900 CD ar en av de allra ovanligaste Saab-modellerna fran 1980-talet. Bilen ar en
forlangd variant av Saab 900 Turbo och tillverkades endast i 502 exemplar med Saabs se-
dankaross som bas. Karossen ar forlangd med 20 centimeter och bilen byggd av Saab-Val-
met i finska Uusikaupunki. Modellen hade all lyx som Saab kunde uppbada pa 1980-talet:
Skinnkladsel i toppkvalitet eller lyxplysch, elektriska fonsterhissar, luftkonditionering och
fotpallar.

Till Sverige kom mindre an 100 exemplar av Saab 900 CD, de flesta saldes till landshov-
dingar och industripampar som inte ville dka Volvo. Bland annat var den en favorit inom
familjen Wallenberg. | dag ar de flesta bilarna dessvarre bortrostade och ett fatal bilar finns
kvar. Bilen ar idag vard betydligt mer @an en vanlig Saab 900 Turbo.

For den som vill leta sig till Tyskland finns det ett exemplar i toppskick till salu. Det handlar
om en Saab 900 CD fran 1983, bilen har blivit renoverad efter att ha statt still i 12 ar. Enligt
saljaren Garage 11 i Hamburg ar bilen nu i toppskick, och bilderna ger syn for sagen.

Da bilen ar fran 1983 har den en 8-ventils turbomotor pa 145 hastkrafter, den starkare
16-ventilaren 175 hastkrafter kom forst 1984. Under alla aren har bilen endast haft tre
agare. Mataren star pa mindre an 14 000 mil, 36 ar efter att bilen lamnade fabriken i Nystad
i Finland. Bilen kostar 29 900 euro, just nu motsvarande 356 000 kronor.
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Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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22. "Ford Scorpio forsvann lika snabbt som den dok upp"
Publicerad 2022-12-11 kl 6:15. Text Calle Carlquist.
BACKSPEGELN

Ford Scorpio dr en modell vard att minnas nar man ska forsoka komma ihag bilar alla
har glomt.

Scorpio blev Arets Bil 1985, mycket tack vare att den var forst med lasningsfria bromsar
som standardutrustning.

Onekligen fanns ocksa mycket annat som talade for den limpformade, stora tysken, er-
sattaren till den mer fyrkantiga Ford Granada. Scorpio drvde en del av sin féregangares
teknik, bakhjulsdriften inte minst.

Designen knét an till — och utvecklade, med lyckat resultat — den stromlinje som kommit
med 1982 ars Ford Sierra. Den i sin tur var ju ocksa en modell som byggde pa aldre teknik
(fran Taunus) men som under designchefen Uwe Bahnsens skickliga penna sag ut som
framtiden mer dn det mesta under det 1980-tal som féodde markvardigt manga lyckade
bilmodeller. Enligt legenden ska Bahnsen ha haft en Rover 3500 SD1 som skalmodell cen-
tralt pa sitt skrivbord.

Drinkare av rang

Scorpios motorer, den gamla raka fyran pa tva liter eller den sa kallade Kdlnsexan med
cylindrarna i v-form och 2,8 liters volym, var nog det dldsta med Scorpio. | Vi Bildgare num-
mer 13—14/1987 testades dock en version som den falkogde kunde se hette 2,9i pa bak-
lucke-emblemet, inte 2,8i. Scorpio hade darmed fatt katalysator och ny insprutning, bland
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annat, i takt med lagkravet pa den avgasrening i synnerhet bilindustrin inledningsvis var
skeptisk till.

Scorpio med sexa hade alltid varit drinkare av rang men nu sjonk torsten samtidigt som
farten 6kade — en fin kombination.

Scorpios baksdte var legendariskt rymligt, har kunde Langben strdcka ut. | stolarna fram
fanns en finess i form av justerbart svankstod, reglerat med en gummipump formad som
en handgranat.

Tre ansiktslyft

| Vi Bildgares test stroddes lovord men konkurrensen fran Opel Omega 3000 och Volvo
740 GLE var tuff. Snart var svenska vagar fulla av de slanka Sierra och Scorpio. Mangder av
utrustningsvarianter till Iagt extrapris trycktes ut pa marknaden och plétsligt var gamla sto-
fil-Ford nagot av design leader i klassen.

Scorpio genomgick inte mindre an tre ansiktslyftningar under sin levnad till 1998, den allra
senaste av synnerligen subtil art.

Kvaliteten och trilskande bakre hjulupphangningar var nog det samsta med modellen.
Ratt vad det var var nastan alla Skorpor borta fran vagarna igen, lika snabbt som de dykt
upp. Att hitta en av forsta utforandet och i gott skick ar svart, samlare och entusiaster har
inte flockats pa alls samma satt som nybilskdparna gjorde.

Bi/les

I: Ford Scorpijg

Calle Carlquist
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23. Nimbus - den danska motorcykeln
Publicerad 2022-12-11 kl 8:00. Text Marten Carlsson.

Nar du tvattar din altan eller din bil kanske du haller i ett stycke dansk motorcykelhisto-
ria.

FILM: https://youtu.be/uKPbFxZzn68.

Redan 1906 boérjade Peder Andersen Fisker bygga sma elmotorer i sin verkstad i KGpen-
hamn. Han var elektroingenjor i den tiden varlden borjade elektrifieras.

Aret efter gick han i kompanjonskap med med Hans Marius Nielsen som han hade traffat
hos sin forre arbetsgivare Thrige - har skapades A/S Fisker & Nielsen.

Nu skedde en stor expansion. Fisker var en fena pa bade design och konstruktion -Nielsen
basade for verkstaden. Istallet for bara gora elmotorer at andra varfor inte erbjuda hela
produkten?

Fisker & Nielsen vaxte enorm och fann sig snart i en stor fabrik pa Nérrebro dar man gjor-
de allt fran borrmaskiner till dammsugare - varumarket Nilfisk dok upp i annonserna runt
1910.

Marius Nielsen hoppade av redan 1910 men namnet Fisker & Nielsen behdlls.

Nu borjade Peder Fisker se sig om efter nagonting mer att utveckla féretaget med. Man
hade for tredje gangen pa kort tid skaffat storre lokaler och lag 1913 pa Peter Bangsvej 30
i stadsdelen Frediksberg.

Inte bara elektriciteten gick framat med stormsteg - det gjorde motorfordon ocksa. Runt
1917 borjade arbetet runt en motorcykel ta form. Orderingangen pa maskiner hade dalat
kraftigt da det stora kriget rasade i Europa.

Fisker hade ingen som helst erfarenhet av att konstruera motorfordon men som erfaren
ingenjor var det inte nagra problem. Tanken var en robust maskin med hog kvalitét, det
som gjort deras dammsugare berémda.
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TYPE TYPE TYPE ELEKTROMOTORER
Cl C5 Al CENTRIFUGALBLASERE
1910-1912 1912-1933 1914-1915 et cge i
SOJLEBOREMASKINER x
1915-1926 “
BRYST-
BOREMASKINER
B3 TB'IE TXZE 1915-1927
1914-1928 1915-1917 1916-1927
+=Co
SLIBEMASKINER
1915-1927

NIMBUS

1920-1927

Udboring:
60 mm

Slaglengde:
66 mm

Cylindervolumen:
746 cm®

Hestekrefter:
12

Vegt:

160 kg

Hastighed:
80/90 km/Tim.

Resultatet blev bade robust och avancerat. Hosten 1918 stod den forsta motorcykeln klar,
men det kom dro6ja anda till 1920 innan man kom igang med nagon produktion. Motor-
cykeln doptes till Nimbus.
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Har fanns en girdergaffel fram och spiralfjadring bak. Daremellan satt en rak fyra med ett
stort aluminiumhus som dven innehéll vaxellddan. PA blocket stod fyra separata cylindrar
i gjutjarn. Dom saknade separata topplock och hade en 6verliggande ventil for inslapp och
en underliggande sidventil for utslapp. Volymen var 748cc. Kraften gick genom en trevax-
lad lada via en vatkoppling till en kardan.

Allt detta satt fast in en ram av nitade platta stalprofiler som upptill bands ihop av en stor
cylinder som samtidigt fungerade som bensintank.

Den detaljen gjorde att motorcyklarna till Peder Fiskers fortret snabbt fick 6knamnet ka-
minroéret - Kakkelovnsror.

Nimbusmotorcykeln borjade saljas under hosten 1920 och de forsta stora kunderna var
postverket, armén och polisen. For att boosta det hela lite sa stallde man aren 1922-24
flitigt upp i diverse tavlingar runtom i Europa. Den visade sig mycket framgangsrik, snabb
for din tid och mycket talig. Man korde langlopp som Odense-Berlin-Odense Paris-Kdpen-
hamn och hela strackan Képenhamn-Rom och Nimbus tog hem hela rasket.

Produktionen upphorde dock redan 1926, men pa bestallning satte man ihop Nimbus
anda fram till 1928. Da hade man byggt 1 252 stycken av typ A och typ B.

Nedlaggningen skylldes pa ny beskattning som skulle géra dom svarsalda, men det egent-
liga skalet var att man hade fullt upp i fabriken att tillverka dammsugare.

Men Peder hade fatt blodad tand pa motorcyklar och likaledes hans son Anders som var
den som kom till stor del konstruera nasta Nimbus - typ C.

Konceptet med att bygga upp ramen i platta stalprofiler fanns kvar men det dar kakelroret
forsvann. Det gjorde dven bakfjadringen. Fram satt en varldsnyhet - en teleskopgaffel.

Motorn var en helt ny konstruktion. Rak fyra pa samma kubik som forut men nu i ett helt
block med 6verliggande kamaxel dar topplock och insug var sasmmnagjutet. Kolvarna var
numera av lattmetall, vevaxeln satt kullagrad och vevhuset hade nu full trycksmorjning.
Véaxelladan fick torrkoppling och kardandriften holls oférandrad. Effekten lag pa 18 hast-

krafter for att senare 6kas till 22. %7

YT
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Specialmotor: 22 HK. Fodgear. Specialtorgailel med stor Forhjulsbremse. Sportsdeek Nimbus
Special leveres i 2 Farver: ellenbensfarvet eller lavendelgraa, — To Farver, der staar glimrende
til de sorte og forchromede Dele. Nimbus er ikke alene moderne i Udseende, men ogsan i sine

raflinerede tekniske Enkeltheder. Det praktiske Staalstel med den moderne Blokmotor giver

Nimbus et stwrkt og kraftigt Udseende. Nimbus er Maskinen for den moderne Motormand.

Det var markligt nog tva skadespelare som kom att hardtesta den nya motorcykeln fére
introduktionen 1934. Det var Palle Huld och Elith Foss som kérde genom hela genom hela
Europa, tvars over Saharadknen och 6ver de tuffa bergen pa Balkan och vidare over Kar-
paterna. 1 800 mil utan ndgot mekaniskt problem! Aret innan den hade premiir hade
Anders Fisker aven hunnit med att tavla och vinna lite med den nya modellen.

Och sa har kom Nimbus se ut 6ver manga ar. Nodvandiga uppgraderingar gjordes, bland
annat fick teleskopgaffeln riktig ddmpning under 1937. Bromsar gjordes battre och sa sma-
ningom byttes vaxelspaken mot en fotmandvrerad vaxlingspedal.

Nya Nimbus var lange popular bland de tidigare kunderna - Polisen, armén och posten.
Men efterfragan steg dven hos privatpersoner. Nimbus var dyr men gedigen och stryktalig.
Efter kriget kom dess popolaritet att 6ka bland allmanheten. Tyska ockupationsmakten
hade lagt beslag pa och dven forstort massor med fordon. Krigets eko kom att fa efterverk-
ningar manga ar framover. Framst i form av hoga tullar, nya skatter och valutarestriktioner.
Det gjorde den tidigare dyra Nimbusen relativt billig - lokalproducerad som den var blev
den trots sin alderdomlighet ett starkt kort gentemot importerade fordon.

PA femtiotalet erbjod man dven sidovagn framst for hantverkare, Sista aren fick den dven
elektriskt ljus.

Men nu levde den pa overtid, hantverkare borjade kdpa skapbilar. Polisen kopte moder-
nare och snabbare motorcyklar. | slutet av femtiotalet var Nimbus definitivt franakt av den
moderna tiden. Dessutom hade motorcykeltillverkningen aldrig varit nagon storre kassako
for Fisker&Nielsen - dammsugare och maskiner som nu var ett varldsnamn stod for de
stora intdkterna.

Sommaren 1959 beslutades det att lagga ner, och de sista motorcyklarna saldes ut under
1960. Dock fortsatte man reservdelstillverkning under ett antal ar. Sa sent som 1970 leve-
rerades nya delar till arméns motorcyklar - Dom hade varit Nimbus trogna dnda sedan
1920.
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Det gjordes drygt 12 000 typ C. Av dom finns 6ver 4 000 fortfarande registrerade i Dan-
mark. Exporten var obefintlig da men Nimbus har senare spridit sig 6ver varlden. Klubbar
for dom finns bade i USA och Australien och totalt har det uppskattats att kanske dnda upp
till 8 000 finns bevarade an idag. Det sager en del om hur robusta och valbyggda dessa mo-
torcyklar var.

Fisker & Nielsen koncentrerade sig nu pa sin huvudféoda som senare expanderats till en
rad artiklar. Pa nittiotalet med NKT Holding som huvudadgare kunde man kdpa upp flera
foretag utomlands inom gebitet tvatt och stadmaskiner. Fran 1994 kallade man sig Nilfisk
A/S. Bland annat koptes Electrolux division med rengéringsmaskiner och dven de italienska
markena Ecologica och Alto. Samt Advanced machines i USA och kinesiska Viper.

Alto-Nilfisk ar idag storst pa de flesta typer av stadmaskiner, hogtryckstvattar och mycket
annat man kan halla rent sina saker med.

50



MOTORNYTT

SLUT

o1



