MOTORNYTT

16 feb. MOTOR-NYTT 2024

TATRA 613 1973-1999

1. Elektriska Porsche Macan kor upp till 613 km pa en enda laddning
2. Svenska priser klara for Renault Scenic E-Tech
3. Nu kan du fa senaste BMW Z4 med manuell lada
4. Hyundai och Iveco ska utveckla transportbil for Europa
5. Ferraris vinst 1,3 miljoner per bil
6. Koenigsegg avslojar att nu ska de sla fartrekordet
7. Koenigsegg i ny bilfest med klassiker och hyperbilar
8. Volvos senaste lastbil erbjuds endast med eldrift
9. Volvo AB:s kop av batterifabriken Proterra nu klart
10. Bredden fyllde Honda FR-V till bradden
11. Tatra 613

12. Citroén SM



MOTORNYTT

thil’

.com

1. Elektriska Porsche Macan kor upp till 613 km pa en enda laddning
2024-02-02
Text Simon Hallenslev
Foto Porsche PR
Skynket har lyfts pa den elektriska och efterldngtade Porsche Macan, som pa en helt ny

plattform kommer att positionera Porsche dnnu starkare pa marknaden fér exklusiva el-
bilar.

Talamod ar en dygd. Speciellt om man ivrigt vdantar pa elektriska lanseringar fran Porsche.
Aret var 2015 nér vi forst sag konceptbilen Mission E, som forst fem ar senare blev en pro-
duktionsfardig Taycan.

Den forsta Porsche Macan har funnits pa marknaden i 10 ar, och dven om en helt eldriven
efterfoljare har varit pa gang lange ar det forst nu som den blir verklighet. Porsche sjilva
ber om ursakt for vantan och sager att den verkliga Porsche-kérupplevelsen har varit hog-
sta prioritet i utvecklingen. Efter mer an 3,5 miljoner kilometer av tester pa asfalt, sno och
sand tror de att de har hittat ratt.

Vi tar en ndrmare titt pa den helt eldrivna Porsche Macan, som just har tillkannagivits.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Tva varianter

Nya Porsche Macan kommer initialt att lanseras i tva versioner: Macan 4 och Macan
Turbo. Bada har ett 100 kWh-batteri och kommer att byggas med samma 800-voltsarkitek-
tur som Taycan. En struktur som sakerstaller DC-snabbladdning med upp till 270 kW.

Porsche Macan Turbo &r den kraftfullare av de tva med 639 hastkrafter, 1 130 Nm och en
acceleration fran 0 till 100 km/h pa 3,3 sekunder. Tack vare avancerad aerodynamik, aktiv
bakvinge och klaffar i den framre stotfangaren halls CD-vardet pa bara 0,25. Macan Turbo
kan darfor fortfarande kora upp till 591 kilometer pa en enda laddning.

Porsche Macan 4 dr mindre valdsam med mer mansklig prestanda pa 402 hastkrafter, vil-
ket i sin tur forlanger rackvidden fran det stora batteriet till 613 kilometer. Accelerationen
fran 0 till 200 km/h &r fortfarande respektabla 5,2 sekunder med en topphastighet pa 220
km/h. Allt till ett pris fran 980 000 kronor, medan den smidiga Macan Turbo dr nagot dyrare
med ett startpris pa 1 310 000 kronor.

Bada varianterna har en elmotor pa varje axel och fyrhjulsdrift, Macan Turbo levereras
med adaptiv luftfjddring som standard. Nytt for Macan ar ocksa att fyrhjulsstyrning kan
valjas med upp till fem graders bakaxelvinkel. Detta ger inte bara en kompakt svangradie,
utan bidrar ocksa till den tidigare namnda Porsche-koérupplevelsen med stabilitet och
skarp styrning.

For de mer praktiskt sinnade kan nya Porsche Macan dven bogsera upp till 2 000 kg trad-
gardsavfall.

-
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Panamera satter standarden

Porsche har skippat Tesla-tendenserna och avsaknaden av tryckknappar i nya Macan.
Istdllet ar den langbenta elbilen modellerad efter nya Porsche Panamera, som sag dagens
ljus i slutet av 2023.

Darfor finns en fysisk klimatpanel i mittkonsolen, snyggt placerad under en hog instru-
mentpanel som rymmer maximalt tre skarmar. Framfor foraren finns en 12,6-tumsskarm
for instrumentering, bojd och separerad fran de tva infotainmentskarmarna for att tydligt
definiera en cockpit.

For att komplettera cockpiten ar nya Macan ocksa den forsta Porsche som ar tillganglig
med sa kallad "Augmented Reality” i sin head-up display. Har projiceras pilar, meddelan-
den och varningar for att matcha vagbanan. Ytan pa denna display nar den visas framfor
foraren motsvarar 87”.
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Pa infotainmentfronten finns en 10,9-tumsskdarm med Apple CarPlay och Android Auto
tillganglig, som kan flankeras av en andra 10,9-tumsskarm for passageraren mot en extra
kostnad. Har kan de lyckliga i framsatet njuta av en film medan de kor tack vare ett filter
pa skarmen som gor det omojligt for foraren att folja med.

Infotainmentsystemet ar naturligtvis Porsches senaste erbjudande och snabbare an na-
gonsin tidigare. Appar fran tredjepartsutvecklare kan laddas ner direkt till bilen via ett nytt
Porsche App Centre.

Trots sin modernitet behaller nya Macan ett antal klassiska Porsche-egenskaper i kupén.
Det finns fortfarande enkla, minimalistiska linjer, en mittmonterad klocka ovanpa instru-
mentpanelen och en rund no-bullshit Porsche-ratt.

Med en hjulbas som dr 86 mm langre an sin foregangare ar nya Macan rymligare. Baga-
geutrymmet rymmer 540 liter medan ett fack under motorhuven har en kapacitet pa 84
liter. Detta ger en total bagagekapacitet som ar 136 liter storre an den forsta generationen.

Modernare Macan

Nar vi utvecklade den exteridra designen var det viktigt for Porsche att nya Macan fortfa-
rande tydligt skulle se ut som en Macan — bara modernare.

Proportionerna ar darfor i stort sett desamma som hos foregangaren, med tillagg av ny
teknik och designjusteringar som féljer ett uppdaterat formsprak. LED-stralkastarna pa-
minner om den elektriska storasystern, Porsche Taycan, medan LED-stralkastarna bak lutar
mer mot nya Cayenne. Malet var att skapa en robust men samtidigt sportig och elegant
Macan.

Sjalvklart hoppas Porsche att nya Macan kan ta vid dar foregangaren slutade och forbli en
storséljare. Mer an 80 procent av Macan-agarna ar Porsche-forstagangsagare, och alders-
gruppen for den elektriska SUV:en krymper, vilket ar anledningen till att moderniteten spe-
cifikt tilltalar en yngre malgrupp. Det ar dock inte troligt att det ar Europa som kommer att
definiera framgangen, eftersom huvudmarknaden fér Macan idag ar Kina.

Avslutningsvis avslojade Porsche att vi har flera helt eldrivna varianter av gamla favoriter
att se fram emot. Bade en eldriven Porsche 718 och en eldriven Porsche Cayenne ar pa
gang. Vi hoppas kunna testa dem alla nar det narmar sig!

redaktoren bytbil.com
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Relaterade artiklar:

Duell: VW ID.3 slar tillbaka hart mot MG4
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https://www.bytbil.com/nyheter/kronika-kommer-elbilar-att-forgora-bilentusiasmen-39337
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2. Svenska priser klara for Renault Scenic E-Tech
Av Sanne Hansen Publicerad 02 feb 2024 kil 1144

Nu 6ppnar Renault i Sverige orderbockerna for nya eldrivna Scenic E-Tech. Priset borjar
pa 464 900 kronor och forsta kundleverans ska ske under varen.

I hostas provkorde vi en maskerad Renault Scenic E-Tech som i dvrigt var “klar”. Mycket
teknik, bland annat med roststyrning fran Google, fyller bilen pa insidan och drivlinan ar
plockad direkt fran brorsan Megane E-Tech. Det innebar tva olika alternativ: 170 eller 218
(220 om man fragar Renault) hastkrafter. Men energilagringen har 6kat fran Meganes 60
kilowatt till 87 i Scenic.

Komforten ar lite battre an tidigare tack vare langre hjulbas och mer bredd mellan hjulen.
Den ser inte sa stor ut men erbjuder hela 545 liter bagageutrymme, plus gott om utrymme
for baksatespassagerarna.

Véljer man det mindre batteriet far man 42 mils rackvidd och véljer man det storre far
man upp till 62 mils rackvidd. Snabbladdning pa 130 respektive 150 kilowatt och bada
varianterna erbjuder 22 kilowatts AC-laddning.

Tidigare har vi klagat pa Renaults markliga |6sning med tre spakar till h6ger bakom ratten
(pa rattstangen), bland annat eftersom vaxelvaljarspaken ar svar att se ordentligt. | Scenic
har man forsokt fa fram just den spaken lite battre, men de tre spakarna ar kvar. Nar
provkorningen skrevs menade Jan-Erik Berggren att priset ar viktigt ifall modellen ska
kunna konkurrera med Tesla Model Y och han far nu anledning att rynka pannan.

De svenska priserna pa Renault Scenic E-Tech boérjar namligen pa 464 900 kronor, vilket
forvisso ar ungefar 70 000 kronor mindre an Model Y, men inte tillrackligt 1agt. Franpriset
galler namligen den klenare varianten med 170 hastkrafter (och 42 mils rackvidd). Vill man
ha 220 hastar och 62 mils rackvidd (vilket ar mer jamforbart med Model Y) far man betala
fran 549 900 kronor — vilket ar dyrare an Teslan.

Provkorning av Renault Austral mild hybrid 160 auto


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-renault-scenic-e-tech-electric/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/megane/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/model-y/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/scenic/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-renault-austral-mild-hybrid-160-auto/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-renault-austral-mild-hybrid-160-auto/
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3. Nu kan du fa senaste BMW Z4 med manuell lada
Av Bobby Green
2024-01-31 kil 1600

Fast det kostar 73 800 kronor extra.

Varen 2022 presenterades nya Toyota Supra med sexpetad manuell Iada. Och eftersom
senaste BMW Z4 ar samma bil var det manga som undrade nar samma sak skulle komma
till den, och nu ar det alltsa dags - tva ar senare. Men bara om du koper toppversionen som
kallas for Z4 M40i Pure Impulse Edition. Lanseringen sker i mars och for vanliga Z4 M40i
far du betala fran 726.000 kronor. Pure Impulse-paketet kostar 73.800 kronor extra. For-
utom manuell [ada far du dven finjusterat chassi, laderkladsel, metallic-lacken Frozen Deep
Green, 19-tums M falgar fram, 20-tums bak, M Sport-bromsar och BMW Individual high-
gloss Shadow Line. Under huven sitter en rak turbomatad sexa pa 3,0 liter som ger 340
hastar och 500 newtonmeter i vrid. 0-100 km/h ska ga pa 4,6 sekunder och toppfarten
anges till 250 km/h.

mynewsdesk.com

Bobby Green


https://www.mynewsdesk.com/se/bmw_group_sverige/pressreleases/haer-aer-bmw-z4-m40i-pure-impulse-edition-3300887

MOTORNYTT




MOTORNYTT

BMW uppdaterar Z4 en smula
Men fortfarande ingen manuell Iada till sexan

BMW Z4 verkar inte fa nagon ersattare
Séljer for daligt

Nu adr den har - nya Toyota GR Supra med manuell lada
Sportigt
10
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4. Hyundai och Iveco ska utveckla transportbil for Europa

Bobby Green 2024-02-02 kil 2030

Eldriven saklart.

@& HYUNDAI IVECO

Hyundai och Iveco har sedan tidigare ett samarbete nar det kommer till vatgasdrivna
transportbilar. Nu har de dven bestamt sig for att tillsammans utveckla en eldriven trans-
portbil for Europa. Bilen kommer att tillverkas av Hyundai och baseras pa deras globala
eLCV-plattform. Plattformen ar speciellt framtagen for bilar i klasserna 2,5 till 3,5 ton. Pre-
miar blir det pa llA Transportation-massan i Tyskland i september.

hyundai.com

Bobby Green
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5. Ferraris vinstfest fortsatter: 1,3 miljoner per bil
Publicerad 2024-02-02 kl 0938 Text Erik Soderholm

Ferrari levererade rekordsiffror forra aret och har en vinstmarginal som ligger betydligt
hogre an for ”vanliga” biltillverkare.
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Det ar trogt pa bilmarknaden just nu, inte minst pa grund av konjunkturen och de hoga
rantorna. Men for tillverkare av riktigt dyra bilar ser det annorlunda ut — Rolls-Royce slog
till exempel forsaljningsrekord forra aret.

Aven Ferrari gar som taget och 2023 kunde market leverera rekordresultat. Dessutom &r
orderboken for 2024 fulltecknad.

Omsattningen 6kade med mer an 17 procent till nastan 68 miljarder kronor. Med tanke
pa att Ferrari levererade 13 663 bilar ligger snittintakten per bil pa omkring fem miljoner
kronor.

Rorelseresultatet l1ag forra aret pa dver 18 miljarder kronor eller 1,3 miljoner per bil. Det
ger en vinstmarginal pa 6ver 27 procent vilket ar extremt hogt i bilbranschen, och dessu-
tom over 30 procent hogre an 2022.

For att hoja marginalen ytterligare storsatsar Ferrari nu pa att fa annu fler bilkbpare att
skraddarsy sina bilar efter egna 6nskemal, nagot som ger stora intakter.

Erik Soderholm

12
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6. Koenigsegg avslojar: "Nu ska vi sla fartrekordet”
Av Maths Nilsson

2 februari 2024 kl 1756

Nu har den allra forst tillverkade Koenigsegg Jesko Absolut levererats till koparen. Topp-
fartsversionen av hyperbilen dr byggd for att ga langt 6ver 500 km/h — snabbast i varlden.
— Vi planerar for att sdtta nytt fartrekord redan i ar, sager Christian von Koenigsegg till
Carup.

Efter att Koenigsegg invigt sin nya fabrik Gripen Atelier i Angelholm har produktionen av
nya hyperbilen Koenigsegg Jesko kommit igdng med besked. Flera otroliga exemplar av
banversionen Jesko Attack har redan levererats. | veckan visades den allra forsta kundbilen
av toppfartsversionen Jesko Absolut upp. Ett veritabelt fartmonster med hajfenor i expo-
nerad kolfiber och spoket ‘Spirit of Performance’ 6ver hela taket. Carup traffade Christian
von Koenigsegg i Stockholm och han berattar mer om vad som med all sannolikhet ar varl-
dens snabbaste bil.

— Vi har precis levererat den forsta kundbilen av toppfartsversionen Jesko Absolut. Den
kommer att ga till en kund i Schweiz. Vi bygger en Jesko per vecka, hittills har vi byggt nagra
bilar av Absolut-versionen. Hur manga som blir Attack eller Absolut av de 125 Jesko-bilarna
vet vi inte annu, det avgors av hur kunderna specar sina bilar, sager Christian von Koenigs-
egg.

Koenigsegg Jesko Absolut har samma otroliga drivlina som Jesko Attack. En femliters V8-
motor med dubbelturbo som ger 1 625 hastkrafter nar den kors pa E85. Effekten gar neri
marken via Koenigseggs patenterade Light Speed Transmission (LST).

13
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— Drivlinan ar densamma. Var niostegs blixtsnabba LST-Iada har samma utvaxling oavsett
om det ar en Jesko Attack eller Absolut. Daremot ar det stora aerodynamiska skillnader pa
karosserna. Attack ar byggd for bankorning medan Absolut ar byggd for minsta mdjliga
dragkoefficient. Fjadringen ar ocksa nagot mer komfortabel och det finns mer plats for
bagage i bilen, sager Christian von Koenigsegg.

An s& lange ar det inte helt utforskat exakt hur snabb bilen &r. Dragkoffecienten dr endast
0,278 och med den minimala frontarean, bilens utvaxling och kraftkurva visar simuleringar
pa en mojlig toppfart langt norr om 500 km/h.

— Det vi har sagt ar att vara teoretiska modeller visar att bilen ska klara éver 500 km/h, nu
vill vi visa vad bilen gar for i verkligheten, sager Koenigsegg.

Vem som egentligen har hastighetsrekordet for produktionsbilar ar en knivig fraga, eller
egentligen inte. SSC Tuatara har kort 455 km/h och Bugatti Chiron har kort 490 km/h, men
det gar att invanda mot bada rekordnoteringarna. Sa rent tekniskt har Koenigsegg Agera
RS fortfarande varldsrekordet med 447 km/h.

— Bugatti har bara kort i en riktning och med en bil i en specifikation som kunderna inte
kan kdpa. Aven SSC:s rekord ar satt med en bil som inte &r homologiserad for vagbruk. Vart
rekord med Koenigsegg Agera sattes med en produktionsbil, och dven det nya rekordfor-
soket kommer att goras med en serietillverkad Jesko helt godkand for gatubruk, sager
Christian von Koenigsegg.

Nu ar planen att alla tvivel ska utredas och att Koenigsegg ska kora fortare an nagon annan
har gjort med en vaggaende bil, godkant rekord eller icke. Och det ska gbras itva riktningar
och med en bil som ar i samma specifikation som den kunderna koper.

— Viladdar for rekordforsok. Forhoppningsvis kan vi ga for rekordet redan i ar. Vi letar just
nu efter en rakstracka som ar tillrackligt Iang och dar trafiken kan stangas av, det ar inte
helt |att. Troligen blir det inte i Sverige, utan utomlands, sager Christian von Koenigsegg.

Maths Nilsson pa Carup traffade Christian von Koenigsegg pa presentationen av The Au-
rora i Stockholm.

14
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Maths Nilsson

Las mer:

Motte nya Koenigsegg med 1600 hk — mitt i svenska...
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7. Koenigsegg i ny bilfest med klassiker och hyperbilar

Av Maths Nilsson 1 februari 2024 kl 1156

Ett ny svensk bilfest med Koenigsegg i en nyckelroll kommer att visa upp varldens fi-
naste klassiker och hyperbilar samtidigt. | Bastad visas ikoniska bilar — och pa Koenigs-
eggs flygraka i Angelholm blir det race. — Det blir ett unikt méte mellan klassiska con-
cours-bilar och hyperbilar, sager Halldora von Koenigsegg som dr en av arrangorerna.

Innehall i denna artikel:
« Fakta om The Aurora 5-7 juli i Bastad
e 1. The Aurora Concours
o 2.The Aurora Hypercar Experience
« 3. The Aurora Showfield
+ 4.The Aurora Talks
Concours-evenemang som lockar varldens finaste bilar ar nagot som aldrig skadats i Sve-
rige eller Skandinavien tidigare. Bland bilentusiaster ar Goodwood, Pebble Beach och Villa

d’Este som rena julafton. | sommar lanseras The Aurora i Bastad som blir en motsvarighet
som aldrig skadats pa vara breddgrader med norrsken.

16
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Filip Larsson pa Motikon och Halldora von Koenigsegg, COO pd Koenigsegg, presenterade
concours-evenemanget The Aurora som har premidr i Bastad i bérjan av juli.

Under tre dagar, 5-7 juli, kommer varldens mest exklusiva bilar, fran ovarderliga klassiker
till ultramoderna hyperbilar att visas upp i Norrvikens botaniska tradgard i Bastad. Tanken
ar att verkligen satta Sverige pa bilkartan och lansera ett internationellt event for bade
samlarbilar och hyperbilar. Som medarrangorer till The Aurora finns Filip Larsson pa klas-
sikerhandlaren Motikon och Christian och Halldora von Koenigsegg, presentation éverflo-
dig.

— Det har ar inte bara annu ett concours, vi ville gbra nagot helt nytt. Skandinavien sitter
pa en stor, dold bilskatt av bade ikoniska klassiker och moderna hyperbilar. Vi vill skapa ett
fartfyllt livsstilsevent i varldsklass som visar upp bilar som aldrig skadats i Sverige tidigare.
Det kommer att locka gaster och bilar fran hela varlden och ska bli arligen aterkommande,
sager Filip Larsson.

Koenigsegg firar 30 ar i ar och kommer i hogsta grad att bidra till bilfesten. | Bastad kom-
mer ett antal bilar fran foretagets fantastiska utveckling och historia visas upp fram till
dagens Koenigsegg Jesko och Gemera. Aven andra hyperbilsidgare ar vilkomna att visa sina
bilar. Sedan blir det bilparad till Angelholm dar hyperbilar méter concours-bilar — och upp-
visningskorning pa Koenigseggs flygraka pa gamla F10.

— Vi har en egen testbana, dar alla kan fa kdnna pa sin hyperbil. Det blir bade Koenigsegg
och andra bilar, vi bjuder in alla hyperbilsmarken, sager Halldora von Koenigsegg.

— Vi promotar Angelholm som en del av vart DNA, siger Christian von Koenigsegg.

Ungefar 3000 biljetter kommer att sldappas da utrymmet i Norrvikens Tradgardar ar be-
gransat, biljetterna kommer att kosta fran 500 kronor per dag, sa det finns viss risk for att
evenemanget blir slutsalt.

— Vi borjar redan nu soka efter de mest exklusiva bilarna att visa upp, den som har en fin
bil ar vailkommen att anmala sig, vi gor sedan ett urval, sager Filip Larsson.
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Christian och Halldora von Koenigsegg samt Filip Larsson frdn Motikon
dr medgrundare till eventet.

Fakta om The Aurora 5-7 juli i Bastad

Eventet dger rum i Norrvikens tradgdrdar i Bastad, samt till viss del hos Koenigsegg i Ang-
elholm

1. The Aurora Concours

En kurerad “skonhetstavling” dar internationella samlare kommer att stalla ut enastaende
bilar, noga utvalda med hansyn till historisk signifikans, och hdga samlarvarden. Bade klas-
siska bilar och modern hyperbilar kommer att stallas ut.

2. The Aurora Hypercar Experience

Ett avskilt evenemang for sarskilt inbjudna gaster med varldens mest banbrytande prestan-
dabilar samt Koenigsegg som partner.

3. The Aurora Showfield

En kurerad bilutstallning med upp till 300 olika bilar fran hela Europa kommer att finnas pa
plats varje dag tillsammans med sina agare. Entusiaster ar valkomna att anséka om att
stalla ut sina 6gonstenar — gamla som nya — och mingla med likasinnade.

4. The Aurora Talks

The Aurora Talks ar ett forum med noga utvalda talare som djupdyker inom amnen relate-
rade till hyperbilar, innovation, framtidens klassiker, och bevarandet av dagens motorhi-
storiska skatter.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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elbilen.

8. Volvos senaste lastbil erbjuds endast med eldrift

1 feb 2024

Sedan den forsta eldrivna lastbilen lanserades 2019 har Volvo Lastvagnar stadigt bred-
dat sitt utbud. Idag erbjuds atta modeller med eldrift. Det giller dven det senaste till-
skottet FM Low Entry, men till skillnad fran tidigare modeller erbjuds den endast med
eldrift.

ELECTRIC .
POWERED

— Nya Volvo FM Low Entry ar heltilinje med vara ambitioner att utoka vart eldrivna utbud,
vilket gor att annu fler kunder kan minska sina koldioxidutslapp, forklarar Roger Alm som
ar vd for Volvo Lastvagnar.

Den bokstavligen helt eldrivna modellen erbjuds med en tagvikt pa mellan 19 och 32 ton.
FM Low Entry beskrivs som sarskilt framtagen for att anvandas i stadsmiljo. Det samma
gallde for nu pausade Volta Zero som darfor hade en |3gt placerad forarhytt for battre sikt
pa tranga gator. Volvo FM Low Entry har ocksa den een nagot nedsankt forarkabin, vilket
ska gora det enklare att kliva in. Enligt Volvo uppfyller FM Low Entry ocksa “Transport for
Londons” 5-stjarniga standard for direkt sikt.

De fyra batterierna har en total kapacitet pa 360 kWh och rackvidden anges vara upp till
20 mil. Snabbladdning ar mojligt med en effekt pa 250 kW, men det meddelas inte hur lang
tid det behovs for att ladda lastbilens batterier.

Volvo FM Low Entry borjar sdljas under arets forsta kvartal och tillverkningen drar i gang
under det andra kvartalet.

Carl Undéhn
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9. Volvo AB:s kop av batterifabriken Proterra nu klart
Posted by Kristofer Rask februari 2, 2024
Volvokoncernen har idag slutfort forvarvet av den kursade batteriverksamheten Pro-

terra i USA. En konkurs som bland annat fick svenska uppstartsforetaget Volta Trucks pa
fall (som senare dock kan ha raddats).

% sf}%lw BN B
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Forvarvet inkluderar ett utvecklingscenter for batterimoduler och batteripack i Kalifor-
nien och en monteringsfabrik i Greer, South Carolina. Kopeskillingen landade pa 2,2 miljar-
der kronor fore justering for lagerniva vid tilltradet.

— Dessa tillgangar och Proterra-teamets formagor och kompetens ar ett utmarkt komple-
ment till vara styrkeomraden och gor det mojligt att eskalera var batterielektriska fardplan
ytterligare, sager Lars Stenqvist, CTO Volvo Group.

Volvo ska nu driva Proterras batteriaffar och leverera batterier och batterimoduler till ut-
valda kunder.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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10. Bredden fyllde Honda FR-V till bradden
Publicerad 2024-02-04 kil 0630

Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Honda har gjort flera kluriga modeller, men fragan dr om inte FR-V ar den finurligaste
krumeluren av dem alla.

Honda dr i manga avseenden ett speciellt varumarke. Har i Sverige spelar foretagets bilar
en ganska blygsam roll men de knotar pa genom decennierna och tilltalar ofta genom sin
fint utmejslade motorteknik och sin utstralning av viss klass, utan att for den skull lysa be-
traktaren i 6gonen. Ja, de vildaste versionerna av Civic Type R undantagna forstas.

| exempelvis USA ar det annorlunda for Honda, dar ar varldens storsta motorcykelmarke
ocksa ett av de storsta bilmarkena. Accord i nagra versioner har till och med varit USA:s
mest salda personbil dver huvud taget.

Sa bra har det aldrig gatt i Sverige men ett par handelser i backspegeln ar minnesvarda,
framst lanseringen av inte mindre an fyra Civic-varianter till 1984 ars modell: en tredorrars
halvkombi, en sedanversion med fyra dorrar, en hogbyggd funkiskombi kallad Shuttle och
sa en osedvanligt artig liten sportcoupé, CRX, som gav nytt hopp at alla sportvagnsentusi-
aster.

Fyra syskon som inte hade en enda karossdel gemensam. Forsok att hitta en hyfsat fin
CRX eller en Shuttle i dag om du kan, eller en attiotals-Civic ver huvud taget!
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Med tre sittplatser i bredd bdde fram och bak ville Honda locka barnfamiljer.

Frontens design avsldjar inget sarskilt, en typisk japansk bil for sin tid. Inte heller den
kompakta sidoprofilen med latt framatlutad hallning sticker ut. N&, det ar nagot med bred-
den pa FR-V som later ana att detta inte ar en kaross vilken som helst.

FR-V var sa bred (181 centimeter) att man kunde sitta tre i bredd dar framme och tre i
bredd dar bak. En japansk “take” pa Fiat Multipla helt enkelt, minus den italienska bilens
kontroversiella design. Visserligen ser en FR-V lite stubbig ut, men konstig ar den anda inte.

I likhet med en del andra bilar dar det praktiska fatt rada hade FR-V sin vaxelspak (det
fanns manuell [dda och automatlada att valja pa) hogt uppe pa panelen sa att golvutrymme
for passageraren i mitten fram frigjordes. Det behovdes, bade i fram- och baksatet var
mittplatsen smal men sittplatsen gick i alla fall att skjuta lite i [angsled.

Mittplatsen fram kunde fallas fram och bildade da ett “generdst armstod” med forvarings-
fack. Bagageutrymmet fick mycket berém, det svalde massor.

”Overlag kidnns det snabbt att det hir &r en bil som passar bast foér smavéxta. Sittdynorna
ar korta pa alla platser men framfor allt lider man av det i baksatet. Efter en dryg timme pa
passagerarplats utan larstod fullkomligt skriker benen efter en chans att fa rata pa sig”,
skrev provforare Tommy Wahlstrom. Det gick helt enkelt inte att fa in allt pa bara 428
centimeters karosslangd.

Bilens akilleshal var nog motorn, for en gangs skull for Honda. Den var pa tva liter och 150
hk och befanns vara alldeles for klen for den drygt 1,5 ton tunga FR-V. Omkdrningar kravde
hogvarv och nedvaxlingar som gjorde att “bransleférbrukningen stack all varldens vag”.

Chansen ar liten att mota denna sarling pa vagarna i dag. | skrivande stund fanns sex FR-
V till salu pa Blocket och totalt saldes 500-600 exemplar aren 2005—-2008. En krumelur,

visst, men en kul. -
()
HONDA
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Calle Carlquist

Mer fran vi bilagare:

Honda och BMW i superduell: ”En bra dag pa jobbet”

23


https://www.vibilagare.se/backspegeln/honda-nsx-och-bmw-m5-i-superduell-en-bra-dag-pa-jobbet
https://www.vibilagare.se/backspegeln/honda-nsx-och-bmw-m5-i-superduell-en-bra-dag-pa-jobbet
https://www.vibilagare.se/users/calle-carlquist

MOTORNYTT

11. TATRA 613

Av Matthias Kierse 20.07.2021
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FILM: https://youtu.be/WEzzGeuQvcc

Representativa sedans pa 1970-talet kannetecknas vanligtvis av en kaross med en hak-
back och en relativt stor motor under den framre huven. Men vid den tiden fanns det fort-
farande de kommunistiska staterna bakom jarnridan. Dar, som det ar valkant, behandlades
amnet bilutveckling lite annorlunda. Antingen var de tydligt bakom de hatade vaster-
landska staterna (Trabant och Wartburg var helt enkelt foraldrade nagon gang) eller langt
fore. Det senare géllde Tatra fran Tjeckoslovakien fran 1930-talet och framat. De stora
sedanserna i detta marke fick en luftkyld V8-motor, som installerades bak bakom bakaxeln.
Modellserierna 77, 87, 97, 107, 600 Tatraplan och 603 skapades med denna design. De
kdannetecknades ocksa alla av en rundad, aerodynamisk form.

PREMIAR UTAN KAMEROR

Fran slutet av 1960-talet, under det kalla krigets storhetstid, borjade utvecklingsarbetet
med en modern efterféljarmodell till 603. Aven om de kommunistiska dststaterna avskar-
made sig fran vast sa mycket som mojligt vid denna tid, tittade Tatra utanfor jarnridan efter
en designer. Detta var mojligt eftersom tjeckerna, under den da nya statschefen Alexander
Dubcek, inforde reformer och frihet att resa fran och med 1968. Vignale i Italien var antli-
gen ratt val.
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Pa grund av den bibehallna layouten med en luftkyld V8 bak ar den grundlaggande silhu-
etten mycket lik sin féregangare. Det italienska designhuset gav dock medvetet en styling
med horn och kanter. Tatra valde 613 som modellnamn och redan i april 1969 levererade
Vignale tva sedaner och en coupé till Koptivnice for inspektion. Fyra manader senare pre-
senterade Tatra bilen for forsta gangen for journalister, som var tvungna att ldmna in sina
kameror vid fabriksporten i forvag. Alla innovationer i 613 dikterades for dem i anteck-
ningsboken.

INTRODUCERAD | EUROPA, ERBJUDS ENDAST | OSTRA ZONEN

For att avsevart forbattra chassit jamfort med 603 erhdlls en Glas V8, en Mercedes-Benz
300 SEL och en Porsche 911 for vagprov. Av resultaten drogs bland annat slutsatsen att
flytta motorn framat skulle forbattra viktfordelningen avsevart. 613 hade nastan en mitt-
motorposition och darmed bara 59 procent av den totala vikten bak. Tatra tillhandaholl
ocksa deformationszoner och en sakerhetscell, samt vadderade ytor i interiéren och en
sakerhetsrattstang, for att 6ka chanserna att 6verleva i handelse av en olycka. Efter att
denna nyhet hade spridits utan bilder genom relevanta tidningar och tidskrifter i dstra zo-
nen, presenterade Tatra 613 pa industrimdssan i Brno i slutet av samma manad. Premidrer
i Bryssel, Belgrad, London, Amsterdam och Turin féljde. Den tjeckiska regeringen frigjorde
dock inga investeringar for de nya produktionsverktygen. Sa det drojde till slutet av 1973
innan smaskalig produktion kom igang.

LUFTKYLD V8-MOTOR

Pa grund av en flytt av produktionslinjen fran Koptivnice till Pribor producerades endast
ett fatal exemplar 1974. Aven om pressar anvandes for att tillverka pladtdelarna, var resten
av fordonet nastan helt handbyggt. 3,5-liters V8-motorn producerade 165 hk tack vare tva
registerforgasare. Fran 1980 fanns 613-2 med 168 hk. Denna motorversion forblevi 613-3
fran 1985. 1991 upptradde 613-4, som ocksa var tillganglig for forsta gangen med elektro-
nisk bransleinsprutning och 200 hk. Fran 613-2 till 613-3 fanns en liten ansiktslyftning med
omdesignade stralkastare. Modifikationerna till 613-4 var mycket mer omfattande, med
en helt ny front och storre stotfangare malade i karossfarg. 613 S, en utokad version med
mer utrymme bak, debuterade 1980. 1984 producerade Tatra ocksa fem exemplar av 613
K med en 6ppningsbar textil mjuk topp.
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ENDAST CIRKA 11 000 ENHETER PA 26 AR

Ursprungligen var 613 endast tillganglig i de socialistiska landerna, med statliga organisa-
tioner, polisstyrkor och skordetroskor som de viktigaste kunderna. | DDR anslo6t sig nagra
professorer, lakare och konstnarer lojala mot staten. En allvarlig olycka dar en DDR-
minister dodades 1978 ledde till att denna sedan drogs tillbaka fran DDR: s statliga flotta
och ersattes med vasterlandska bilar fran Citroén och Volvo. Nordkorea fick flera tusen
exempel pa polisen dar. 613-4 var sa smaningom ocksa tillganglig som en hogerstyrd vers-
ion i Storbritannien. Fran 1996 och framat producerades de sista fordonen i serien som
Tatra 700. For brandkarer, polis och andra myndigheter fanns ocksa 623. Totalt produce-
rades endast cirka 11 000 exemplar av 613, 623 och 700. Numera ar Tatra 613 en sallsynt
lyxbil for Ostra bilentusiaster. Den 1969-byggda kupén férblev en engangsforeteelse, kra-
schade under provkorningar 1970 och restaurerades helt av en Tatra-anstalld.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Citroén SM 1972

Citroén kopte Maserati 1968 med avsikt att dra nytta av den berémda italienska biltillver-
karens hogpresterande erfarenhet och motorteknik. Citroén planerade att konstruera en
GT-bil som var utrustad med bade Citroéns mycket avancerade hydropneumatiska fjad-
ringssystem och Maseratis kraftfulla V6-motor. Resultatet blev Citroén SM, som forst intro-
ducerades pa bilsalongen i Genéve 1970 och en bil som skulle bli Citroéns flaggskepp under
de kommande fem aren samt en av 1970-talets mest utmarkande bilar. Bilpressen var
enormt imponerad av dess blandning av hastighet, bromsning, hantering och lyx. SM lik-
nade helt enkelt inget annat pa vagen vid den tiden, och det var till och med den forsta icke-
amerikanska bilen som vann Motor Trends Car of the Year Award.
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Maserati V-6 som drev SM hade en slagvolym pa 2 670 cc och andades genom tre Weber-
forgasare. For bilar fran 1973 och senare utokades detta till 2 965 cc. SM fanns med an-
tingen en femvaxlad manuell eller femvaxlad automatisk vaxelldda och hade skivbromsar
fram och bak. Fjadringen skedde naturligtvis av Citroéns anmarkningsvarda sjalvnivelle-
rande hydropneumatiska system som overfordes fran DS, bromsningen skedde med skivor
i bada andar med inombordare fram, och styrningen skedde med en ny typ av variabelt
servoassistanssystem som Citroén dopte till DIRAVI. Karossen ritades av den interna chefs-
designern Robert Opron. Den var inte bara bade distinkt och attraktiv, den var ocksa
ganska aerodynamisk med en luftmotstandskoefficient pa bara 0,26. Med Maserati-kraft
och en elegant form var SM varldens snabbaste framhjulsdrivna bil pa sin tid med 140 miles
per timme.
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Denna Citroén SM fran 1972 har en bla finish och har en brun laderinredning, servostyr-
ning, servobromsar, Bridgestone-dack, AM/FM-radio, luftkonditionering, elfénsterhissar
och en femvaxlad manuell vaxelldada som vaxlas genom Citroéns omisskannliga och ele-
ganta kromport. Under huven har den den senare, kraftfullare 2 965 cc-versionen av Ma-
serati V-6-motorn som kom 1973. Ett valpresenterat och attraktivt exempel, denna SM har
fatt sina komplexa system och funktioner helt sorterade och den gar och kér mycket bra
tack vare sin avancerade och sofistikerade drivlina, fjadring och bromsar. Lacken, kromet
och interioren ar alla mycket bra, och det attraktiva, arliga motorrummet har stadats upp
snyggt. Manga av dessa bilar ar i mindre an fantastiskt skick och har manga behov, sa det
har exemplaret ar en enastaende som kommer att bli en rolig, attraktiv och givande klas-
siker som kan avnjutas regelbundet utan den huvudvark som ofta kan komma med mindre
noggrant underhallna exemplar.
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Roger Warolin
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