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1. Elon Musk i blasvader — igen
Av Gaithri Ribbarp Uppdaterad 22 mars 2024 Publicerad: 22 mars 2024

USA:s senator Elizabeth Warren uppmanar USA:s sakerhets- och utbytesprovision, SEC,
att granska Tesla. Hon vill aven att Teslas vd Elon Musk, och styrelsen granskas gallande
styrningsfragor. | ett brev till myndigheten citerar Warren en méijlig forskingring. Hon
lyfter dven en intressekonflikt mellan Musks dubbla roller som Teslas vd och agare av X,
fore detta Twitter.

Elon Musk, vd for Tesla ér dnnu en gang i bldsvdder och anklagas for bedrdgeri.

Warren uttrycker oro

Elizabeth Warren som sitter bade pa senatens bank- och forsvarskommittéer. Har under
forra aret skickat ett annat brev till SEC, liksom ett brev till Teslas styrelseordforande. Detta
for att uttrycka liknande oro gallande Musk och hans verksamhet.

| ett sexsidigt brev daterat den 21:a mars, uttrycker Warren ater sin oro till den federala
byran. Hon punktar upp nya bevis som tyder pa att Musk i sjalva verket, nyttjar sin makt-
position over styrelsen for sin egna personliga vinning. Detta rapporterar CNBC.


https://www.cnbc.com/2024/03/21/sen-warren-presses-sec-again-to-investigate-tesla-and-elon-musk.html
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Bryter mot fortroendeuppdrag

| sitt brev hanvisar Warren aven till en dom som foll i Delaware Chancery-domstol i januari
i ar. Dar hade domaren Kathleen McCormick sett att Musk “brutit mot det fértroen-de-
uppdrag, dar han tilldelats en o6verskadlig aktiekompensation vard 55,8 miljarder dollar”.
Hittills i ar har Teslas aktiekurs sjunkit med cirka 30 procent.

Inte forsta gangen
Men det ar inte forsta gdngen som Musk och SEC ryker ihop.

Redan 2018 anklagades Musk for bedrageri med civila vardepapper. Detta efter att han
twittrat att han undersokte ett privatavtal for Tesla for 420 dollar per aktie och hade “ka-
pital” for det.

Hans tweets orsakade att handeln av Tesla-aktien avtog. Det tog manga veckor for den
att aterhamta sig.

Nu undersdker SEC huruvida Elon Musk, eller nagon annan part begatt vardepappersbe-
drageri under 2022 da han pabdrjade sin process av att kopa ut Twitter.

Till slut kopte Musk bolaget privat och dopte om det till X Corp.

Las aven:

Elon Musk om Tesla Roadster: En flygande raket

Gaithri Ribbarp


https://www.dagensps.se/varlden/elon-musk-i-nytt-nato-brak/
https://www.dagensps.se/motor/elon-musk-om-tesla-roadster-en-flygande-raket/?_gl=1*vy8zyq*_up*MQ..*_ga*MTE4NjMwMzM4OC4xNzExMjIxOTQ4*_ga_TTXEPVRLPV*MTcxMTIyMTk0Ny4xLjEuMTcxMTIyMTk1MC4wLjAuMA..
https://www.dagensps.se/motor/elon-musk-om-tesla-roadster-en-flygande-raket/?_gl=1*vy8zyq*_up*MQ..*_ga*MTE4NjMwMzM4OC4xNzExMjIxOTQ4*_ga_TTXEPVRLPV*MTcxMTIyMTk0Ny4xLjEuMTcxMTIyMTk1MC4wLjAuMA..
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2. Sa mycket har begpriserna for Tesla rasat
Av Elis Kalmér 23 mars 2024 kl 16:34
Teslas prissdankningar fatt stora konsekvenser. Inte minst pa andrahandsmarknaden dar

Teslabilar sjunker rejalt. Pa ett drygt ar har en begagnad Tesla Model Y rasat med 130.000
kronor.

SCROUROR Y
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Inflation, lagre efterfragan och sankta priser. Sa har det sett ut den senaste tiden for el-
bilsindustrin. Tesla ar ett av foretagen som drabbats och som darfor genomfort flera pris-
justeringar den senaste tiden. Detta genererar inte bara ett lagre nypris utan har drabbat
bilagarna och andrahandsmarknaden hart. Tesla Model Y har sjunkit med 20 procent sedan
januari forra aret, det rapporterar Dagens industri.

Tesla har mycket pa sitt bord vad det lider och en stagnerad tillvaxt ar ett av det storsta
problemen. Pa borsen sjunker bolaget i rask takt och flera stéller sig fragande till om fore-
taget kommer att orka vaxla upp utan att skorda ekonomiska forluster. Senaste nytt fran
den amerikanska techjatten ar i och for sig en prishéjning pa 20 000 kronor och kanske kan
det mildra smartan for pressade agare som fatt rea ut sina bilar pa andrahandsvardet.

Enligt uppgifter fran handelsplatsen Wayke ar en begagnad Tesla Model Y i dag nastan
130 000 kronor billigare an den var for ett ar sedan, rapporterar Dagens industri. Fran 649
000 kronor i snitt ar den nu nere pa 519 000 kronor i snitt. En ny Model Y med tvahjulsdrift
kostar just nu ungefar 554 000 kronor och en fyrhjulsdrift 634 000 kronor. Vart att notera
ar att bilen dessutom ar Sveriges mest salda bil hittills i ar. Model 3 tappar ocksa i varde
men inte fullt lika mycket. Dar ror det sig snarare om omkring 16 procent pa ett ar.


https://www.di.se/bil/teslas-prisslakt-pa-nybil-far-andrahandsvarden-att-rasa/
https://www.di.se/bil/teslas-prisslakt-pa-nybil-far-andrahandsvarden-att-rasa/
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Kanske kan Teslas senaste prishdjning fG begpriserna att stiga igen.

Totalt sjunker priserna pa begagnade elbilar med omkring 10 procent. Men enligt Sofia
Forsling vd pa Wayke, ar elbilsindustrin oférutsagbar och det svanger hela tiden.

— Det ar i stort sett omajligt att bedoma det framtida andrahandsvardet pa en elbil och
nastan lika svart for diesel- och bensinvarianter. Det basta ar helt enkelt att valja utifran
den bil man vill ha och behéver, och inte minst har rad med, sager hon till DI.
Genomsnittspriset pa Tesla Model X ar nu 598 000 kronor.

| Kina har Tesla valt att ga ner i produktionsmangd trots att foretagets totala forsaljning
okade med 17 procent i arstakt under januari och februari. Enligt Bloomberg News har
foretaget instruerat sina anstallda att jobba fem dagar i veckan istéllet for sex och en halyv,
och pa sa satt fa ner antalet producerade Model Y och 3.

Samtidigt har den totala forsaljningen av laddhybrider och elfordon 6kat med 6ver 37
procent under samma period i landet trots att man sag en nedgang i leveranserna.

| Sverige fors just nu dven en livad debatt om klimatbonus for elbilar, dar mer an halften
sags vilja aterinfora den samtidigt som oppositionen okar. Nar regeringen tog bort bonu-
senislutet av 2022, ansag 45 procent att det var ett felaktigt beslut, medan 23 procent var
for beslutet. Enligt nya sifoundersokningar ar det nu 53 procent som vill ater-inféra den
och 47 procent som ar emot. 55 procent av de tillfragade tyckte att det vore bra med en
klimatbonus for de som valjer begagnat, skriver Dagens industri.

Prisutveckling begagnad Tesla, sedan januari 2023

Model Y -20 % snittpris: 519 000 SEK
Model S -18 % snittpris: 466.000 SEK
Model X -17 % shittpris: 598.000 SEK
Model 3 -16 % shittpris: 400.000 SEK

Kalla: Wayke


https://www.di.se/nyheter/mer-an-halften-vill-ha-tillbaka-klimatbonusen-for-elbilar/
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Genomsnittspriset pa Tesla Model X ér nu 598 000 kronor.

LAS MER:

Trendbrottet: Inatt héjde Tesla priserna pa tva modeller

« Ett ar efter chocksankning — Tesla sénker priser i Kina
« Tesla hojer priser i Sverige — trots sankning i USA

» Tesla hojer sina priser i Sverige — bara...

« Tesla sdanker priserna kraftigt i Kina — nu spas priskrig

» Tesla hojer priser igen i flera lander efter chocksankningen

Elis Kalmér

Elis Kalmér ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa SVT och Varmlands
Folkblad.

£


https://carup.se/trendbrottet-inatt-hojde-tesla-priserna-pa-tva-modeller/
https://carup.se/ett-ar-efter-chocksankning-tesla-sanker-priser-i-kina/
https://carup.se/tesla-hojer-priser-i-sverige-trots-sankning-i-usa/
https://carup.se/tesla-hojer-sina-priser-i-sverige-bara-snikmodellen-far-klimatbonus/
https://carup.se/tesla-sanker-priserna-kraftigt-i-kina-nu-spas-priskrig-pa-elbilar/
https://carup.se/tesla-hojer-priser-igen-i-flera-lander-efter-chocksankning/
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3. Ny analys: Bara BMW kan utmana Tesla

Av Erik Aspegren23 mars 2024 kl 16:21

BMW:s beslut om att ha samma plattform for elbilar och forbranningsbilar fick kritiker
att lyfta pa 6gonbrynet. Men det som sags som en ineffektiv och billig kompromiss verkar
nu lona sig. Enligt analytiker ligger biljatten i framkant med elbilsutvecklingen och ar det
enda foretag som kan utmana Tesla.

BMW har valt en ovanlig plattformsstrategi for utvecklandet av sina elbilar. Till skillnad
fran manga andra biltillverkare bygger BMW namligen sina el-, hybrid-, bensin- och diesel-
bilar pa samma grundldggande kaross. Helt tvart emot det tidigare tillvagagangssattet med
i3 och i8 som verkligen stack ut. Nar strategin presenterades menade manga kritiker att
beslutet var en besvarlig och ineffektiv kompromiss for att komma ikapp konkurrenter.

Men det verkar nu som att det riskfyllda beslutet ger avkastning, forra aret salde biljatten
376 000 elbilar, vilket ar en 6kning med 75 procent fran foregdende ar. | premiumsegmen-
tet hamnade BMW pa andra plats, efter Tesla med 1.8 miljoner salda bilar. BMW kan nu
vara den enda biltillverkaren som faktiskt kan utmana Tesla, det menar analytiker pa New
York Times.

Medan den storsta konkurrenten, Volkswagengruppen, kimpar med mjukvaruproblem
och forseningar av elmodeller sdljer BMW sina elbilar mer och mer framgangsrikt. Flera
andra foretag har ocksa stora problem, till exempel som Mercedes som forlitar sig pa dyra
och oberoende plattformar som annu inte ar l6nsamma.

Mercedes vd Ola Kallenius har storre utmaningar an BMW med sina elbilar.


https://www.nytimes.com/2024/03/09/business/bmw-electric-vehicles.html
https://www.nytimes.com/2024/03/09/business/bmw-electric-vehicles.html

MOTORNYTT

BMW:s Oliver Zipse hyllas for strategin med plattformar
som kan anvdndas fér bdde elbilar och férbréinningsbilar.

Flexibiliteten i produktionen gor dessutom att kunderna kan valja mellan flera olika typer
av drivning, vilket ofta inte ar fallet hos konkurrenterna. Dessutom ger det BMW sjalva en
stor mojlighet att snabbt kunna minska eller 6ka produktionen av elbilar, ndgot som nu
blivit speciellt aktuellt.

Daremot ar det Miinchen-baserade foretaget inte problemfritt. Fortfarande ar Tesla den
stora ledaren nar det giller rackvidd fér pengarna. Aven de kinesiska biltillverkarna som
BYD utgor ett stort hot. Under nasta ar kommer dock BMW borja sdlja en ny serie bilar
designade specifikt for att drivas pa batterier. Den nya serien kallas “Neue Klasse” och tan-
ken ar att bilarna ska tappa till Teslas forsprang och kéra om pa bred front.

Erik Aspegren
Erik Aspegrén skriver for Carup, har studerat ekonomi och design och har en bakgrund hos
aterforsaljare som Porsche och BMW. Nas pa erik.aspegren@carup.se.

Las mer:

« Savill Toyota 6ka till 600 000 elbilar ar 2025

« David slog Goliat — sa blev Tesla mer virt an Toyota

« Superdatorn Dojo fick Teslas aktie att rusa

o GM borjar samarbeta med Tesla i USA

« Volkswagens nya Model 3-dédare — ID. Aero kommer ndasta ar
« Teslas delseger: Far ut sina registreringsskyltar


mailto:erik.aspegren@carup.se
https://carup.se/sa-vill-toyota-oka-till-600-000-elbilar-ar-2025/
https://carup.se/david-slog-goliat-sa-blev-tesla-mer-vart-an-toyota/
https://carup.se/superdatorn-dojo-fick-teslas-aktie-att-rusa/
https://carup.se/gm-borjar-samarbeta-med-tesla-i-usa/
https://carup.se/volkswagens-nya-model-3-dodare-id-aero-kommer-nasta-ar/
https://carup.se/teslas-seger-far-ut-sina-registeringsskyltar/
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4. Volkswagen ID. Buzz ”California” skjuts upp

Publicerad av Sanne Hansen 22 mars 2024 kl 15:52

Volkswagen skjuter upp sitt elektriska ”husbilsprojekt” ID. Buzz California pa grund av
bristande efterfraga pa just elektrisk campingbil. Det bekriftades under Volkswagen
Commercial Vehicles, VWCV, arliga presskonferens.

ID. Buzz ska komma i en campingversion i slutet av drtiondet.

Nar Volkswagen presenterade ID. Buzz for varlden meddelades ocksa alla olika varianter
pa modellen som skulle lanseras vartefter. Forutom en femsitsig jattestor familjebil ska det
komma en sjusitsig version, det finns redan en hantverkarversion och vi vantar aven fort-
farande pa en campingversion med tilliggsnamnet California.

Redan forra aret rapporterade tyske medier att “husbilen” forsenas, eller snarare stop-
pas, pa grund av att den skulle vaga over 3,5 ton med passagerare och last, vilket skulle
krava en annan korkortsbehorighet an vanlig B-korkort. | stallet skulle en ny California-mo-
dell baseras pa Volkswagen Multivan T7 i laddhybridutférande. Men under VWCV:s arliga
presskonferens nyligen tog Lars Krause, forsaljnings- och marknadschefen, avstand fran
det pastaendet och menade att det fortfarande handlar om en férsening och att orsaken
ar en annan an for hog vikt.

— Jag kan beratta for er att vi alltid utgar fran marknaden, och efter att ha tittat pa mark-
nadsstatistiken och noga betraktat vara kunder visade det sig att behovet av dessa typer
av fordon annu inte finns dar fran vart perspektiv, sa han, rapporterar brittiska sajten
Autocar.

Det ar med andra ord for liten efterfragan pa eldrivna campingbilar. Men de planerar inte
att slopa projektet utan forvantar sig att efterfragan kommer 6ka inom nagra ar. En even-
tuell California-version av ID. Buzz kan alltsa komma mot slutet av det har artiondet.

—ID. Buzz ar ikonisk och naturligtvis skulle en potentiell ID. Buzz California vara ikonisk.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id-buzz/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nej-det-blir-ingen-california-buzz/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nej-det-blir-ingen-california-buzz/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/multivan/
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/vw-id-buzz-california-unlikely-arrive-until-late-2020s
https://static.cdn-expressen.se/images/aa/bd/aabddd64991a4490bbb28e1ff25b4a27/16x9/2560.jpg
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5. Renault och Volvo lanserar nya market Flexis SAS med fokus pa el-skapbilar

Posted by Kristofer Rask mars 22, 2024

Ar detta ett forsta koncept pa nya Renault-Volvo-samarbetet?

Renault Group och Volvo Group meddelade i oktober att de genom ett gemensamt bolag
ska utveckla eldrivna transportbilar. Nu har partnerskapet fatt de nédvandiga myndighets-
godkdannandena for att dra igang verksamheten. Det nya bolaget kommer bara baserat i
Frankrike och far namnet Flexis SAS.

Under de tre kommande aren ska de tva foretagen investera 6ver 3,4 miljarder kronor i
den gemensamma satsningen. En ny produktfamilj med helt elektriska skapbilar ar plane-
rade att ga i produktion 2026.

De tva ska tillsammans ta fram en helt ny flexibel skateboardplattform som ska passa en
rad olika karosstyper, det till en lag kostnad och dessutom med malet att sdtta en helt ny
sakerhetsstandard for segmentet. Det blir ocksa ett stort fokus pa mjukvara och sa kallade
Software Defined Vehicle som ska oka flexibiliteten.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

10


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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6. Zeekrs nyhet: Har ar kompakta familjebussen Mix

Publicerad 2024-03-22 ki 9:24 (uppdaterad 2024-03-22 kl 9:43) Text Erik Soderholm

Zeekr ska lansera flera nya modeller. Forst ut ar en kompakt familjebil for den som inte
vill kéra suv.

Volvos och Polestars syskonmarke Zeekr har borjat salja tva modeller pa den svenska
marknaden. Men i andra lander erbjuds ocksa en sedanmodell och en lyxig minibuss.

Nasta modell ser ut att bli en mer kompakt familjebuss som kallas Zeekr Mix. Den mater
4,69 meter pa langden och blir som jamforelse sex centimeter kortare an Tesla Model Y.

11



MOTORNYTT

Zeekr Mix har plats for fem personer, och drivlinan bestar av en elmotor pa 422 hk. Bilen
verkar baseras pa Geelykoncernens SEA-plattform —samma som bland andra Volvo EX30
—men i Ovrigt ar det an sa lange ont om tekniska detaljer.
Det ar inte klart om Zeekr Mix ska saljas i Sverige.

Zeekr siktar pa att nastan fordubbla forsaljningen i ar till 230 000 bilar, upp fran knappt
120000 bilar forra aret. Vid sidan av Zeekr Mix ska market bland annat visa upp en lyxigare
suv i mellanklassen.

Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Zeekr vart mer an Polestar — och narmar sig Volvo

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-zeekr-001-har-ar-volvos-nya-elbilssyskon
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-zeekr-001-har-ar-volvos-nya-elbilssyskon
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-vart-mer-polestar-och-narmar-sig-volvo
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-vart-mer-polestar-och-narmar-sig-volvo

MOTORNYTT

elbilen.

7. Snabb lansering — da vill Leapmotor bygga bilar i Polen

22 mar 2024

Jattekoncernen Stellantis lade forra hosten till ytterligare ett marke i sin portfolio uto-
ver det 14 de redan har.

Genom att ga in med 1,5 miljarder euro — omkring 17 miljarder kronor — fick Stellantis
rattigheter att salja kinesiska Leapmotor i Europa. Market grundades 2015 har de senaste
aret presenterat flera sa kallade “globala modeller” som ar tankta att saljas utanfor Kina.
Malet for samarbetet med Stellantis ar att till 2030 salja 500.000 elbilar fran Leapmotor
utanfor Kina.

Nu kommer uppgifter om att Stellantis dven ar pa vag att starta montering av den min-
dre modellen Leapmotor TO3 i koncernens polska fabrik. Och da redan fran andra halvan
av i ar. Det ska da handla om att satta ihop sa kallade “semi knocked down kits”, dar en-
skilda delar av bilarnas skruvas ihop. Tidigare har det kommit uppgifter om att Stellantis
planerar att tillverka modeller fran Leapmotor i Italien.

Leapmotor TO3 bjuder pa en elmotor med 108 hastkrafter och har ett LFP-batteri pa 41,3
kWh som ger en WLTP-rackvidd pa 28 mil. Batteriet gar att "snabbladda” med 45 kW och
fran 30 till 80 procent tar da 36 minuter.

Modellen saljs redan i Frankrike med en prislapp fran strax under 300.000 kronor. Nar vi
pa Elbilen forra hosten talade med representanter fran Leapmotor under bilméassan I1AA,
dar foretaget hade en av massans storsta montrar, var de tydliga med att en lansering av
TO3 Sverige ar planerad for Sverige.

— Sjalvklart kommer den ocksa till Sverige, vi vill till alla europeiska lander. Vara produkter
ar klara sa finns det en passande distributor eller mojlighet kommer vi, sa Tammy Hu som
ar pressansvarig for Leapmotor.

13


https://elbilen.se/nyheter/stellantis-vaxer-borjar-salja-leapmotor-i-europa/
https://europe.autonews.com/automakers/leapmotor-said-build-small-ev-polish-stellantis-plant?utm_source=breaking-news&utm_medium=email&utm_campaign=20240322&utm_content=hero-headline
https://elbilen.se/nyheter/kinesiska-leapmotor-kan-bli-made-in-italy/
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Enligt uppgifterna kan Leapmotor TO3 bérja byggas ihop i Polen redan i sommar.

Carl Undéhn
Relaterat innehall:

19 feb 2024
Kinesiska Leapmotor kan bli “Made in Italy”

12 feb 2024
Finansiering sakrad for tre batterifabriker i Europa

22 jan 2024
Stellantischefen varnar for "blodbad” med priskrig pa elbilar

22 jan 2024
STLA Large: Stellantis visar flexibel plattform for elbilar

19 jan 2024
Wagoneer S blir forsta “riktiga” eldrivna Jeepen

14 dec 2023
Bekraftat — da kommer Alfa Romeos forsta elbil

14


https://elbilen.se/nyheter/kinesiska-leapmotor-kan-bli-made-in-italy/
https://elbilen.se/nyheter/kinesiska-leapmotor-kan-bli-made-in-italy/
https://elbilen.se/nyheter/finansiering-sakrad-for-tre-batterifabriker-i-europa/
https://elbilen.se/nyheter/finansiering-sakrad-for-tre-batterifabriker-i-europa/
https://elbilen.se/nyheter/stellantischefen-varnar-for-blodbad-med-priskrig-pa-elbilar/
https://elbilen.se/nyheter/stellantischefen-varnar-for-blodbad-med-priskrig-pa-elbilar/
https://elbilen.se/nyheter/stla-large-stellantis-visar-flexibel-plattform-for-elbilar/
https://elbilen.se/nyheter/stla-large-stellantis-visar-flexibel-plattform-for-elbilar/
https://elbilen.se/nyheter/wagoneer-s-blir-forsta-riktiga-eldrivna-jeepen/
https://elbilen.se/nyheter/wagoneer-s-blir-forsta-riktiga-eldrivna-jeepen/
https://elbilen.se/nyheter/bekraftat-da-kommer-alfa-romeos-forsta-elbil/
https://elbilen.se/nyheter/bekraftat-da-kommer-alfa-romeos-forsta-elbil/
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2024/03/Leapmotor-T03.jpg
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8. PROV: VW Passat — med bensinknuff!
Av Alrik Soderlind

Publicerad 2024-03-22

Uppdaterad 2024-03-22

VW Passat har lyxat till sig. Mest lockar kanske laddhybriden med tio mil pa en ladd-
ning? Fragan ar om den ar vard 1 000 kronor mer per manad an VW ID.7 Tourer.

.v‘, -

VW Passat har hunnit fram till nionde generationen.
Kan den ta tillbaka den interna topplatsen som ID.4 stal? Och hur stdr den sig mot ID.7?

Pa 50 ar har det salts 6ver 34 miljoner Passat, och 390 000 stycken i Sverige. Men gene-
ration nio har fatt en stenhard intern konkurrent: Lika stora och nya eldrivna ID.7 Tourer.

Ska man valja den nyutvecklade elbilen eller en nyutvecklad Passat, som alltid har en for-
branningsmotor under huven? Nar BMW fornyade 5-serien tog man pa sig alla livremmar
och hangslen som tankas kan: den finns med bensinmotor, dieselmotor, som laddhybrid
och med eldrift.
VW valde alltsa tva separata spar, var det smart eller en miss?
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VAD AR NYTT?

Lat oss dyka in i nya Passats teknik, och jamféra den med ID.7 Tourer.

Passatplattformen kallas MQB Evo och ar en vidareutveckling av den gamla bekanta MQB-
plattformen. Framst har det elektriska, datakraften och infotainmentsystemet vidareut-
vecklats.

Bilens dimensioner har ocksa 6kat, langden snuddar vid fem meter (+14,4 cm) och den ar
aven lite bredare an tidigare. Dock har man kapat drygt 1,5 cm pa hdjden. Axelavstandet
ar sex centimeter langre och enligt VW ger det fem centimeter battre benutrymme bak —
som att det var gamla Passats storsta nackdel ... vilket det alltsa inte var.

Bagageutrymmet har dartill vuxit med nastan 30 liter i laddhybridversionen (till 510 liter)
och i bilar med enbart férbranningsmotorer ar den angivna bagagevolymen numera impo-
nerande 690 liter.Luftmotstandskoefficienten har slipats fran cw 0,31 till 0,25.

Interiort gor den stora infotainmentskarmen och férarmiljon — MIB4, Modular Infotain-
ment Matrix 4 — att det ser ut som i en elbil, men med en traditionell instrumentering
framfor ratten. For att skapa en riktigt modern digital kansla kommer ChatGPT att finnas i
bilarna till sommaren. Lyxnivan har ocksa hojts, med en hel del mysig utrustning som tillval,
och hogre kvalitetskansla.

Aven hardvaran har uppdaterats. Den lilla bensinmotorn pa 1,5 liter har fatt en rejal upp-
fraschning. Nar det ar maojligt stangs tva av cylindrarna av och bilen kan frirulla snalt. Tack
vare 48-voltssystem och en elmotor pa 19 hk som hjalper till vid acceleration blir den bade
ratt snal och snabb. Uppgiven forbrukning &r 5,4 1/100 km och 0-100 km/h ska ga pa 9,3
sekunder.
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Laddhybriderna har fatt en annu stérre uppdatering jamfort med den gamla GTE-mo-
dellen. Elmotorn sags vara energieffektivare och batteriet har numera 19,7 kWh mot tidi-
gare 13 kWh —trots att det inte tar mer plats. Snabbladdningen har numera 50 kW och AC-
laddningen har uppgraderats fran 3,6 till 11 kW.

Elektrisk rackvidd pa 10—12 mil ska enligt VW betyda att 99 procent av alla resor i Tyskland
ska klaras pa el. Den totala rackvidden med el och bensinmotor anges till maffiga 80 mil —
en vat drom for alla elbilister.

Bensinmotorn i laddhybriderna kan ge 150 eller 177 hk, beroende pa mjukvara, vilket be-
tyder en total effekt pa 204 eller 272 hk. Vill man ha fyrhjulsdrift finns det tyvarr bara en
version pa den svenska marknaden, med en dieselmotor pa 193 hk.

Dags att titta lite snabbt pa tekniken i nya ID.7 Tourer: Matten ar snudd pa identiska, men
elbilen har 13 cm langre axelavstand och ar fyra centimeter hogre — pa grund av det tjocka
batteriet i golvet. Elbilen far sjalvklart lagre tyngdpunkt och mer vikt mitt i bilen, dven om
Passat har sitt batteri under bagagegolvet och under baksatets dyna.

ID.7 har 282 elektriska hastkrafter pa bakhjulen och ingen vaxelldda, mot Passats 272 hk
pa framhjulen, som matas via en sexvaxlad DSG-lada.

Elbilen har hela 150 Nm mer, och kapar nastan en sekund till 100 km/h trots att den vager
cirka 380 kg mer. Vill man ha fyrhjulsdrift kommer det en GTX-version langre fram, som
givetvis blir annu snabbare.

Dar har vi de viktigaste nyheterna for nya Passat och forutsattningarna for den spannande
duellen: laddhybrid mot elbil.

HUR AR DEN ATT KORA?

N&r man narmar sig nya Passat kdnns den absolut langre och maffigare an foregangaren.
Helt klart en storre bil, och designen ar modern, men inte spannande.

Interioren domineras av den stora liggande skdrmen pa 15 tum (12 tum &ar standard) och
allt kanns propert och bra. Den nya head up-displayen ar tydlig och ger bra med informa-
tion.

De framre stolarna ar mycket bekvama, men sa har alla provkorningsbilar utrustats med
de nya dyra ergoActive Plus-stolarna med bland annat inbyggd massage pa tio punkter,
ventilation, och som kan regleras i 14 riktningar. Baksatet ar minst sagt slosande rymligt
och bekvamt.

| laddhybridversionen ligger batteriet under bagageutrymmet och baksatet vilket bety-
der att det totala lasturymmet minskar med 180 liter, fran 690 till 510 liter. Det ar valpack-
at under huven, med dubbla motorer och styrsystem.
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- “o==PASSAT vs ID.7
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4

Férarmiljéerna dr snarlika, med samma stora mittskérm. Men i Passat far man en stor
instrumentering — varfér kan man inte fa det i elbilen ocksd? Knapparna pd ratten dr lite
mer “fysiska” dn i ID.7.

Alla testbilar har ocksa det adaptiva fjadringssystemet DCC Pro, med dubbla ventiler, for
battre kontroll av bade in- och utfjadring. Det har ska ge hogre komfort och battre vaghall-
ning och systemet tar hansyn till styrutslag, acceleration och bromsning, och anpassar
dampningen individuellt for varje hjul. Det gar givetvis att valja mellan flera kor-program
som ocksa paverkar vaxling och styrning.

Resultatet ar briljant och gar man in i menyn och goér ddmparna annu mjukare an i Com-
fortlaget blir bilen underbart mjuk, nastan gungig. Kop inte en ny VW utan DCC-fjadring,
om det finns som tillval.

Vi startar med den svagaste och billigaste varianten, eTSI med 150 hk fér 437 900 kronor.
Motorn kdnns lite klen eftersom det behéver ganska mycket varv for att satta fart pa den
stora bilen. Men langsam ar den inte, och ljudnivan &r |ag nar man val ligger och cruisar i
motorvagshastighet.

Styrningen har fatt lite mer direkt utvaxling: fran 2,75 rattvarv mellan fulla hjulutslag till
2,1. Det gor inte Passat till en spanstig kormaskin, men den ar sa dar alldeles vardagsper-
fekt som man kan Onska sig. Lattkord, trygg, bekvam och tillrackligt rask.

Nar jag ber om massage i stolen med hjalp av roststyrningen, svarar bilen med att den
inte klarar av det dnnu. Over lag kdnns det som att VW har en bra bit kvar till de bista
konkurrenterna nar det galler roststyrning, som har svart att forsta saval svenska som eng-
elska. Infiotainmentsystemet ar inte speciellt |ttnavigerat, med manga undermenyer som
det tar en stund att hitta i. Navigationskartan kanns inte heller modern. Exempelvis Tesla
ar fortfarande 6verlagsna nar det galler mjukvara och latthanterlighet.

Men ratten har fatt knappar som ar mer “fysiska” an i de tidigare ID-bilarna, sa man ar pa
vag mot ett mer analogt hall. Ett vred for ljudvolymen saknas, markligt nar det finns i nya
Tiguan.

ChatGPT kunde vi testa i en speciell bil, men inte heller den funktionen dvertygar, sa vi
hoppas att VW kommit mycket langre nar den slapps loss till sommaren. Google-assisten-
ten i exempelvis Volvo och Polestar ar an sa lange 6verlagsen — men det andrar sig kanske?
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I ID.7 kan baksdtets rygg justeras, vilket pdverkar bagagevolymen. Antal liter ér 545/605
och med fillt ryggstéd 1 714 liter. | Passat finns det plats fér 510/1 770 liter. Lastlédngd ID.7:
1075/1 948 mm. | Passat: 1 127/2 018 — lite ldngre.

Den dieseldrivna versionen overraskar mig med sitt knatter, men sa var det lange sedan
jag korde en dieselbil. 400 Nm ar inte dumt och pa en vinterresa ar den fyrhjulsdrivna
dieselversionen sjalvklart det mysigaste valet. 0—100 km/h gar pa 6verraskande rappa 7,6
sekunder.

Men den versionen lar knappast bli en storséljare, framfor allt pa grund av hogre for-
mansvarde och skatt.

Over till den hyperintressanta laddhybriden, och jag kér 272-héstaren. Det &r i grunden
samma bil, men det ar harligt att den startar i sitt ellage, tyst och bekvamt. Bra ar att ben-
sinmotorn inte hoppar igang for att varma kupén sa lange det inte ar kallare an cirka tio
minusgrader. Daligt ar daremot att bilen inte har varmepump, vilket betyder att elforbruk-
ningen riskerar att bli hog pa vintern.

Elmotorn ar pa 115 hk/330 Nm och den elektriska toppfarten dr 140 km/h. Sa lange man
inte trycker for hart pa gaspedalen haller sig bilen i elldge, men efter en kickdown tar det
ganska lang tid innan bilen gar tillbaka till eldrift igen. | ECO-laget stannar bilen kvar i el-
driftlaget och visst racker kraften till for vardagskorning, utan omkdorningar.

Trycker man pa kommer det ryck i ratten fran de 272 hastkrafterna. Visst tusan kan man
sakna drivning pa bakhjulen, vilket skulle gett annu mer harmoni till kérningen och trygg-
het pa vintervag. Men nya Passat ar valdigt stabil och fin att kéra, med en latt styrning.

Regenereringen kan justeras men det blir aldrig riktig enpedalskérning och bilen stannar
inte till stillastdende i det hardaste laget. Lite onddigt ar att man maste in i menyerna for
att skifta mellan EV-lage och hybridlage.

NORDFAKTA

I Sverige har storsaljaren Passat fullkomligt utklassats av VW:s eldrivna suv ID.4. Fragan
ar givetvis om Passat gor comeback i forsaljningstoppen, med sina nya laddhybridversio-
ner. Man kommer givetvis att hamna hogre upp i registreringsstatistiken an plats 28 som
gamla Passat hamnade pa i fjol.

Den forsta generationen kom 1973 och ritades av Giugiaro, och byggde pa Audi 80. Pa
den tiden var framhjulsdrift och tvarstalld motor snudd pa unikt i klassen. Basmotorn hade
54 hk men 75-hastaren var storsaljaren. 1978 kom den forsta dieselversionen, med hela
49 hk. Man kunde inte ha sa brattom pa den tiden.
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Generation tva kom 1980, dven denna baserad pa datidens Audi 80. Som ett tillagg till
halvkombi- och kombikarossen kom ocksa en sedanversion. Och nu startar Passats inter-
nationella karridr, som utdkas fran forsta generationens Brasilien och USA till Kina, Mexiko,
Sydamerika och Sydafrika. Toppversionen fick en femcylindrig motor fran Audi.

Generation tre kom 1988 och med dagens 6gon skulle man tro att det var en elbil, ef-
tersom den saknade traditionell grill i fronten. Men pa den tiden var det kanske en design-
flirt med den gamla tidens folkvagnar med motorn bak, som inte heller hade stora luftintag
dar fram.

For forsta gangen kom inte plattformen fran Audi (utan var en stretchad Golfplatta) och
visst kandes den lite spinkigare. Nytt var ocksa syncrofyrhjulsdrift och en VR6-motor pa 2,8
liter. Fyra ar senare kom en facelift — med grill! Den kallas generation fyra, men da far man
vara generos.

Generation fem kom 1997 och blev en gigantisk succé i Sverige, med sina fina utrymmen
och moderna design, samt en kvalitetskdansla som fick bilen att kdnnas mycket prisvard.
Luftmotstandet var laga 0,27. Maktig var W8-versionen med 275 hk och riktig fyrhjulsdrift,
som kom med en facelift 2001.

Sexan visades pa Genévesalongen 2005 och nu gick man o6ver till Haldexfyrhjulsdrift, med
framhjulsdriven karaktar.

2010 startade Alltracktrenden, med latt forhojda bilar med fyrhjulsdrift.

2015 kom sa generation atta, som alltsa pensioneras nu. Den fanns bade som sedan och
kombi, medan nykomlingen enbart finns med praktisk kombikaross. Den stora nyheten var
givetvis laddhybriden GTE som visades 2016.

BORDE JAG KOPA DEN?

Borde jag kopa en Passat —eller en ID.7 Tourer? Det dr fragan som manga som kan bestialla
sin tjanstebil fran VW lar stalla sig.

Ska man kopa Passat som privatbil ar 1,5-litersmotorn absolut det mest ekonomiskt vet-
tiga alternativet, och den racker langt.
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Pris och formansvarde...

...for nya Passat

Jamfort med ID.4

Jamfort med ID.7 (inte Tou-
rer som dnnu saknar pris)

150 hk eTSI 150: 437
900:—7 162:-

170 hk, ID.4 Pro Edition:
559 900:- 5018:—

664 900:— 5 801:—

286 hk, ID.7 Pro/Pro Edition:

193 hk TDI 4M: 463
900:— 7 505:—

299 hk, ID.4 GTX Pro Edi-
tion: 664 900:— 5 801:—

204 hk eHybrid TSI
204:529 900:- 6 559:—

272 hk eHybrid TSI
272: 551 900:— 6 849:—

Jamforelsetabell

Bilmodell ::IS ;:;tzeHybrid ID.7 Tourer Z::sea:‘;tc::::r’\;l (gamla
Pris 551 900:~ 8?)3:7_0 ca 556 900:-
Formansvarde 6 849:— ca5810:— |-

Hk, total effekt 272 286 218

Nm 400 550 400
Elmotor, hk 116 286 115

0—100 km/h, sek | 7,4 6,5 7,6
R\cl'd"i"g AC/DC 111750 11/175 | 3,6

Batteri, kWh 19,7 77 13

Rackvidd el, km ca 100-120 600 61

Total rackvidd, km | ca 900 600 ca 940
Langd, mm 4917 4961 4773

Bredd, mm 1849 1862 1832

Hojd, mm 1497 1536 1516
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Axelavstand, mm | 2 841 2971 2786

cwW 0,25 0,24 ej uppgift
Vikt, kg cal822 2200 cal685
Bagage, liter 510/1 770 giz/ 605/1 483/1 613
Dragvikt, kg 2 000 1200 1900

Som forare skulle jag utan tvekan valja elbilen ID.7, som sjalvklart har en annu mjukare
och flodigare kraftleverans. Det ar inget fel pa Passatmaskineriet, men som elbil ar den
ganska langsam och kopplar man ihop allt blir det trots allt inte lika smidigt och intiutivt,
med vaxlingar och varvande motor — samt ryck i ratten vid gaspadrag.

For ovrigt ar korupplevelsen valdigt likartad, bada ar trygga och lattkorda — och med
mycket hog komfort. Utan att ha kort bilarna vid samma tillfalle skulle jag saga att ID.7
kanns lite tryggare och skonare att kora. Viktokningen pa narmare 400 kg maskeras mycket
bra, men visst kan Passat vara lite lattare i steget.

Bakhjulsdrift mot framhjulsdrift talar ocksa for ID.7, och det faktum att det kommer en
fyrhjulsdriven version som blir annu snabbare.

Men korkanslan lar inte avgora den har matchen, utan ekonomi och kérbehov. Det ar
inte svart att gissa att manga tjanstebilister kommer klara det mesta av vardagskorningen
pa el, med en Passat. Och det ar definitivt inte svart att gissa att manga familjer skulle
foredra Passat — nar de ar pa langresa.

Att aldrig behova fundera pa rackvidd, laddkéer, laddstationer och betalningsmodeller
och kanske komma hem fran fjallvistelsen tre timmar fére grannarna som kor ID.7 ... har
ett stort varde.

Skillnaden i férmansvarde landar runt 500 kronor per manad i skattade pengar —till ID.7:s
fordel.

Visst kommer ID.7 med ett storre batteri, som ska ge 70 mils rackvidd enligt WLTP, men
det blir kanske 35 verkliga vintermil.

Laddhybriderna ar langt ifran utraknade.

"Jag skulle definitivt valja...”

Jag har domt ut laddhybrider som korkade inkérsportar till elbilar. Jag hade en BMW i3
med rackviddsforlangare och férbannade mitt val varje gang bensinmotorn gick igang, for
att smorja motorn, som en del av underhallet ...

Under tre ar anvande jag rackviddsforlangarfunktionen tva ganger, resten av tiden rack-
te strommen. Det blev en sport att slippa anvanda bensinaren.

Jag forbannade ocksa mitt val varje gang det var dags for service — som blev onddigt dyr
eftersom bensinmotorn behdvde ny olja och sa vidare.

Varfor ha tva drivlinor nar det racker med en?

Mot laddhybrider talade ocksa det faktum att manga tjanstebilister valde dessa enbart
for det lagre formansvardets skull. Man gitte inte ladda det lilla batteriet, som kanske bara
gav tva mils elkérning. Manga hade inte ens majlighet att ladda hemma.
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Men nu kommer en ny generation laddhybrider som gar runt tio mil pa en laddning, som
dessutom &r alldeles underbart bekymmersfria pa langfard — kanske just nu det basta av
tva varldar?

Och nar de moderna laddhybriderna gar tio mil pa en laddning kan man tanka sig att fler
tjanstebilsiter tycker att det ar vart att ladda batteriet?

Den ekonomiska verkligheten spelar givetvis ocksa in. En Passat laddhybrid ar drygt
100.000 kronor billigare an elektriska ID.7. Det ar ocksa pengar, framfor allt nar det galler
andrahandsvarde. Det lar inte ga att kora in merpriset for elbilen, med billig hemmael, dven
om ocksa servicen kostar mindre.

Skulle jag kopa blev det en Passat.

Men som tjanstebil? Eftersom jag sallan kor riktigt 1angt blir det tveklost en ID.7 —som ar
mysigare att kora och kanns mer framtid. Och billigare att ha. Att slippa bensin har ocksa
ett varde — for hybriddrivlinan ger inte nagra vallustiga bensinvibrationer, utan snarare
kanslan av att elbilsutvecklingen gar lite for langsamt...

Alrik Séderlind

TEKNISK INFO/VW Passat EHybrid TSI 272 hk

Motor: 4 cyl, turbo, 1,51, 177 hk/250 Nm, en elmotor 115 hk/330 Nm, systemeffekt 272
hk/400 Nm. Framhjulsdrift, 6-vaxlad DSG-lada. Batterikapacitet 19,7 kWh. Laddeffekt AC
11 kW, DC 50 kW.

Kaross: L/b/h 4917/1849/1 479 mm. Axelavstand 2 841 mm. Tjanstevikt ca 1 822 kg. Max-
last i.u. Bagagevolym 510-1 770 I. Dragvikt 2 000 kg.

Prestanda: 0—100 km/h 7,4 sek. Toppfart 230 km/h. Férbrukning blandad kérning i.u. Rack-
vidd ca 120 km WLTP. Laddning 10-80 % 28 min.
Pris: 551 900 kr. Aktuell nu.

PERSONLIGHET SUMMERING

® VW Passat eHybrid Bast: Komfort, byggkvalitet, utrymmen,
@ VW ID.7 Tourer fjadring med DCC Plus, elrackvidd.
UTRYMMEN

Samst: Roststyrning och ChatGPT inte fardig-
utvecklade, komplicerat infotainmentsystem,
KORGLADJE lite sval utstrélning.

PRIS

* %k X

RACKVIDD EL PRESTANDA
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ELBIL: =

9. Bygger om klassiska hundkojan Mini till lyxig elbil

Posted by Kristofer Rask mars 23, 2024

Brittiska David Brown Automotive har specialiserat sig pa att bygga om och restaurera
den ikoniska smabilen Mini. Ett av de senare tilltagen ar foretagets konverteringar av
fordonet till eldrift som da far namnet Mini eMastered. Lite vitsigt, eftersom foretagets
tidigare konverteringar hette ReMasterd.

Pa utsidan har foretaget valt att bevara sa mycket av originalutseendet fran 1959 som
moijligt. En del nymodigheter som LED-ljus kan @nda avsl6ja att det &r nagot nytt och mo-
dernt pa intag.

Bland andra nymodigheter ar storre falgar pa 12-tum, vilket ar tva tum storre an originalet
och bilen har ocksa blivit tva centimeter bredare. For en sista finish ar karossen ocksa hand-
malad. Men trots de exteriora forandringarna sa ser bilen anda valdigt tidsenlig ut.

Interiort har bilen daremot fatt en rejal uppgradering, med nya material och komfortfor-
battringar. Allt har blivit betydligt mer ombonat och exklusivt. Nyckell6s insteg och start,
luftkonditionering, servostyrning och en skdarm pa sju tum med Apple CarPlay och Android
Auto ar nagra av nymodigheterna.

Mini eMastered ar utrustad med ett batteri pa 18,8 kWh vilket racker till att kéra 177
kilometer. Motorn har en effekt pa 72 kW (97 hk) och toppfarten dr 148 km/h. 0 till 100
km/h klarar bilen pa 8,5 sekunder, en sprint som originalet behdvde 27 sekunder for att
klara av. Bilen saknar snabbladdning, men kan laddas fullt med AC-laddning pa tre timmar.

— Fran den enkla, ikoniska formen till morgondagens helelektriska, utsldppsfria drivlina,
eMastered kommer att kora dig in i framtiden med stil och komfort, skriver David Brown
Automotive om modellen.
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Men om det ska smaka sa kostar det ocksa. David Brown Automotive har vett att ta betalt
for sin skapelse, och begar motsvarande 1,66 miljoner kronor.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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CARUP

10. Avsl6jat: S manga hastkrafter behover du
Av Maths Nilsson

23 mars 2024 kil 07:01

Hur manga hastkrafter behdver egentligen en bil? Elbilar har orsakat en valdsam hast-
kraftsinflation som ger dyrare forsakring och ater dack. Ett nytt test avsléjar hur mycket
effekt din bil egentligen behdver. Och att accelerationen fran 0-100 km/h &r en dalig ma-
tare for den viktigaste prestandan.

Elbilar har 6kat hastkrafterna

For bara ndgra ar sedan var 200 hastkrafter i en personbil en riktigt hog effekt som var
forbehallen snabbare familjebilar. Sedan kom elbilar och laddhybrider och nu ar effektsiff-
ror pa 400-600 hastkrafter mer eller mindre vardagsmat. De snabbaste elbilarna har 6ver
1000 hastkrafter. Visst ar det en skon kansla att veta att bilen har sa manga hastkrafter,
men baksidan ar dyrare forsakring och hogre dacksslitage nar hastkrafterna slapps loss.

Accelerationen 0-100 km/h en dalig matare

Och egentligen behover din bil inte alla hastkrafterna. Ett nytt test fran tyska ADAC av-
sléjar hur manga hastkrafter som behovs i olika biltyper med olika vikter for att bilen ska
ha en tillrackligt snabb acceleration. Idag pratar alla om accelerationen fran noll till 100
km/h. Den ar egentligen bara intressant nar du ska i vag vid ett rodljus och ha bilen som
leksak. Betydligt viktigare ar accelerationen fran 60 till 100 km/h, for den anvander du for
att gora sakra omkorningar. Den ar ocksa viktigt nar du ska accelerera pa en motorvagspa-
fart.

26


https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/autokatalog/autotest/schnellste-beschleunigung-auto/

MOTORNYTT

Elbilen Dacia Spring dr en av de IGngsammaste bilar du kan képa.

Sa snabb acceleration behovs for sikerheten

Tyska ADAC har efter testar av 1000-tals bilar kommit fram till att en acceleration pa mel-
lan 5,5 sekunder och 8 sekunder fran 60 till 100 m/h ar tillrackligt bra for att ge sékra om-
korningar och tillracklig acceleration i trafikfen. Pa den tiden fardas bilen mellan 122 till
178 meter beroende pa acceleration. Utifran det har ADAC raknat fram hur manga hast-
krafter som behdvs for olika biltyper och vikter.

Alla elbilar ar inte snabba

Att alla elbilar skulle ha snabb acceleration stimmer inte. Dacia Spring visade sig vara en
av de langsammaste bilarna, den behévde 14,86 sekunder mellan 60 till 100 km/h. Tesla
Model S gjorde samma acceleration pa 1,64 sekunder. Det betyder att Dacian behdvde en
stracka pa 330 meter for att komma upp i 100 km/h, Tesla Model S klarade sig pa 36,4
meter.

Vollkswagen Tiguan ndjer sig med 150 hastkrafter i instegsmodellen, fullt tillrackligt om
vi ska tro ADAC.

Sa manga hastkrafter behover olika bilar

Men enligt ADAC:s berdkningar racker det med ett viktférhallande pa 12,5 kg per hast-
kraft. Det betyder att en smabil pa 1000 kg accelererar sakert med en motoreffekt pa 80
hastkrafter, medan en tung elbil pa 2500 kg skulle kunna klara sig pa 200 hastkrafter. En
normal personbil pa 1750 kg skulle klara sig pa 140 hastkrafter. En komponent som testet
inte tar hansyn till ar att vridmomentet ocksa har betydelse for accelerationen samt att
luftmotstandet kan spela in.

LAS MER:

« Biljattens plan: Tjana extra pa dackslitage och...

« Sa klarar Porschen dragracet mot Lucid med 1126 hk

o Porsche Taycan mot Lucid Air — vilken elbil ar snabbast?

« Lamborghini Huracan med 1250 hk kors i 358 km/h pa autobahn
« Galet snabb: Nya elbilen Rimac fornedrar Ferraris hyperbil

« Kand motorjournalist: Darfor byter jag fran el till diesel
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Rekommenderad motorisering beroende pa fordonets vikt

147 kW/200 PS

132 kW/180 PS

118 kW/160 PS

103 kW/140 PS

88 kW/120 PS

74 kW/100 PS

59 kw/80 PS
1000 kg 1250 kg 1500 kg 1750 kg 2000 kg 2250 kg 2500 kg
Kdlla: ADAC eV © ADAC eV 03.2024

ADAC:s viktgraf visar hur manga hdstkrafter bilar egentligen klarar sig med.

Kalla: ADAC

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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11. Flera biltillverkare kritiserar EU:s nya utslappsmal
Publicerad 2024-03-22 kl 09:49

(Uppdaterad 2024-03-23 ki 13:10)

Text Erik S6derholm

BMW, Volkswagen och Renault riktar kritik mot att EU skdrper utslappsgranserna for
nya bilar.

BMW har lanserat flera elbilar de senaste aren och férsaljningen av helt eldrivna BMW-
bilar 6kade med 6ver 70 procent forra aret.

Men trots det har fler an atta av tio bilar som BMW-gruppen levererar fortfarande for-
branningsmotor, och nu uppmanar BMW-chefen Oliver Zipse EU att se dver koldioxidma-
len.

Biltillverkarna maste sianka det genomsnittliga koldioxidutslappet for alla modeller som
erbjuds med 25 procent mellan 2021 och 2025. Annars hotar rejala boter.

— Mot slutet av 2025 kommer varlden veta att det inte ar nagon enkel sak. D& kommer
pressen pa den europeiska bilindustrin vara stor, sager Oliver Zipse.

Samma tongangar kan horas hos Volkswagen och Renault. VW:s koncernchef Oliver
Blume sa i forra veckan att det ar orimligt att infora tuffare utslappskrav nar det inte rader
ratt forhallanden for att skala upp forsaljningen av elbilar.

Biltillverkarna har tidigare fatt gehor for sin kritik mot de nya utsldppsreglerna Euro 7. De
blir inte lika tuffa som vantat.
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Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Nya utsldappsreglerna ett steg narmare — galler aven elbilar
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12. Microlino nu som mopedbil

Publicerad 21 mars 2024 kl 17:08 Uppdaterad kil 18:19

Efter en rorig resa kom Microlino i produktion férra aret — nu lanseras den dven som
fyrhjulig moped. AM-kort racker for att fa framfora Lite — som den heter.

Microlino Lite, en ”"45-kilometersmoppe”.

Det var under Genéevesalongen 2016 som den eldrivna mikorobilen Microlino visades upp
for forsta gangen men det skulle drdja till 2023 innan en produktion kom igang. Under arets
upplaga av samma salong tacktes fordonet upp pa nytt — men som ett fordon i klassen L6e,
det vill sdga fyrhjulig moped, vid namn Lite. En fordonstyp som i Sverige far kdras 15-
aringar som innehar korkort av typen AM.

Topphastigheten ar 45 kilometer i timmen och motoreffekten 8 hastkrafter att jamféra
med urversionens 90 kilometer i timmen och 17 hastkrafter. Tva batteristorlekar erbjuds,
5,5 och 11 kilowattimmar, vilka ger en rackvidd p& 10 respektive 17,7 mil. Aven kulérerna
ar tva till antalet: Venice Blue och Berlin Anthracite.

Annars ror det sig om samma konstruktion som tidigare och fordonet mater 2,5 meter i
langd, 1,47 i bredd och 1,5 pa hoéjden samt 600 kilo pa vagen.

Microlino Lite presenteras med ett leasingpris pa 149 schweiziska franc i manaden vilket
motsvarar 1 740 kronor. Urversionen har ett franpris pa 17 990 euro, strax 6éver 200 000
kronor.

Peter Klemensberger
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13. Activatetsdag

Publicerad 22 mars 2024 kl 11:59

Vi grdver i vart enorma arkiv, som borjade ta form redan 1948, och lyfter fram bilder
som har gjort mer dn ett avtryck. Denna gang tittar vi tillbaka till 1990-talets andra ar...

Bild frén var provkérning av Citroén Activa 2 som tyvdrr aldrig blev verklighet.
FILM: https://youtu.be/ebv7L_oFppl

| ett halvars tid fick Robert Collin tjata pa Citroén att han skulle fa provkora deras kon-
ceptbil, Activa 2 som presenterades pa bilsalongen i Paris 1990. | nummer 3/1991 blev det
till slut dags pa banan Montlhéry strax utanfor Paris.

Med Activa 2 blickade Citroén bade bakat och framat. Dess coupéform, och att drivkraft
levererades av en V6-motor paminde om 1970-talets SM. Liksom denna hade Activa 2 dven
gashydraulisk fjadring, men har parat med modern teknik. Fjadringen som kallades hydrak-
tiv kunde med hjalp av en dator mota den ganska gungiga gangen i kurvor hos tidigare
Citroén-modeller i grind. Activa 2 hade alltsa ett slags aktiva krangningshammare. Ovanligt
da, men nastan vardagsmat i dag. Enligt Robert Collin fick Activa 2 en Citroén XM, som
konceptbilen baserades p3, att kdnnas som en 2CV i kurvorna.

For att forbattra bade komfort och aerodynamik kunde Activa 2 hojas fyra centimeter vid
insteg. Val uppe i fart pa rakare vagar kunde den aven sanka sig tva centimeter for att mins-
ka luftmotstandet.

Men det var inte det enda som Activa 2 var tidig med. De konventionella instrumenten
placerades i mitten avinstrumentpanelen, de kompletterades av en head up-display i vind-
rutan. | mittkonsolen fanns en fargskarm som hade integrerad telefon. Men dven en tidig
form av navigationssystem med funktioner som aktiv trafikuppdatering. For telefonfunk-
tionen hade sjalva luren slopats och ersatts av en dold mikrofon — voila, handsfree.
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Det fanns planer pa en produktionsversion men de lades ner da Citroén beslutade att inte
forsoka ta sig an segmentet for lyxcoupéer annu en gang.

Activas fjadring bedomdes av Collin fa mer betydelse for utvecklingen an exempelvis fyr-
hjulsstyrning. Sa har i backspegeln var det kanske den lilla skdarmen i mittkonsolen som fick
storre betydelse.

| dagslaget ar det fortfarande ytterst fa produktionsbilar som har verklig aktiv fjadring.
Ferrari Purosangue ar i stort sett den enda, och ar avsevart mycket mer sofistikerad an
Activa 2 eller Xantia Activa.

Robin Tornros
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14. Saab 9000 fyller 40 ar

Roger Aberg 2024-03-22 kI 21:00

Firas pa Custom Motor Show.

FILM: https://youtu.be/waXV_K1pGjE

1984 var det premiar for klassikern Saab 9000 och det maste saklart firas. Saab sjalva lever
ju inte langre, men det kommer att firas pa Custom Motor Show. Fem unika bilar kommer
att finnas pa plats, bland annat konceptet EcoSport (ovan) och en av bilarna som var med
pa Talladega Speedway. Saab korde dar tre stycken helt vanliga bilar under 20 dygn i strack
och avverkade totalt 10.000 mil.

— Sjalvklart visas aven modifierade exemplar upp. Vad sags om en riktig tidskapsel fran
millenieskiftet med kameleontfarg, en magnifikt utrustad 9000 CD och en 9000 CS med tva
motorer?

Custom Motor Show gar av stapeln pa Elmia i Jonkdping under paskhelgen.

Roger Aberg
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15. Den tidlosa elegansen hos Peugeot 504 Coupé och Cabriolet
En narmare titt 31 januari 2024 av Andreas

| det standigt foranderliga landskapet for bildesign framstar vissa modeller som tidl6sa
klassiker som overskrider epoker.
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Peugeot 504 Coupé och Cabriolet, som introducerades 1969, star som exempel pa sofisti-
kering och elegans. Dessa fyrsitsiga klassiker designades av Franco Martinengo pa Pininfa-
rina och fangslade bilvarlden med sin distinkta design och tekniska skicklighet. Denna om-
fattande utforskning fordjupar sig i utvecklingen av Peugeot 504 Coupé och Cabriolet, och
skildrar deras resa fran start till slutet av deras produktion 1983 och darefter.

504 Coupes designunderverk

Peugeot 504 Coupé gjorde en rungande debut och visade upp en design som avvek fran
traditionella coupéer. Till skillnad fran den vanliga praxisen att bara anpassa sedandesig-
nen, tog Peugeot ett djarvt steg med en helt ny kaross for coupén, med betoning pa en
sportigare hallning. Den forkortade hjulbasen med 19 cm, som harrorde fran sedanplatt-
formen, gav en dynamisk touch. Fronten hade delade fyrkantiga stralkastargrupper som
flankerade en grill som delades av tre slanka horisontella lameller, vilket gav en kansla av
exklusivitet. Den framatlutande motorhuven och den omslutande vindrutan bidrog till den
stromlinjeformade estetiken som skulle forbli tilltalande i manga ar framover.

cabriolet
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Motoralternativ och vaxellador

Vid introduktionen hade 504 Coupé en 1,8-litersmotor med Kugelfischer mekanisk in-
sprutning som genererade 97 DIN-hk. Vaxellddan var uteslutande en 4-vaxlad manuell vax-
elldda, placerad péa golvet for en sportigare kinsla. Overgangen 1970 till en mer potent 2-
liters bransleinsprutad motor, som producerade 104 hk, markerade en utveckling som
sammanfoll med introduktionen av den 3-vaxlade automatiska vaxellddan som ett alter-
nativ for bade coupéer och cabrioleter.

Det avgorande aret 1974 bevittnade en omstyling som introducerade den 2664 cm?3, for-
gasardrivna, 136 hk PRV V6-motorn for bade coupé och cabriolet. 2-litersmotorn fasades
ut under denna period. Som svar pa konsumenternas krav 1978 aterinférde Peugeot den
bransleinsprutade 2-litersmotorn, nu med nagot reviderade effektkurvor, som levererade
106 hk. Samtidigt introducerades en mer robust V6-variant, utrustad med Bosch K-Jetro-
nic-bransleinsprutning och med 144 hk, exklusivt for coupén. Denna V6-variant var kopp-
lad till en 5-vaxlad manuell vaxellada, vilket forbattrade korupplevelsen for entusiaster.

Ytterligare omvandlingar och omstylingar

Ar 1980 kom en subtil men and3 effektfull omstyling, med modifieringar av frontgrillen
och inférandet av mer rejala stotfangare. Versionerna med 2-litersmotor fick en uppgra-
dering fran en 4-vaxlad till en 5-vaxlad vaxellada, vilket ger forarna forbattrad kontroll.
1981 genomgick V6-coupén ytterligare forbattringar med introduktionen av nya lattme-
tallfalgar, som inte bara forbattrade prestandan utan ocksa lade till en touch av modernitet
till estetiken.

Nar sommaren 1983 narmade sig tog Peugeot beslutet att upphdra med produktionen av
bade coupéer och cabrioleter, vilket markerade slutet pa en era for Peugeot 504-serien.
Detta uppehall varade i 14 ar, utan nagra mellan- eller hogklassiga Peugeot-cou-péer som
prydde marknaden forran aterupplivandet med introduktionen av 406 Coupé 1997, ocksa
designad av Pininfarina.

Cabrioletens outplanliga marke

Parallellt med coupéns resa gjorde Peugeot 504 Cabriolet sitt eget outplanliga avtryck i
billandskapet. Cabrioleten delade manga designelement med coupén och skilde sig framst
i taket, innertaket och bakrutan, som ersattes av en sufflett i canvas. Cabrioleten hade
samma motoralternativ som coupén, med den 3-vaxlade automatiska vaxellddan som for-
blev exklusiv for coupén.
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Cabrioleten genomgick en omstyling 1974 tillsammans med coupén, med férandringar i
grillen, framljusen, bakljusen och kladseln. Ar 1980 introducerade polyuretanstétfangare,
malade for att matcha karossfargen for metalliska modeller och svart for ogenomskinliga
fargmodeller, vilket gav en modern touch till exterioren. Cabrioletens historia speglade
coupéns och markerade ett slut pa produktionen i augusti 1983 och lamnade ett tomrum
som inte skulle fyllas forran Peugeots coupéer ateruppstod under senare ar.

Konceptuell innovation

Nagot som lagger till ett lager av intriger till berattelsen ar avtackningen av Riviera-kon-
ceptet pa bilsalongen i Paris i september 1971. Baserat pa designen av 504 Coupé och
Cabriolet, visade 504 Break Riviera upp innovation genom att markas som Frankrikes
forsta och enda shooting brake. Denna konceptuella twist understrok det kreativa samar-
betet mellan Peugeot och Pininfarina och lamnade ett outplanligt avtryck i den franska
bildesignens historia.
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Slutsats

Peugeot 504 Coupé och Cabriolet, som foddes ur Peugeots och Pininfarinas samarbets-
geni, star som varaktiga symboler for bilelegans och ingenjorskonst. Deras resa, som
strackte sig fran slutet av 60-talet till borjan av 80-talet, visade upp en kontinuerlig utveck-
ling inom design, teknik och kérupplevelse. Aven om produktionen upphérde 1983 lever
arvet fran 504 Coupé och Cabriolet vidare och resonerar med bilentusiaster och samlare
som symboler for franskt/italienskt hantverk.
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16. Den vackraste gudinnan har inget tak
Uppdaterad 25 mars 2024 Publicerad 25 mars 2024

Nar Citroén DS lanserades vid Paris-salongen i oktober 1955, var det inte bara en ny bil
som rullades ut pa scenen — det var en revolution pa fyra hjul.

Ndir Citroen DS lanserades 1955 var det en chock fér mdnga
och bilen fick smeknamnet Gudinnan. Som cabriolet blev hon dnnu vackrare.

Med sin futuristiska design och banbrytande teknik forandrade DS spelreglerna for bilin-
dustrin 6ver en natt. Redan under de forsta 10 dagarna pa massan skrevs det rekordhoga
80 000 bestallningar.

Alla andra bilar blev gamla 6ver en natt

Andra tillverkares bilar framstod plotsligt som foraldrade i jamforelse med denna franska
gudinna, vars namn Déesse faktiskt betyder gudinna pa franska.

Trots att DS var en teknisk masterverk, med innovationer som fjadringssystemet, halvau-
tomatisk vaxelldda och ett avancerat bromssystem sa beholl man motorn fran sin fore-
gangare.

En fyrcylindrig 1911 cc motor fran tidigare modell visade pa Citroéns formaga att balan-
sera innovation med beprévad palitlighet. Denna balansgang mellan det nya och det tra-
ditionella gjorde DS till en succé.

Citroén DS blev snabbt en ikon for fransk design och ingenjérskonst, men det var utveck-
lingen av cabrioletversionen som var den riktiga fulltraffen. For med taket av blev den gu-
dinnan en av de vackraste cabrioleter som tillverkats.
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Det dr fa bilmodeller som skapar sG mycket kédnslor som Citroen DS. Denna vack-
ra DS21 Décapotable fran 1971 dr inget undantag. Ett fantastiskt skick och just nu
till salu fér en dryg miljon.

Chapron tog forsta steget

Planerna pa en 6ppen DS hade funnits sedan start, men det var den oberoende kaross-
makaren Henri Chapron som forst realiserade dessa visioner.

Trots initialt motstand fran Citroén, presenterade Chapron sin forsta cabriolet, Croisette,
1958.

Denna modell, skapad utan Citroéns officiella samtycke, banade vag for ett framtida sam-
arbete som skulle resultera i ndgra av de mest eftertraktade bilarna i DS-serien.

Det var inte forran Citroén sag den potential och skdnhet Chaprons arbete tillférde DS,
som de gav honom uppdraget att skapa officiella DS cabrioletter.

Baserat pa Flaminio Bertonis ursprungliga design, foddes Citroén DS Décapotable. Den-
na officiella cabrioletversion debuterade pa Paris-salongen i oktober 1960 och blev till-
ganglig for bestallning i februari 1961.

Det faktum att varje exemplar i var handbyggda i sma serier, forhojde bilens exklusivitet
och efterfragan.

Henri Chaprons anpassade DS Cabriolets utmarktes av en extraordinar hantverksskicklig-
het, och varje bil var unik.

Hans arbete resulterade inte bara i vackra bilar utan bevarade daven DS:ens avancerade
teknik som den hydropneumatiska fjadringen och sakerhetsfunktionerna.

Det var denna fusion av estetik och prestanda som gjorde DS Cabriolet till en legend pa
vagen.

Aven idag ar Citroén DS Cabriolet, sérskilt de versioner som modifierats av Chapron, hogt
varderade av samlare och bilentusiaster.

Att dga en sadan Citroen DS av Chapron ar att dga en bit av bilhistorien. En kombination
av innovation och skdonhet som fortfarande inspirerar och fascinerar.

Idag ar hans bilar tidlésa masterverk som av sina dgare vardas 6mt och okar i varde for
varje dag som gar — har du planboken ar det bara att sla till pa en av dessa gudinnor.
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Det dr fa férunnat att glida fram tyst och bekvimt
bakom ratten pd en Citroen DS Décapotable.

Alla Chaprons skapelser fick olika temanamn. Den férsta hette Le Croisette. Denna heter
Le Caddy och dr en mycket exklusiv modell endast tillverkad i 34 exemplar. Rariteten hittar
du hos DD Classics.

Den har modellen fick andra bakflyglar som liknar sma fenor. Som exklusiv raritet ar dven
priset darefter. 275 000 pund, dvs runt 3,6 miljoner svenska kronor kostar denna vackra

skapelse idag.
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Bakifrdn ser man ndéstan inte att det ér en Citroen DS. Men attans sa ldckert.

N 5

Givetvis Le Caddy, namnet pa den exklusiva serien av 34 bilar, pa de frimre flyglarna.
Flera lackra Citroen DS Cabriolet till salu:
Citroen DS 21 Cabriolet i guld med lacker réd inredning. 159 000 Euro
Vinréd DS 21 Chapron fran 1968. 149 000 Euro

Gra Citroen DS 19 Chapron “Palm Beach” fran 1964. 199 900 Euro
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17. Porsches aldsta 911 visas for forsta gangen
Publicerad 13 dec 2017 kl 21:43
Porsche 911 lever an i dag, det gor aven bil nummer 57 som tillverkades 1964 och som

da gick under beteckningen 901. Men den lever tack vare en raddningsoperation genom-
ford av Porsche.

FILM: https://youtu.be/UZCCdt-elAw

Pa Frankfurts bilsalong hosten 1964, narmare bestamt den 12 till 22 september det aret,
stod Porsche for salongens absolut storsta nyhet (forlat Mercedes 600 (W100) och andra
fina bilar) i och med att de visade upp 356:ans eftertradare 901. Nej, det ar inget skrivfel.
Modellen hette da 901. En bit in i produktionsfasen bytte modellen namn till 911, detta
efter att Peugeot opponerat sig mot Porsches sifferkombination. Fransmannen sade sig
aga ratten till modellbeteckningar med en nolla i mitten.

Nu kan Porsche Museum stolt visa upp sin dldsta 911 nagonsin, en rod fin bil som byggdes
hosten 1964 da modellen fortfarande hette 901 (och dven om produktionen hette 901 kom
bilen att heta 911 néar den rullade ut till kunden). Denna bil ar alltsa en dkta 901.

Som vi ser pa bilderna héar ar den i yppersta toppskick, men sa har den inte alltid sett ut,
nagot vi dven kan se pa bilderna. Bilen hittades ”i en lada” i samband med produktionen
av en dokusapa. Museet kontaktades och visade genast intresse nar de horde att det rorde
sig om chassinummer 300 057, det vill sdga den 57:e tillverkades 901/911 nagonsin. | ”la-
dan” stod dven en 911 L fran 1968 som koptes for motsvarande 143 700 kronor och som
kommer att forbli otvattad och orérd (ar det forresten en slump att just nu nar denna arti-
kel skrivs sa ligger eurokursen pa 9,911 kronor?). Men det ar 901 som ar 6gonstenen av de
bada, den koptes in for motsvarande 1 060 500 kronor. Den lamnades alltsa inte orord
utan aterstalldes till ursprungligt skick.
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Mer eller mindre en rishég nér den hittades.

Efter tre ar ar arbetet med restaureringen fardigt. Porsches “avdelning for atervinning”
strippade ner bilen totalt, gav den ett kemiskt bad for att fa bort rost och all farg och pa-
borjade darefter det langa arbetet med att aterge den sin forna glans. Nya mattor, stolar,
instrument, chassi- och drivlinedetaljer och mycket mer. Porsche har som bekant mycket
av detta pa hyllan, vissa delar till och med nytillverkade enligt gammalt recept.

Nu star den uppstalld pa golvet i Porsche Museum dar den kan beskadas av besdkarna.
Du som inte har tid att beséka museet kan redan nu beskada den har pa teknikens-varld.se
— for forsta gangen nagonsin — i form av filmen ovan och bildgalleriet nedan (ytterligare
ett snyggt bildgalleri bjuder vi pa nedan).

L3s ocksa: Porsche 911 genom aren - fran 901 till 991

Mattias Rabe
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18. PROV: Porsche 901 — ur-911:an
Publicerad av Michael Pfeiffer 2023-09-08 Uppdaterad 2023-09-08
Bearbetning Tobias Mersinger

Varldens formodligen dldsta Porsche 911 bar ett annat namn och rullar an. Vi provkor
bilen som startade allt!

Den bla bilen dgdes under 1960-talet av den legendariske VW-chefen Ferdinand Piéch.

Férmodligen ager Alois Ruf varldens aldsta kérbara 911. D3 hette den fortfarande 901
och var den sjatte prototypen som byggdes i Zuffenhausen 1963. Under agarens vak-
samma o6gon kor vi klenoden. Hing med!

”Det kdnns som sjunde himmeln, eller hur?” skrattar Alois (som kallas Louis) fran passa-
gerarsatet i den gula projektilen. Gul? Ja, innan jag far satta mig bakom ratten av hans 901
maste jag forst visa att jag faktiskt kan kora.

Men det ar inte vilken bil som helst, Alois har namligen tagit med sig en Ruf CTR — 1 250
kg, 777 hk och sju vaxlar.

Jag har precis petat i slutvdaxeln medan bilen blaser i 6ver 250 km/h 6ver Autobahn. Har i
sodra Tyskland ar det ganska mycket trafik pa vagarna — turister som i maklig fart avnjuter
utsikten blandas med stressade tjansteresenarer i hyrbilar och far trangas har och dar med
en traktor. Hur i hela friden ska vi kunna testa en bil har?

Just nu spelar det ingen roll. For forsta gangen sitter jag i en bil med en sjuvaxlad manuell
lada. Bakom mig fraser turbosnurrorna hotfullt och det vassa och extremt spanstiga chassit
Okar mitt blodtryck markbart. Kommer vi ens 6verleva den kommande motorvagspassa-
gen?
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"Inte sa illa, eller hur?” Om jag ska vara arlig ar jag redan slut. Att kora en gatlegal kolfi-
bermonocoque-missil som Ruf CTR med foretagets chef bredvid mig i vanlig trafik kostar
koncentration. Man vill trots allt inte skamma ut sig.

Antligen kér vi av motorvigen och efter en kortare tur pa slingrande landsvégar svianger
viin pa en stor gard och CTR tystnar. ”Nu sa!” skrattar Alois samtidigt som en port 6ppnas:
har star den ljuvliga, forvanansvart kompakta och underbart komponerade coupén i sin
fulla prakt. | vanliga fall star bilen i Rufs privatmuseum, men idag far den andas frisk luft.

| samma 6gonblick forsvinner allt runt omkring mig. Jag kommer knappt ihag varfor jag ar
har, jag vet knappt vad jag heter. Det enda jag vet att jag inte vill slita 6gonen fran konst-
verket framfor mig. Den blaa kuléren som leker med kromapplikationerna, den slanka ba-
ken som aldrig har varit vackrare an s3, stralkastarna som trotsar fartvinden och den abso-
lut klara taklinjen som inte har nagon jamlike.

160 ar har bilentusiaster dromt om att dga och koraen 911, det har ar den aldsta i korbart
skick. Vi pratar dock knappast nyskick har. Ruf-specialisterna har renoverat bilen varsamt
och resultatet ar definitivt battre an ny. ”"Det har ar Quick-blau” berattar Alois och fortsat-
ter “var och en av de forsta prototyperna fick ett smeknamn.”

Resten vill han beratta pa vagen. “Kliv in!” Uppenbarligen har jag klarat uppkoérningen,
Alois satter sig namligen pa passagerarsidan. Tank att jag far kora den ovarderliga och ab-
solut unika klenoden. Man far nastan nypa sig sjalv i armen.

”Du vet att forsta vaxeln ar ned till vanster?” — ”Saklart!” svarar jag i hopp om att det ska
lata sjalvsdkert. De stdende pedalerna kdnner jag konstigt nog igen. Min forsta bil var en
VW Bubbla fran 1959 och hade liknande pedaler.

Nu kdnns det genast lite lattare: ned med kopplingspedalen, slita och dra i vixelspaken sa
att den hamnar ned till vanster, forsiktigt pa gasen och vi ar ivdag. Den invecklade férgasa-
ren kraver en stark fot men bilens sexcylindriga tvalitersmotor drar tappert.
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Innan man vet ordet av dr det dags for tvaan. Plotsligt rasar varvtalet och jag maste radda
motorn med kopplingen. Har jag missat nagot? Var har jag hamnat?

"Tvaan ar dar ettan ar i dagens bilar” sager Alois. Just det. Det kdnns bara ovant att peta
i ettan nar man kor 40 km/h. Trean ligger dar tvaan brukar sitta och glider i latt. Visst kan
man lara gamla hundar att sitta.

”"Du kommer inte att tro hur vi har kommit éver den har motorn” berattar Alois. "En dag
fick jag ett samtal fran yrkesskolan och fick fragan om jag har intresse av en gammal under-
visningsmotor innan skolan lamnar in den till atervinningen. Sjalvklart hade jag intresse,
det var trots allt motor nummer 22. Samma motor som du kor for tillfallet.”

Vissa manniskor har helt enkelt tur i livet. Jag & andra sidan forlorade just vaxel-lottot for
andra gangen i rad. Nagonstans mellan trean och fyran har jag tappat rakningen och nar
man val maste stanna upp och fundera — ja, da har man redan forlorat. Alois tar oljudet
fran vaxellddan med ro.

Nu ndrmar sig kurvorna. Aven den tunna, harda ratten pdminner mig om saliga tider med
Bubblan, nastan lika mycket som kdnslan att knappt ha nagon bil framfor fotterna men
daremot en bakdel bakom sig med en alldeles egen vilja. Jag petar i fyran och ger lite mer
gas.

”"Om du fortsatter att krypa som du gor, drunknar tandstiften snart i olja. Boxermotorn
behover varvas! Du kan utan problem varva upp till 6 500!”

Jag som var radd om bilens 60-ariga mekanik. Men om Alois Ruf uppmanar mig att varva
mer, da varvar jag mer. Ned i trean, pedalen i golvplaten och plotsligt ar det dar — det onda
vasandet. Fran 3 500 r/min vaknar den kortslagiga motorn, tusen varv till blir den pigg och
fran 5 000 rotationer hander det plotsligt saker.

Det ar som om boxern bara har vantat pa detta — det gar faktiskt fort nu och motorn
verkar vara glad 6ver att antligen fa visa vad den gar for.
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Jag ar ocksa glad — jag har namligen lyckats att peta i femman utan att géra bort mig.
Hastighetsmataren visar redan norr om 160 km/h och landskapet utanfor formligen flyger
forbi oss. Man kan nastan forestalla sig hur den har bilen kdnns i 200 km/h.

”Nu fungerar det ju med vaxlandet” sager Alois men naturligtvis ar det i exakt samma
ogonblick jag aterigen trasslar till det. Den har vaxellddan ar en labyrint!

Ny taktik alltsa: jag kopplar loss tills bilen star stilla och borjar om igen. Alois tar det fort-
farande med ro och berattar istallet hur hans far grundade foretaget, borjade med att re-
parera Opel, byggde bussar och darefter helt enkelt fastnade for Porsche. Hur? Eftersom
han hjalpte en Porscheforare efter en olycka och fascinerades av bilen och livsstilen. Sin
artonarige son Alois gav han en krockskadad 911 till kérkortet men inte utan att forst ha
installerat en trott fyrcylindrig motor fran en 912.

Att dagens blaa bil dgdes av Ferdinand Piéch under 60-talet och darefter kérdes av en
viss Hans Mezger markte Ruf-familjen forst senare. For tre ar sedan borjade Alois den akri-
biska restaureringen och da upptéacktes det dven att modellen har agerat fotomodell for
auto motor sport.

Den davarande redaktionen var tvungna att retuschera bilen, de forsta kordugliga 901
hade namligen dubbla instrument, i Quick-blau installerade man daremot ett forarland-
skap med fem instrument — antagligen for forsta gangen 6verhuvudtaget.

Andra unika detaljer i Quick-blau: ingen plats for en radio, fonstrens mekanik, skjutregla-
get for varmen och ett panikhandtag i A-stolpen — allt i prototypstadiet. Den minutiosa
restaureringen skedde med hjalp av gamla bilder och andra historiska kallor for att saker-
stalla att slutresultatet ar sa nara originalskicket som det bara gar.

De sista svangarna tar jag med besked och kanske med lite val mycket sjalvfértroende.
Den latta coupén styr villigt in, skuttar till och redan da kdanner man att det hégra bakhjulet
forsoker att kora om framaxeln. Panik? Panik! Som tur ar behdver jag bara styra emot latt
och gasa ut pa rakan. Inte trodde val jag att en sa pass gammal och effektfattig bil kunde
vara sa har underhallande.

De tre timmarna formligen flyger forbi och det ar aterigen dags att kora till garden. Inga
skador pa bilen, dar hade jag tur. Alois ar lycklig men ingen ar lyckligare an jag.
"Valkommen till var galna familj!” hor man fran herr Ruf. Hur menar han nu?

”Jag har ju sett dig njuta. Nu kommer du aldrig kunna sluta.” Han har ratt. Jag behover en
bil som Quick-blau. Eller nagot liknande.
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TEKENISKA DATA

Motor: 6-cyl. sidventll —

cyl. diam. 82 m/m

slagliingd 110 m/m

cyl. volym 348 L

effekt 90 hkr 3600 v/min.

kompr. forh. 6,7:1

antal ramlager 4

upphiingn. 3-punkts

smorjn. system tryck- och stéink-

Kraftoverfiring:

Hydraulisk och enkelskivig torria-
mellkoppling

Viixelldda:
3-viixlad, synkroniserad, rattviixel
utviixl, forh. 1l:an 3,115:1
2:an 1,772:1
3:an 1:1

back 3,738:1
Kardan med hypoidviixel,
forh, 4,55:1

Bromsar: Hydrauliska 4-hjuls-, fram-
hjulsbromsarna firsedda med dubbla
bromscylindrar. Handbroms med sig-
nallampa. Spaken placerad under in-
strumentpanelen,

utviixl.-

Fjiidring: fram, individuell, med skruv-

fjidrar och dubbelverkande hydrau- |
liska stbtdimpare, Stabilisator av
torsionstyp. Bak, ldngsgidende kaps-
lade halvelliptiska fjidrar med dub-
belverkande hydraul. stdtdimpare,

Allmiinna data:

Kaross: 4-dbrrars, 7-sitsig, helt |

stAlplat

L e 5530 m/m

OISR it leinve s 1900 >

7 e g 1660 >

INRRE. s rn e 3200 »

spArvidd fram .......... 1460 >
> Y AR 1500 >

fri markhéjd .......... 200 >

LERRAVERE. <iseoiarnraies 2080 kg

bensinférbrukn. 1,556 I/mil
bensintankens rymd 80 L

bertiknad toppfart 130 km/tim.
ringdimension 7X15"

batteri 12 v. 60 Ah
standardutrustad med radio och luft-
konditionerad viirme.

Pris: Kronor 21.000: —

AKTIEBOLAGET GRADUR

Storgatan 30 — Tel. 67 91 80 — Stockholm O

Reservdelar levereras av:

AKTIEBOLAGET RESERVDELSLAGRET, KRAMPAN, LAGGESTA. Tel. LAXNE 90

Rite till indring av ovanstiende specifikationer forbehilles J
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Roger Warolin
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