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1. Efter raset: Tesla har 10 000-tals osalda bilar pa lager
Av Maths Nilsson 3 april 2024 ki 06:11
Teslas svaga forsaljning under arets inledning har gjort att de kan ha 46 000 osalda bilar

pa lager. Var tionde bil som Tesla tillverkade under kvartalet levererades inte. Trots tap-
pet i forsaljning gar Tesla aterigen om BYD och blir varldens stérsta elbilstillverkare.

T VaRET
" 2024
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FILM: https://youtu.be/OC8s-HW-Kgs

Tesla kom med sina forsaljningssiffror for forsta kvartalet under tisdagskvallen. Siffrorna
ar en viktig indikator over hur elbilsindustrin i varlden utvecklas. For forsta gangen pa fyra
ar minskade Teslas forsaljning. Tesla tappade 20 procent jamfort med foregaende kvartal
och 8,5 procent jamfort med for ett ar sedan. Forsaljningen pa 386 810 bilar var langt under
forvantningarna och innebar att Tesla ar tillbaka pa 2022 ars nivaer.

Eftersom Tesla tillverkade 433 371 bilar men bara levererade 386 010 under kvartalet
betyder det sannolikt att de har ett lager med 46 000 osalda bilar fran kvartalet. Tidigare
har skillnaden mellan tillverkning och leveranser per kvartal bara varit mellan 4000 och
18.000 bilar. Vissa kvartal har Tesla levererat fler bilar an vad som tillverkats och lagret och
bilar i transport har hallits i balans.

Tesla har dragit pa tillverkningen i Kina, men den stora exporten fran hamnen i Shanghai
fortsatter. Var tionde bil som tillverkades under kvartalet blev dock olevererad.

Nu har mer an var tionde elbil som tillverkats under kvartalet inte levererats och ar san-
nolikt osalda, da en Tesla inte ar definitivt sald innan den levererats. Det vaxande lagret
maste nu saljas av trots att Tesla hojde priserna i slutet av mars. Tesla har redan borjat dra
ner pa tillverkningen i sin fabrik i Shanghai.


https://youtu.be/OC8s-HW-Kgs
https://ir.tesla.com/tesla-vehicle-production-deliveries-and-date-financial-results-webcast-first-quarter-2024
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Trots den svaga forsaljningen lyckades Tesla gd om BYD under kvartalet och ar aterigen
varldens storsta tillverkare av elbilar. BYD hade namligen ett annu samre kvartal och rasade
fran 526 000 elbilar sista kvartalet ifjol till endast 300 114 elbilar forsta kvartalet i ar.

LAS MER:

O B AEnml

Efter prissankningen: Tesla slog rekord — sa hog...

Tesla slar rekord igen — 6kat leveranserna med 68% i ar
Succé for Volvo: Elbilarna 6kar fyra ganger snabbare...
Tesla 6kade vinsten i Q2 — trots priskriget

Klart: BYD gar om Tesla — storst i varlden pa elbilar

Maths Nilsson


https://carup.se/teslas-nya-drag-noll-procents-ranta/
https://carup.se/teslas-forsaljning-rasar-aktien-faller/
https://carup.se/efter-prissankningen-tesla-slog-rekord-sa-hog-blev-siffran/
https://carup.se/tesla-slar-rekord-igen-okat-leveranserna-med-68-i-ar/
https://carup.se/succe-for-volvo-elbilarna-okar-fyra-ganger-snabbare-an-tesla/
https://carup.se/tesla-pressas-av-prissankningar-marginalen-sjonk-i-q2/
https://carup.se/klart-byd-gar-om-tesla-storst-i-varlden-pa-elbilar/
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2. "Tesla kan ga i konkurs"
Uppdaterad 04 april 2024
Publicerad 04 april 2024

Tesla tappar fart, bade nar det galler forsaljning och aktiens viarde. Nu varnar expert-
erna att hela biljattens framtid hanger pa en valdigt skor trad.

Teslas aktie kan ga upp i rék, dér biljdtten befinner sig i en bubbla som snart kan spricka.

Aret har startat med grus i motorerna for Tesla som sag samre siffror under det forsta
kvartalet och en dalande aktie som foljd.

Det kan vara borjan pa slutet pa Elon Musks bolag, i alla fall om nagra experter far ratt i
analysen.

Tesla kan ga i konkurs

Enligt hedgefondforvaltaren Per Lekander kan Tesla-aktien, som sjonk med fem procent
under tisdagen till 165 dollar, ytterligare krascha till 14 dollar. Han beskriver det hela som
en stor Tesla-bubbla, “som utan tvekan ar den storsta borsbubblan i modern historia”, och
som snart kommer spricka.

“Jag tror faktiskt att Tesla kan ga i konkurs”, sdger Lekander till CNBC.


https://www.dagensps.se/motor/tesla-tappar-forsaljningen-aktien-dalar/
https://www.dagensps.se/motor/tesla-tappar-forsaljningen-aktien-dalar/
https://www.cnbc.com/2024/04/03/tesla-bear-says-elon-musks-ev-maker-will-go-bust-stock-worth-14.html
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Tesla har redan gatt ner med 30 procent hittills i ar, och om aktien landar pa 14 dollar sa

skulle det innebara en nedgang pa 91 procent fran tisdagen.

Lekander tror dock inte att aktien kan rasa till 14 dollar utan att Tesla isafall kommer ga
ombkull forst, om bolaget “faller under en viss niva pa grund av allt som har pagatt”.

Han baserar sin analys pa en rad faktorer som att Tesla tillvaxt stadigt har gatt upp och
att forsaljningen har skett direkt till konsumenterna. Jatten har hanterat de flesta delarna
internt, som tillverkningen av bilen hela vagen till mjukvaran. Modellen ar “lysande” nar
ett foretag vaxer, men gar i “omvant lage” nar forsaljningen faller, menar Lekander.

Uppblast vardering

Han ar inte den enda som malar upp ett dystert framtidsscenario for Tesla. Att biljatten
var varderats till 500 miljarder dollar beskriver grundaren av Radio Free Mobile, Richard
Windsor, som “lojligt”.

“Teslas aktie kan fortfarande ga ner en hel del”, uppger han.

Las aven:

Xiaomi su7

Aktien rusar i kinesisk Tesla-uppstickare. Dagens PS

A

Johan Augustin
Reporter pa Dagens PS baserad i Sydney, Australien. Lang erfarenhet av resereportage.


https://www.bing.com/ck/a?!&&p=5631a7df3c8b9f0dJmltdHM9MTcxMjE4ODgwMCZpZ3VpZD0xMzZmZmNkNS01MzI3LTY0MjItMDk1ZS1lOGYyNTI1YjY1NzUmaW5zaWQ9NTIwMw&ptn=3&ver=2&hsh=3&fclid=136ffcd5-5327-6422-095e-e8f2525b6575&psq=Ny+Clio+gasar+p%c3%a5+%e2%80%93+med+el.+Dagens+PS&u=a1aHR0cHM6Ly93d3cuZGFnZW5zcHMuc2UvbW90b3IvbnktY2xpby1nYXNhci1wYS1tZWQtZWwv&ntb=1
https://www.dagensps.se/bors-finans/aktien-rusar-i-kinesisk-tesla-uppstickare/
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3. Rapport: Snart ar en av fyra elbilar fran Kina
Publicerad 2024-04-03 ki 6:03

Text Magnus Kvandal

Kinabyggda bilar tar 6ver i Europa — vdntas na 25 procent redan i ar.

BYD, Tesla och Polestar dr tre elbilstillverkare som
har hela eller delar av sin produktion i Kina.

Av de elbilar som séljs i Europa i ar kommer en fjardedel att vara byggda i Kina. Det spar
den europeiska lobbygruppen Transport and Environment i en ny rapport.

Forra aret var motsvarande siffra 19,5 procent.

Enligt rapporten kommer milstolpen att nas trots de importtullar som EU vantas infora
for att kontra den kinesiska statens subventioner till landets elbilstillverkare.

Transport and Environment skriver vidare att batterier producerade i Kina ar minst 20
procent billigare an europeiska motsvarigheter, och att landet har mer avancerad teknik.

Man papekar vidare att importtullarna inte ar en langsiktig |6sning, eftersom flera kine-
siska biltillverkare planerar att bygga egna fabriker i Europa.

Mer fran vi bilagare:
30 miljoner nya bilar i Kina — BYD okar kraftigt
Hit skickas dina hemligheter: MG kommunicerar med Kina

USA granskar datainsamling i kinesiska bilar


https://www.vibilagare.se/nyheter/30-miljoner-nya-bilar-i-kina-byd-okar-kraftigt
https://www.vibilagare.se/nyheter/30-miljoner-nya-bilar-i-kina-byd-okar-kraftigt
https://www.vibilagare.se/reportage/hit-skickas-dina-hemligheter-mg-kommunicerar-med-kina
https://www.vibilagare.se/reportage/hit-skickas-dina-hemligheter-mg-kommunicerar-med-kina
https://www.vibilagare.se/nyheter/usa-granskar-datainsamling-i-kinesiska-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/usa-granskar-datainsamling-i-kinesiska-bilar
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4. Kinas bilmarknad védxer sa det knakar
Uppdaterad 02 april 2024 Publicerad 02 april 2024

Utldndska marken tappar mark i Kina. Istdllet domineras landets bilmarknad av in-
hemska marken. Mest salda bilmodellen kommer dock fran USA.

Det gdr riktigt bra for biltillverkaren BYD pa hemmaplan.

For forsta gangen nagonsin har det salts éver 30 miljoner bilar i Kina under ett ar.

For forsta gangen sedan 1986 ar det heller inte langre tyska Volkswagen som ar det bast
saljande market — utan inhemska BYD, skriver Vi Bilagare.

Fyra av biltillverkarens modeller placerade sig ocksa bland de tio mest salda i Kina under
forra aret.

Fa laddbara bilar fran utlandet

Manga utlandska tillverkare tappade mark under 2023 pa grund av brist pa prisvarda ladd-
bara bilar.

Alla utom Tesla, vars Model Y blev den mest salda modellen i landet.

| dag star 6ver halften av den kinesiska bilmarknaden av inhemska marken.

Las mer: Kina fore USA till 83 procent. Dagens PS

Missa inte: Aktien rusar i kinesisk Tesla-uppstickare. Dagens PS


https://www.vibilagare.se/nyheter/30-miljoner-nya-bilar-i-kina-byd-okar-kraftigt
https://www.dagensps.se/varlden/kina-fore-usa-till-83-procent/
https://www.dagensps.se/bors-finans/aktien-rusar-i-kinesisk-tesla-uppstickare/
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Tio mest salda bilmarken i Kina
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Kdlla: Vi Bildgare

Fem mest salda bilmodellerna i Kina
5. Volkswagen Lavida

4. Nissan Silphy

3. BYD Song

2. BYD Qin+

1. Tesla Model Y
Kdlla: Vi Bildgare

Nu kraschar elbilarna — efter fem dagar

£

Simon Kron6
Rutinerad journalist och redaktor som bevakar amnesomraden som féretag och privateko-
nomi, men aven varlden.


https://www.dagensps.se/motor/nu-kraschar-elbilarna-efter-fem-dagar/
https://www.dagensps.se/motor/nu-kraschar-elbilarna-efter-fem-dagar/
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5. Xpeng G6 till Sverige
Av Magnus Froderberg

Publicerad 2024-04-02 Uppdaterad 2024-04-02

Den stora elsuven Xpeng G9 far nu en lillebror — Xpeng G6. Trots bantningskuren ryms
571 liter bagage och ett batteri som ger 57 mils rackvidd.

Tack vare 800-voltsteknik kan batteriet laddad med upp till 280 kW effekt.

Xpeng G6 har liksom storebror 800-voltsteknik som tillater “extra snabb” snabbladdning,
upp till 280 kW. Det gor det majligt att ladda fran 10 till 80 procent pa mindre an 20 minu-
ter.

Tva olika batterier erbjuds, dels ett taligt jarnfosfat-batteri (LFP) pa 66 kWh som tal att
laddas regelbundet till 100 procent. Det ger en rackvidd pa 435 kilometer.

Det kraftigare batteriet har NCM-kemi som gor att man far plats med mer energi (87,5
kWh) i samma storlek. Rackvidden ar 550 till 570 kilometer beroende pa konfiguration.

Varmepump ar standard for att ge maximal rackvidd vintertid.

Grundmodellen ar bakhjulsdriven och ger 258 hastkrafter med det mindre batteriet och
286 hk med det storre. Med det batteriet gar det dven att valja fyrhjulsdrift — da blir
systemeffekten 476 hk. Toppmodellen gér 0-100 km/h pa 4,1 sekunder.

Alla versioner har en toppfart pa 200 km/h. Xpengs férarassistanssystem Xpilot &r stan-
dard. Lastutrymmet svaljer 571 liter bagage under insynskyddet. Dragkrok finns som tillval.
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Ett axelavstand pa 281 cm ger forutsdttningar fér en rymlig kupé.

Bland standardutrustningen noterar vi 20-tumsfalgar, panoramaglastak, ventilerade
framsaten, ett rejalt ljudsystem med 18 hogtalare samt stod for att driva kraftfulla elekt-
riska apparater (V2L).

Hur mycket det an rycker i planboken far hugade spekulanter ge sig till tals till maj for att
bestalla. Da blir ocksa de svenska priserna officiella. Under sommaren kommer de forsta
bilarna att visas upp i Xpengs butiker.

Férarassistanssystemet Xpilot dr standard liksom glastak och ventilerade sdten.

10
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6. Peugeot E-5008 far sju sdaten och kan kéras 660 km pa en enda laddning
Av redaktoren pa bytbil 2024-04-03

Text Morten Bek

Peugeot blir ett av de forsta markena med en elektrisk crossover med sju sdten. Nya E-
5008 har upp till 320 hk och en rackvidd pa upp till 660 kilometer.

Max 320 hk och en rdckvidd pa upp till 660 km.

Alternativen for att valja en sjusitsig elbil ar starkt begransade, och dar det finns alternativ
ar det vanligtvis en hog prislapp. Peugeot har precis presenterat sin nya E-5008, men det
kommer att drdja innan vi vet priset.

E-5008 ar naturligtvis storre an E-3008 for att rymma de tva extra sdtena. Med en langd
pa 479 cm ar den medelstor, medan E-3008 ar 454 cm lang. De extra 25 cm anvands ocksa
for att “stracka ut” designen pa E-5008, som ar mer av en klassisk SUV dn E-3008. E-5008
har ocksa forlangts pa hojden, dar den med sina 169 cm ar fem centimeter langre an E-
3008. Om du moter en av de nya SUV:arna fran Peugeot och tittar pa den framifran, ar det
bara numret strax under frontklaffen som visar om det ar E-3008 eller E-5008. Medan de
gamla versionerna, 3008 och 5008, var nagot annorlunda i frontdesignen, finns det ingen
omedelbar skillnad mellan de tva.

Den stora behallningen med E-5008 dr mojligheten att fa plats med sju personer i bilen.
Ingen direkt konkurrent kan erbjuda vad Peugeot kan med sin nya elbil. Pa grund av bilens
langd och en plattform som utvecklats framst for elbilar, lovar Peugeot stort utrymmeialla
saten. Rad tva erbjuder “exceptionellt utrymme” och de tre sdtena bestar av en bank som
kan justeras i langd. Den ar uppdelad i tva delar i en 60/40-split, medan ryggstoden kan
fallas ner i en 40/20/40-split.

11


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Peugeot&Models=5008&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False

MOTORNYTT

Sju séiten och variabel interior.

Ryggstoden kan justeras i fem lutningar. Tillgang till de tva satena i rad tre ar enkelt med
Easy Access-systemet, som gor att sdtena i rad tva kan fallas ner och framat for att skapa
en stor Oppning. Peugeot lovar fullvuxna, bekvdama saten, men sager inte hur lang du kan
vara om du sitter i rad tre. Bagageutrymmet rymmer 259 liter om alla sju satena anvands.
Med fem saten i bruk finns det hela 748 liter, och med alla baksaten nedfallda stiger siffran
till 1 815 liter.

| den andra anden av kupén skiljer sig skarmarnas layout och den faktiska skarmytan —
infotainment och instrumentpanel — beroende pa utrustningsvariant. Allure-varianten le-
vereras med tva skarmar pa 10” vardera, som ar placerade under en gemensam bred pa-
nel. Utrustningsvarianten GT har en stor panel med en total skarmyta pa 21”. En tredje
pekskarm sitter till hoger om ratten och ger tillgang till i-Toggles, som &r virtuella knappar
som kan stallas in for att fungera som genvagar till anvandarens favoritfunktioner. Det kan
till exempel handla om att navigera till en ofta anvand destination eller ringa en kompis.

E-5008 har samma batteristorlek och motorprestanda som nya E-3008. E-5008 finns till-
ganglig med framhjulsdrift i tva versioner och med fyrhjulsdrift i en version. Den 210 hk
framhjulsdrivna basmodellen har ett batteri med en kapacitet pa 73 kWh, vilket aven driver
den 320 hk fyrhjulsdrivna versionen. Rackvidden for alla versioner ar annu inte WLTP-
certifierad, men Peugeot forvantar sig att basmodellen med 73 kWh, framhjulsdrift och
210 hk ska kunna koras cirka 500 kilometer pa en enda laddning. Den maximala rackvidden
uppnas i Long Range-versionen med framhjulsdrift, 98 kWh och 230 hk, som kan koras upp
till 660 kilometer.

Full elektrifiering kommer inte att vara det enda alternativet med den nya sjusitsiga mo-
dellen fran Peugeot. Fransmannen satter ocksa 5008 i produktion som en hybrid med en
bensinmotor med totalt 136 hastkrafter och en plug-in-hybrid med 195 hk. Plug-in-hybri-
den har en bensinmotor med 150 hk och en elmotor med 125 hk, och batteristorleken —
som inte avsldjas — ger en elektrisk rackvidd pa 6ver 80 kilometer.

12
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Relaterade artiklar:

Da lanseras Peugeots elektriska kombi

13


https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-bilderna-av-elektriska-peugeot-e-3008-med-700-km-rackvidd-39001
https://www.bytbil.com/nyheter/biltest-peugeot-408-ett-rakt-men-ocksa-krokigt-nummer-38830
https://www.bytbil.com/nyheter/peugeot-5008-gor-klassresa-2502
https://www.bytbil.com/nyheter/da-lanseras-peugeots-elektriska-kombi-37535
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‘Teknikens Varld

7. Provkorning Porsche Taycan Turbo S Sport Turismo (facelift)

Publicerad 3 apr 2024 kl 14.00

Mer av allt: Rackvidd, laddning och effekt, det dr vad Porsche bjuder pa nar Taycan upp-
dateras. Dessutom kan man numera fa den med riktig, aktiv fjadring.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-porsche-taycan-2024/

Bilen vaggar till lite mitt i kurvan, som om den gor en justering nagonstans i fjadring eller
styrning. Med elmotorer fram och bak, fyrhjulsstyrning och aktiv fjadring finns det gott om
funktioner som kan fa for sig att fatta nya beslut just nar jag har hittat balansen.

Vagen slingrar sig 6ver de andalusiska bergen i ett evigt flode av langa, svepande kurvor.
Vi har avverkat spikraka motorvagar och langstrackta landsvagar med bitvis alldeles trasig
asfalt. Nu, uppe i bergen, far Porsche visa vad Porsche gor allra bast: svanger. Dacken (fran
koreanska Hankook!) ger ifran sig ett litet tonldst gnall av klagan, inte ett gnissel sa mycket
som ett skavande brus. Bilen daremot, den gar precis dit jag vill.

Kontrollen ar klippstabil, sa dar som man inte alls ar van vid i moderna bilar dar kérupp-
levelsen helst ska filtreras bort ned till minsta bit av information fran underlaget. | Porsche
Taycan serveras informationen tydligt, utan att den nagonsin blir patrangande. Har ligger
nagot av magin i bilen, att den lyckas sa fullkomligt med kompromissen mellan korgladje
och komfort.

Det ska sagas, det ar inte den mest sprittande korupplevelsen i bilvarlden, inte heller den
bjuder den pa den allra mest svavande framrullningen. Men det ar kompromissen dare-
mellan som ar sa imponerande, den lyckas pa riktigt forena sport med komfort. Vi har sagt
det forr, att det har ar varldens basta bil.

14


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-porsche-taycan-2024/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/taycan/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/taycan/
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Daniel illustrerar sin minst sagt speciella kérstdllning.

Om det inte hade varit for dacksbullret. Ljudnivan ar hog i kupén och pa dalig asfalt danar
det sa att man Onskar sig brusreducerande lurar. Sa klart finns det tekniska anledningar till
det, som enorma dack med greppvanligt monster och bussningar i hjulupphangningarna
som inte tillater hur svajiga beteenden som helst. Da fors ocksa stomljud in i kabinen. Att
dampa ut dem skulle bli dyrt. Inte i termer av pengar, utan i kilon. Isolering vager. Men
kompromissens fernissa flagnar i kanterna.

Att vi alls ar har och aker omkring i en alldeles for snabb elbil pa den spanska landsbygden
beror pa att Porsche har filat pa sin Taycan, elbilen som lanserades redan den 4 september
2019 klockan 16.00 pa eftermiddagen. Eller, det var i alla fall dd som Teknikens Varld pub-
licerade alla fakta efter manader, om inte ar, av spekulationer, antydningar och mer eller
mindre medvetet lackt forhandsinformation. Fem ar har gatt sedan dess, det ar en lang
tid.

Forandringarna ar sma, pa utsidan. Karossvarianterna ar de samma: Den vanliga sedan-
modellen, kombin Sport Turismo och den héjda, terrangplastskodda Cross Turismo. Plikt-
skyldigt har Porsche givit stotfangarna fram lite annan form, och de mer effektstarka mo-
dellerna med det lite missvisande efternamnet Turbo fatt lite mer markerade luftintag. Jo
just det, falgarna ser inte likadana ut heller. Pa insidan har Apple Carplay uppdaterats sa
att man kan byta radiokanal dven fran mobiltelefonen. Om den &r av ratt typ. Det var val
de viktigaste nyheterna.

Under skalet har det hant desto mer. Till att bérja med har batterierna stuvats om lite och
darmed far man plats med lite fler kilowattimmar, 105 stycken ndrmare bestamt hos det
storre batterialternativet. Sedan har man vridit upp laddkapaciteten sa att den maxar ut
pa 320 kilowatt, vid ett storre temperaturintervall &n tidigare. Att toppa upp fran 10 till 80
procent ska ta 18 minuter som bast. Jo, och sa forbrukar man mindre el pa vagen till lad-
daren ocksa.
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https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/porsche-taycan-officiell-alla-fakta-om-elbilen/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/porsche-taycan-officiell-alla-fakta-om-elbilen/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/porsche-mission-e-blir-taycan-i-produktion-2019/
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Aktiv fiddring gér numera att fa till sin Taycan.

Dessutom kramar de ut mer effekt ur elmotorerna, tack vare nyutvecklade bakre motorer
som lanats fran el-Macan, och uppdaterade vaxelriktare genom hela modellpaletten. Som
tidigare beror effekten delvis pa hur lange man vill anvanda den. Toppmodellen Taycan
Turbo S matar numera ur sig 775 hastkrafter kontinuerligt men i korta stunder med ratt
knapptryckningar kan man fa 952 hastkrafter. For er som hellre vill Idsa om kilowatt kan ni
dividera den siffran med 1,36, sa far ni en annan siffra: 700.

Det ar narmare 200 héastkrafter upp mot féregangaren. | andra dnden av skalan finns den
bakhjulsdrivna basmodellen Taycan (utan suffix), som numera har 320 kilowatt som mest.
Multiplicerar man det med 1,36 far man 435 hastkrafter, i stallet for 408 som tidigare.

Men i konsumentjournalistikens namn pekar jag pa det snabbaste alternativet nar prov-
bilarna delas ut, det ar viktigt att formedla kdanslan av en hel hink med hastkrafter tanker
jag. Den ar ocksa rimligt pigg vid omkorningar. Faktiskt sa pigg att de inre organen aker
torktumlare dar inne i buken nar man faller ned hogerpedalen. Upplevelsen ar omval-
vande. Inte for att bilen verkar vara sarskilt brydd, den planterar effekten i asfalten med
samma stabilitet som den utfor allting annat har i varlden.

| korta stotar far batterierna spilla ut sina elektroner, infor ndsta kurva skalar bromsarna
av framfarten igen. | ndgon man far batterierna tillbaka det de blivit av med, Porsche skry-
ter med att bromskraftsatervinningen numera kan jobba med upp till 400 kilowatts effekt.
Multiplicera det med 1,36 igen, sa far du veta hur manga hastkrafter det motsvarar.

Men nagon motorbroms far man inte nar man slapper gaspedalen, utan allting aktiveras
av bromspedalen. Nagon enpedalskdrning ar det inte fraga om. Nu kan man leva med det,
for pedalen levererar bromskraften linjart. Att det sitter nagon elektronhjarna dar bakom
som fordelar den bestallda bromseffekten mellan elmotorerna och hjulbromsarna marker
man inte.

Forlat, allt det har kdnner vi egentligen igen sedan tidigare. Mojligen med undantag for
att effekten har okat. Luftfjadringen ar maktigt kapabel att filtrera bort ojamnheter i un-
derlaget samtidigt som den haller karossen under kontroll, styrningen ar sa dar stabil och
fri fran slack utan att nagonsin vara 6verkanslig och balansen genom kurvorna ar milt un-
derstyrd. Stolarna ar bland bilvarldens basta, korstallningen ar 1ag och kabinen intim och
omslutande snarare an luftigt generds. Ja, och dacksbullret ar fortfarande kvar. Taycan ar
sig lik.
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Fa fordndringar pa insidan.

Att rackvidden, laddhastigheten och energihanteringen alls har forbattrats, det far vi lita
pa tills vidare. Under var korta men intensiva fard gavs det inte tillfille till att vare sig
tomma batteriet eller ladda upp det igen.

Namnde jag nagonting om aktiv fjadring? Jo, det vill jag minnas bestamt. For det har ar
forstas den stora nyheten och elefanten i rummet i den har provkoérningsrapporten, att
Porsche Taycan fatt aktiv fjadring. Pa riktigt!

| korthet handlar det om att bilen pa egen hand kan dra in eller skjuta ut hjulet, alltsa
paverka sjalva fjadringsrorelsen. Det ar inte alls samma sak som den adaptiva fjadringen i
din gamla Passat, som kan justera motstandet med vilket stotdamparen bromsar fjadrings-
rorelsen — men inte mer an sa.

Det har ar Porsche i princip ensamma om i bilvarlden, mig veterligen ar det bara Ferrari
Purosangue som ocksa har aktiv fjadring, och kanske kan man rakna den gamla Citroén
Xantia Activa till den skaran daven om det systemet var hogst rudimentart i jamforelse.

Jamfort med den dar Ferrarikombin har Porsche en helt annan teknisk princip for den
aktiva funktionen. Medan Ferrari anvander ett elektromekaniskt system som skruvar in
och ut fjadringsrorelsen har Porsche gjort det enklare for sig. De skjuter helt enkelt in lite
extra stotdamparolja i stotdamparen, pa den sida om huvudkolven dar det extra trycket
behovs, for att putta den i den ena eller andra riktningen.

Resultatet ar till att borja med att bilen inte behdver nagra krangningshammare, for den
funktionen tar systemet hand om. Men det innebéar ocksa att man kan forbattra kontrollen
over karossrorelserna ytterligare. Porsche ar sjalva ganska tystlatna om den exakta funk-
tionen, men det ar tydligt att den hanterar karossrorelser vid kurvtagning, bromsning och
gaspadrag och gor det pa lite olika satt beroende pa korlage.
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Porsche Taycan Turbo S Sport Turismo bérjar pd 2,44 miljoner kronor.
Billigare modellversioner finns, frén 1,24 miljoner kronor.

| normallaget tycks den nastan luta inat i kurvorna. Det vore rimligt, det utsatter passage-
rarna for mindre sidkrafter —i stallet for att tryckas mot sidodorren trycks man ned i satet.
| Sport- och Sport Plus-lagena inbillar jag mig att funktionen ar mindre uttalad, man vill val
ha en bil som beter sig som en bil och dar dacken ges ratt forutsattningar att greppa om
underlaget.

Men grejen ar att man inte marker sarskilt mycket av den aktiva funktionen. | teorin gar
det forstas att gora en valdig massa kluriga saker med den, men har och nu férandrar den
inte farden mer an nagon annan smarre forbattring skulle gora. Inte vad jag lyckas utrona
pa den har korta turen i alla fall.

For kort blir den. En medpassagerare borjar bli illamaende och skyller pa dksjuka och nu
undrar jag om det har kan vara samma fenomen som drabbat resenédrer pa vara svenska
snabbtag: Den aktiva krangningshammarfunktionen satter balansorganen ur spel. Sjalv ar
jag immun mot dkomman, men passagerarens frukost far garna stanna i matsmaltningssy-
stemet. Sa vi stannar, tar en paus och darefter blir farden lugnare. Alltfor lugn for att vidare
kunna utvardera fjadringssystemets egenskaper.

Som helhet da: Porsche Taycan har fatt valdigt mycket battre egenskaper, varav vi egent-
ligen bara fick kanna pa tva. Den hogre effekten har en tydlig paverkan pa mobleringen av
de inre organen. Och det tycks den aktiva fjadringen ocksa ha. Tur da att det gar att bestalla
sin Taycan med bade mildare motorer och helt konventionell fjadring. Fundera over det
nar du specificerar din bestéallning, om du inte har en buk av plat.
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Den aktiva fjéidringen innebdr att det inte behévs krdngningshdmmare.
Och bdittre kontroll 6ver karossrérelser.

PORSCHE TAYCAN TURBO S SPORT TURISMO

Pris: 2 440 000 kronor, saljs nu, forsta kundleverans under varen.

Motor: El. Max systemeffekt 952 hk (700 kW), sammanlagt vridmoment 1 110 Nm. Batteri
105 kWh varav 97 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/320 kW. Varmepump.
Kraftoverféring: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Fram reduktionslada, bak 2-vaxlad
automatlada.

Fjadring/hjulstall: Luftfjadring. Fram dubbla triangelldnkar. Bak multilankaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,2 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 9 tum fram, 11 tum bak. Dack 245/40 R21 fram, 285/35 R21
bak.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 290, langd 496, bredd 197, hojd 139, sparvidd f/b 170/167.
Markfrigang 13. Tjanstevikt 2 400, maxlast 545, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym (VDA-
liter) 405-1171 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 2,4 s, toppfart 260 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,89 kWh/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 607 km.
Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.

Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.
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Tesla Model S Plaid
Hade inte Model S funnits hade inte Taycan funnits. Imponerari sin senaste version, sarskilt

i Plaid-utforande. Inte samma kvalitetsupplevelse.
Pris: 1354 170 kronor.

Mercedes-AMG EQE 53 4Matic+

Mer baksate, fler knappar och inredning som en thailandsk nattklubb. God komfort, men
inte lika knivskarp kérupplevelse. Men ocksa billigare.

Pris: 1 099 000 kronor.

Daniel Ostlund
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Teknikens Varld

8. Porsche fortsatter med V8 in pa 2030-talet

Publicerad 2 apr 2024 kl 10:56

Allt hardare regler for utsldapp satter krokben for bade bilmodeller och motorer, men
Porsche har redan en fardig plan for hur V8-motorn ska kunna fortsatta in pa 2030-talet.
Men det blir med férandrad ljudkuliss.

Porsche dr dnnu inte redo att 6verge V8-motorn.

Om sex ar ersatts nuvarande utslappsreglemente Euro 6 med Euro 7 som tar hansyn till
fler parametrar an bara sjalva utslappen fran forbranningsmotorer. Nya regelverket kom-
mer dven att begransa exempelvis partikelutslappen fran bromsar och dack.

Euro 7 har varit kraftigt ifragasatt av bade lander och biltillverkare, nagot som har tvingat
EU att latta pa vissa begrasningar. Dessutom har datumet for inforandet av Euro 7 skjutits
fram, fran den 1 juli 2025 till 1 juli 2030, vilket stod klart for bara nagra veckor sedan.

Euro 7 har spatts ta dod pa flera bilmodeller, exempelvis tror en del av branschen att
smabilar bli fér dyra att halla i fas med nya krav och dirmed riskerar de att férsvinna. Aven
storre motorer misstanks sjunga pa sista versen, men Porsche ser ut att ha en plan fardig
for att [ata markets V8 leva kvar dven in pa 2030-talet.

Enligt Thomas Freimuth, med ansvar for Panamera-serien, tanker inte Porsche slappa
V8:an utan arbetar for att fa den Euro 7-kompatibel.

— Vi vet att den har motorn ar redo fér EU7 (annan benamnings for Euro 7, reds anm), det
ar inga problem. Vi maste lagga till nagra delar som ar under utveckling, sa vi ar redo med
den har V8:an for att na upp till EU7-reglerna, sa han till Carsales i samband med Australi-
ens Grand Prix forrforra helgen.
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Kénslan som motorljudet ger vill Porsche behdlla i sG h6g utstréickning som mdjligt,
men allt hdrdare krav pa ljudnivder gor det tuffare.

PORSCHE OCH V8

Porsche har en lang historia tillsammans med motorer med atta cylindrar i V-formation.
Det borjade med introduktionen av 928 ar 1977. 4,5 liter stor i vanliga 928:an och 4,7 liter
i 928 S. Under 1980-talet vaxte Porsches V8 till 5,0 och 5,3 liter.

Nar 928:an forsvann 1995 forsvann dven V8:an, men bara under sju ar. For 2002 presen-
terade Porsche sin suv Cayenne som lanserades med bada V6- och V8-motorer.

| dag finns V8:an, som numera ar pa 4,0 liter, i modellerna Cayenne och Panamera. Den
arbetar dock inte pa egen hand utan assisteras av en elmotor i de sa kallade "E-Hybrid”-
modellerna.

Han avslojade ocksa att motorn ska kunna Euro 7-anpassas, tack vare de sena forandring-
arna i regelverket, utan att ett hybridsystem kravs.

Dock ser han ett annat problem. Ljudet. Freimuth menar att det blir allt mer komplicerat
att fa till en bra kansla i V8:an nar bullerbegransningarna sanks allt mer.

Han lyfte ocksa fram kruxet med elbilars brist pa motorljud. Darfor jobbar Porsche pa att
fa till ratt (ljudmassig) kansla, speciellt i kupén.

| elbilen Taycan erbjuds Porsche Electric Sport Sound som forstarker ljudkulissen artifici-
ellt, dock inte genom att imitera exempelvis en V8-motor.

Mattias Rabe
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9 Rackvidd pa 200 mil i nytt rekordbatteri

Av William Karlsson 4 april 2024, 20:28

Kinesiska ingenjorer har skapat ett nytt solid state-batteri med rekordhog energitathet.
Uppfinningen ska ge elbilar en lagre vikt och rackvidd pa 200 mil. Ett batteri med en
rackvidd pa 50 mil viger bara 100 kg.

Jakten att utveckla batterier nar hela tiden nya nivaer. Det kinesiska foretaget Tailan New
Energy har tagit fram ett nytt solid-state batteri med en ultrahog energitathet, uppger de
i ett pressmeddelande. Prototypen ar varldens forsta solid-state litiummetallbatteri for
bilar med en energitdthet pa 720 Wh/kg, skriver Cnevpost.

Dagens elbilar anvander sig av litiumjonbatterier dar energi lagras i en flytande elektrolyt.
Ett solid-state-batteri ersatter vatskan med fast material. Detta byte ger fler fordelar
gentemot ett litiumjonbatteri. De ar mindre bendgna att dverhettas och forvantas ge en
storre rackvidd genom hogre energitathet. Batteriet pastas ocksa ladda snabbare dn det
tar for den vanliga bilféraren att fylla sin bensintank.

Rekordtatheten i Tailan New Energys batteri kommer ge elbilar en rackvidd pa 200 mil.
Samtidigt betyder 720 Wh/kg att varje kilo batteri lagrar 0,72 kWh. Det gor att ett batteri
med 72 kWh som ar dagens genomsnitt pa elbilar skulle vdga 100 kg. Det ar stor skillnad
fran de 400 kg som dagens elfordon oftast vager med en likadan kapacitet pa batteriet.

Nio ar en annan kinesisk batteritillverkare som kom fram med ett halvfast batteripaket
med 150 kWh for ett tag sedan. Foretaget menade att deras batteri kommer ge Nio-fordon
en rackvidd pa mer @n 100 mil pa en laddning. Men det dr som sagt nastan halften av vad
Tailans nya batteri forvantas klara.
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| 720Wh/kg |}

2018 grundades foretaget som ligger bakom rekordprototypen. Deras fokus lag pa solid-
state litiumbatterier och materialteknologiutveckling. Nar batteriet kommer att sattas i
produktion ar inte satt i sten. Tailan New Energy har meddelat att batterierna ar testade
och fardigstallda for att borja produktion. Det betyder att vi troligtvis kommer att se bat-
terierna inom en snar framtid, men vi ar luttrade nar det kommer till "mirakelbatte-
rier”. Den forsta bilen nagonsin med solid state-batteri ska dock komma i maj.

LAS MER:

« Borjar tillverka solid state-batteri — BMW och Ford...

« BMW har fatt de forsta solid state-batterierna

» Toyotas solid state-batteri racker bara till 2000 elbilar

» Toyotas genombrott: Elbil med 120 mils solid-state-batteri
« Toyota: Da borjar vi tillverka solid state-batterier

« Tyska forskare: Solid state-batteri klart fér produktion

William Karlsson
William Karlsson ar examinerad journalist och har bland annat arbetat pa Sveriges Radio
och Sérmlands Nyheter.
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10. Banbrytande elbilsbatteri har kvar 80% av sina kapacitet efter 65 000 mil
Posted by Kristofer Rask april 5, 2024
Bade Volvo Cars och Polestar ar deldgare i batteribolaget StoreDot. De arbetar pa nasta

generationens snabbladdande batterier till elbilar som ska kunna ladda rekordsnabbt.
Att ladda fran 10 till 80 procent ska vara mdjligt pa 10 minuter.

Nu har det sa kallade XFC-batteriet framgangsrikt genomgatt ett riktigt tufft hallbarhets-
test. StoreDot har Iatit batteriet genomga 2000 laddcykler, motsvarande en korstracka pa
65 000 mil. Trots det langvariga anvandandet har batteriet fortfarande kvar 80 procent av
sin ursprungliga lagringskapacitet.

Det ger en rekordlag degradering, trots att batteriet genomgatt en korstracka som ar fyra
ganger langre an vad den genomsnittliga bilen gor i Sverige innan den tas ur trafik. Resul-
tatet visar pa ett batteri dar elbilister kommer kunna snabbladda varje dag utan att oroa
sig for hur det paverkar batteriet over tid.

Under testet laddades batteriet kontinuerligt fran 10 till 80 procent pa 10 minuter, helt
enligt batteriets ursprungliga kravspecfikationer. Batteriet ar i huvudsak kiselbaserade
med en energitathet pa 6éver 330Wh/kg.

StoreDot forklarar att resultatet ocksa lamnar marginaler for andra aldrande faktorer i
den verkliga varlden vilket dversatt till livslangd och forlangd batteritid ger elbilsdgare ett
hogt andrahandsvarde.

— Denna milstolpe validerar den exceptionella langsiktiga prestandan och tillforlitligheten
hos vara kiseldominanta XFC-batterier nar vi nu snabbt gar mot kommersialisering, sager
Yaron Fein, StoreDot, forsknings- och utvecklignschef.
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STOREDOT BATTERIES SURPASS DURABILITY REGULATION STANDARDS,
OFFERING RELIABILITY AND EXTENDED BATTERY LIFE

- October '22 - September ‘23

1000 cycles 1300 cycles

Specific energy 330* Whtkg
Charge time 10-80% 10 min, 4.2C
Discharge rate 1C

* Net - without package

Assuming a 75kWh pack and energy
consumption rate of 14kWh/100km

4)storeDot

StoreDots framsteg.

Polestar ska testa tekniken

ering

~—~polestarAdvaneed Engin
‘Research fleetedr -

tareDot batteryeencent

x

Polestar och StoreDot har som mal att demonstrera XFC-batteriet i full skala i en Polestar
5-prototyp under detta aret. Om sedan tekniken kommer sitta i den fardiga bilen nar den
nasta ar gar i produktion aterstar att se.

— StoreDot var var forsta finansiella investering i ett annat foretag, och vi har samarbetat
med dem for att tillampa deras avancerade teknologi i proof-of-concept Polestar-bilar.
StoreDots banbrytande extrema snabbladdningsbatterier i kombination med var kom-
mande toppmoderna elektriska drivlina kan revolutionera agarupplevelsen for elbilsagare
med mojligheten att ladda pa nagra minuter, sager Polestar-chefen Thomas Ingenlath i en
uttalande.




MOTORNYTT

CARUP

11. Hedin Bil tar déver Corvette i flera lander: ”Stolta”
Av Maths Nilsson
4 april 2024 ki 10:01
Bilkungen Anders Hedins imperium blir officiell importor av Corvette i Sverige, Norge
och Finland. — Vi dr otroligt stolta 6ver att representera Corvette, ett varumarke som ar

synonymt med amerikanska prestandafordon, siager Anders Hedin, VD for Hedin Mobi-
lity Group.

Bilimperiet Hedin Mobility har pa nagra fa ar blivit en av Europas allra stérsta bilhandels-
kedjor. Allt bérjade med att familjen tog 6ver Mercedesforsaljningen i Boras 1985. Nu blir
Hedin officiell distributor av Corvette, det ikoniska amerikanska sportbilsmarket, i Sverige,
Norge och Finland. Foretaget ska ansvara for bade forséaljning och service for den ikoniska
sportbilen.

— Corvettes arv med prestanda, innovation och design passar perfekt med var vision att
erbjuda vara kunder den ultimata kérupplevelsen. Vi ser fram emot att introducera de sen-
aste modellerna pa vara marknader och att valkomna nya och befintliga Corvette-entusi-
aster till vara bilhallar, sdger Anders Hedin.

Forsaljningen drar igang nu i var med de senaste Corvette-modellerna. Den amerikanska
sportbilen med mittmotor kommer att sadljas i Stockholm, Goteborg och Malmé.
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LAS MER:

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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12. Volvo satter nytt forsaljningsrekord

Bobby Green 2024-04-04 kl 11:40

Tacka EX30 for det.

EX30 med Heico-kit.

EX30 med Heico-kitVolvo delar nu med sig av sina forséaljningssiffror for mars manad och
de ar gladjande sadana for foretaget. Totalt saldes 78.970 bilar vilket dr en 6kning med 25
procent. Detta ar den basta enskilda manaden fér Volvo Cars sedan starten for 97 ar sedan.
Okningen kan man tacka den nya modellen EX30 fér. Andelen salda elbilar uppgick till 23
procent vilket ocksa ar rekord. Men dven bensinbilarna 6kade och det med 25 procent.

Modellen som saldes bast i mars var XC60 som man skickade ivag 22.402 av. Forra aret
samma period hade istallet siffran 18.090 har. Sen kommer XC40 med 20.557 bilar - bara
ett exemplar mer an i fjol.

Las mer i pressmeddelandet: media.volvocars.com
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Volvo gor knapparna pa ratten i EX30 tydligare
Och uppdaterar en del andra saker

Volvo ska kapa sina laddtider med 30 procent
Tack vare ny partner

Sa bra ar Volvo EX30
Bra hardvara, kass mjukvara

Vilken eldriven Volvo ska man valja?
Jamforelse mellan Volvo XC40 och Volvo EX30

Bobby Green
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13. Stellantis vd: "Elbilar inte for alla"
Uppdaterad 04 april 2024 Publicerad 04 april 2024

Biljatten Stellantis vd skrdadde inte orden nar han talade om dagens elbilsteknik: Att vi

maste inse att elbilar inte dr den enda I6sningen.
', de

).

Stellantis vd Carlos Tavares vill att vi breddar synen pa framtidens fordon
och inte bara stirrar oss blinda pa elbilen som enda I6sning.

Tvivlet om att dagens elbilar ar 16sningen pa framtidens transportproblem, vaxer sig allt
starkare. En av de som nu hdjer ett varningens finger ar biljatten Stellantis vd Carlos
Tavares.

“Vimaste sluta tro att en 16sning for framtiden kommer passa alla”, sade han pa onsdagen
fran talarstolen pa Freedom of Mobility Forum enligt Autonews.

“Jag tror inte dagens teknik kommer fungera. For delar av framtidens samhalle — absolut
—men inte som den enda I6sningen”.

En av delarna i tekniken som Tavares inte tror pa, ar dagens batterier.

Har havdar han att teknikerna maste fa fram nya batterikonstruktioner som minskar vik-
ten till halften och behovet av ramaterial lika mycket.

“Vi kan inte bara fortsatta att géra batterierna storre och tyngre for att na nya rackvidds-
mal”, sager Carlos Tavares.

“Litium ses redan nu som en brist-ravara i framtiden, och det hittat maste vi l6sa”.
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Roberto Schaeffer talade om energi som en framtida fattigdomsparameter och att elbilen
dd inte kommer passa 6verallt.

Energifattigdom

Energiprofessor Roberto Schaeffer fran Federal University i Rio de Janeiro talade ocksa
pa motet och tryckte pa att 800 miljoner manniskor i dag inte har tillgang till el 6ver huvud
taget. Manga, manga fler har inte heller ett elndt som pa nagot satt skulle orka med att
ladda en elbil.

Schaeffer forde fram asikten att elbilen kan ses som en hallbar |6sning for norra jordklotet
i jakten pa noll utslapp. For befolkningen pa sddra halvklotet ar till exempel biodrivmedel
en mycket battre energikalla att satsa pa.

“Vi behover borja tdanka pa energifattigdom”, sade Roberto Schaeffer.

“Att det inte finns en |6sning som kommer passa alla i framtiden. Och dar eldrift definitivt

inte kommer vara lI6sningen inom de narmaste 20 till 30 aren”.

Lds ocksa om jakten pa alternativet till litium. Dagens PS.

Anders Vaernéus
Journalist, forfattare och expert pa historia inom naringslivet, klassiska batar och bilar.
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14. Efter trafikkaoset: Nu ska dackbrottet bli dyrare
Publicerad igar 20:49 (uppdaterad igar 21:04) Text Magnus Kvandal

Hardare boter for korning med fel dack och andrade regler for dubbdack. Det &r tva at-
garder som regeringen foreslar efter tisdagens snokaos.

b

Infrastrukturminister Andreas Carlson héll presstrdiff i Stockholm pé onsdagen.

Det plotsliga snovadret under tisdagen blev en deja vu-upplevelse for Sydsveriges bilister.
Med E22-kaoset farskt i minne stod trafiken an en gang stilla pa motorvagarna. Nagra fick
vanta i kderna hela natten.

Det var darfér som infrastrukturminister Andreas Carlson i fortid avbrot sin vistelse i Brys-
sel, dar han bland annat hade ett mote med EU:s transportministrar inbokat, for att vara
pa plats i Sverige.

Under en presstraff pa onsdagskvéllen la han fram nagra forslag till atgarder for att det
har inte ska handa igen.

En stor del av skulden till det kaos som uppstod den har veckan tillskrivs bilisterna sjalva.
Flera av dem ska enligt uppgift ha gett sig ut i snostormen trots att de redan hade bytt till
sommardack — och har ar ministern tydlig.

— Den som har sommardack pa bilen ska under inga omstéandligheter ge sig ut dar det
rader vintervaglag, sager han, och tillagger att detta dven galler lastbilsforare.

— En betydande del av de stopp som skett pa vagarna det senaste dygnet har orsakats av

tyngre fordon som kort fast, sager han.
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For att driva hem budskapet meddelar Andreas Carlson att hogre boter ar att vanta for
bilister som gor sig skyldiga till att kora pa vintervagar med fel dack, utan att ndmna nagra
exakta belopp.

Han foreslar ocksa att andra reglerna for dubbdack, sa att bilister tillats ha dem pa bilen
ett par veckor langre in pa varen.

Andra atgarder fran regeringens sida inkluderar att man har gett Trafikverket i uppdrag
att reda ut hur vintervaghallningen kan forbattras, nagot som Andreas Carlson menar
"uppenbart behovs”.

Han utesluter inte heller att ge myndigheterna storre befogenheter att helt enkelt stanga
av vagar vid behov.

Vad géller den faktiska situationen ute pa vagarna under tisdagen tycker Andreas Carlson
att saker och ting fungerade battre an under E22-situationen i borjan av aret — en handelse
som foranledde skarp kritik fran oberoende utredare mot Trafikverkets bristande an-
svarstagande.

— Vi har en hyfsat samstammig bild av att samverkan mellan myndigheterna har fungerat
betydligt battre denna gang. Ingen kan dock vara ndjd nar forare blir stdende i timtal langs
vagarna, sager han.

Vem som bar ansvaret for att det trots allt blev som det blev vill Andreas Carlson inte
svara pa.

— Det ar olika aktorer som har ansvar for olika delar, sager han.

Han menar vidare att den har typen av vader ar ovanligt pa den har tiden av aret.

— Det har ar det varsta vadret vi har haft sedan 1995. Det ar svart att vara forberedd pa
det, sager han.

Las ocksa:

Trafikverket sagas i E22-rapport: ”Borde tagit ansvar”

Mer fran vi bilagare:

Sa mycket kortare blir elbilens rackvidd pa vintern
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15. Buss-TV: En vintrig provkorning med King Long U12E
publicerat av ULO e 3 APRIL 2024

Vi ger oss ut pa vintriga norska vagar med en eldriven klass 2-buss, en King Long U12E.

Hur ar det med komforten for forare? Och passagerare? Och hur dr det med utrymme
for bagage?

Vi provkor King Long U12E.

Folj med vara kollegor fran norska Bussmagasinet, Magne Haheim och Tom Terjesen nar
de provkor bussen pa vagarna runt Oslo en kall och snorik dag.

FILM: https://youtu.be/UXFT5mvMZuo
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

16. WIlllys CJ-2A Jeep 1947

Den militara "Jeepen" initierades under slutet av 1930-talet for att uppfylla ett nytt krav
utfardat av Pennsylvanias nationalgarde pa en latt och snabb terrdanggaende spaningsbil,
och var resultatet av en intensiv utveckling som involverade flera biltillverkare och deras
toppingenjorer.

Efter det banbrytande inledande arbetet av American Bantam valdes Willys-Overlands
design, med massproduktion kompletterad av Ford Motor Company och lilla American
Bantam utestangd och forpassad till att tillverka annan krigsmateriel.

Tidiga modeller tilldelades USA:s allierade och utvecklingen fortsatte obevekligt till de de-
finitiva GPW (General Purpose Willys) och Ford MB, med deras slutliga "Jeep"-namn som
en sammandragning av "GP"-beteckningen for de Willys-byggda fordonen. Jeepen hade en
robust ram med fyrhjulsdrift och férenklad stalplatskaross och drevs av Willys fyrcylindriga
motor "Go-Devil", en produkt av den legendariske Willys-ingenjoren "Barney" Roos och
med en effekt pa 61 hastkrafter. Ytterligare forbattringar av Roos féljde demontering av
hart anvanda testmulor dar varje mutter, bult, del och komponent hansynslost analysera-
des med avseende pa styrka, hallbarhet och latthet, eller eliminerades. De resulterande
jeeparna uppfyllde och 6vertraffade alla mojliga forvantningar och anvandes i praktiskt ta-
get alla krigsskadeplatser under andra varldskriget, och tjanstgjorde i sa olika roller som
personaltransport, spaning/spaning, kommunikation, kurir/budbéarare, medicinsk evakue-
ring och till och med snabba och dodliga mobila vapenplattformar.

Strax efter att ha gatt in i militartjanst och blivit en stapelvara i de amerikanska styrkorna
och de flesta allierade arméer under FDR:s Lend-Lease-program, visade sig den allestades
narvarande Jeepen vara mycket mer kapabel och anpassningsbar an vad dess ursprungliga
koncept antydde. Enligt markesmyndigheterna tillverkades over 644 000 jeepar under
andra varldskriget.
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Ar 1943 ledde den militdra Jeepens lysande krigsmeriter till att man dvervigde en civil
version efter kriget. Foretagets ordférande och huvudaktiedgare Ward Canaday anlitade
den valkande konstndren |.B. Hazelton for att producera en serie pa 24 malningar som
skildrar jeepen i ett brett spektrum av anvandningsomraden, allt fran slagfaltet till freds-
tida jobb inklusive snodplogning, brandbekdampning och jordbrukstjanst. Willys annonser
med Hazeltons malningar visade sig snart vara sa populara att Life Magazine publicerade
en artikel om dem. Willys atnjot till och med omfattande gratis reklam i pressmeddelanden

som visade jeepar utomlands med amerikanska Gl som hjalp i 6vergangen till ateruppbygg-
nad i fredstid.
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Den 31 juli 1945 upphorde det statliga kontraktet for Jeep-tillverkning, och Willys-Over-
land var nu den enda Jeep-tillverkaren. Efter att ha ersatt Joe Frazer som chef for Willys-
Overland 1943 overvakade den berémda bilindustrichefen "Cast Iron Charlie" Sorensen
konceptet, utvecklingen och produktionen av den nya civila Jeepen. Willys satsade nu sin
framtid helt och hallet pa den civila jeepen eller CJ-2A, foretagets forsta nya efterkrigsmo-
dell. CJ-2A fick manga detaljuppdateringar som syftade till att bibehalla Jeeps "ak vart som
helst"-kapacitet samtidigt som den gav storre anvandarvanlighet och trafiksakerhet. Ett
brett utbud av tillvalstillbehor inkluderade ett kraftuttag och kraftiga redskapsfasten for
lantbruksbruk.

Med en underbar restaurering slutford cirka 2003, ar denna mycket autentiska och detal-
jerade Willys CJ-2A Jeep fran 1947 ett utmarkt exempel pa dessa robusta arbetshastar.
Kant tidigare agande inkluderar perioder i Pennsylvania och med en kand Floridian-sam-
lare, och restaureringen har varit exceptionellt valskott.

CJ-2A ar smart fardig i rodbrun farg med affarsmassig gra kladsel och ar snyggt accentue-
rad av kramfargad "Willys"-stencilering och foretagets slogan "4 Wheel Drive", som mat-
char Cream-stalfalgar som monterar terrangdack av tidstyp. Kraften levereras naturligtvis
av den berémda, Barney Roos-konstruerade "Go-Devil" L-head 134 CID 4-cylindriga mo-
torn i kombination med en 3-vaxlad manuell véxellada och 4-hjulsdrift. Andra hojdpunkter
ar den fabriksmonterade vaxelavstandsmataren och ID-skyltarna. CJ-2A ar ett exempel
fran tidig produktion och innehaller sddana dnskvarda extrafunktioner som en nedfallbar
delad vindruta och baksate som tillval.

Den civila jeepen star som ett av de langsta och mest populdra fordonen som nagonsin
producerats, och med sin underbara narvaro och presentation star denna Willys CJ-2A Jeep
fran 1947 som ett hornstensfordon, vart att samla pa eller njuta av som en runabout pa
garden, garden eller stranden.
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17. Husqvarna 500 GP 1934

Av Alan Cathcart

Sammy Millers Husqvarna 500 GP Racer fran 1934

Husqvarna 500 GP Racer

Pastadd effekt: 44 hk vid 6 800 varv/min
Topphastighet: 118 mph (190 kph)

Motor: 498 cc luftkyld OHV 50-graders V-twin
Vikt (torr): 2791b (127kg)

Redan pa 1930-talet tavlade Husqvarna mycket framgangsrikt pa hogsta niva i Grand Prix-
roadracing med 500cc- och 350cc-motorcyklar som drevs av sin egen ledande 50-graders
V-twin fyrtaktsmotor, tillverkad av dess legendariska designer Folke Mannerstedt.

Sverige ar inte ett land som normalt forknippas med tillverkning av exotisk roadracing-
hardvara, men mellan 1931 och 1935 byggde Husqvarna (dven kallad HVA), da landets
storsta tillverkare av gatcyklar, totalt 19 stycken 500cc V-twin GP racers och fyra 350:or.
De skandinaviska motorcyklarna, som koérdes av man av samma kaliber som den irlandske
stjdrnan Stanley Woods och det brittiska esset Ernie Nott, och svenska stjarnor som Gun-
nar Kalén och Ragnar Sundqvist, utmanade inte bara Storbritanniens etablerade Norton-
och Velocette-team i jakten pa GP-6verlagsenhet, de brot ocksa ny mark nar det galler
material och motordesign. De var de forsta V-tvillingarna som utmanade de brittiska sing-
larnas 6verlagsenhet i 500cc och 350cc GP-racing, och lade grunden for de framgangar som
Moto Guzzi och BMW-tvillingarna senare pa 1930-talet atnjot, och sa smaningom aven ita-
lienska 4-cylindriga motorcyklar.
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Fran FN till Husgvarna 500

Liksom BSA och Royal Enfield var Husgvarna ursprungligen en tillverkare av skjutvapen.
Ironiskt nog var det ett annat sadant foretag, belgiska FN, som gav froet till HVA:s roadra-
cingsatsning, tack vare erfarenheten fran en ung svensk ingenjor som hjalpte den belgiska
fabriken med deras varldsrekord pa land pa en frusen sjo i Sverige 1927 och 1928.

For mer information om Husqgvarna 500 och andra veterancyklar, besok Sammy Miller
Museums webbplats.
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18. Hyundai lanserar racerbilen lonig 5 N eN1 Cup Car
Publicerad 3 apr 2024 kil 15:30

Hyundai har presenterat en ny banbil, lonig 5 N eN1 Cup Car, som ska anvandas for att
tavla i ett nytt kommande racingevent: Hyundai N Festival.

Nyligen holl Hyundai Motor Company en traningsomgang for det kommande motorsport-
eventet Hyundai N Festival. Dar kommer man introducera elbilsracing med eN1-klassen,
en ny plattform for racingteam att utveckla och lara sig om elbilsracing. Under traningsom-
gangen avtacktes samtidigt den bil som ska medverka i eN1-klassen: Hyundai lonig 5 N eN1
Cup Car.

Bilen baseras pa samma teknik som prestandaversionen lonig 5 N, som har en mer kraft-
full drivlina an den vanliga lonig 5. N-versionen har en effekt pa upp till 650 hastkrafter och
ar forsedd med teknik och system som ska kontrollera batteritemperaturen och bromspre-
standan, bland annat.

Racerversionen eN1 Cup Car har ytterligare battre banprestanda tack vare slicksdack och
forstas andra detaljer som bredare sparvidd, 6kat marktryck fran den framre skarmen och
bakre vingar samt forbattrad aerodynamik. Man har ocksa tagit bort vissa komponenter
for att minska vikten. Som vi sjalva har upplevt under provkérning av N-versionen kan man
hora ett virtuellt motorljud fran bilen och racingteam kan till och med utveckla sina egna
ljud till bilen.
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Kommande racingsasong
Den kommande racingsasongen kommer bli en provperiod for elbilsracing for att team,

forare och funktionarer ska kunna utveckla hur elbilsracing ska se ut framoéver. Det behover
ocksa utvecklas en infrastruktur kring laddning, brandskydd och sjukvardsberedskap.

Hyundai N Festival startar med 6ppningsrundan pa Inje Speedium den 27 april. eN1-klas-
sen har sin officiella traning under 6ppningsrundan och darefter blir det totalt tio lopp i
den femte rundan. Tavlingsformatet kommer variera, sager Hyundai, for att just testa vilka
tavlingsformer som fungerar bast.

N Performance
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Sanne Hansen

Hyundai lonig 5 N eN1 Cup Car 2024
GALLERIER

Sa byggs den roliga elbilen
ELBIL OCH LADDHYBRID

Roger Warolin
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