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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

1. Provkorning Ford Explorer Premium AWD Extended Range
Publicerad 1 okt 2024 kil 11.51
Sldkten &ar varst brukar det heta. Och kanske kommer Volkswagen att fa angra att de

bytte bilmodeller med Ford. F6r nya Explorer ar pa manga satt ett snyggare och smartare
val dn en ID-bil. Och sa ar den billigare ocksa.

FILM:https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-ford-explorer-premium-awd/

Vi har vantat i 1,5 ar pa att Ford antligen skulle rulla fram sin elbil Explorer. Vantat dnda
sedan den dar djupdykningen och klam-och-kann-6vningen vi var med pa i februari 2023.

Sakert har Fords chefer i Europa ocksa vantat. De har sett hur Volkswagen salt bra av sina
ID-bilar, hur Tesla Model Y under en period var Europas mest salda bil alla kategorier och
de har tvingats se pa nar de héar tva giganterna utmanats i klassen mellanstora elsuvar av
kinesiska marken som Nio och Xpeng och dven av klassiska konkurrenter som Volvo, Peu-
geot och Renault.

Det maste ha svidit for Ford att veta vad de har i garaget och av nagon anledning inte
kunnat borja salja.

Men nu ar vantan over. Vi far kliva in bakom ratten pa nya Ford Explorer och i versionen
med fyrhjulsdrift och storsta batteriet.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-av-ford-explorer-premium-awd/
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Du behéver kéra Explorer aktivt for att gilla den.

DET HAR AR NYTT

ID-bil

For att fa fart pa sin elbilssatsning har Ford kopt ratten att anvanda samma plattform som
Volkswagen anvander for sina ID-bilar. VW fick a sin sida bygga transportbilar och pickuper
pa Fords plattform.

Instrumentering
Ford har gjort sin egen design pa insidan men det gar att se spar av VW lite har och dar.

Exterior design
Pa utsidan har Ford verkligen satsat pengar pa att géra Explorer dels till nagot helt annat
an till exempel 1D.4 men ocksa till ndgot som ska likna en klassisk Explorer.

Sittpositionen ar lite hogre och mera uppratt an i Volkswagens ID-bilar. Instrumente-
ringen skiljer ocksa med en stor och flyttbar bildskarm pa 14,6 tum. Ja, flyttbar i langsled
da den kan lutas steglost. Bakom och under bildskarmen finns ett utrymme med USB-uttag
och viker du ner bildskarmen blir det har utrymmet helt Iast. Och det gar inte att 6ppna
om inte “tandningen” ar pa. Jag tycker att mest lutad bildskdarm fungerar bast. Tyvarr be-
tyder det att jag latt klammer sladdarna till USB-uttaget.
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Flyttbar bildskdrm som kan bli ett Ids 6ver ett férvaringsutrymme.

Tydliga symboler

P& skdrmen ar grafiken tydlig med stora symboler. Aven det &r bra i en tid dd manga satsar
pa manga symboler men sma som da blir svara att se och peka pa, speciellt ndr du kor.
Framfor ratten finns en femtumsskdarm som visar det mest nédvandiga.

Stolarna ar bekvama och elektriskt justerbara stolar ar standard. Ratten kdnns bra i han-
derna. Ford har valt att plocka med sig VW:s palett for ljus och lyktor och tyvarr ocksa svajp-
reglagen for volym, en pa ratten och en pa mittkonsolen. Varfor inte en enkel rulle som
fungerar i stdllet for de har som bara fungerar ibland? Obegripligt.

| dorren finns knappar for sidorutorna och backspeglarna. Tva knappar ska serva fyra rutor
sa du maste forst valja bak- eller framrutor. Knapparna for att stalla in backspegeln funge-
rar inte alls och ar av dalig kvalitet.

Sa har fortsatter det i inredningen. Vissa saker ar riktigt bra och praktiska men sa kan allt
falla pa en plastig knapp med otydliga nivaer och som verkar kunna ga sonder ndrsomhelst.

Mer energi med fyrhjulsdrift

Vi svenskar gillar var fyrhjulsdrift och dn sa lange ar suget stort efter elbilar med lite storre
batterier. Darfor blir valet for provkorningen Explorer Premium AWD med ett batteri pa 79
kWh anvandbar energi, 2 kWh mer an de dar vanlig 77 kWh som finns i bakhjulsdrivna
Explorer RWD Extended Range. Fordimportoren har valt att salja Explorer i tva utrust-
ningsnivaer, en lite billigare som bara heter Explorer och en med tilldgget Premium. In-
stegsbilen ar en bakhjulsdriven Explorer med det mindre batteriet som kan lagra 52 kWh.
Prisglappet ar fran 489 900 kronor for den billigaste till 629 900 for den dyraste, den bilen
vi provkor. Noterbart fran prislistan ar att Ford lyckats pressa priserna under motsvarande
ID-bil fran Volkswagen, trots att man alltsa kopt stora delar av plattformen fran tyskarna.
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Ford har ingen frunk sa laddkabeln mdste tridngas med bagaget ldngst bak.

Ford har trots en lite kantigare design pressat forbrukning och darmed rackviddssiffror till
samma niva som VW:s ID-familj. Forklaringen ligger i en ren och slat front som inte stoppar
luften speciellt mycket. Provkérningsbilen har panoramaglastak som visserligen ar bra for
oss nar vi vill fasta en kamera och fa en lite annorlunda vinkel men det ar ocksa tungt och
kostar 17 900 kronor extra. Tyvarr kostar virmepump ocksa lite extra, 17 000 kronor. Vill
du ha dragkrok sa kostar det hela 14 900 kronor. Har gdmmer sig en saklart en del av pris-
skillnaden jamfort med konkurrenterna och atminstone vairmepump borde vara standard
pa alla bilar som séljs i Sverige. Vill du ha head-up-display, och det vill du, sa ingar det i ett
assistanspaket som Ford vill ha 18 900 kronor for, aven om du valjer den dyrare Premium.

Robust bakom ratten

Ford Explorer kdnns lite mer robust och hard jamfort med en ID-bil fran Volkswagen och
det ar typiskt Ford att du vaxer in i bilen och du behdver kdra den aktivt for den ska vakna
till. Styrningen ar bra om du ar bestamd med ratten, det har ar inte en bil du ska kora
avslappnat. | undanmandverprovet var Explorer, precis som syskonbilen Capri, lite av en
besvikelse da den understyrde i Iaga hastigheter och inte anvande antisladdsystemet for
att stabilisera bilen eller for att ta ner hastigheten.

Ford Explorer ser lite frackare ut an sina tyska syskon med en tydlig flirt med de gamla
klassiska Explorer-bilarna. Den har ocksa en annan karaktar @n ID-bilarna och kdnns pa
manga satt som en Ford att kdra. Har och dar finns smarta losningar, bildskdrmen ar ett
exempel, men det finns ocksa saker som paminner om allt det daliga med ID-bilarna. Det
ar lite synd att Ford inte gjorde en helt egen bil fran grunden men vi far hoppas att det
kommer.
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Snygg. Ford har lagt ner mycket enegi pa att fa till en egen design
pa elbilen som képts fran Volkswagen.

Ford Explorer Premium AWD Extended Range

Pris: fran 629 900 kronor

Motor: El. Max systemeffekt 340 hk (250 kW), sammanlagt vridmoment 679 Nm. Batteri
82 kWh varav 79 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/185 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstdll: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning: ElImotordriven servo. Vand-cirkel 11,0 meter.

Bromsar: Skivor fram,trummor bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum fram, 9 tum bak. Dack 235/50 R20 fram, 255/45 R20
bak

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 277, langd 447, bredd 195, hojd 164, sparvidd f/b 159/157.
Mark-frigang 14. Tjanstevikt 2 249, maxlast 491, max sldapvagnsvikt 1 200.

Bagagevolym (VDA-liter): 470-1422 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,3 s, toppfart 180 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 1,65 kWh/mil. CO, 0 g/km.

Rackvidd: 532 km.

Garantier: Nybil 2/5 ar (forlangd garanti upp till 5 ar), rostskydd 12 ar, lack 2 ar, batteri 8
ar/16.000 mil, vagnskada 3 ar.

Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Fotnot: Vid provkorningstillfallet fanns uppgifter om DC-laddning upp till 135 kW men
senare visade det sig att versionen med ett batteri pa 79 kWh kan laddas med en effekt
upp till 185 kW. Darfor skiljer sig uppgiften i filmen fran faktarutan har ovan.
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Rivaler

ID.4 GTX dr en storsdljare i Sverige. Nu fdr den konkurrens.

Volkswagen ID.4 GTX 4Motion Edition

Mycket ar lika under skalet mellan Explorer och ID.4 men designen skiljer valdigt mycket,
bade pa utsidan och insidan. Aningen kortare rackvidd.

Pris: 655 700 kronor.

Ny stjérna pd bilhimlen dr Xpeng G6.

Xpeng G6 AWD Performance

Lange, lange var Tesla Model Y en naturlig rival till de flesta bilar i den har storleken. Men
nu har Xpeng G6 seglat upp som ett vettigt alternativ. Lite billigare, lite langre rackvidd och
snabbare laddning.

Pris: fran 619 900 kronor.
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2. Provkorning av Renault 5 E-Tech 100% Electric
Publicerad av Erik Wedberg
3 okt 2024 ki 16.58
Den forsta elbilen som inte bara &r liten och billig utan ocksa rolig? Eller bara en 6ver-

hypad retrobil? Fragorna kring nya Renault 5 har varit manga och nu har vi dntligen sva-
ren.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-renault-5-electric/

Mannen hovrar runt den som om det vore hotellets enda kalla 6l. Alla ar intresserade,
nyfikna pa hur den ser ut i verkligheten och ivriga att fa en forsta provsmakning. Alla vill
vara forst att kora, helst den lackert artgrona eller den poppigt gula, i sista hand den tradi-
tionellt bldlackerade bilen. Redan tidigt pa morgonen innan daggen har hunnit férangas ur
grasmattorna ”paxas” det bilar. Nyckelkort géms i fickor och oroliga blickar flackar 6ver
parkeringen.

Vi dr pa den stora testveckan infor valet av Arets Bil 2025, dven kallat COTY (Car of the
Year) dar kollega Jan-Erik Berggren sitter i juryn, och man maste stoppa huvudet djupt i
den jyllandska sandstranden for att inte se att Renault 5 ar storfavorit att vinna arets ut-
markelse. Att Renault vann forra aret med Scenic ar nog inget problem, sa gott som alla
juryledamoter ser ut att dlska den sedan lange beryktade och efterlangtade smabilen fran
Frankrike.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/provkorning-renault-5-electric/
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Interiéren kédnns pakostad med mycket tygklédda ytor och bra skdrmlésning.

Mycket tyder pa att bilen som officiellt har det 6vertydliga namnet Renault 5 E-Tech 100%
Electric kommer att utses till Arets Bil i Europa 2025, men det finns ocksa mycket som sager
att den inte ar arets basta bil. Vi vet och skulle kunna beratta for alla kérsugna jurymed-
lemmar, for vi var har kvallen innan och snodde at oss den grona bilen fore alla andra.

Vi ska inte forsoka latsas som att den inte ar charmerande. Den klargréna fargen och de
trubbiga formerna far den att se ut som en san dar mjuk plastbil man lekte med i sandladan
och nar man gar narmare syns alla detaljer. Forskjuten till vanster pa motorhuven finns en
svart plakett med en upplyst femma. Den tdnds nar man laser upp bilen och ska ocksa lysa
upp och indikera batteristatus nar man laddar. Tittar man annu lite ndarmare ser man sma
franska flaggor ovanfor stralkastarglasen och i vindrutans nederkant finns samma stilise-
rade tupp som finns pa alla nya Renault-modeller.

Tuppen dr Renaults inofficiella symbol.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/renault-5-e-tech-electric-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/renault-5-e-tech-electric-officiell/
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Baksditet dr inte alls gjort for vuxna, hur gdrna Erik Wedberg dn vill foérséka

Detaljerna ar helt nya, men formerna som helhet ar forstas en hyllning till gamla Renault
5 som byggdes i tvd generationer fran 1972 till 1996, kanske framst till mittmotorvars-
tingen R5 Turbo. De flesta haller nog med om att designen ar lyckad. Alla gillar inte retro-
design, men nya femman upplevs inte retrodesignad pa samma satt som Chrysler PT Cru-
iser eller Volkswagen Beetle.

Kanske for att den snarare upplevs som pakostad. Bortsett fran nagra trakiga plastytor i
dorrsidorna ar interioren ombonad och detaljrik. Den dar baguette-hallaren som det pra-
tades sa mycket om vid lanseringen finns inte i den har bilen, det gér daremot den snygga
skarmlosningen dar instrumenteringen framfor ratten och 10-tumspekskarmen ryms i en
enhet som pa satt och vis paminner om en gammal radio. Pa ramen ovanfor pekskarmen
finns tre fysiska knappar for att stanga av systemet och hdja eller sanka volymen. Valdigt
snyggt och anvandarvanligt!

Inredningen ar lyckad. Att kla de flesta ytor i tyg i stallet for plast eller ar ett lyckat grepp
och formodligen ett mycket enkelt och billigt satt att fa inredningen att kdnnas mer pa-
kostad. Volkswagens designchef Andreas Mindt har hintat om att market ar pa vag at
samma hall.

Genomtankt ar den ocksa. Under pekskarmen finns en valutformad plats for tradlos ladd-
ning av mobiltelefonen och mellan stolarna finns ett mittarmstod med ett forvaringsfack
under.

Originalfemman

Renault 5, lanserad 1972 var den bast sdljande bilmodellen under flera ar och totalt till-
verkades Femman i 6éver 5,5 miljoner exemplar innan de rullande banden stannade 1996.

Varen 1973 testade vi pa Teknikens Varld Renaults smabil for forsta gangen, och klagade
pa den pyttiga motorns klena 34 hastkrafter. Nar den 64 hastkrafter starka TS-modellen
testades 1976 senare blev omddmet positivare. Samma ar lanserades Renault 5 i USA, dar
den kompakta fransosen fick ett svalt mottagande. Renaults |6sning blev att dopa om mo-
dellen till Le Car och sédlja den genom AMC:s aterforsaljarnatverk och dar, pa andra sidan
Atlanten, blev Renault 5 eldriven redan 1978. U.S. Electricar i Massachusetts stoppade ner
16 blybatterier och dopte den till Lectric Leopard. Rackvidden var sex mil.
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https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/rallyikon-vi-kor-renault-5-turbo-2/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/chrysler/pt-cruiser/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/chrysler/pt-cruiser/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/beetle/
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Under bagagerumsgolvet finns ett extra utrymme for laddkabeln.

Tyvarr haller Renault fast vid sin bukett av spakar pa rattstangen. Pa vanster sida ar det
bara en, men till hoger kan vi rakna till tre: vaxelspak, torkarspak och stereospak. Det ar
minst en for mycket och tanker man sig inte for sa rycker man gérna i torkarspaken i stéllet
for att lagga i Drive-vaxeln.

Langst ut pa vaxelspaken finns inte en knapp som aktiverar P-laget som i Renaults 6vriga
elbilar. Har finns i stallet bara en liten genomskinlig plastbit. Nagot P-lage finns inte. Man
startar bilen med ett langt tryck pa startknappen och nar man stannar stanger man av den,
eller aktiverar P-bromsen och later vaxeln vara i Drive.

Korstallningen ar bra, inte minst for att vara en sa liten bil. Takhojden racker och blir 6ver
och dven om det inte ar en sarskilt bred kupé sa sitter man inte trangt. Varre ar det i bak-
satet som knappt kan kallas ett baksate. Med forarstolen installd fér min kérstallning kom-
mer jag knappt in i baksatet. Se det som ett nédbaksate, nastan som i en 911. Bagageut-
rymmet dr smalt och kort, men djupt med en rejal inre lasttroskel och under golvet finns
ett litet fack dar laddkabeln ryms.

Nya femman ar verkligen nagot helt nytt fran Renault, steget fran tidigare minstingen Zoe
ar stort. Fast helt ny ar den inte, plattformen kallas AmpR Small (tidigare kdnd som CMF-
B EV) och ska dven utgora grund for kommande Nissan Micra, Renault Twingo och Renault
4 (jo, Laban kommer tillbaka!) AmpR-plattformen anvander samma framaxel som Captur
och Clio men har en nyutvecklad multilankbakvagn som ger helt andra kéregenskaper an
Clio och Captur. Styrningen ar inte sa tung eller direkt som man skulle kunna tro, snarare
avspand och val avvagd for biltypen. Det ar framforallt den korta hjulbasen som ger det
kvicka beteendet och de smatt underhallande kéregenskaperna.
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https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/renault-presenterar-sin-ampere-plan-for-elbilar/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/micra/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/twingo/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/renault-4-blir-eldriven-suv/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/renault-4-blir-eldriven-suv/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/captur/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/clio/
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Det ska inte ga att ta miste pd att detta dr en fransk bil.

Drivlinemassigt sticker den inte ut lika mycket som formmassigt. Den grona bilen vi kor
har i Danmark har det storre av tva batteripaket som rymmer 52 kilowattimmar och ger en
teoretisk rackvidd pa 41 mil. Det mindre batteriet pa 40 kilowattimmar ger en rackvidd pa
30 mil. Det finns tre effektuttag tillgangliga och det ar osakert om den svagaste med 95
hastkrafter kommer att saljas i Sverige. Det ar en snikutrustad modell till och med utan
moijlighet till snabbladdning. De tva andra har 120 och 150 héastkrafter och det ar den stark-
aste vi kor har i Danmark. Den ar inte 6verdrivet accelerationssnabb, men Renault 5 beho-
ver samtidigt inte mer kraft.

Infor lanseringen pratades det om att Renault 5 skulle bli en billig elbil, kanske skulle rikt-
priset i Europa till och med bli sa lagt som 25 000 euro. Svenska priser ar i skrivande stund
inte faststallda, men den forsta provkorningen sager att det inte ar en billig [agbudgetbil
Renault har byggt. Den har ett relativt stort batteri med teknik for forvarmning samt bade
V2L och V2G-teknik och inte minst det Android-baserade infotainmentsystemet som fun-
gerar battre an de flesta. Det hér ar alltsa inte en konkurrent till sparsmakade Citroén e-C3
utan snarare premiuminriktade Mini Cooper. Lat oss hoppas att Renault Sverige inte vill ha
for mycket betalt.
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Renault 5 E-Tech 100% Electric
Pris: Ej faststallt, saljstart november 2024, forsta kundleverans varen 2025.
Motor: El. EImotor, max effekt 150 hk (110 kW), vridmoment 245 Nm. Batteri 52 kWh.
Laddeffekt AC/DC 11 kW/100 kW. Varmepump.
Kraftéverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjdderben med undre tri-
angellank. Bak multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,3.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 195/(55 R18.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 254, langd 392, bredd 177, hojd 150, sparvidd f/b i.u./i.u.
Markfrigang 15. Tjanstevikt 1 450, maxlast 500, max slapvagnsvikt 500. Bagagevolym (VDA-
liter) 326—-1 106 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,0 s, toppfart 150 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,49 kWh/mil. Rackvidd 410 km.
Garantier: Nybil 5 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Mini Cooper E

Faktiskt annu lite mindre an R5. Hogre effekt och battre rackvidd men samre laddpre-
standa.

Pris: 384 900 kronor.

Fiat 500e

Trogsaljande 500e har inte bara kort rackvidd (32 mil) utan dven ett hogt pris. Ett udda
kop, for den som verkligen gillar 500-konceptet.

Pris: 444 900 kronor.

4
Erik Wedberg
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DViBilagare

3. Premiar for Mitsubishi Outlander: Har ar nya laddhybriden
Publicerad 2024-10-02 kl 9:55 (uppdaterad 2024-10-02 kl 10:07) Text Erik Soderholm

Efter flera ars vantan borjar den nya generationen av Mitsubishi Outlander nu siljas
som laddhybrid.
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Mitsubishi Outlander mdéter 4,72 meter pa Iéingden vilket ér néstan identiskt med Volvo XC60.

Mitsubishi hade lange en av Sveriges populdraste laddbara bilar i sitt utbud. Det var suven
Outlander som laddhybrid.

Men nar den forsvann kom ingen ersattare och kunderna fick vanda sig till andra marken
for att fa en laddbar suv i samma storlek.

Det hela blev inte battre av att Mitsubishi hotade att dra sig tillbaka fran Europa. Market
blev till slut kvar i Sverige, men med ett modellutbud som atminstone till viss del bestar av
Renaultmodeller.

Interioren bjuder bland annat pa ljudsystem fran Yamaha, head up-display och en digital
backspegel utan ram. Bagageutrymmet har en volym pa 495 liter och baksatet gar att falla
40/20/40.

Nu tar Mitsubishi ett omtag med fjarde generationen Outlander som dven kommer som
laddhybrid. Den har modellen borjade smygvisas redan 2020, men det ar alltsa forst nu
den borjar saljas till svenska kopare.

Mitsubishi Outlander har en fyrcylindrig bensinmotor kombinerat med tva elmotorer och
ett storre batteripaket an tidigare. Det ar numera pa 22,7 kWh vilket ska ge en elrackvidd
pa upp till 8,6 mil enligt WLTP-korcykeln.

Totalt ger drivlinan 306 hastkrafter och fyrhjulsdrift ar standard. Det finns dven en var-
mepump for att sanka forbrukningen i kallt vader.

Priserna ar annu inte klara.

Eril; Soderholm
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https://www.vibilagare.se/nyheter/trots-dystra-beskedet-mitsubishi-outlander-phev-kampar-pa
https://www.vibilagare.se/nyheter/mitsubishi-lamnar-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-bud-mitsubishi-stannar-i-sverige-far-ny-generalagent
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4. Premiar for Skoda Elroq
Av Christoffer Gullin 2024-10-01

Kostar fran 424 900 kr.

FILM: https://youtu.be/5dL8hWRhu3Q

Skoda Elroq ar markets andra elbil pa marknaden och aven om den ar sldende lik storebror
Enyaq sa har flera forbattringar gjorts. Ett konkurrenskraftigt pris gor bilen till en lockande
modell i ett av Europas snabbast vaxande segment just nu — Kompaktsuv.

Det ar lite markligt att den forsta kompaktsuven pa Volkswagens MEB-plattform blev Ford
Explorer. Det ar ett segment flera tillverkare till ta sig in i just nu eftersom det vaxer sa det
knakar. En liten SUV verkar vara det Europa vill ha helst av allt just nu. Jag ska inte klaga,
jag har sjalv agt flera bilar i kategorin.

Fran 424 900 kr och upp till 560 km WLTP

Skoda Elroq blir bil nummer tva. Elroq ar 4,46 m lang och platsar in perfekt i segmentet.
Det ar dock inte bara storleken som ar ny utan Skoda visar upp helt nya batteristorlekar
och motorer fran Volkswagen-gruppen. Elroqg kommer komma i totalt fyra konfigurationer
och samtliga ska komma till Sverige. Man boérjar dock med 50, 60 och 85 medan 85x kom-
mer senare, troligtvis i Q2 2025. Forsta kundleveranserna ska ske Q1 2025.

Eftersom bilen ar byggd pa MEB-plattformen sa ar dragvikten nagot vi kdnner igen: 1 000
kg pa bakhjulsdrivet och 1 200 kg pa fyrhjulsdrivet. Det finns stod for forvarmning av bat-
teri (bade via karta och manuell), virmepump samt snabb laddning som ska ta 10-80% pa
28 minuter oavsett modell.
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Riktiga knappar, férarskdrm och skéna stolar

Elroq 50 Elroq 60 Elroq 85 Elroq 85x
Motoreffekt 125 kW (170 hk) 150 kW (204 hk) 210 kW (286 hk) 220 kW (299 hk)
Drivning RWD RWD RWD AWD
Batteri 55/ 52 kWh 63 / 59 kWh 82 /77 kWh 82 /77 kWh
(Brutto/netto)
WLTP 350 km 390 km 560 km 550 km
AC/DC 11/ 145 kW 11/ TBA 11/ 175kW 11 /175 kW
Pris fran 424900 kr 479 900 kr 534900 kr TBA

Battre matrix-funktionalitet och ny design

Aven om man direkt ser att det dr en Skoda s& har man valt en ny typ av design vilket
marks framforallt | fronten pa bilen. Skodaloggan ar borta och istéllet star det utskrivet,
med bokstaver, Skoda. Detta ar gjort dven pa bakluckan och pa ratten inne | bilen, ett steg
mot den nya designfilosofin hos Skoda.

Man har aven féljt andra nya bilmodeller med att dela upp varselljus och halv- och helljus.
Uppe vid huven har vi varselljus som ar en forlangning av den avsmalnade grillen och strax
under sitter sen halv- och helljus.

Apropa helljus sa finns det stdd for matrix-funktionalitet dar bilen sjalv kan sldacka en viss
del av helljuset om man far mote eller kommer ikapp nagon. Pa Skoda Enyaq var det upp-
delat | totalt 24 zoner men | Elroq har man uppgraderat det till 36 zoner. Detta betyder att
bilen kan mer exakt slacka ratt zon och mer helljus kommer stanna paslaget.
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180 cm och jag fdr dnda plats bakom mig sjéilv utan stérre problem

Storre utrymmen d@n Volvo EX40

Skoda Elroqg ar 2 cm langre an Sveriges populdraste suv | segmentet, Volvo EX40. Men
eftersom Elroqg ar byggd pa en ren elbilsplattform sa far man mycket mer yta. | bagaget
finns 470 liter utrymme, fran EX40s 410 liter och faller man satet blir det utrymmet 1 580
liter mot Volvons 1 286 liter. Daremot har EX40 frunk vilket Skoda Elroqg saknar.

Sa fragan blir da vart man ska lagga laddkabeln och det har Skoda |6st genom att fasta ett
nat under hatthyllan. Da kan du fortfarande lasta | bilen utan att behéva tomma den sen
nar det ar dags att koppla in kabeln | en AC-laddare, smart.

Baksatet ar kanske inte sa stort men for att vara en sa pass liten bil sa ar det rymligt. Jag
ar 180 cm och far plats bakom mig sjalv utan vidare problem. Det finns ISOFIX pa de yttre
satena och | mitten ett armstod som dven gar att 6ppna helt som genomlastningslucka.

Ett framséate dar man rort sa lite som mojligt

Satter man sig | forarstolen pa Skoda Elroq sa kan man lika garna tro att man sitter | Enyaq,
det ar sma detaljer som visar skillnaden. Skarmen &r nagot mindre | Elroq, 13” istéllet for
Enyaqgs 15”, och det star Skoda pa ratten, som tidigare namnt.

Annars ar det svart. Det ar samma typ av korriktningsvaljare | mittkonsolen, Skoda har
inte valt att flytta upp den pa samma vis som Volkswagen gjort. Forarskarmen éar fortfa-
rande putteliten pa 5” och mugghallaren ar forsatt modular. Varfor andra pa ett vinnande
koncept?

Samtidigt, ingen hade nog blivit ledsen om man plockat fort slider-historian som sitter
under skarmen dar man justerar sin volym.

Stolarna kanns igen fran Enyaq (nej jag gor inte klipp och klista dven om det borjar bli
repetativt, jag haller med). Satena ar langa och nagot som mina 180 cm uppskattar men
kortare personer kanske far problem.

En tuff konkurrent i sitt segment

Skoda Elroq ser ut att kunna bli en tuff konkurrent | sitt segment. Volvo EX40 borjar pa
637 000 kr for en Long Range-version, 100 000 kr mer an Skoda Elroq. Ford Explorer, som
| princip ar samma bil men saknar vairmepump och har onoédiga rattknappar, borjar pa
540 000 kr for sin Long Range.
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470 liter bagage med smart kabelhdllare under hatthyllan.

Fragan som kvarstar nar denna artikel skrivs ar vad som ingar | basutférande. Kollar man
pa Enyaq sa har den idag en del utrustning som standard men nar den kom var det verkli-
gen inte sa. Hur som haver sa ser jag fram emot att fa provkora Elroq pa riktigt och se om
den ar en sa bra bil som pappret utvisar. Det aterstar att se.

Las garna min forsta titt pa maskerade Elroq | juni 2024 dar jag dessutom fick chans att
kora bilen genom Amsterdam. Du hittar artikeln har.
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Christoffer Gullin

Sedan 2021 har Christoffer skrivit om, filmat om och pratat om elbilar och allt runt om-
kring. Intresset ar enormt for elbilar i Sverige och ju fler som forstar konceptet, desto fler
elbilar pa vagen. Christoffer vill vara med i den omstallningen och Elbilsmagasinet ar hans
satt att gora det pa. Sjalvklart aker Christoffer elbil, en gul BMW i4 M50.
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elbilen

5. Alla modeller nu helt eldrivna
Av Carl Undéhn 2 okt 2024

Premiar for Peugeot E-408

Peugeot fortsatter att sldppa helt eldrivna versioner av sina modeller. Nar nu ocksa cros-
sovermodellen 408 kommer som E-408 har den franska tillverkaren helt eldrivna version
av alla sina nuvarande modeller.
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Peugeot E-408 mater 4,69 meter pa langden, och ar darmed en decimeter kortare an den
sjusitsiga elsuven E-5008. E-408 ar med en hojd pa 1,49 meter ocksa betydligt lagre men
ska med en hjulbas pa 2,79 meter anda erbjuda bra plats pa insidan. Bagaget rymmer 479
liter, eller upp till 1.545 liter med falt baksate.

Elmotorn pa framaxeln har en effekt pa 157 kW (210 hastkrafter) och ett vridmoment pa
345 Nm. Den som nojer sig med mindre prestanda kan minska effekten till 125 kW genom
att klicka i Eco-laget for att maximera rackvidden. Den anges till 45,3 mil. Batteriet har en
kapacitet pa 58,2 kWh och kan snabbladdas med en effekt pa 120 kW. Peugeot anger inte
tiden for att ladda inom det vanliga intervallet fran 10 till 80 procent. | stallet far vi veta att
det tar cirka 30 minuter att ladda fran 20 till 80 procent. Ombordladdaren ar pa 11 kW.

Pa insidan hittas som vantat en lagt placerad ratt med Peugeots signum i-Cockpit. Bakom
ratten hittas en skarm for forarinformation, samt en skarm pa 10 tum i mitten av instru-
mentbradan for infotainmentsystemet. Pa den gar det att kora Apple Car Play och Android
Auto tradlost. Under skarmen finns som hos andra aktuella modeller fran Peugeot sa kal-
lade “i-Toggles”, konfigurerbara knappar for genvagar till vissa funktioner.

Till standardutrustningen hor bland annat varmepump samt uppvarmda framsaten och
ratt. Svenska priser och leveransdatum har annu inte meddelats.

Carl Undéhn
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6. Produktionspausen for Fiat 500e forlangs

Av Bobby Green

2024-10-02 kil 15:20

Fortfarande ingen som vill ha den.

| mitten pa férra manaden valde Stellantis att pausa produktionen av eldrivna Fiat 500e i
fyra veckor eftersom ingen koper den. Nu forlangs detta till 1 november istéllet da kdpsu-
get befinner sig pa samma niva som tidigare. Men Stellantis har inte gett upp pa modellen
for det, utan istallet investerat 100 miljoner euro for att utveckla ett nytt och vassare bat-
teri till den. En hybrid-version av elbilen (ja, det ska faktiskt handa) ar ocksa pa vag och
tanken ar att den ska lanseras nasta ar. Eller 2026.

electrive.com

Bobby Green
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Fiat pausar 500e da ingen koper den
Hybrid kanske kommer nasta ar

Fiat slapper Armani-version av Fiat 500e
Stilig!

Fiat 500e kan fa elmotorn utbytt mot forbranningsmotor
Eftersom den siljer sa daligt
24


https://feber.se/fiat-pausar-500e-da-ingen-koper-den/471755/
https://feber.se/fiat-pausar-500e-da-ingen-koper-den/471755/
https://feber.se/fiat-slapper-armani-version-av-fiat-500e/469457/
https://feber.se/fiat-slapper-armani-version-av-fiat-500e/469457/
https://feber.se/fiat-500e-kan-fa-elmotorn-utbytt-mot-forbranningsmotor/465867/
https://feber.se/fiat-500e-kan-fa-elmotorn-utbytt-mot-forbranningsmotor/465867/

MOTORNYTT
7. Hyundai har nu tillverkat 6ver 100 miljoner bilar

Av Bobby Green 2024-10-01 ki 08:40

Tog 57 ar.

FILM: https://youtu.be/n5Sgt2lapcE

Hyundai har nu natt en stor milstolpe och det ar att de sedan starten for 57 ar sedan
lyckats tillverka 6ver 100 miljoner bilar. For 32 ar sedan passerade biltillverkaren fem mil-
joner och for elva ar sedan passerades 50 miljoner-gransen.

Nar jag vaxte upp var typ modellen Atos det man sag mest av i Hyundai-vag och jag sag i
alla fall market som ett budget-alternativ i snik-kategorin. Det har hant en hel del sedan
dess kan man ju saga, och manga trodde nog inte att Hyundai (tillsammans med Kia) idag
skulle vara storspelare pa marknaden och nagra av de som sitter pa den absolut vassaste
tekniken.

Bilen som gjorde att man passerade den magiska gransen ar en loniq 5 tillverkad pa fabri-
ken i staden Ulsan som ligger i Sydkorea. Stallet har varit igdng sedan 1968 och anses vara
fodelseplatsen for den koreanska bilindustrin. Det var ocksa har som Sydkoreas forsta
masstillverkade oberoende modell blev till - smabilen Pony som borjade tillverkas 1975.

Bobby Green
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8. Renault slutar tillverka motorer for Formel 1

Av Bobby Green 2024-10-01 ki 14:00

Alpine kommer anvdanda motorer fran Mercedes istéllet.

FILM: https://youtu.be/L75DTTYr6Ug

1977 gav sig Renault in i F1-varlden med vad som da var sportens allra forsta turbomatade
motor. Sedan dess har de tillverkat motorer for Formel 1 forutom korta pauser 1987-88
och 1998 till 2000. Nu star det dock klart att det inte blir nagra fler efter 2025. Da laggs
namligen motorprogrammet ner och fran 2026 kommer Renaults Alpine-lag att kdpa in
motorer fran Mercedes istdllet. Renaults motorfabrik i Viry-Chatillon i Paris kommer istéllet
att dgna sig at utvecklingen av elmotorer och batteriteknik.

Renault ar ett av de mest framgangsrika foretagen inom F1. Som motorleverantor har de
vunnit tio konstruktérsmasterskap och nio férarmasterskap med namn som Michael Schu-
macher, Alain Prost, Sebastian Vettel, Nigel Mansell, Damon Hill, Jacques Villeneuve och
Fernando Alonso. Villjudande bonusklipp: https://youtu.be/y2iBbwocYZw.

Bobby Green
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9. Teslas hemliga skyltgomma avslojad med Air Tags

Av Maths Nilsson 2 oktober 2024 kl 06:45

Tesla slar forsdljningsrekord i Sverige trots strejken. Nu avsl6jas Teslas hemliga gém-
stallen med hjalp av Air Tags. Till en vanlig villa utanfor Stockholm skickas 1000-tals re-
gistreringsskyltar for att lura facket.

IF Metalls strejk mot Tesla i Sverige har den 27 oktober pagatt ett helt ar. Med tanke pa
att Tesla blev Sveriges storsta bilmarke i september och slog nytt forsaljningsrekord maste
strjken sagas vara tamligen verkningslos. Elon Musks foretag har kunnat fortsatta salja el-
bilar som ingenting har hant, pa grund av en mangd knep.

Nu har Teslas he liga adresser blivit avsldéjade. Med hjalp av sparspandaren Air Tag har
tidningen Arbetet kunnat visa hur Tesla rundar postblockaden. 1000-tals registreringsskyl-
tar skickas till hemliga adresser for att runda postfacket Sekos blockad. Detta trots att IF
Metall sagt att posten skulle vara “fullt blockerad”.

Posten till Teslas egna lokaler ar sedan lange blockerad. Istallet skickas registreringsskyltar
till hemliga gomstallen for att lura facket.

Tidningen postade fem brev till Tesla med Air Tags och gjorde ovantade upptackter. De
skickar ett brev till flera av Teslas filialadresser. Vissa av breven med Air Tags blir blocke-
rade och hamnar i postens lager for Teslas post. Men flera av breven som skickas till Teslas
adresser nar fram till Tesla i Huddinge, pa grund av att foretagen som ar blockerade gatt i
konkurs.

Men Arbetet kan avsloja att Tesla har fyra hemliga paketadresser som facket inte block-
erat. Det ar dessa som tycks halla igang billeveranserna och gora att Tesla gor forsaljnings-
rekord i Sverige. Adresserna gar till ett IT-foretag i Trangsund, en maskinfirma i Trelleborg
och ett bilvardsforetag i Goteborg.

Adressen till IT-foretaget i Trangsund sparades till en vanlig villa dar en man i rod Tesla-
troja 6ppnar dorren. Hit skickades 1000-tals registreringsskyltar pa nagra dagar i septem-
ber, vilket gjorde att Tesla kunde sla forsaljningsrekord. Mannen i den roda Teslatréjan vill
inte svara pa tidningens fragor.
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LAS MER:

Teslas chockrea i strejken — sanker 72 500 kr
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10. Forsta bilderna: Har ar Kawasakis nya Ninja

Av Andreas Jemn 3 oktober 2024 kl 15:11

Kawasaki avslojar sin nya Ninjamodell. Med 1100 SL 6kar man kubikantalet. Det ar sam-
tidigt 40 ar sedan den forsta Ninjamodellen kom ut pa marknaden.

FILM: https://youtu.be/mQOIRMd1xCQ

Det var 1984 som Kawasaki skrev ett stycke motorhistoria. Nar man slappte sin forsta
Ninjamodell, GPZ 900R var det starten pa en epok som med tiden skulle skapa ett tidlost
varumarke. | dag har Kawasaki varumarkesskyddat Ninjamodellen. Och den har sporthojen
med touringkapacitet fortsatter att vara en global succé. Man raknar med samma motta-
gande nu nar 1100SX kommer ut pa marknaden infor 2025.

Med den har modellen 6kar antalet kubik fran 1043 till 1099. Dessutom har de utvecklat
en ny vaxellada som gor att foraren inte behover vaxla lika frekvent som tidigare. Det gor
korningen mer bekvam. Det ar nagot som man tankt mycket p3, just bekvamligheten ar en
sak som framhalls pa den har nya Ninjamodellen. Bade forare och passagerare ska sitta
bekvamt, bade for [angresor, men dven nar man tar sig fram genom tranga stadsgator.

Givetvis finns Ohlins fjadring och Brembo bromsar p& den hir hojen. Som samtidigt har
en betydligt lagre bransleforbrukning an tidigare modeller. Allt for att man ska sldppa ut sa
lite koldioxid som mojligt och samtidigt gora kdrningen bekvam.

En annan superfiness, som knappast fann pa de forsta Ninjamodellerna, ar Rideology. Har
kan foraren och en eventuell passagerare koppla upp sig genom en USB-port. Sedan delar
man med sig av den egna farden och kan fa tips fran andra. Samtidigt som man kan se sin
egen rutt pa en roststyrd skarm.
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Andreas Jemn

LAS MER:

Bisarra hundkojan med Ninja-motor — varvar till 13 000 rpm
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11. BMW M5 CS ar en kraftfull racer med plats for familjen

Av redaktoren bytbil.com 2024-10-01 Text Simon Hallenslev

BMW M5 CS prioriterar kolfiber 6ver elektriska motorer och kan bli den sista renodlade
racerbilen av sitt slag fran BMW.

BMW har byggt manga modeller som ar antingen svartamja, snabba, eftertraktade — eller
alla tre pa samma gang. Det ar |att att drdmma om en gammal BMW E30 M3 eller kanske
en 12-cylindrig BMW 760Li. Det ar relativt sallsynta och inte minst dyra bilar, som man inte
ser manga av pa vagarna idag — och anda kan de inte mata sig med den BMW som ar veck-
ans fynd pa Bytbil denna vecka.

Har handlar det namligen om en BMW M5 CS. Den ar utan tvekan det mest extrema som
de galnaingenjorerna fran BMW:s M-avdelning har byggt. Nar vi tittar in i BMW:s elektriska
framtid skulle vissa till och med kunna argumentera for att denna veckans fynd blir den
sista BMW M-modellen av sitt slag — en renodlad racer med massor av kolfiber och utan
elektrisk hjalp.

Den galnaste BMW:n i historien ar naturligtvis inte billig — du maste betala 1 749 000 SEK
till aterforsaljaren GT Performance Cars om den ska bli din.

Ett stort arv

Medan en vanlig BMW 5-serie ar kand for sin komfort och familjevanlighet, ar M5 kand
for nagot lite annorlunda. Receptet for en M5 har i princip varit detsamma sedan 1984,
och det innebar att namnet forpliktigar. Det finns alltid hoga forvantningar pa en M5. Ta
bara den allra forsta BMW E28 M5. Ett handbyggt masterverk som med motorn fran
BMW:s enda superbil, BMW M1, snabbt tog titeln som varldens snabbaste sedan.
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Det ar en hog ribba som BMW har tvingats hdja generation efter generation, vilket ar
anledningen till att efterfoljaren E34 M5 naturligtvis bara blev annu extremare. 1998
kom E39 M5 med en V8 istdllet for den klassiska raksexan. En modell som ersattes
av E60/E61 M5, som sag dagens ljus med en V10-motor. Bada blev varldskanda for sin kraft
och sitt fantastiska ljudlandskap. 2011 maste BMW stélla om och skapa ett annorlunda
spektakel med F10 M5. Visst finns det en V8 under huven, men ett 6kat klimatfokus kravde
tillagget av turbomotorer.

Inte riktigt tillrackligt

Nar F90 M5 lanserades 2017 var allt i princip som vanligt. BMW hittade ett nytt satt att fa
M5 att sta ut, nu for forsta gangen med fyrhjulsdrift. Sjalvklart med inbyggd driftfunktion,
vilket illustrerades med varldens langsta drift som hamnade i Guinness rekordbok. Drift-
varldsrekord, 600 hk, 750 Nm och en acceleration fran 0 till 100 km/h pa 3,4 sekunder (en
hel sekund snabbare an foregangaren). Man skulle kunna tro att BMW hade uppnatt det
de alltid stravar efter med M5: att gora den lite galnare an féregangaren. Men det var inte
nog, och kort efter lanseringen byggde BMW en annu galnare version av sin M5. Faktiskt
den galnaste nagonsin.

Den galnaste BMW:n nagonsin?

Varje gang vi trodde att det inte kunde bli vildare, blev det annu vildare. Forst kom BMW
M5 Competition, och sedan kom M5 CS (som star for Competition Sport), som ar veckans
fynd pa Bytbil. Den ar en maktdemonstration av BMW:s formaga att bygga snabba bilar
och ar begransad till 1 000 exemplar varlden 6ver.

BMW M5 CS har fatt 35 hk mer an en ”vanlig” BMW F90 M5. Darmed ar motorn den
kraftfullaste bensinmotorn som BMW har utvecklat. De nyare modellerna BMW XM och
BMW G90 M5 ar kraftigare i systemeffekt, men det ar tack vare hjalp fran elmotorer. V8
i veckans fynd ar med sina 635 hk den kraftfullaste. Den andas genom tva turboaggregat
samt ett avgassystem i rostfritt stal. Dessutom har man tagit bort hisnande 116 kg fran M5
genom att anvanda kolfiberforstarkt plast till motorhuv, framsplitter, sidospeglar, bakspoi-
ler och diffusorn pa bakre stotfangaren. Bara kolfiberbromsarna sparar 23 kg jamfoért med
det redan latta bromssystemet pa M5 Competition.

Kolfibern har ocksa tagit sig in i kupén och begransas inte langre till de tva framre stolarna.
Baksatet bestar nu ocksa av tva dedikerade skalformade kolfibersaten. Och ja, det ar Nir-
burgring som ar inristad i nackstéden pa baksatet.
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Familjebil pa Nordschleife

Det finns knappast nagon sportbilstillverkare fran Tyskland, Europa eller ens hela varlden
som inte anvander den ikoniska Nirburgring Nordschleife for att testa, utveckla och sedan
skryta med sina snabba modeller. Aven BMW har varit dir och kom hem med tiden
7:29:57. Det ar inte riktigt lika snabbt som supersedaner som Mercedes-AMG GT 63 S E
Performance eller Porsche Panamera Turbo S, men det ar snabbt! Det ar till exempel
snabbare an BMW M4 Competition, Audi R8, Porsche Cayman GT4 och Porsche Cayenne
Turbo GT, som ar varldens snabbaste SUV.

Ar du BMW-ilskare eller bara en adrenalinjunkie med barnfamilj och 1 749 000 SEK pa
fickan, far du har nagot av det basta. Bilen finns till salu hos GT Performance Cars, och du
hittar den hdar, om den inte redan har salts.
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Relaterade artiklar:

Test: Tesla Model 3 Performance ar en supersedan

34


https://www.bytbil.com/nyheter/test-mercedes-benz-e-300-e-ar-en-kraftfull-kombi-av-hogsta-klass-39626
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-akturen-bmw-uppdaterar-1-serien-ordentligt-men-hur-ny-ar-den-40264
https://www.bytbil.com/nyheter/ovanligt-fynd-pa-bytbil-sportig-mercedes-fran-tiden-innan-amg-tog-over-39954
https://www.bytbil.com/nyheter/test-tesla-model-3-performance-ar-en-supersedan-40179

MOTORNYTT

MOTOREXTRAA:

12. Historien om Koenigsegg CC8S!

Pa den svenska vastkusten, dar den karga skargarden moter det djupa bla havet, foddes
en drom som skulle forandra bilvarlden for alltid. | en tid dar bilindustrin dominerades av
gigantiska multinationella foretag med artionden av erfarenhet och historia, framtradde
en liten och okand svensk uppstickare med ett |6fte om ndgot unikt. Den drémmen materi-
aliserades 2002 i form av Koenigsegg CC8S, en superbil som inte bara satte Sverige pa kar-
tan for exklusiva sportbilar, utan som ocksa kom att definiera framtiden fér hyperbilar.

Fédd ur Visionen av en Entreprenér

Berattelsen om Koenigsegg CC8S borjar inte med bilens lansering, utan med dess grun-
dare, Christian von Koenigsegg. Redan som barn var Christian besatt av snabbhet och tek-
nik. Inspirerad av en animerad film om en sportsbil, borjade han dromma om att en dag
bygga sin egen bil. Detta var en drom som manga barn hade, men som fa vagar férverkliga.
Men Christian var inte som alla andra. Med en okuvlig vilja och en stark vision bérjade han
1994 resan mot att skapa varldens basta bil.

Christian startade foretaget Koenigsegg Automotive AB i Angelholm, dir han och ett litet
team av ingenjorer och designers boérjade arbeta pa sin forsta bil. Trots otaliga utmaningar,
daribland brander, finansiella svarigheter och tekniska problem, vagrade Christian att ge
upp. Efter nastan ett decennium av hart arbete och innovation var resultatet antligen klart:
Koenigsegg CC8S.

Nar CC8S debuterade pa marknaden 2002 blev den omedelbart en sensation. Den repre-
senterade en ny era av superbilar, dar svensk ingenjorskonst och minimalism motte extrem
prestanda och futuristisk design. Under huven lag en 4,7-liters V8-motor som producerade
hela 655 hastkrafter, vilket vid den tiden var enastaende for en bil som inte kom fran de
mer etablerade varumarkena. Med en vikt pa endast 1 175 kg, tack vare dess kolfiberchassi
och kropp, kunde CC8S accelerera fran 0 till 100 km/h pa under 3,5 sekunder och na en
topphastighet pa 6ver 390 km/h.

Men det var inte bara prestandan som gjorde CC8S unik. Bilen var en kombination av
funktionell design och estetik. De ikoniska “dihedral synchro-helix” dérrarna, som svangde
uppat och framat, blev ett signum for Koenigsegg och en visuell representation av den in-
novation som genomsyrade hela foretaget.
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Teknik och Innovation

Koenigsegg CC8S var inte bara en snabb bil; den var en teknisk masterverk. Varje del av
bilen, fran den handbyggda motorn till de avancerade aerodynamiska I6sningarna, var kon-
struerad for att leverera hogsta majliga prestanda. Koenigsegg anvande banbrytande tek-
nik, sdsom en semi-sekventiell vixelldda och en avancerad hjulupphangning, for att saker-
stalla att bilen kunde hantera dven de mest kravande koérforhallanden.

Den handgjorda motorn, baserad pa en Ford-modell men kraftigt modifierad av Koenigs-
egg, var hjartati bilen. Med dubbla kompressorer levererade den inte bara kraft utan ocksa
en ljudupplevelse som var lika ra som bilen sjalv. Den unika kolfiberkonstruktionen gjorde
inte bara bilen |att, utan ocksa otroligt stark och séker, vilket visade pa foretagets formaga
att tdnja pa granserna for vad som var tekniskt mojligt.

En Begransad Upplaga

Endast sex exemplar av Koenigsegg CC8S tillverkades, vilket gor den till en av de mest sall-
synta och eftertraktade superbilarna i varlden. Varje bil var unik, skraddarsydd efter kopa-
rens onskemal, vilket innebar att ingen CC8S var exakt likadan som en annan. Trots att
bilen var en nykomling pa marknaden, etablerade den snabbt Koenigsegg som en kraft att
rakna med i superbilsvarlden.

Koenigseqgqy
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Arvet efter CC8S

Koenigsegg CC8S lade grunden for foretagets framtida framgangar. Den var inte bara en
bil, utan ett bevis pa att drommar kan bli verklighet, oavsett hur omojliga de verkar. Efter-
foljande modeller, sasom Koenigsegg Agera och Jesko, fortsatte att bygga pa den innova-
tion och teknik som CC8S introducerade.

Idag ar Koenigsegg ett namn som genljuder i bilvarlden, kant for att tanja pa granserna
for prestanda och teknologi. Men allt bérjade med den blygsamma, men revolutionerande
CC8S —en bil som bevisade att aven en liten svensk tillverkare kunde utmana och 6vertraffa
varldens basta.

Koenigsegg CC8S ar mer an bara en bil; det ar ett kapitel i historien om mod, uthallighet
och ingenjorskonst. Den markerar borjan pa en resa som forvandlade en barndomsdrom
till ett globalt ikoniskt varumarke.
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13. Bilklassen som forsvann — nagon som minns?
Publicerad 19 mars 2023

Text Calle Carlquist

Att doma av cabriolettestet i Vi Bildgare 10/2003 var det roligare forr - eller atminstone
mer fargglatt.

Annu ar det vinter men 13t oss blicka framat mot varmare, mer firgglada dagar och ta Vi
Bildgare 10/2003 till hjalp. Fyra sma cabrioletbilar hade valts ut av fyra ldsare och det blev
en kvartett som soker sin like numera.

Det har ar klassen som férsvann, med glada bilar fyllda av udda I6sningar och till 6ver-
komliga priser. Utover dessa fyra fanns till exempel Opel Tigra, Toyota MR2, Mazda Miata
(forstas, den ar ju kvar), MG och ett par till. Visst var det roligare forr!

»Platt, 13g, konstig, vad mer kan nagon begara?«

Pia, som var "en fornuftig flicka”, valde ”“Legobilen”, som rubriken 16d. Citroéns roliga
flexcabriolet Pluriel var fem bilar i en. Den orangefargade, klotformade modellen kunde
vara en fyrsitsig tackt smabil med panoramatak, en fyrsitsig dppen smabil med de avtag-
bara takbagarna langs med bilen kvar pa plats och det mjuka taket nedrullat bakat, den
kunde vara tvasitsig roadster eller tva- eller fyrsitsig pickup. “Ett platlego”, som den be-
skrevs i texten. Det gallde bara att inte dka ifran en av takbagarna under kombinationsov-
ningarna.

| dag ar Pluriel, eller ska vi kalla den Kluriel, en udda och kul samlarbil for rimlig peng for
nyborjaren. Ny kostade den strax dver 150 000 kronor, nu képs den fér 20 000 kronor. Rena
fyndet!
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Nast i tur var Elin, som fastnat for Ford Street Ka, ”"Tjejtjusaren” kallad. Street Ka ar en
skont opraktisk liten bil full av korgladje, en tuff designerhandvaska pa hjul, oemotstandlig
och speciell. Minns du att den marknadsfordes med hjalp av Kylie Minogue, Australiens
stora lilla popstjarna nummer ett?

Street Ka fick inte sarskilt manga plus ens av lasaren Elin, “karleken ar blind” |6d omdomet
och bilen gnekade och gnisslade bade har och var. Men vad gjorde det nar solen sken 6ver
Stockholm city och luften dallrade av hégsommarvarme fran morgon till kvall? Da var
Street Ka en perfekt partner for 175 000 kronor! Nu kanske du kan hitta en for runt 40 000
kronor men dgarna brukar halla hart i dem.




MOTORNYTT

Smart Roadster Coupé ar fortfarande, 20 ar senare, en av de mest speciella bilmodeller
som tillverkats. Baserad pa den lilla citybilen Smart forstas men férsedd med kaross som
inte liknar nagot annat. Tack vare den rejala “glasblasan” langst bak ar formen hogst sa-
regen men ger ocksa plats for en hel del bagage for de tva som kan fardas i bilen.

Nittondrige Jocke hade fallit for skapelsen och fick finna sig i att bli fullkomligt uttittad
nar han smattrade runt pa sta’n till ljudet av den turboladdade 700-kubikare pa 82 hast-
krafter som stoppats ned bakom ryggstoden. ”Bilen ser ut som nagot slags missil” skrev
artikelforfattaren Marianne Sterner. Platt, 1ag och konstig, vad mer kan nagon begara?

Det ettriga utseendet matchades dock av ganska tama fartresurser och en halvautoma-
tisk vaxelldada som skramde somliga. Smart Roadster Coupé ar heller ingen "riktig cabrio-
let”, snarare en sorts targamodell med elektriskt 6ppningsbart tygtak ovanfor stolarna.
Det rullas ned bakom stolarna. Dessutom kan sidobagarna mellan vindrutans och bakru-
tans ramar tas loss. Tva drickabackar lyckades ViB trycka in under glasryggsacken bak, sa
vem sa att en Smart inte ar praktisk?!

Ville man ha en komplett opraktisk Smart erbjods dven en renodlad roadster, en bil som
i formerna paminde om gamla VW-Porsche 914, “folk-Porschen”. Priset for Roadster
Coupé var en hundring under 200 000 kronor och i dag ar modellen en given modern klas-
siker — men ratt dyr. Rdkna med runt 70 000 kronor och uppat om du alls hittar nagon, de
blir hetare for varje dag.

New Beetle som cabriolet var forstas ett maste som uppféljning av Volkswagens moderna
“Bubbla”. Det ndarmast leksaksmassiga utseendet fran normalmodellen forstarktes av den
Oppna versionens tjocka, typiskt tyska tygtak. Blinkningarna till Typ 1-cabrioleterna var
narmast overtydliga bade i funktion och i form.

Fast priset var hogt, 240 000 kronor, och sarskilt kul att kora var bilen inte. "Korgladje ar
bara att glomma”, skrev reporter Sterner och satte den traffande rubriken ”“Charmbaljan”
om bilen. "Charmig” var precis vad ldsaren Mirjam ocksa tyckte och sedan var ju bilen ”s3
gullig att titta pa”! Sag emot det den som kan!

Utbudet ar inte lika knapert som for den dvriga trion har och har du lite tur kan du nog
sakra ett exemplar for cirka 70 000 kronor. Sedan kan sommaren kommal!
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Calle Carlquist

Las ocksa:

Forsta testet av lyxsuvarnas anfader — drog tva liter milen
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Franco Scaglione pa Bertone forvandlade den boxiga NSU Prinz-salongen till nagot mycket
mer dramatiskt och elegant med Sport Prinz.

Har var en delikat proportionerad tvasitsig kupé som lade till ett snyggt utseende till den
i grunden anstandiga hanteringen av basbilen.

Det ar synd att de tvacylindriga motorerna pa 583 och sedan 598 cc som var monterade
baktill inte hade den fart som behdvdes for att matcha utseendet.

Detta var dock inget hinder for Sport Prinz att hitta mer an 20.000 villiga kbpare under sin
niodriga produktionstid.
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Car Manufacturing

15. Fredagsfilmen

Kvalitetskontroll pa Trabant-fabriken.
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FILM: https://youtu.be/V_t4k020N84

Roger Warolin
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