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1. Volvo EX90 provkord — Nar inte upp till miljonklassen
Av Christoffer Gullin
2024-09-03
Som vi har vantat pa Volvos nya flaggskepp. Efter en presentation i november 2022 sa
har forseningarna radats upp men nu ar det pa gang och jag har fatt kéra den helt nya

Volvo EX90, en bil som lovar mycket men lyckas inte riktigt leva upp till den extremt hoga
forvantan.

Lz, T

Newport Beach, Kalifornien, USA. Har har Volvo valt att ha sin internationella presskor-
ning av EX90. Man menar pa att det ar har den storsta kundgruppen finns, USA ar mark-
naden for nya EX90. Dessutom sa byggs bilarna har i USA, dock i Charleston, South Carolina,
ca 400 mil fran dar vi ar.

Volvo EX90 ar en 6 eller 7-sdtes men ar inte en eftertradare till XC90 utan en helt ny mo-
dell som kompletterar Volos 90-serie. Imorgon den 4/9 kommer faktiskt Volvo visa upp en
helt ny facelift av XC90 och det ar tydligt att det har ar tva bilar som kommer ga bredvid
varandra, en plug-in hybrid och en helt elektrisk.
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Man har inte tagit ut svéingarna fér nya Volvo EX90

En stor nyhet med EX90 som XC90 inte kommer fa, ar LiDAR. Det ar en stor sensor pa
taket som kan se upp till 500m och hjalpa bilen att se vad som hander langt fram. Detta ar
en del av Volvos arbete med att fa EX90 fullt sjalvkérande, nagot som ska vara mojligt med
just LiIDAR samt Ovriga sensorer pa bilen. Till en bérjan kommer denna LiDAR enbart samla
in data till Volvo men tanken ar att den ska borja anvandas under 2025.

Volvo EX90 borjar pa 997 000 kr i Sverige och kommer dad med AWD som standard i Plus-
utférande. Man kan sen uppgradera till Ultra och/eller Performance och som mest kostar
EX90 1,25m kr. For det priset forvantar man sig en premiumsuv men kanske har Volvo
kompromissat lite for mycket.

Tors hammare har fatt en uppfrdshning och kan nu dela pa sig fér att visa hel- och halvljus.
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250 kW snabbladdning blir svdrt hos lonity.

Over 600 km riackvidd och en vikt pa 2,8 ton

EX90 ar 5,04m lang med en hjulbas pa 2,99m vilket kdnns lite snalt for en sa pass stor bil.
Batteriet ar pa 111 kWh brutto och 107 kWh netto och har en motoreffekt pa 300 kW (408
hk) eller 380 kW (517 hk) om man valjer Performance. Bada modeller har en WLTP pa 617
km. AWD ar standard men om fyrhjulsdrift inte behovs sa stangs den bakre motorn av och
bilen blir framhjulsdriven.

Nar det kommer till laddning sa ska bilen kunna ladda 10-80% pa ca 30 minuter via snabb-
laddning. Detta sker med hjalp av en maxeffekt pa 250 kW, dar estimerad snitteffekt ar
150 kW. Problemet ar att bilen har ett 400V-system vilket gor att det blir svart att komma
upp i 250 kW hos de flesta laddare, endast Tesla kan leverera den effekten pa 400V-system.
Detta da stromstyrkan (ampere) maste 6kas éver CCS-standardens 500A, nagot som en-
dast Tesla Supercharger gor. Sa i praktiken kommer EX90 ladda langre an 30 minuter i prin-
Cip jamt.

For AC-laddning sa ar 11 kW standard vilket kanns lite markligt nar den billigare EX30 gar
att fa med 22 kW. Borde det inte vara tvartom? EX90 har dock ett eget partytrick, forbere-
delse for V2X. Detta ar inte aktiverat vid lansering men hardvaran finns dar och Volvo me-
nar pa att man vantar pa att tekniken ska mogna mjukvarumassigt och regulatoriskt innan
det kan slappas pa.

Den smatt chockerande siffran ar tyngden pa 2,8 ton tjanstevikt med en totalvikt pa 3,37
ton — Helt klart en av de tyngsta personbilarna vi kommer ha rullande pa vagarna

Ett bagage som ar stort, storre och storst

For forsta gangen (?) sa ar laset for motorhuven inte vid slutet av jarnmarket utan lite
snett ovan. Det kommer man antagligen lara sig snabbt dock nar man tar fram laddkabeln
ur frunken pa 37 liter. Den ar inte sa djup sa det ar inga matkassar men duger gott till kabel
och diverse rengoringsprodukter.

Eftersom bilen ar 7-sits sa ar bagaget inte sa stort, endast 310 liter med ett djup pa 59 cm.
Det ar dock storre an Kia EV9 och som om det inte vore nog sa kan man lyfta golvet for att
fa an mer utrymme.
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310 liter. Annu fler liter. 1915 liter.

Via knappar pa sidan sa falls den 3e raden elektriskt ner (dven upp) och ger en klart storre
yta med ett djup pa 126 cm. Om man anvander bilen som en 5-sates sa kommer man utan
problem fa plats med hockeytrunken eller golfbagarna dar bak. Filler du den sista raden
har du 1 915 liter och ett djup pa 235 cm.

Testbilen jag kor har luftfjadring och det later dig dven sanka bilen pa bakaxeln for enklare
lastning. Som standard ar det 80 cm till marken men det ges mojlighet att sanka bilen upp
till 10 cm. Dessutom kan man falla ut en elektrisk dragkrok som far dra 2 200 kg och max
taklast ligger pa 100 kg.

Gott om plats fér barnen och massage for foraldrarna

Klattrar man in bilen sa ar baksatet, den andra raden, nagot trang for en vuxen manniska.
Man far plats men eftersom det finns en tredje rad sa har man behévt trycka ihop det. Ar
man av mindre modell sa kan satet skjutas fram upp till 10 cm for mer benutrymme pa
tredje raden eller for 6kad lastvolym. Det gar dven att justera ryggstodets lutning och har
man den 7-sitsiga ar det uppdelat pa 40/20/40.

| mittkonsolen finns tva USB-C samt en skarm dar man kan justera temperatur samt stols-
varme. Har finns ocksa ventilationsgaller men det finns dven i B-stolpen vilket ger ett bra
klimat aven i bak.

Trdngt fér en vuxen men barnen klarar sig bra.
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Fdr en vuxen plats pa 3e raden? Svar nej.

Tredje satesraden ar inte gjord for vuxna, det ar trangt och jag kan inte sitta med rak rygg
som 180 cm lang. Det finns mugghallare och USB-C dock sa de mindre som sitter har kom-
mer inte klaga pa dott batteri pa iPaden. Det finns ISOFIX bade pa andra och tredje raden.

| framsatet sa gar stolarna att justera at alla mdjliga hall och kanter. Det finns larstod,
sidosupporten ar aktiv och kan justeras sa som man onskar och det finns dessutom mas-
sage i stolarna. Tyvarr ar det liknande 16sning som EX30 med endast en fyrkantig kloss pa
sidan vilket gor det bokigt att justera satet. En hjalpskarm kommer upp pa mittenskdarmen
som guidar dig vilket skapar problem om féraren vill navigera eller liknande.

Dock ar komforten i stolarna inte fran EX30, dessa ar skdna att sitta i och en langre resa i
dessa stolar gor nog ingen ledsen. Det finns olika kladslar och de som fanns pa plats var
Nordico, som ar gjort av biomaterial, samt Tailor wool blend, en bladning mellan ull och
polyester. Ullen kdnns bra men Nordico kdnns lite glattig, inte den premiumkansla man
hade 6nskat fran en miljonbil.

Interiéren Nordico imponerar inte for priset.
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Aven om bilen byggs i USA sd fér Sverige vara med pd ett hérn.
Den dr ju éndd designad hdir.

En annan sak ar hundlage eller campinglage. Bilen har en sensor som kdanner av om det
finns personer eller djur i bilen och later da AC vara igang. Men om jag t.ex vill sova i bilen
eller ldamna min hund sa vill jag lasa bilen. Da behover jag ga in i nagon undermeny for att
stanga av larmet samt satta pa komfortlaget och dessutom ar forarskarmen aktiv. En enkel
knapp for att aktivera ett hundlage eller campinglage hade varit smidigt.

Daremot kdanns det rappt och det hander saker direkt nar man trycker pa skarmen. Jag
upplever heller inte att det finns massor med buggar som forstor vilket ar skont att se. Det
ska ju dock sdagas att man inte hinner med alltfér mycket under 6-7h korning.

Volvo EX90 erbjuder en trevlig kérupplevelse i en trevlig forarmiljé.
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Trddekor som kdnns saddr.

Fin, mjuk korning — Perfekt for sitt kundsegment

Volvo EX90 ar inte en bil som ska koras aktivt, den ska ligga pa vagen och lagga mil bakom
sig. Det kommer den gora helt fantastiskt. Bilen ar otroligt tyst och dven fast testbilen hade
295/35R22 bak och 265/40R22 fram, vilket &r riktigt stort, sa kdndes det inte alls. Visst var
det pa amerikanska vagar men jag tror nog det kommer markas aven i Sverige.

Den ar ocksa lugn, det finns inga ryck eller kraftiga kickar nar man tar gasen i botten. Det
ar som att bilen inte ger full effekt fran stillastdende utan forst nar man kommit upp i fart.
Volvo fornekade detta men hur som helst sa blev var det mer att man gled ivag an kastades
bakat. Bilen gor 0-100 pa 4,9 sekunder i Performance-utférande sa det bar pa bra men det
marker man forst nar man fokuserar pa hastighetsmataren. Man blir snabbt fartblind i bi-
len.

Det finns en kort paus nar man star stilla till att bilen borjar rora pa sig. Man hinner tanka
"kanske mer kraft” sa man trycker lite till pa pedalen och nar bilen borjar rulla sa gar det
mycket fortare an man tankt, férhoppningsvis kan man fa bort det innan kundleverans.

Polestar 3 gjorde sig snabbt kand som en korglad SUV tack vare sin torque vectoring-tek-
nik som aven EX90 har. Det gor att den kanns mycket lattare i kurvor an vad den faktiskt
ar, man trollar bort fysiken pa nagot vis, precis som i Polestar. EX90 kanns trygg pa vagen
och dven nar man kommer in i kurvan i hogre hastighet an normalt sa ar bilen med.

Men i slutandan ar den inte tankt att vara lika sportig som Polestar och med en Polestar
3 hade man kunnat ta kurvan an snabbare. Det kdnns dnda rimligt att EX90 inte fokuserar
pa det men anda klarar av mer dn vad man forst trott.
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Slutligen

Det ar latt att 6sa beréom 6ver Volvo EX90 for sin korduglighet och komfort, det ar bilens
starka sidor. | kupén dock sa lyckas inte Volvo 6vertyga mig om att bilen ar deras flaggskepp
och dyraste premiumbil, kdnslan finns inte dar. Mjukvaran har man bestamt sig for att un-
dermenyer ar bra och det ar synd for det gor hela systemet svarare att navigera runt i,
framforallt nar man kor. Bilen har ju stod for OTA (Over The Air)-uppdateringar och Volvo
ar generellt duktiga pa att komma med uppdateringar ocksa, sa kanske kan det bli battre
under tidens gang.

Det finns mycket mer man kan sdga om EX90 om man borjar ga in pa detaljer. Bilens
LiDAR, core computing, de unika stralkastarna som delar sig eller de saknade funktionerna
vid lansering men det ska fa sin tid daven det. | en forsta provkorning av Volvo EX90 sa satter
jag mig pa flyger tillbaka till Sverige, ratt nojd anda. Jag ser fram emot att kéra manga mil
med den pressbil jag redan anmalt intresse for, for det ar anda det som EX90 gor allra bast.

Christoffer Gullin

Sedan 2021 har Christoffer skrivit om, filmat om och pratat om elbilar och allt runt omkring.
Intresset ar enormt for elbilar i Sverige och ju fler som forstar konceptet, desto fler elbilar
pa vagen. Christoffer vill vara med i den omstallningen och Elbilsmagasinet dr hans satt att
gora det pa. Sjalvklart aker Christoffer elbil, en gul BMW i4 M50.



MOTORNYTT

2. McLaren W1 vager latt — delar teknik med Koenigsegg
Av Magnus Froderberg Publicerad 2024-10-07 Uppdaterad 2024-10-07

McLarens nya toppmodell W1 bjuder pa 1,01 kilo per hastkraft — det kan jamféras med
1,57 kg/hk for Ferrari SF90.

McLaren W1 gdr givetvis att bestdlla i orange. Priset éir omkring 24 miljoner kronor.

F1, P1 och nu W1. MclLaren W1 blir antagligen aldrig en ikon i klass med féregangaren
McLaren F1 fran tidigt 1990-tal. Men att vara en kraftbull superbil dr inte sa dumt det hel-
ler.

Liknande motor som Koenigsegg Gemera

Trots hybriddrift vager McLaren W1 inte mer an 1 400 kg. Det gor det majligt att ta sig
fran 0—100 pa 2,7 sekunder trots kraftigt marktryck. Toppfarten ar sparrad till 350 km/h.

McLaren W1 ar bestyckad med en fyraliters V8 med dubbelturbo och GDI-insprutning som
ger 929 hk och varvar till 9 200 varv per minut.

Att gora en superbil i det 6vre segmentet med mindre an ett tusen hastkrafter gar natur-
ligtvis inte for sig. Darfor finns det dven en elmotor pa 346 hk med ett batteri 1,4 kWh som
ger 4 km rackvidd pa el. Systemeffekten ar 1 275 hk.

Elmotorn ar av radial flux-typ (precis som Dark Matter-motorn i Koenigsegg Gemera) och
ger mycket hog effekt per kilo.

Tre generationer: MclLaren F1, P1 och W1.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191231/mclaren-f1-lm-1994-blev-arets-dyraste-bil-2019-saldes-for-186-miljoner-kronor/
https://en.wikipedia.org/wiki/Radial_flux_motor
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220404/christian-von-koenigsegg-har-borjat-testa-megabilen-gemera/
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Ratt och pedalstdll skjuts fram eller bak for att passa férarens Iéngd.
Stolarna i idealiskt placerade och kan inte flyttas.

Klart snabbare runt banan an MclLaren Senna

| likhet med McLaren F1 och P1 dr satena fast monterade for optimal placering och i stallet
flyttar man pedalstall och ratt.

MclLaren W1 ar banoptimerad med aerodynamik som ger rejalt marktryck i likhet med MclLaren
Senna. W1 tar sig runt Nardo-banan tre sekunder snabbare an Senna.

400 exemplar ska byggas av McLaren W1 varav 399 exemplar sdljes och en behalls som pressbil.
Priset ar omkring 22 miljoner kronor och alla exemplar uppges vara salda. Det kanske tillkom-
mer en tavlingsversion (GTR) utan hastighetssparr och med dannu lagre vikt.

20s +®8% 20s

-

McLarens infotainment dr strikt férarorienterad.
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Madsdoérrar dr spektakuldrt och vérdigt en toppmodell fran McLaren.

McLaren W1 har en rejdl aktiv bakvinge.
Las dven:

F1-féraren Lando Norris far Silverstone-revansch - i Legobil

Mattias Ekstrom gar till McLaren

Kraver skadestand: Koenigsegg Gemera blev 14 miljoner dyrare



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20240917/f1-foraren-lando-norris-far-silverstone-revansch-i-legobil/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20240205/mattias-ekstrom-gar-till-mclaren/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20241002/kraver-skadestand-koenigsegg-gemera-blev-14-miljoner-dyrare/
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3. Kei-bilar: En injektion av japansk effektivitet
Uppdaterad 04 oktober 2024
Publicerad 04 oktober 2024

Vad ar en Kei-bil? Men framférallt, varfor finns de inte i Sverige? Dessa underbara mi-
nibilar med sma motorer ar ju anda ratt coola.

Det hdr dr en sd kallad Kei-bil. Liten och kompakt och perfekt i Japans stérre stdder.

Kei-bilar, eller “latta bilar” som det betyder pa japanska, ar en unik bilkategori som har
dominerat de japanska vagarna i artionden.

Dessa miniatyrbilar, kdnda for sin bransleeffektivitet och smidighet, ar en perfekt [6sning
for tranga stadsmiljoer, och har blivit en symbol for japansk innovation.

Men vad ar det egentligen som gor dessa bilar sa speciella? Och vilka modeller ar popu-
larast?

Lat oss dyka in i kei-bilarnas varld.
Vad ar en kei-bil?
Enkelt uttryckt ar kei-bilar sma bilar, med sma motorer.

De ar designade for att mota specifika japanska regleringar gallande storlek och motorvo-
lym. Dessa regleringar infordes efter andra varldskriget for att stimulera bilindustrin och
gora det moijligt for fler att dga en bil.

| dag ar kei-bilar en integrerad del av det japanska samhallet och utgor en betydande del
av landets bilflotta.
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https://www.dagensps.se/motor/kei-cars-en-minitrend-pa-vag-mot-europa/
https://www.dagensps.se/tag/andra-varldskriget/
https://www.dagensps.se/tag/bilindustrin/
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Det hdr ér Honda N-BOX. Oerhért charmig.

Populdara modeller

Det finns en mangd olika kei-bilar pa marknaden, fran sma stadsbilar till minibussar och last-
bilar. Nagra av de mest populdra modellerna inkluderar:

o Honda N-Box: En rymlig minibuss som ar perfekt for familjer.

« Suzuki Spacia: En annan popular minibuss med fokus pa komfort och praktiska funktioner.
« Daihatsu Tanto: Kand for sin flexibilitet och mangsidighet.

« Suzuki Alto: En klassisk kei-bil som ar bade prisvard och branslesnal.

Daihatsu Tanto dr tydligen lika perfekt fér stan som fér dventyr.

Anvandningsomraden
Kei-bilar anvands for en rad olika andamal.
Manga anvander dem for att pendla till jobbet eller skolan, medan andra anvander dem

for att transportera varor eller for att ta sig runt i stan.
14


https://www.dagensps.se/tag/minibuss/
https://www.dagensps.se/tag/lastbilar/
https://www.dagensps.se/tag/lastbilar/
https://www.dagensps.se/motor/honda-n-box-joy-prisvard-frihet-pa-fyra-hjul/
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Deras kompakta storlek gor dem idealiska for att navigera bland tranga gator och hitta
parkeringsplatser i stader.

Dessutom ar de betydligt billigare i drift an storre bilar, vilket gor dem till ett attraktivt
alternativ for prismedvetna konsumenter.
Vii Sverige, speciellt i Stockholm, skulle verkligen behdva dessa charmiga bilar.
Kei-bilarnas framtid
Trots sin popularitet i Japan ar dock kei-bilar relativt okanda i resten av varlden.

Men med 6kat fokus pa hallbarhet och urbanisering kan dessa sma bilar komma att spela
en viktig roll i framtidens mobilitet.
Kanske kommer vi snart att se kei-bilar pa gatorna dven utanfor Japan?

Krav pa Kei

For att klassas som en Kei-bil maste bilen uppfylla specifika krav. Den far inte vara langre
an 3,4 meter, bredare an 1,48 meter och hogre an 2 meter.

Motorn far max ha en volym pa 660 kubikcentimeter och effekten ar begransad till 64
hastkrafter.

Nya mini-mini-bussar fran Toyota

Asa Wallenrud


https://www.dagensps.se/tag/sverige/
https://www.dagensps.se/tag/stockholm/
https://www.dagensps.se/tag/japan/
https://www.dagensps.se/motor/kei-cars-en-minitrend-pa-vag-mot-europa/
https://www.dagensps.se/motor/kei-cars-en-minitrend-pa-vag-mot-europa/
https://www.dagensps.se/motor/nya-mini-mini-bussar-fran-toyota/
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Teknikens Varid

4. Provkorning av Porsche 911 Turbo 3,3 1981

Publicerad av Linus Prdjtz 6 oktober 2024 ki 15.47

Feta skarmbreddare, storsta vingen och ett turboaggregat under huven. Framgangssa-
gan som stavas Porsche 911 Turbo kan tyckas enkel och sjdlvklar i dag, men inget var
langre ifran sanninge nir modellen lanserades fér drygt 40 ar sedan.

En bil med attityd, inget snack om saken. Porsche 911 Turbo gick hem i stugorna, den
férvintade forsdljningen pd 500 bilar 6verstegs med radge med de drygt 2 800 tillverkade
av forsta 3,0-versionen. Den starkare 3,3:an kom att tillverkas i drygt 18 700 exemplar mel-
lan 1978-89.

Det var ju som en hastspark nar kraften kom, turbokicken var grym. Jag minns att jag
tyckte att den var laskig att kora nar det begav sig.

Uttalandet ovan om den ursprungliga Porsche 911 Turbo kommer fran ingen mindre
an Ruben Borjesson, Teknikens Varlds testforarlegendar som kort fler bilar snabbt &n na-
gon annan nu levande manniska. Som aven korde rally i England med Triumph TR7 V8 och
som var fabriksforare for Lada i Sverige. Med andra ord har han fatt sin beskarda del av
hogt och lagt.

— Visst gick det att puttra runt med den, men om man verkligen korde hart — da var den
extrem.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/gammal-mot-ny-porsche-911
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/911/
https://teknikensvarld.expressen.se/tag/ruben-borjesson/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/motorsport/full-gas-med-ruben-borjesson-och-hans-triumph-tr7-v8-i-mjolkpallen-344955/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lada/
https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/gammal-mot-ny-porsche-911
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Samlad instrumentering som kénns igen. Reglagen dr av det simplare slaget,
Porsche hade langt kvar till riktigt exklusiv interiérkdnsla.

Vi lamnar Ruben och kastar oss i stadllet in i Teknikens Varlds test av hela Porsche-pro-
grammet, publicerat i nummer 13 1981. Forsta och enda gangen som den ursprungliga
Turbon (internt och pa vissa marknader bendmnd 930) testades faktiskt, trots att den fanns
pa den svenska marknaden fran 1976 fram till 1989.

Omdomena fran testférarna skamdes inte for sig.
— Gar som Djavulen.
— En elak fan.

Och mitt i ett av de forsta textstyckena lyckas Dag E Hogsten sammanfatta bilen pa ett
ypperligt satt:

— Forforisk men skrammande.

Det rader inga tvivel om att Porsche chockade manga, inklusive Teknikens Varlds testlag,
nar 911 Turbo introducerades. Och lika lite tvivel rader om modellens ikonstatus i dag. Vad
som faktiskt var ett slags konstgjord andning for en nastintill nedlaggningshotad modell
kom att bli en av 911:ans viktigaste vitamininjektioner under modellens nu 52 ar langa liv.
Aven om Porsche sjilva inte riktigt férstod storheten i sitt beslut att turbokonvertera 911.
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Lat mig sdga sa har, Ernst Fuhrmann som var upphovsmannen till 911 Turbo siktade lagt
nar han sags ha forutspatt en forsaljning pa 500 bilar. Bara vid lanseringen ska 6ver 1 000
bilar ha salts i en rasande takt... Detta trots att modellen var nastan dubbelt sa dyr som
billigaste 911, vars basversion ansags som rent alderdomlig.

Nagot som det for 6vrigt resonerades friskt kring i det dar testet i Teknikens Varld for 35
ar sedan. 911 SC betraktades som ”sa djavla lagom” (sagt i positiv mening!) och “det ar i
alla fall den riktiga Porschen... fast kanske inte sa lange till” sett i ljuset av nyligen introdu-
cerade 928 och 924 Carrera GT. "Men an sa lange haller den greppet, i alla fall om sjalar
med sinne for det udda och med en dragning at det nostalgiska”. Nedlaggningshotad, men
anda inte?

Nar jag star framfor den mossgrona 911 Turbo 3,3 fran 1981 sa ar det just som forforisk
den framstar. Det har maste ha varit bilen som hade allt — och foraren var darfor kung hela
dagen. Om han eller hon var kung 6ver bilen ska vi dock lata vara osagt, forsta versionerna
av 911 Turbo har trots allt kallats fér “the widowmaker”.

Men det gar inte att varja sig for de breda hofterna, de fetlagda bakskarmarna och den
enorma vingen. Linjespelet ar snyggt och vulgart pa samma gang, men mest snyggt i mina
ogon.

Béasta vinkeln ar snett bakifran, dar man kan skdnja att karossidan gar in framfor bakhjulen
och sjalva bakpartiet satter sig resolut pa plats éver bilen och underlaget. Tillsammans med
breddningen far vingen ett helt annat formmassigt sammanhang att verka i an om man
monterade samma vinge pa den smala Carrera/SC-karossen. Det har jag alltid tyckt ser
konstigt ut.

Men har, det ar snyggt. Sjukt snyggt. Kaxigt, uppseendevackande och samtidigt ett grymt
statement fran tiden. De 16 tum hoga Fuchs-falgarna skodda i standarddimensionerna
205/50 VR16 fram och 225/50 VR16 bak har sina falgcentrum skont forsjunkna i de atta
tum breda bakfalgarna. Samtidigt, bilen ar liten. Man glommer bort det ibland. Hur sma
bilarna var forr. Fotavtrycket som 911 Turbo lamnar efter sig ar langt mycket mindre an
vad en modern 911 maktar med.
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Porsche borjade sin turbo-bana redan 1969 da man experimenterade med den tva liter
stora sexcylindriga boxern tillsammans med turbomatning, avsedd for bade 911 och 914/6.
Men projektet begravdes och i stallet siktade man in sig pa motorsporten for att vidareut-
veckla tekniken. Man valde framfor allt den amerikansk-kanadensiska Can-Am-serien som
plattform, inte minst for att regelverket var ytterst sparsmakat. Racersportbilar med tva
sittplatser, 6ppen kaross som tackte hjulen —sa kan man sammanfatta reglerna. Sa darfor
tog Porsche sitt avstamp i 917-modellen och resten ar sa att sdga historia. Modellerna
917/10 och 917/30 med sina turbomatade 5,0- eller 5,4-liters 180-graders V12-motorer pa
bortemot 1 100-1 200 hastar kom att dominera masterskapet.

Nasta forséksverksamhet som slog val ut var turbokonverteringen av 911 RSR for racing-
bruk. Grupp-5-reglerna foreskrev max tre liters motorstorlek och turbotekniken straffades
med en omrakningsfaktor pa 1,4. Men det stoppade inte Porsche, som byggde en boxer-
sexa pa 2 142 kubikcentimeter med turbomatning. Nar sasongen 1974 gick mot sitt slut
var effekten uppe i 500 hastar, eller 233 hk/liter och framgangen kom direkt vid premiaren
vid 1000-kilometersloppet pa Monza. Pa Le Mans samma ar tog modellen en extremt stark
andraplats totalt i konkurrens med racersportvagnar och det var tydligt — turbotekniken
hade kommit for att stanna. Och Porsche behéarskade den. | alla fall pa racerbanan.
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Det dr inte mycket av motorn man ser,
men desto mer av intercoolern och kompressorn till luftkonditioneringen.

Nar jag 6ppnar dorren till var grona 911 Turbo 3,3 sa mots jag av en bekant inredning, det
mesta kdnns igen. Har man en gang suttit i en ursprungs-elva sa hittar man snabbt tillbaka,
kanske allra mest for att interioren ar enkel och logisk. Visst, startnyckeln till vanster om
ratten men i Ovrigt ar det stadat. Pa gransen till simpelt. Just darfér kan man tycka att de
kunde ha samlat reglagen narmre foraren i vissa fall.

Det forsta som sticker ut och markerar att detta ar en Turbo ar hastighetsmataren som ar
graderad till 300 km/h. Det var stort d3, riktigt stort.

Varvraknaren ar graderad till 7 000 r/min med ett rott litet streck vid 6 700. Maxeffekten
300 hk ska levereras vid 5 500 och vridet som fabriken uppgav till 412 Nm for 3,3-versionen
1981 ska finnas tillgangligt vid 4 000 r/min. Just det, kanske viktigast av allt &r turbotrycks-
mataren som ar inbyggd i varvraknaren. En liten detalj som skvallrar om nagot stort, ska
det visa sig.

Den platta ratten ser egentligen riktigt trakig ut, men det var sa de sag ut hos Porsche pa
den tiden — take it or leave it. Eller montera en tidstypisk Momo med forsankt centrum,
fast det ar ju inte original — men bade snyggt och skont. Stolarna ser desto battre ut och ar
riktigt skona att sitta i med hyfsat sidostod.

Den 3,3 liter stora boxersexan hoppar igang direkt och landar pa ett skont tomgangsljud.
Nar forsta versionen av 911 Turbo nadde den svenska marknaden 1976 efter att avgasreg-
lerna lattats upp sa var det med den tre liter stora motorn pa 260 hastkrafter under huven.
En maskin som hade sitt ursprung i Carrera RS 3,0.
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Bagageutrymmet med mattan undanvikt blottar nédreservhjulet.
Félgdesignen pdminner om den pa klassiska racerbilen 906.

Efter bara ett par ar och drygt 2 800 byggda bilar var det dags for uppdateringen som
skulle ge var version — 3,3 Turbo. Trots att man aldrig trodde att mer effekt skulle behovas
sa var det precis det som kundgruppen efterfragade. Sa cylindervolymen vaxte med 300
kubikcentimeter, turboaggregatet fran KKK, Kiihnle, Kopp & Kausch (heter numera Borg-
Warner Turbo Systems GmbH) blev storre och kompressionsférhallandet gick upp fran hi-
storiskt laga 6,6:1 till fortfarande laga 7,0:1. Dessutom fick modellen for forsta gangen en
intercooler for att kyla insugsluften och darmed kravdes ocksa en storre vinge pa bak-
luckan.

Kopplingen ar mer latt-trampad an vad jag hade vantat mig, men kdnns dnda fast och
skon. Forsta vaxeln av de fyra som star till buds aker i och... sa rullar vi ivag. Rubens ord om
att ”visst gick det att puttra runt med den” ringer i huvudet samtidigt som vi rullar ut i
trafiken. Som det enklaste i varlden, ska tillaggas.

Att ta till sig Porsche 911 Turbo pa det har sattet gar lika snabbt som att ta pa sig en sko
— och det ar lika enkelt. Bilen upptrader lugnt, stadat och hur snallt som helst. Det lilla
formatet kommer som en fralsning i Stockholmstrafiken, men jag paminner mig hela tiden
om att halla koll pa den breda baken. Bara sa att man inte aker for tight kring hérnen i tron
om att hela bilen ar lika smal som framvagnen. For det ar den inte.
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Porsche |
Turbo:

Den gor 100 pé ettaﬁ

Sverige har alltid varit ett Porsche-land, vilket givetvis avspeglats i Teknikens Virld.
Hdr férsta Turbo-provkérningen i nummer 9/1975...

Den fyrvaxlade ladan har forhallandevis langa slag och kraver ett fast handlag, den kdanns
aningen omodern trots att den sitter i en bil fran 1981. Det skulle drdja anda till 1989, alltsa
sista arsmodellen, innan Turbon fick den modernare femvaxlade ladan.

Det kraver viss tillvanjning att kdra en bil med sa lang utvaxling, att glida runt pa relativt
lagt varvtal pa tvaans vaxel innebér trots allt 50 km/h.

| det dar testet i Teknikens Varld 1981 var man inne pa exakt samma sak som jag upplever
nu. For 911 Turbo maste hallas igen en smula. ”... 1 110 km/h glider du fram riktigt skapligt,
sa lange talamodet racker. Ratt vad det ar pekar nalen pa 150 igen. Det blir bara sa.”

Efter att ha letat mig ut fran storstadstrafiken och annu en gang konstaterat hur enkel en
911 ar att hantera sa tar jag mod till mig, vaxlar ner ett par pinnhal och stampar fullt. Varv-
talet sticker forbi 3 000 och nagot borjar hdnda, men innan jag riktigt fattat sa kickar det
till nagot alldeles sjukt.

Vid 3 500 r/min laddar turbon igang pa riktigt och nar varvtalet sticker bortom 4 000,
5 000 och sedan uppemot 6 000 sa 6ser det pa vill jag lova. | hela bilen dessutom, man kor
inte direkt med en hand pa ratten under full acceleration.

Trean aker i och denna gang sa landar varvtalet mitt i vriidmomentet. Turbokicken kom-
mer nagorlunda direkt, accelerationen fortsatter med grym frenesi och det borjar ga fort
— alldeles for fort. Sa jag bromsar ner hastigheten — och boérjar om. Allra roligast ar det i
uppforsbacke, det skjuter pa tokigt bra anda.

Det hander saker med den har bilen nar det borjar ga fort. Fjarran fran dagens hyper-
planterade projektiler. Det har pratats mycket om att styrkanslan forsvinner da mark-
trycket over framvagnen forsvinner i hogre hastigheter, men jag ar inte dar med Porsche
911 Turbo. Inte i dag. Inte annu.
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Fast en sak ska tillaggas, de dar bromsarna kraver sin benstyrka. Men de ar riktigt effektiva
och de ska tydligen palla for hur mycket belastning som helst. | alla fall enligt det dar nu-
mera uttjatade testet i Teknikens Varld. Fast skam vore val annars, i alla fall rorande brom-
sarna, for de harstammar fran den storsta legenden av dem alla — Porsche 917. Bara sa att
ni vet.

Chassit foljer samma konstruktionsnorm som klassiska 911, det vill saga torsionsfjadring
bade fram och bak —en [6sning man lamnade forst nar 964-modellen introducerades 1989.

Under de senaste fem-sex aren har vardeutvecklingen pa mer eller mindre gamla bilar
tagit enorma kliv och Porsche 911 har pa manga satt varit central i den utvecklingen. Sa
sent som runt 2008 sa kunde du kopa en bil som denna i bra skick for runt 250 000 kronor.
| dag ar vardet minst det fyrdubbla.

Motorsport

Porsche 911 dok upp i tavlingssammanhang i stort sett direkt da tillverkningen rullade i
gang 1964, men det var forst pa 1970-talet som storhetstiden kom. Forst och framst med
RS och RSR-modellerna, men de turbomatade 934 och 935 skulle for all framtid skriva in
Porsche i rekordbockerna. Extrema effekter oftast kombinerat med bra tillforlitlighet gav
en svarslagen kombination som skulle plocka stora segrar och masterskapstitlar varlden
over under manga ar. Storsta meriten? Fragar du mig sa ligger totalsegern pa Le Mans 1979
nara till hands. Whittington-bréderna tillsammans med Klaus Ludwig i en 935 K3 hogst upp
pa pallen. Svarslaget.

Just vart exemplar saldes ny i Italien 1981 och det aret tillverkades 741 3,3 Turbo varav
28 saldes i Italien (bara fyra i Sverige).

Historien hade kunnat ha sin normala gang med lite koérning, service samt mer eller
mindre entusiastiska dgare. Ungefar som for vilken Porsche 911 Turbo som helst, men sa
blev inte fallet.

| stallet stals bilen nagonstans pa kontinenten nar den hade gatt bara 1 393 mil och redan
1982 hamnade den i brittiska polisens férvar. Dar den blev stdende. | tolv &r. TOLV AR!

Under arbetet med artikeln fick jag lana historik-parmen som foljer bilen och det ar ett
sant noje att bladdra runt bland pappren fran Metropolitan Police Service.

Tydligen forsokte de auktionera ut bilen i delar, men av nagon outgrundlig (tack och lov!)
anledning gick forsaljningen inte igenom. Aret darpa gick det battre och enligt polisdoku-
mentet daterat den 14 december 1993 sa var bilen redo att séljas, vilket ocksa skedde.

Och drygt 20 ar senare sitter jag har bakom ratten och njuter av den skrackblandade
kansla det innebar att verkligen trycka gasen i botten i Porsche 911 Turbo.

Som verkligen ar forforisk, men lite skrammande.
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Porsche 911 Turbo 3,3 1981

Ursprungligt pris (1981): 238 800 kronor.

Uppskattat pris (2016): En valvardad 911 Turbo 3,3 fran 1 000 000 kronor och uppat.
Motor: Bensin, fyrtakt. Sexcylindrig langdmonterad boxermotor, enkel 6verliggande kam-
axel per cylinderbank. Tva ventiler per cylinder. K-Jetronic bransleinsprutning, KKK turbo.
Borrning/slag 97,0/74,4. Cylindervolym 3 299 cm3. Max effekt 300 hk (221 kW) vid 5 500
r/min. Max vridmoment 412 Nm vid 4 000 r/min.

Kraftoverforing: Svansmotor, bakhjulsdrift. 4-vaxlad manuell vaxellada.

Hjul: Lattmetallfalgar. Dack 205/55 R16 fram, 225/50 R16 bak. Var bil utrustad med 205/50
R17 fram, 255/40 R17 bak.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 227, langd 429, bredd 178, hojd 131. Tomvikt ca 1 330.
Tank 80 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 4,7 s. Toppfart cirka 260 km/h (testdata fran Tekni-
kens Varld 13/1981).

Bransleforbrukning: Blandad kérning 1,76 |/mil.

Provkorning av Porsche 911 Turbo
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5. Grattis Ferrari Mondial!
Publicerad 16 oktober 2009 (uppdaterad 12 november 2013)
Text Carl Legelius

Idag nar Finn har namnsdag vill Klassiker uppmarksamma Mondial, Ferrari Mondial!

E303 NEA

e P

Namnet Mondial lanserade Ferrari redan i december 1953 nar den fyrcylindriga 500
Mondial tavlade for forsta gangen i 12-timmarsloppet i Casablanca. Namnet var ett satt att
uppmarksamma att Alberto Ascari nyligen blivit varldsmastare i en Ferrari - for andra
gangen. Mondial betyder varld pa franska.

Ferrari 500 Mondial fanns med karosser bade fran Pinin Farina och Scagletti. En 500
Mondial med Scagletti-kaross dgdes av tavlingsforaren Uffe Norinder, en bil som han |at
kompisen Erik Lundgren i Ockelbo gjuta av karossen pa. Ockelbo-Lundgren anvande sedan
avgjutningen for att skapa en glasfiberkaross som han salde i ganska stor upplaga till ivriga
hemmabyggare.

Nasta Ferrari Mondial kom 1980, en fyrsitsig mittmotorbil med den V8 som debuterat i
foretradaren 308 GT4 monterad framfor bakhjulen. Ritad av Pininfarina uppvisade den em-
bryot till de stora luftintag som fyra ar senare kom pa Ferrari Testarossa.

| Mondial8, som den officiellt hette, var V8-motorn forsedd med Bosch bransleinsprutning
och effekten var tamligen moderata 214 hk. Tva ar senare kom Mondial Quattrovalvole
med fyra ventiler per cylinder och 270 hk.

Mondial fick rykte om sig att krangla en hel del, dven om kvaliteten hdjdes under hela
produktionstiden.
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Ferrari Mondial 8 1980-82 har samma dérrhandtag som Alfa Spider.

Mondial delas upp i tva generationer, 1989 kom Mondial T med mindre luftintag pa si-
dorna och storre motor pa 3,4 liter och 300 hk.

Motorn var nu langsmonterad, detta for att den skulle kunna sankas i karossen och ge
bilen en lagre tyngdpunkt. Vaxellddan var daremot fortfarande tvarmonterad, vilket gjorde
att drivpaketet sag ut som ett T uppifran, darav beteckningen.

Mondial T hade betydligt battre vagegenskaper an urversionen och nar tillverkningen la-
des ned 1993 kunde det ske med dran i behall. Totalt tillverkades 6 800 Mondial, en mycket
hog siffra for att vara Ferrari.

| dag ar Mondial kanske den lagst varderade Ferrarimodellen, samtidigt som entusias-
terna havdar att det ar en av de mest lattservade. Hela drivpaketet sitter monterat i en
halvram som ganska enkelt kan monteras ur for god atkomst.

Cabrioletversionen kom 1983.
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Mondial T som kom 1989 hade mindre framtréddande luftintag
pd sidorna och starkare motor.

Carl Legelius
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ViBilagare

6. Mercedes S-klass W126

Publicerad 24 juni 2023 Text Calle Carlquist

Mercedes S-klass W126 var saker och superbekvam.

I”

Vi Bilagare testade vad som ofta beskrevs som ”“varldens basta bil”. Den beskrevs som
saker och mycket bekvam men drivlinan var ryckig.

Numera ar utbudet hos Mercedes-Benz sa odverskadligt att det knappast finns nagot
mellanrum alls mellan modellerna. Forr var det annorlunda. Det fanns vardags-Mercedes,
lyx-Mercedes och sport-Mercedes. En dag i slutet av 1970-talet kom ocksa en kombi-Mer-
cedes, stor sensation.

Redan fran start var ju varumarket Mercedes-Benz lite former an andra. Den modell som
mest var mer an andra kallades omsider for S-klass. Innan den kallades det fanns exempel-
vis en benamning som Grosser Mercedes. Man ser framfor sig en rundmagad grosshand-
lare med monokel i 6gat och en till bristningsgransen utspand mage baxa sig in bakom
ratten. Eller varfor inte “Fenmarsan”, som 1959 ars 220 S/SE med internkod W111 snabbt

doptes till hos oss.

»nTesttexten var lika knastertorr som bilen var saklig.«

Under 1979 var det dags for en ny generation av S-klassen, ratteligen den andra i ord-
ningen, den sa kallade W126. Forst tva ar senare kom den till Sverige och da lade Vi Bila-
gares testare, for ovanlighetens skull ska tilldggas, vantarna pa ett exemplar for att se om
det verkligen var “varldens basta bil” som det pastods i samtida utlandska (Ias: tyska) press.
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iltonlmmntunn i
= efter annu hogre m':',

Exemplaret var en guldskimrande 280 SE med registreringsnummer enligt bilden har
bredvid. Bilen finns faktiskt kvar i registret, kanske en vink om att det dar med kvaliteten
vid den har tiden inte bara var snack.

Testtexten var lika knastertorr som bilen var saklig. Den stramt formgivna karossen hade
signerats av davarande designchefen Bruno Sacco. | dag tycker de flesta att den ar hojden
av Mercedeselegans, en klassiker helt enkelt, men vid debuten fnyste manga och sa att
bilen sag "kylig” ut, till och med "kdnlds”. Att lyxbilskdpare skulle vilja ha en bil med utse-
ende av motsatt karaktar forefaller val foga troligt?

Sldktskapet var i alla fall inte att ta miste pa, aven om somligt tonats ned. Den narmast
storigt sjalvsakra fronten pa foregangaren W116 hade slipats till ett mer neutralt uttryck.
Karossidorna var ndstan sldata, men nedanfor kromlisten fanns ett rafflat parti som skulle
ersattas av ett slatt efter ett par ar.

Hogt uppdragen fonsterlinje skulle ge ett kassaskapssakert intryck — och det var just en
sakerhetsdetalj som testarna faste mest uppmarksamhet vid: de elektroniskt reglerade
ABS-bromsarna. De var standard redan pa grundmodellen a 153 000 kronor. Sedan lange
ar ju sadana en sjalvklarhet men det kan vara vart att paminna sig om att det inte, som ofta
pastas, var Ford Scorpio som var forst med finessen infor 1985 — Mercedes-Benz hann fore.

Det kravdes en hel del text for att forklara denna innovations funktion och verkan for
lasaren, men betyget for ”Pa vagen” som den avdelningen hette blev hogsta maijliga.
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Interiéren i W126-generationen av S-klass var betydligt modernare én i féregdngaren.

I 6vrigt var hallningen alltsa tamligen sval och konkurrentbilarna hade ocksa manga for-
delar. Bast av dem var BMW 728i som holl jamna steg med S-klass pa nastan varje punkt.
Kénns det igen? Eftersom test-Mercedes med sitt omfattande utrustningspaket kostade
hela 168 500 kronor och BMW bara 122 000 hade bayrarna inte minst ekonomin pa sin
sida.

Mercedesminus? Testbilen hade den raka dubbelkamsmotorn pa 160 hk, som i kombina-
tion med den fyrvaxlade automatladan gav nagot ryckig gang, en skdnhetsflack. Fjadrings-
komforten befanns enastaende och ljudnivan “var av otroligt hog klass”, det vill saga |ag.

Opel Senator och Volvo 264 var de bada andra konkurrentbilarna, Opel fér 106 200 kro-
nor och Volvo for blott 90 900. Senator hade egentligen testets vassaste kombinationen av
pris/motor/utrymmen/utrustning men foll anda ur tatstriden utan tydlig motivering. Volvo
ansags visserligen som ett bra kdp men precis som Senator var den knappast nagot for den
verkligt kravande lyxkoparen.

Det var daremot Mercedes. Ingen bil som direkt lyste i 6gonen pa folk men ”ett riktmarke
och en inspirationskalla for andra tillverkare”. Nar tillverkningen av W126 upphorde 1991
hade inte mindre an 818 063 exemplar tillverkats. Till dem kan raknas ytterligare 74 060
exemplar av den vackra SEC-modellen, coupéversionen.
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7. Opel GT (1968-73)

Opel hamtade inspiration till sin nya GT-kupé fran sin amerikanska kusin Corvette. GT fick
svangiga linjer, en bakdel av Kamm-typ och de karakteristiska popup-stralkastarna.

Allt samlades i en mycket attraktiv tvasitsig form som forst visades som ett koncept pa
bilsalongen i Frankfurt 1965.

Trots att GT:s design, teknik och Rekord-motor var tysk, byggdes karossen i Frankrike av
Brissonneau & Lotz innan den slutmonterades i Opels fabrik.

Odet ville att denna europeiska idé till Corvette skulle silja merparten av sina 103.463
exemplar i USA.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Peugeot 601 Roadster 1934

Peugeot har sitt ursprung pa 1700-talet som en familjeindustri; Tillverkningshistorien bor-
jade 1810 med tillverkning av kaffe- och pepparkvarnar. Senare produktion av andra me-
tallvaror inkluderade hjulekrar och cyklar, vilket naturligtvis ledde till skapandet av en bil.

Den forsta Peugeot-bilen var en trehjulig angbil som konstruerades 1889 av Armand Peu-
geot i samarbete med Léon Serpollet [som senare satte hastighetsrekord pa land genom
att kora ett angdrivet fordon av sin egen design 1902]. Ar 1890 vinde sig Peugeot till for-
branningsmotorer och tillverkade sitt forsta fyrhjuliga bensindrivna fordon med en motor-
design licensierad av Daimler. Innovation blev ett kannetecken for Peugeot-bilar, i synner-
het designen av den forsta moderna fyrventils racingmotorn med dubbla 6verliggande ka-
maxlar 1912.
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Peugeots blev mycket eftertraktade under aren mellan 1900 och forsta varldskriget, nar
Frankrike var ledande inom bilindustrin. Hogvolymsproduktionen av Peugeot bérjade dock
inte forrdan 1929, men spred snabbt ett rykte om hog kvalitet, styrka och tillforlitlighet.
Introduktionen av 201 1929 etablerade det valkanda Peugeot-numreringssystemet som
fortsatter att anvandas an i dag, snabbt foljt av 301 och 401. Peugeot 601 i toppserien
introducerades 1934. 601 drevs av en 21/4-liters rak sexcylindrig motor pa 59 hk, med in-
dividuell framhjulsupphangning, bakhjulsupphangning med elliptiska bakfjadrar och hyd-
rauliska fyrhjulsbromsar. 601 erbjods med en mangd olika karossstilar som fanns tillgang-
liga pa chassit med "Normale"-ldngd. Ett halvarsbyggt alternativ var 601 Eclipse — med vérl-
dens forsta serietillverkade infallbara hardtop.

33



MOTORNYTT

Peugeot 601 Roadster fran 1934 som erbjuds har ar en extremt sallsynt kaross som till-
verkades av fabriken, en stil som ofta var en prisvinnare i tidstypiska concours d'elegance.
Bara 109 exemplar av den tvasitsiga roadstern 601 byggdes. Man tror att sa fa som bara
20 exemplar kan overleva idag 6ver hela varlden, och sannolikt att detta ar den enda i USA.
Detta exemplar saldes nytt och blev kvar i Frankrike fram till mitten av 1990-talet. Bilen
saldes till Nederlanderna vid den tiden, dar en femarig 6versyn och restaurering genom-
fordes av specialister innan den blev en del av en viktig hollandsk Peugeot-samling. Bland
de ocksa mycket sallsynta funktionerna pa denna Peugeot finns de atravarda Robri-trad-
falgarna med kromade ekrar och navhytter och Marchal Aerolux-stralkastare.

Den har bilen har en slaende kombination av en morkbla exterior med rikt rott [ader, ratt,
trim och topp. Karossens sportiga linjer accentueras av franvaron av fotsteg. De svepande
framskarmarna slutar framfor dorrlinjerna. De lagt monterade kromade Aeorlux-stralkas-
tarna och reservstralkastarna som ar monterade pa bakdacket, kylarlisterna och ornamen-
tiken, den forlangda motorhuvslinjen som l6per till vindrutans bas for att accentuera lang-
den, en enda smal linje av dekor som l6per langs sidorna och forkromade stotfangare bi-
drar alla till den unika narvaron och elegansen hos denna mycket speciella bil. Aven om
bilen beskrivs som en roadster har den rullfonster i dorrarna tillsammans med den valsit-
tande tygtoppen. Bilen kor lika bra som den ser ut.

Uppgifter som medfdljer bilen visar att den endast har korts 100 km sedan restaureringen
slutfordes. Denna exceptionella bil representerar en unik mojlighet som séallan skadats.
Detta ar en utmarkt bil for vintage touring, och kommer sdkert att vara det enda exempla-
ret av sitt slag. Det ar ocksa sakert att bli eftertraktat och vdlkomnat pa concours bade har
i USA och 6ver hela varlden. Annat material som tillhandahalls vid férsaljningen inkluderar
en parm fylld med bilder som visar den ursprungliga orestaurerade bilen och framstegen
genom restaureringen, samt kopior av Generisk Peugeot 601-historik.
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9. Quiz: Har du koll pa vilket land kommer bilen fran?
Publicerad 2024-10-04 kl 15:00

Text Redaktionen

Skenet kan bedra — en bil kan tillverkas nagon helt annanstans dn du tror. Far du fler én
atta ratt ar det riktigt bra jobbat!

Klicka for att starta fragesporten:

Starta quiz!

A““

NOJEN
SARERN

10. Rattmuffen

Petter Nicklasson ger rad i anvindandet av rattmuff.
Dessutom genomgang av forra veckans tittartavling.
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