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elbilen.

1. Nu finns Tesla Model Y att bestdlla med plats for sju
Av Carl Undéhn

15 okt 2024

Det har ldnge ryktats om en uppdatering av Teslas storsdljare Model Y. Att nagot sadant
inte ar aktuellt i ar har chefen Elon Musk slagit fast i ett inldgg pa X. Men nu breddas
utbudet i alla fall nar sjusitsiga Model Y borjar sdljas i Sverige. Tidigare har den versionen
endast funnits pa den amerikanska marknaden.

De bada satena pa den tredje raden nas genom att skjuta fram andra raden med en knapp
pa satena dar. Langst bak hittas tva USB-C-uttag samt mugghallare och Tesla lovar gott om
plats for huvudet da den tredje raden befinner sig under det bakre glaset. Nar alla saten
anvands gar det att lasta 363 liter i bagaget. Med tredje raden nedfalld ryms dar 753 liter.

Den sjusitsiga versionen av Model Y skruvas ihop i Teslas europeiska fabrik utanfor Berlin
och paverkas darmed inte av strafftullarna pa 7,8 procent som laggs pa Teslas bilar fran
fabriken i Shanghai. Priset borjar pa 662.670 kronor och versionen med sju sitsar erbjuds
endast med fyrhjulsdrift i Long Range-utférandet med en rackvidd pa 53,3 mil. Som 6vriga
versioner av Model Y har Tesla just nu ett erbjudande med nollranta vid kép och leverans
ar berdknad att dra igang innan arsskiftet.


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2024/10/Sjusitsig-Model-Y.jpg
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2. Tesla-Bjgrn sagar Polestar 4 — "buggig som en beta-version”
Av Magnus Froderberg

Publicerad 2024-10-14

Uppdaterad 2024-10-14

Rapporterna om stora problem med mjukvaran till Polestar 3 och 4 duggar tatt. Nu har
Tesla-Bjgrn tagit en langtur med Polestar 4. Det gick inte alls bra.

Bjérn "Tesla-Bjgrn" Nyland dr besviken pa hur buggig mjukvaran i Polestar 4 dr.
Men han gillar hardvaran.

FILM: https://youtu.be/ZriXtzgiAiw

Polestars nye vd har sagt att foretaget maste ga fran att visa upp bilar till att leverera
bilar. Fragan ar om det inte hade varit bra att skjuta lite langre pa leveranserna?

Vart testlag ar knappast ensamma om att uppleva omfattande problem med mjukvaran
i Polestars nyaste modeller. P4 natet kan man lasa om manga besvikna agare.

Det maste svida for Polestars PR-avdelning att ldsa all negativ publicitet som de nya bil-
modellerna genererar, sarskilt nar kritiken levereras av en profil som Bjorn "Tesla-Bjgrn”
Nyland.


https://youtu.be/ZrlXtzgiAiw
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20240828/han-blir-ny-vd-for-polestar-spannande-tidpunkt/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20241008/testlaget-polestar-3-stora-mjukvaruproblem-med-testbilen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20241008/testlaget-polestar-3-stora-mjukvaruproblem-med-testbilen/

MOTORNYTT
Nyligen skulle han gora ett 100-milstest med Polestar 4 (den utan bakruta). Precis som
vart 100-milatest gar det ut pa att ta sig de 100 milen sa fort som majligt utan att kora for
fort. Det ar helt enkelt den bil som laddar snabbast och strular minst som vinner.

Trots att Polestar 4 kan ladda snabbt med 200 kW tog det tid eftersom bilen borjade strula
tidigt.

— Vi har borjat aka men har redan ett problem. Farthallaren fungerar inte igen. Jag be-
hover verkligen farthallaren. Jag ska kora i 10 timmar, sager Tesla-Bjgrn i sin video.

For att fa ratt pa mjukvarustrulet forsoker han starta om bilen och infotainmentsystemet.
Men det hjalper inte. Under resan borjar aven navigeringen strula.

— Mjukvaran ar sa buggig att det kdnns som att jag kor en beta-version av elbilen, sager
Nyland.

Totaltiden blev 6ver 10 timmar trots att han mestadels kort motorvag. Ett problem var
att han inte kunde stélla in farthallaren 6ver 125 km/h.

Men han ger ocksa bilen en del berém. Han gillar styrningen, ljuddampningen och interi-
oren. Och han har hopp om framtiden for Polestar.

— Jag har sett fran Polestar tidigare att de ar valdigt duktiga pa att snabbt fixa sina buggar
och implementera nya funktioner, sager han.

Las dven:

Testlaget: "Polestar 3 — stora mjukvaruproblem med testbilen”


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20230418/alrik-provsitter-polestar-4-i-shanghai/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/tester/20240410/test-100-mil-med-elbil-summering/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20241008/testlaget-polestar-3-stora-mjukvaruproblem-med-testbilen/
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3. Dubbla prestandanyheter fran Mini i Paris
Uppdaterad 14 oktober 2024 Publicerad 14 oktober 2024

Mini passar pa att lansera tva nya toppmodeller i samband med Paris Motor Show, som
gar av stapeln mellan 14 och 20 oktober.

JETECY
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Tva nya heta elbilar fran Mini lanseras under mdéssan i Paris.
En Aceman och klassisk Cooper.

Bada bilarna, Mini John Cooper Works Electric och John Cooper Works Aceman, ar helt
elektriska och stoltserar med en effekt pa hela 190 kW (258 hk).

Elektrisk gokart-kansla

De nya John Cooper Works-modellerna bygger pa en arkitektur som ar skraddarsydd for
sportig koérning. Mini 3-do6rrars accelererar fran 0 till 100 km/h pa endast 5,9 sekunder,
medan John Cooper Works Aceman klarar samma sprint pa 6,4 sekunder.

Férarmilién ér densamma pé bada modellerna.
Den nya designen gadr inte hem hos denna journalist.


https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/mini/
https://www.press.bmwgroup.com/global/article/detail/T0445509EN/two-global-debuts-at-the-2024-paris-motor-show:-the-new-mini-john-cooper-works-electric-and-the-new-mini-john-cooper-works-aceman
https://www.dagensps.se/motor/allt-du-behover-veta-om-nya-mini-aceman/
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Klassiska Mini fast pa el och med JCW.
En snabb liten radiobil.

Bada modellerna har en toppfart pa 200 km/h och ett vridmoment pa 350 Nm.

Rackvidden ar imponerande, med upp till 371 kilometer for John Cooper Works Electric
och 355 kilometer for John Cooper Works Aceman, tack vare hogvoltsbatterier pa 54,2
kWh.

Stefan Richmann, chef for Mini, kommenterar:

“Med de nya helt elektriska John Cooper Works-modellerna tar vi den legendariska pre-
standan och koérgladjen hos Mini in i en spannande ny era. Vi kombinerar tradition och
karaktar med den senaste tekniken for att skapa en unik kérupplevelse som kommer att
fangsla vara kunder.”

Mini - fran racingbanan till vardagen

John Cooper Works overfor nu sin expertis fran racingbanan till vanliga vagar.

| de nya modellerna innebar det bland annat en innovativ boostfunktion som ger extra
kraft vid behov. Foraren aktiverar funktionen genom att trycka pa en paddel pa ratten,
vilket frigor ytterligare 20 kW elektrisk kraft for omkorningar och snabb acceleration.

Forutom sportiga funktioner har bilarna aven avancerade assistanssystem som gor kor-
ningen sakrare och mer bekvam.

Automatisk hastighets- och avstandskontroll underlattar i vardagstrafiken, och Naviga-
tion-paketet (tillval) ger information om trafik, parkering och mycket mer.

Parking Assistant Professional hjadlper foraren att hitta och parkera pa lediga parkerings-

platser.
- N ~ o
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Aceman med JCW. En stérre modell men med
samma roliga funktioner och kéregenskaper som lilla Mini.
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Mini — en stor historia om en liten bil

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.


https://www.dagensps.se/motor/65-ar-av-mini-fortfarande-hogaktuell/
https://www.dagensps.se/motor/mini-en-stor-historia-om-en-liten-bil/
https://www.dagensps.se/motor/mini-en-stor-historia-om-en-liten-bil/
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4. Renault 4 ar tillbaka
Av Bobby Green 2024-10-14 ki 10:40

Nu i eldrivet retro-utforande.

Allt var inte battre forr, men en hel del var det. Bilarna kanske var lite roligare, och det ar
flera biltillverkare som vill spela pa retro-vagen och som slapper nya grejer som flortar med
datiden. Renault ar med pa taget och efter nya 5:an ar det nu dven dags for 4:an att gora
comeback i ett eldrivet utforande. Denna heter 4 E-tech electric och ska alltsa ge lite av
den kanslan originalet fran 60-talet bjuder pa. En modell som salts i 6ver atta miljoner ex-
emplar i 6ver 100 olika lander. Ganska tungt arv att bygga nagot nytt pa alltsa. Den nya
4:an ar dock ljusar modernare pa alla punkter och dven om en del detaljer ar charmiga sa
ar likheterna med originalet anda ganska sma.

Bilen mater 4,14 meter pa langden, har en hjulbas pa 2,62 meter och i baksatet ska det
finnas knautrymme pa 16 centimeter och huvudutrymme pa 85 centimeter. Pa bredden
mater modellen 1,8 meter och markfrigangen anges till 18 centimeter. | bagagerummet
ska man fa in 420 liter.

Den bygger pa AmpR Small-plattformen och det finns batteripack pa antingen 40 eller 52
kWh och en elmotor pa antingen 90 kW/122 hastar eller 110 kW/150 hastar. Rackvidden
ar upp till 40 mil och man kan ladda med upp till 80 eller 100 kW beroende pa batteristor-
lek. | bilen finns en AC-laddare pa 11 kW som ar kompatibel med V2L och V2G-teknik. Pa
dragkroken far man hanga upp till 750 kilo.

Modellen lanseras i den exklusiva fargen Hauts-de-France Green som hyllar 60-talets fle-
de-France Blue och produktionsanlaggningen i Maubeuge. Beroende pa ljuset sa skiftar
lacken mellan blatt och gront. Sex andra farger finns om man inte gillar denna. Taket ar ett
eldrivet tygtak som man kan falla undan nar man vill ha in lite mer solljus.

Tillverkningen kommer att ske vid Ampere ElectriCity i Frankrike och Renault sager att 75
procent av leverantorerna finns inom 30 mil fran ElectriCity-komplexet. Nagra lanserings-
datum eller prisuppgifter har vi tyvarr inte fatt an.
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Ny Renault hyllar rallyt 4L Trophy
Givetvis eldriven

Renault drar tacket av 5 E-Tech Electric
Retrocool elbil som kommer kosta 25.000 euro

Renault har byggt en restomoddad och eldriven R17
Fran

Bobby Green


https://feber.se/ny-renault-hyllar-rallyt-4l-trophy/443650/
https://feber.se/ny-renault-hyllar-rallyt-4l-trophy/443650/
https://feber.se/renault-drar-tacket-av-5-e-tech-electric/463488/
https://feber.se/renault-drar-tacket-av-5-e-tech-electric/463488/
https://feber.se/renault-har-byggt-en-restomoddad-och-eldriven-r17/471447/
https://feber.se/renault-har-byggt-en-restomoddad-och-eldriven-r17/471447/
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Teknikens Varid

5. Uppdaterad Citroén C4 officiell

Publicerad 14 okt 2024 kil 14.37

Parissalongen har 6ppnat sina portar och har kommer just en fransk nyhet: Citroén C4
uppdateras med nytt pa kaross och lite nytt under den.

Citroéns kandidat i C-segmentet, C4, far en uppdatering for att rimma med markets nya
designsprak som tidigare adderats pa modeller som C3, C3 Aircross, Berlingo och Space-
tourer.

Det innebar en mer kantig front prydd med markets nya logotyp samt ny design pa stral-
kastare och stotfangare. Sidorna har trimmats till for battre luftmotstand och baken har
fatt samma kantiga behandling som fronten. Aven tva nya kulérer pa karossen och ny filg-
design hor till de kosmetiska nyheterna.

Invandigt marks en ny sjutums férardisplay, uppdaterat infotainmentsystem med
ChatGPT, stolar med mer stoppning och ratt med nya loggan. Uppdateringarna galler saval
C4 som crossoverversionen C4 X och liksom tidigare delar saval forbrannings- som elbils-
versionerna (é-C4 och é-C4 X) utseende.

Nya C4 kommer som mildhybrid i tva utféranden (Hybrid 100 och 130) samt med eldrift.
Drivlinor vi kanner igen sedan tidigare i Citroéns nyare utbud. Tiden att vaxla din C4:a ar
emellertid forbi, hybriderna ar automatvaxlade.

Uppdateringen av C4 presenteras nu under Parissalongen och bilarna ska borja tillverkas
i borjan av 2025. Priser for Sverige ar i dagslaget inte kant, inte heller vilka drivlinor som
hittar hit. Att nya C4 kommer hit som tidigast varen 2025 ar dock bekraftat av generala-
genten.

10


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3-aircross/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/berlingo/
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=chatgpt
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/citroen-e-c4-x-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-citroen-e-c4/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-citroen-e-c4-x/
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Lampdesign och annan form till C-stolpen hor till nyheterna bak.

2l

A

Peter Klemensberger
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6. Citroén visar koncept pa el-SUV som arbetar med luftstrommarna

Posted by Kristofer Rask oktober 14, 2024

Idag under bilmassan i Paris har Citroén visat upp ett koncept i form av C5 Aircross.
Detta koncept ska ge oss en féraning om ndsta generationen C5. Malet dr att utmana de
aerodynamiska nackdelarna med en SUV.

Konceptet ar baserat baserat pa STLA Medium-plattformen och kommer bland annat er-
bjudas i ett helt elektriskt utférande vid sidan av andra alternativ.

Citroén beskriver konceptet som en kraftfull, muskuldés SUV ”skulpterad for aerodyna-
mik”. Man har gett bilen en sankt motorhuv medan taket ar format som en bage for att
arbeta med luftstrommarna. Bilen smalnar av baktill och bagagetluckan har ett vertikalt
avslut.

Det snackas da om en rackvidd pa upp till 680 kilometer pa en laddning. Storleksmassigt
ar den nagot langre an nuvarande C5 och mater 4,65 meter i langd.

| 6vrigt ar Citroén sparsamma kring detaljerna, men lanseringen av den produktionsklara
bilen sker 2025.

12
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Baklyktorna ér bland annat utformade for att skdra igenom och styra luftflodet.
Man kallar det fér Citroén Light Wing.
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7. Bedragarnas nya metod for att stjala din bil
Uppdaterad 12 oktober 2024
Publicerad 11 oktober 2024

En 35-arig man fran Borlange har domts till fingelse i ett ar och tre manader for att ha
lurat till sig 16 bilar genom en frack metod.

Med en utstuderad metod har en 35-arig Borlangebo lyckats svindla till sig en stor mangd
bilar utan att betala for sig.

Mannen, som anvande sig av falska bankoéverforingar och manipulerade dgarbyten, har
orsakat skador for nastan 1,8 miljoner kronor skriver Borlange tidning.

Utnyttjade kryphal

Metoden gick ut pa att mannen kontaktade privatpersoner som annonserade ut sina bilar
pa Blocket och Facebook Marketplace.

Han visade sedan upp falska bankutdrag for att bevisa att han hade betalat for bilen, men
pengarna kom aldrig in pa séaljarnas konton.

Samtidigt utnyttjade han ett kryphal i Transportstyrelsens system for att registrera bi-
larna i sitt eget namn, trots att han inte var den rattmatige agaren.

Var inte lattlurad

Manga av bilarna férsvann snabbt utomlands, vilket gjorde det svart for polisen att spara
dem. Aklagare Jimmy Skogstrém varnar nu for den har typen av bedragerier och uppma-
nar bilforsaljare att vara extra forsiktiga.

14


https://www.borlangetidning.se/2024-10-10/borlangebon-lurade-till-sig-16-bilar-anvande-frack-metod/
https://www.dagensps.se/tag/blocket/
https://www.dagensps.se/tag/facebook/
https://www.dagensps.se/tag/transportstyrelsen/

Tia, gick det bra igar? Pengarna
stog att dom skulle foras over ki

9:30, dom ar inte pa kontot
fortfarande mvh
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Du lovade att overfora pengarna inom 2
timmar. Var ar bekraftelsen?

Jag gick for att traffa dig, gav dig bilen
samma kvall, och du skickade aldrig
pengarna till mig. Du lurade mig

Jag ska till polisen i morgon bitti, jag har
fatt nog av dina logner

Hej hur gick det med banken ?
s i+ 22205

Var ar mina pengar till min bil?

3 timmar har redan gatt. Polisen
kommer att vara med dig imorgon, du
har spelat allt

Skickade

igarbyte elle

transportstyreiss

- " + 1029

Varfor svarar du inte pa samtalen? Ska
du fora over pengar for min bil eller inte?
Jag litade pa dig som en normal person,
men du har redan lurat mig 3 ganger

Otroligt fult gjort men ocksd snyggt pd nagot sdtt. Kryphdlet mdste tdppas till omedelbart.

Bedrageri och utpressning
Mannen doéms for 15 fall av bedrageri, ett grovt bedrageri och forsok till utpressning. Ut-

over fangelsestraffet ska han betala 1 794 000 kronor i skadestand till de drabbade bildgar-
na.

Bilstolder i Sverige: En dyster statistik

Bilstolder ar tyvarr ett standigt problem i Sverige.

Enligt statistik fran Brottsférebyggande radet (BRA) anmaldes 7 886 bilstélder under
2023. Det ar en minskning med 3 procent jamfort med 2022, men siffran ar fortfarande
hog.

Stolder ur och fran motorfordon ar annu vanligare, med 50 396 anmalda fall under 2023.

Det finns dock ingen statistik over vilka bilar som stjals mest eller var i landet stélderna
sker. Men gissningsvis ar storstaderna mer drabbade.

35-dringen tjéinade pengar, men inte séljarna.
Det hdr gor ju att man fdr énnu mer éngest infér att sdlja bil genom digitala plattformar.

15


https://www.dagensps.se/tag/bedrageri/
https://www.dagensps.se/tag/grovt-bedrageri/
https://www.dagensps.se/tag/utpressning/
https://bra.se/
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Hur gar tjuvarna till vaga?
Biltjuvar anvander sig av olika metoder.

En vanlig metod ar att stjala bilnycklar, antingen genom inbrott i bostader eller genom att
distrahera bilagaren.

Modern teknik anvands ocksa for att manipulera bilens elektroniska system och kringga
startsparren. | vissa fall anvands dven mer traditionella metoder som att bryta upp las eller
krossa rutor.

Las ocksa:

Stoldvag mot BMW - polisen varnar for liga
Det ar dags igen. Ligorna ar har for att ta delar fran BMW. Just nu ar Vasteras hart drabbat,
men fler stader och lan bor halla koll pa sin bilar.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
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https://www.dagensps.se/privatekonomi/rekordmanga-blir-av-med-pengar-pa-marketplace/
https://www.dagensps.se/motor/stoldvag-mot-bmw-polisen-varnar-for-liga/
https://www.dagensps.se/motor/stoldvag-mot-bmw-polisen-varnar-for-liga/
https://www.dagensps.se/motor/stoldvag-mot-bmw-polisen-varnar-for-liga/
https://www.dagensps.se/motor/stoldvag-mot-bmw-polisen-varnar-for-liga/
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8. Ducati visar upp sin svartaste hoj nagonsin

Av Andreas Jemn14 oktober 2024 kl 13:51

Ducato presenterade nya Scrambler Icon Dark — markets svartaste hoj nagonsin. Sport-
versionen av den klassiska Dirtbike-modellen. Den beskrivs som en perfekt nyborjarhoj.

Det var 1962 som Ducati borjade tillverka de har avskalade och enkla modellerna. Med
sitt ratt, lite aggressiva utseende var de inspirerade fran amerikanska motortavlingar i Dirt-
bike. Men produktionen lades ner 1974. Da trodde manga att man sett den sista nya
Scramblern produceras. Men 2015 gjorde den comeback med nya modeller. Och nu kom-
mer sportversionen Full Throttle och den moérka Icon Dark.

Det ar en stilren och enkel modell, helt kolsvart. Men givetvis finns den ikoniska och ka-
rakteristiska droppstenstanken kvar. Den har hojen har sina rotter i de smutsiga ameri-
kanska ovalerna och ska ge sina dgare samma kansla. Till skillnad fran manga andra nya
lanseringar ar den har hojen tankt som den perfekta nyborjaren. Det har ar en utmarkt
motorcykel att borja med nar ditt korkort ar farskt.

Dess enkla men dynamiska design och lattbegripliga konstruktion goér den trevlig att lara
sig kora motorcykel med. Samtidigt ar Ducati noggranna med att det ar en motorcykel dven
for veteranerna. Om man gillar kdnslan av att sladda runt i grusiga ovaler ar det har den
perfekta hojen.

Scrambler-modellerna har till skillnad fran sina ursprungliga kusiner pa 1960-talet en star-
kare motor. De forsta modellerna levereras under 1960-talet med en enkel 250 kubiksmo-
tor, medan den har nya Full Throttle och Icon Dark har hela 803 kubik. Scramblern gav ett
tufft intryck. Ducati har sankt styret och kortat av framskarmen dar fram. | dess bakdel har
man ingen skarm alls. Samtidigt ar loggan lite tilltufsad for att matcha dess harda framto-
ning.

17
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FILM: https://youtu.be/fHYfTpQjxOl

LAS MER:

Ducati och Lamborghini stannar hos Volkswagen

« Sa klarar elbilen racet mot Ducatis super-MC

o Ducatis nya rovdjur: 228 hk och 187 kg

« Volvos svartaste bil nagonsin — sa blir XC60 Black Edition
» Volvo uppdaterar storsaljaren XC40 i smyg

« Varldens mest kraftfulla encylindriga motor ar har

Andreas Jemn

Andreas Jemn ar journalist och forfattare.

18


https://youtu.be/fHYfTpQjxOI
https://carup.se/ducati-och-lamborghini-stannar-hos-volkswagen/
https://carup.se/sa-klarar-elbilen-racet-mot-ducatis-super-mc/
https://carup.se/ducatis-nya-rovdjur-228-hk-och-187-kg/
https://carup.se/volvos-svartaste-bil-nagonsin-sa-blir-xc60-black-edition/
https://carup.se/volvo-uppdaterar-storsaljaren-xc40-i-smyg/
https://carup.se/varldens-mest-kraftfulla-encylindriga-motor-ar-har/
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Vansterfilen
9. Rover 75 — En bortglomd elegant
Av admin

Postat den 27 november 2016

Idag behandlas det bortglomda @amnet Rover 75, en elegant mellanklassvagn tillverkad
1999-2005, som pa senare tid har vackt mitt intresse av ett lite udda skal.

Rover. Urengelskt och urgammalt och den brittiska medelklassens finakarbil under manga
decennier. Aven éverklassen charmades av mirket med Queen Elizabeth Il sdvil som Mar-
garet Thatcher som kunder.

Jag har namligen upptackt att Rover 75-tatheten i omradet Luthagen i Uppsala dar jag
bor, ar betydligt hogre an for resten av Sverige! Den ar valdigt overrepresenterad har helt
enkelt. Jag har en bestamd uppfattning om vad det beror pa, men mer om det senare. Forst
maste vi grava lite i den ansprakslosa Rover-historien for att bena ut det hela.

Rover harstammar fran 1883 da man startade tillverkning av trehjuliga cyklar. Forsta bilen
kom 1901 och 1925 koncentrerade man sig helt pa produktionen av exklusiva mellanklass-
bilar. 1967 koptes Rover upp av biljatten British Leyland (som forstatligades 1975) da en
svarare tid skulle komma.

1994 koptes Rover av BMW som gjorde tappra forsok att ateruppliva den forna glansen,
men 2000 gav man upp och salde det vidare till nybildade, fristaende MG Rover Group. Det
holl till 2005 da konkursen var ett faktum. Resterna koptes upp av en kinesisk koncern och
det var den slutgiltiga dodsstoten for det brittiska Rover.
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Rover P4 kom 19489. Lyx och elegans fér vanligt folk!

Rovers signum har alltid varit att bygga eleganta sedaner som var lyxiga och valbyggda
men samtidigt diskreta for att inte sticka nagon i 6gonen. Perfekt for en aterhallsam, val-
utbildad och stravsam engelsk medelklass saledes.

Tank dig en vitharig huslakare i brittiska Kenya under tidigt 50-tal. Vilken bil hor till den
beskrivna bilden? Jo en Rover P4 forstas, annat vore val otankbart! Rovers modeller levde
lange, alla markets vagnar tillverkades i dver 15 ar och detta utstralade en stabilitet som
lar ha slagit val an hos de jordnara kunderna.

Efterkrigstidens forsta decennier utgjorde Rovers glansperiod. Familjesedanen P4 kom
1949, en konservativt formgiven vagn med rejal separat ram och narmast ljud|ds, outslitlig
sidventilssexa. Interioren var till stora delar i tra och hela anrattningen passade nog de
stradvsamma efterkrigsbritterna som handen i handsken. P4 fanns i produktion anda fram
till 1964.

1.0
BLW 8I8HJj

Den stérre Rover P5 kom 1958. Gillades av brittiska premiérministrar sdvél som kunglig-
heter. Den tjéinstgjorde som Margaret Thatchers tjéinstebil och finns fortfarande i Queen
Elizabeths dgo! Hér en Coupé med ldgre tak.
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Rover P6 kom 1963. Héiir en 3500 med V8.

Den storre Rover P5 dok upp 1958 och var en betydligt mer extravagant vagn an den lite
truliga P4:n. Modern sjalvbarande kaross, men med samma stela bakaxel med bladfjadrar
och sidventilssexa var den stora Rovern narmast lika konservativ som tidigare Rovers.

1962 kom den udda fyradorrarscoupén (nej det ar inte ett nytt pafund!) och 1967 anlande
den berémda V8:n i aluminium, i Rover 3500 (P5B kallad). P5B blev popular hos brittiska
premidrministrar och bland andra jarnladyn Margret Thatcher akte runt i just en sadan.
Och som sagt Queen Elizabeth II!

1963 innebar en teknologisk revolution for det traditionstyngda market i och med intro-
duktionen av mellanklassedanen Rover P6. Modern fyrcylindrig motor med 6verliggande
kamaxel, dubbla tvarlankar i framvagnen och en avancerad de dion-bakaxel satte sakerli-
gen te i manga engelska luftstrupar. Darigenom fick bilen utomordentliga vagegenskaper
och imponerade s3 stort att den valdes till Arets bil i Europa 1964.

Aven P6 begdvades s& smaningom med den blodfulla V8:n, en riktig klassiker som dagens
entusiaster lar leta med ljus och lykta efter.

Darefter gick det utfor for Rover som kdptes upp och forstatligades, varpa kvaliteten blev
sa dalig att bilarna i princip foll isar infor 6gonen pa sina olycksaliga dgare. 1986 inleddes
ett samarbete med Honda dar nya storbilen 800 i stort var identisk med den samtida Honda
Legend. Smabilar sag dagens ljus och Rovers sjal liksom rann ned i det brittiska avloppet.

Men sa kom BMW som sag en mojlighet att ateruppliva markets gamla image av skona,
pakostade familjebilar som var tankta att komplettera sportigheten hos BMW:s egna bilar.
Man valde att forst satsa pa en snygg och lyxig mellanklassedan som skulle utgora ett egen-
sinnigt och brittiskt alternativ till etablerade tyskar sasom Audi A4 och Mercedes C-klass.
Rover 75 premidrvisades slutligen pa Birminghams Motorshow 1998.

Nyheten var en relativt stor handelse i bilvarlden, motorpressen hyllade den nyfunna Ro-
verheten och gladdes at en prestigebil som inte var tvungen att vara sportig. 75:an var
istallet en avslappnad karaktar, den osade brittiskhet och lagmald elegans. Linjerna var ur-
engelska pa nagot vis och Rovern var ganska tydligt inspirerad av samtida Rolls Royce Silver
Seraph, som i sin tur hade 50-talets Silver Cloud som forebild. Battre ideal kunde man val
knappast ha!
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Interidren var narmast en karikatyr av hur tyskarna hos BMW ansag hur en brittisk bilin-
terior skulle se ut. Det var boljande former som liksom svallde inuti bilen, med vackert
skurna fatoljer, blanka valnotsrotspaneler och en detaljkvalitet som egentligen inte stod
nagon konkurrent efter.

75:an erbjods med markets egna lilla V6:a pa 2,0 eller 2,5 liter, med 150 eller 177 hast-
krafter, dar framst den storre varianten gav den avslappnade karaktar som anstod bilen,
tack vare sitt vettigare vridmoment. Rover-sexan passade bilen som hand i handske, den
hummade och morrade mulligt vid gaspadrag, med manér lika kultiverade som bilen sjalv.

75:an var framhjulsdriven men lanade bakaxel och en del annat fran BMW 3-serie. Fjad-
ringen var relativt mjuk och med det pakostade chassit gavs bilen godmodiga och vuxna
koregenskaper som passade markets gubb-karaktar val.

Rover 75 salde gott i Sverige forsta aret, den blev en inte helt ovanlig syn pa vara vagar.
Sedan glomdes den bort, nagon uppfdljare kom aldrig och lyftet fér Rover som helhet in-
fann sig inte alls. Dartill var produktutvecklingen for langsam och medioker.

Idag ser man séllan en sjuttiofemma, men jag blir glad varje gang det sker. Den ar sa egen
och down-to-earth pa nagot svarforklarligt brittiskt vis, som om Rover 75 har en harmonisk
och vanlig sjal.

Om sjutiofemman ar ovanlig generellt sett ar den det inte i Luthagen i Uppsala. Har draller
det avdem. En Rover 75 i varje gathorn. Det ger gatubilden karaktar och far en att bli gla-
dare nar man strosar runt med hunden bland parker, studenter, pensionarer och barnfa-
miljer i BMW-kombi.

Att de ar sa vanliga i Luthagen, och daven upp mot de gamla granderna kring universitets-
huset, borde dock inte komma som nagon éverraskning. | omradet bor ju sa manga dokto-
rer, lektorer, professorer och annat intellektuellt folk och 75:ans ovan beskrivna image lar
gora att den hamnar mitt i prick hos denna krets av manniskor. De gillar val helt enkelt dess
vackra, mogna linjer, dess anspraksldsa, trygga sjal och oovertraffade mysighet.

Varje gang jag passerar en Rover 75 far dess runda, harmoniska kaross inlindad i perfekt
avvagda kromdetaljer mig att vilja sitta och mysa i dess kokong av piping-inramat lader och
varma adeltrapaneler. Jag fantiserar om hur den kultiverade sexan hummar gott dar
framme medan jag sippar pa mitt glodheta te och hostloven yr omkring dar ute.
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Den snygga, vdlsydda interiéren i Rover 75.
Notera den eleganta pipingen. En plats att mysa pad!

admin skriver 5 december 2016 kl 07:50:

Rover V8, vilket harligt bilminne! Jo, jag ar medveten om Roewe (suck) men for mig ar
Rover, det brittiska Rover, dott.
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10. ”80-talets forsta bil” Renault 14 blev ingen forsaljningssuccé

Publicerad 2024-10-13 kil 15:00 Text Calle Carlquist

Rymlig och smart — men nagon stoérre forsaljningsframgang blev inte Renault 14.

Renault 14, som i svensk reklam kallades ”Attiotalets forsta bil”, var méarkets forsta fram-
hjulsdrivna modell med tvarstalld motor och kanske forst av alla med ytterspeglar place-
rade i de framre sidorutornas horn. Karossen var ovanligt rymlig, med samma innermatt
som 1960-talets banbrytande Renault 16 trots att Renault 14 var 24 centimeter kortare.
Bagageutrymmet var stort for klassen eftersom reservhjulet placerats ovanpa motorn (och
gjort fronten ovanligt hog).

Succé? Na. Renault hoppades pa 1 000 bilar per dag for sin Golfkonkurrent men kom bara
upp i 350-400 som bast. Efter sju ar lades modellen ned 1983.
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e c’est confortable.

Franska reklamkreatorer har aldrig vajt for det annorlunda och pa den har affischen i Le
Metro de Paris, tunnelbanan, fick betraktaren sjalv tanka sig hur Renault 14 sag ut i verk-
ligheten. Renault ville visa vilken smart form for bilar just paronet ar, for nya 14 sag ut
precis som ett sadant i profil.

Foga platsutrymme behovdes for motor och sadant dar framme, mycket plats fanns bakat
i bilen for alla som skulle med. Far, mor, tva barn och en stor, harig hund rymdes latt. “Ett
paron ar bekvamt” kan val texten dversattas till.

i [‘[/(/////‘

Calle Carlquist
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11. Volkswagen Scirocco (1974-92)

Ett ar innan Volkswagen gav varlden den utmarkta Golf GTI, lanserade de den skarpt ut-
formade Scirocco-coupén som delade sin basplattform med Golf.

Scirocco tog over coupéuppgifterna fran Karmann Ghia, och den nya bilen byggdes ocksa
av Karmann men utformades av Giugiaro.

Scirocco lanserades ursprungligen med en 1,5-litersmotor, men fick sitt genombrott nar
den fick samma 1,6-litersmotor pa 110 hk som Golf GTI skulle anvanda.

Detta innebar 0-100 km/h pa snabba 8,5 sekunder i kombination med kvicka kéregen-
skaper som gjorde Scirocco till en halv miljon salda bilar under tva generationer.
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Riassiker
12. Volvo 142 De Luxe 1973: Solklart
Publicerad 8 mars 2023 (uppdaterad 2024-08-23 13:42)
Text Fredrik Nyblad
Allt var toppen med 1973 ars Volvo 140! Det tyckte motorjournalisterna, det tyckte ny-

bilsképarna och med tiden blev arsmodellen den mest eftertraktade som ungdomsbil.
For Peter Broback var en -73:a ocksa forstabilen — hur toppar man det?

a—bhv MRS

For femtio ar sedan var en ny arsmodell av Sveriges mest salda bil inget mindre an en
riksangelagenhet. Och dven de mattligt bilintresserade sag att nagot hade hant med den
sjunde upplagan av Volvo 140-serien.

Fram fanns den helt nya grillen i plast. Eftersom fronten var formgiven som ett 6ppet hal
hade Volvo redan fran borjan en konstruktion som 6ppnade for mojligheten att relativt
enkelt kunna byta utseende pa modellen. Att de stora blinkersglasen pa framskarmarna
gick runt hérnen sa att de dven kunde ses fran sidan ansags vara en viktig sakerhetsdetalj.
En annan sakerhetsfunktion fanns i dérrarna som forsetts med balkar som férbattrade si-
dokrockskyddet.

Den nyheten och ratten med skyddsstoppning och energiupptagande rattstang koppla-
des till sakerhetsbilen Volvo Experimental Safety Car, VESC, som presenterats nagra mana-
der tidigare. Nu hade man omsatt en del av idéerna fran VESC till vanliga produktionsbilar
hette det. Aven bakstammens form var dndrad med registreringsskylten férsankt och nya
storre bakljus. Men lasttroskeln var fortfarande lika hog.
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Instrumentpanelen med nya runda instrument och mittpanelen var de stora nyheterna pd
drsmodell 1973. Borta var panelen med imiterat trd som inférts dret innan och borta var
ocksd hastighetsmdtaren av termometertyp.

Det dr en aning monokromt bakom ratten i Peter Brobacks Volvo 142, med svart plast
over hela instrumentpanelen. Men materialet skapade ocksa mojligheter for nya former —
som mittpanelen med stromstallare. Den nya instrumentpanelen pa arsmodell 1973 sta-
dade bort en rest fran 1960-talet. Hastighetsmataren av termometertyp var ersatt med en
rund hastighetsmatare i ett rektangulart och koncentrerat matarhus. Ratten var 30 mm
mindre och aven den bidrog till ett modernare intryck med sin skyddsstoppning.

Tidningen Motor var bland dem som kritiserat den aldre instrumentpanelen, nu skrev
man: "Tack sa mycket” i artikeln dar den nya Volvon presenterades. Instrumentpanelen
var en sa viktig nyhet att inte bara Volvos kundtidning Ratten satte den pa omslaget, aven
Sveriges storsta biltidning Vi Bildgares hela omslag pryddes av en bild pa instrumentpane-
len. Varmereglagen var ocksa nya och med dem kunde man battre reglera var luftstrom-
marna skulle ga och valja att fa kall luft i en riktning och varm luft i en annan.

Just idag behover jag inte testa hur effektiva de ar pa att leverera varme, det ar hogsom-
mar och i stéllet forsoker jag fa lite flaktande vindar fran ventilationsrutorna i Peter Bro-
backs 142:a. Framfor oss kommer ett tryggt och valbekant motorljud fran B20A-motorn. |
vanlig landsvagskorning kdnns den fyrvaxlade ladan fullt tillrdcklig for att halla varvtalet i
schack.

Mataren star pa drygt 25 000 mil och styrningen har kanske blivit lite oprecis med aren.
Men det ar fascinerande att se hur den da helt nya konstruktionen av instrumentpanel
klarat 50 ar utan att spricka eller blekna. Sa har ocksa den har bilen tagits vdal omhand och
haft fa dgare. Den var forst demobil och sedan tjanstebil hos Volvoaterforsaljaren Bildepan
i Varberg. Forst 1977 saldes den till en privatperson, denne beholl den anda till 2016 da
Peter Broback kopte den.
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— Jag traffade Karl-Erik forsta gangen pa Saab- och Volvotraffen i Varberg aret fore, sager
Peter Broback. Han fick skjuts dit av sin son da han drabbats av en 6gonsjukdom. Jag sa att
han skulle hora av sig om bilen blev till salu.

Peter Broback la marke till det goda skicket pa bilen. Den har aldrig rostlagats men i bor-
jan pa 1990-talet hade den fatt en hellack pa Volvoverkstaden efter att ha blivit pabackad.

— Han fick tjata ratt rejalt for att fa den lagad, sager Peter. Men Karl-Erik ville verkligen att
den skulle bli fin. Forsakringsbolaget fick sta for krockskadan och sa la han till kostnaden
for att resten av bilen skulle lackeras om. Men efter det sa kérdes den bara lite och ett par
ar senare kopte han en 945:a som blev ny bruksbil och den har fick sta i hans garage.

For forsta gangen hade en Volvomodell tillverkats i en miljon exemplar! Firarbilden verkar
ha ordnats i all hast — man hade ju fler bilar att bygga! Till vanster i kostym och slips syns
personvagnschefen Robert Dethorey och till hger vd Pehr G Gyllenhammar.

Volvo nadde flera héjdpunkter 1973. Forsaljningen i Sverige var urstark, anda blev USA nu
den storsta marknaden

Enligt Volvo hade 140-serien andrats pa mer an 1 000 punkter till arsmodell 1973. Flera
av andringarna skulle leva kvar dven pa 240-serien i flera ar. Bakstammen passar mellan
modellserierna men med en liten skillnad. Halen for emblemen med piggar dndrades sa att
de satt langre ut pa 240.

— Nar de bytte bakstammen pa den har pa 1990-talet sa var platdelen egentligen till 240,
sager Peter Broback. Det syntes pa att emblemen satt pa fel stalle nar jag kopte den. Jag
har borrat upp tva sma nya hal och lagt igen tva andra for att fa emblemen pa ratt stalle.

Under ar 1972 fick Sverige ett helt nytt system for registreringsskyltar. | press- och bro-
schyrbilder for 140-serien syntes de nya skyltarna. De gamla lansbokstavsskyltarna for-
svann och Volvo hade lagt beslag pa nagra av de nya numren. Samma registreringsnummer
kunde dyka upp pa flera olika bilar i samma broschyr. Framfor allt var det MLB 802 och
ROX 132 som anvandes. De nya registreringsskyltarna bidrog kanske ocksa till kdnslan av
att arsmodell 1973 var nagot helt nytt.
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Bilweb

Auction

Den som ville kbpa en Volvo 142 1973 kunde vélja basmodellen med B20A-motor pa 82
hk, mer popular var De Luxe som bade gick att fa med B20A eller B20B med dubbla forga-
sare och 100 hk. Toppmodellen Grand Luxe med insprutningsmotorn B20E hade 124 hk.
Ett par modellversioner var nya i Sverige. Grand Luxe fanns dven som fyrdorrars 144 GL
och herrgardsvagnen 145 saldes med insprutningsmotor och texten “Fuel Injection” pa
bakluckan.

Kanske hjalpte de stora uppdateringarna forsaljningen, for arsmodell 1973 blev den mest
salda av 140-serien. Totalt tillverkades 214 770 exemplar och i Sverige sdldes 31 187
stycken 142. Volvo 144 var fortfarande betydligt ovanligare, 12 631 bilar saldes, herrgards-
vagnen 145 var faktiskt mer popular: 13 774 exemplar saldes i Sverige. Men 1973 ars mo-
dell var inte bara omtyckt som ny, nar den blev lagom billig att bli ungdomsbil sa var det
arsmodellen man skulle ha. Den uppfattades som modern och manga uppskattade instru-
mentpanelen. Och sa var det ju sista arsmodellen innan de stora parkbanksstétfangarna
kom.

— Min forsta bil var en Californiavit 144 -73 som min farfar gav till mig, sager Peter
Broback. Jag korde den i fyra ar och mina kompisar som mest hade skrotiga Bubblor ville
garna aka med mig for jag hade ju en fyrdorrarsbil. Vi kallade den Fjorton-fyran pa lite
skanskt satt.

Volvointresset fick Peter fran sin pappa och idag ar han ordférande i Svenska Volvo 140-
klubben. Den solgula 142:an ar inte den enda 140-seriebilen i Peters samling. Han har bland
annat en 145 -73 som ar under renovering, en hogerstyrd -68:a, en USA-importerad 144:a
och en -74:a med servostyrning — ovanligt. Trots alla bilar sa har det anda blivit flera tusen
mil med den har 142:an sedan Peter kdpte den 2016.

— Jag har varit pa vastkusten och till Danmark och Tyskland. Den ar palitlig och bekvam.

Det enda Peter Broback gjort med bilen forutom service ar att Iata renovera generatorn
och sa har han latit elforzinka en rad detaljer under motorhuven hos féretaget Farjhstarka.

Volvo nadde flera hojdpunkter 1973. Forsaljningen i Sverige var urstark och anda gick USA
om och blev den storsta enskilda marknaden for Volvo. Det har var ocksa aret da Volvo 140
nummer 1 000 000 tillverkades. For forsta gangen hade Volvo tillverkat en modellserie i
mer an en miljon exemplar — det var ju toppen!
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Volvo 142 De Luxe 1973

Nypris: 23 500 kronor
Varde idag: 50 000 — 70 000 kronor*

Motor: Fyrcylindrig radmotor med stotstanger, tva ventiler per cylinder. En forgasare.
Vatskekylning. Femlagrad vevaxel. Volym 1 986 cm3. Max effekt 82 hk DIN vid 4 700 r/min.
Max vridmoment 157Nm vid 2 300 r/min.

Kraftoverforing: Lingsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell lada. Golv-
spak. Trestegs automatlada som tillval.

Matt: Axelavstand 262 cm. Sparvidd fram/bak 135/135. Langd/bredd/hojd 465/171/146
cm. Tjanstevikt 1 260 kg. Tank 58 liter.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadrar. Fram dubbla tvarlankar, krdngningshammare. Bak stel
axel, panhardstag.

Styrning: Snacka, servo tillval. Vandcirkel 9,6 m. Rattvarv 4,5.
Hjul: Stalfalgar, 5J, radialdack 165 SR 15.

Elsystem: 12 volt.
Bromsar: Skivor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 150 km/h. Acceleration 0-100 km/h 15,4 s.
Forbrukning: 1,25 |/mil blandad kérning.

Kalla: Jan Ulléns Bilfakta.
*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men dnda med vissa mindre de-
fekter.
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13. Grattis Ford Mainline!

Publicerad 25 oktober 2009 (uppdaterad 14 november 2013) Text Carl Legelius

I dag nar Inga och Ingalill har namnsdag gratulerar vi Mainline, Ford Mainline!

Den snygga 55:an ser ganska sober ut som avkromad Mainline, men de svarta konturerna
runt fram- och bakruta drar ner intrycket. En Mainline var cirka 30 kg ldttare én en Custom-
line sé det var Mainline som kérdes i Stock Car races.

Normen i Detroit pa femtiotalet var att det skulle finnas tre modelserier -lines; en strippad
sparmodell for taxi, polis och snaljapar, en normalmodell for folk i allméanhet och slutligen
en mer pakostad serie dit hard-tops och convertibles horde.

Modellnamnen skulle helst spegla hierarkin och det lyckades Ford bast med. Deras enkl-
aste modell hette aren 1952-56 Mainline och mellanmodellen Customline. Toppmodellen
hette 1952-54 Crestline och darefter Fairlane. Alla bra namn, latta att komma ihag for de
hade ett tydligt samband.

Men idag skall vi titta narmare pa Mainline, den enklaste. Utan kromlister och med svarta
gummilister runt rutorna sag Mainline ganska torftig ut och det var meningen.

Fa privatpersoner ville synas i en sadan strippad bil, men myndigheter och féretag som
var alagda sparsamhet var tvungna att alltid kopa det billigaste.

Sa stor besparing var det inte. | Sverige kostade 1954 en sexcylindrig Ford Mainline med
fyra dorrar 13 155 kronor, en motsvarande Customline var bara 475 kronor dyrare.

For den summan fick man da visserligen 820 liter bensin, men de flesta valde anda den
mycket mer representativa Customline.
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Mainline -pa bilden en 52:a - hade solskydd bara fér féraren, gummimattor,
tutknapp i stéllet for signalring, inga dérrarmstéd och mycket enkel klddsel.

Mainline Ranch Wagon (59A) 1952
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Mainline Fordor Police Sedan 1954

Den allra billigaste Mainline var Business Coupe som saknade baksdite dérfor att bagage-
utrymmet bérjade bakom soffan fram. 1954 var sista dret med en riktig coupé med kortare
tak én den tvadérrars sedanen.
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14. Fredagsfilmen: Volvo Duett med blixtrande acceleration
Av Jim Lundberg 4 oktober 2024

Bilen som kan allt. Campingbil, familjebil, arbetsfordon och framfor allt — dess blixt-
rande acceleration. Charmiga reklamfilmer fran forr!

FILM: https://youtu.be/kishJwcTcjA

Roger Warolin
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