MOTORNYTT

6 jan. MOTOR-NYTT 2025

A - - :
L ifim

‘- uu -l

Chevrolet Camaro 1974-81

1. Sa bra ar nya Mercedes-AMG S 63

2. Uppdaterad Suzuki Vitara

3. Seat lever vidare

4. Sa kan vatten och vatgas ersdtta elbilar

5. Sa extremt dyrt kan bytet av kamrem bli

6. Taxitillverkaren varslar

7. Kris i Tyskland biljattarna faller

8. Honda raddar Nissan och Mitsubishi

9. Tyska bilchefen utmanas i kinesiska lyx-elbilen
10. Blybensinens uppfinnare fick sjalv blyforgiftning
11. Raseri mot Elon Musk som hyllar tyska AfD
12. Snéskoterkrisen
13. Saabs stinkande idé
14. Chrysler Sunbeam
15. Chevrolet Camaro
16. Provkorning av Austin-Healey 3000 Mk1
17. Isotta-Fraschini 8A



MOTORNYTT

NYHETER 245

1. Sa bra ar varldens lyxigaste laddhybrid: V8 och elmotor
Artikel av Marcus Berggren ¢ 2024-12-28 ¢ 3 min lasning
Nar Mercedes lyxiga S-klass moter AMG:s prestandatradition skapas nagot unikt. Vi har

tagit med nya Mercedes-AMG S 63 till de slingrande vagarna i de 6sterrikiska Alperna for
att ta reda pa vad resultatet blir.

Mercedes-AMG S 63 dr en laddhybrid med 6ver 800 hdstkrafter.

Mercedes-AMG S 63 balanserar sportighet och lyx

Med en Affalterbach-byggd V8 under huven och en elegant lang kaross utstralar S 63 pon-
dus.

Testbilen ar utrustad med hogglanspolerade smidda 21-tumsfalgar, som tillsammans med
den grafitgraa magno-lacken skapar en visuell harmoni. For de oinvigda betyder magno att
fargen ar matt.

Mercedes-AMG S 63 stravar efter att forena tva av Mercedes karnvarden: lyx och sport.
Den har kombinationen syns tydligt i interiéren, dar 6ppenporig valndt moter kolfiberke-
ramiska bromsskivor, och en handbyggd V8 producerar 612 hastkrafter.

For foraren innebar detta att bilens sportiga sida kdnns lika tilltalande som dess lyxiga
bakre sateskomfort. AMG:s signatur ar tydlig — en kombination av exceptionella prestanda
och hogsta tankbara komfort.
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Interiéren var sannerligen pdakostad.

Elektrifiering for prestandans skull

Den senaste generationen av S 63 gar ett steg langre med ett avancerat hybridsystem. En
elmotor monterad pa bakaxeln levererar 190 hastkrafter, vilket tillsammans med forbran-
ningsmotorn ger en total effekt pa hela 802 hastkrafter. Vridmomentet nar svindlande
1.400 Nm.

Det 13,1 kWh stora batteriet erbjuder en rackvidd pa cirka tre mil, men den bitande vin-
terkylan i Alperna gor att vi istdllet fokuserar pa prestandan.

Anpassning i toppklass

Bakom ratten mots man av siennabruna nappaldderfatoljer och en mangd mojligheter att
justera sittkomforten, dar till och med sidobolstrenas atstramning ar justerbar.

Testbilen ar utrustad med Mercedes Manufaktur-tillbehor, som erbjuder en skraddarsydd
interidrupplevelse med kansla av pakostad hantverksskicklighet.

AMG:s typiska minidisplayer vid ratten gor det enkelt att anpassa korlagen och andra vik-
tiga installningar. Under dagens korning visar sig det sportigare laget och antisladdsyste-
mets justeringar vara sarskilt relevanta.

Fran mjukt till stramt

Pa snotackta vagar levererar S 63 en fastare korupplevelse an vad man forvantar sig av en
S-klass.

Den langa hjulbasen, aktiva krangningshammare och bakhjulsstyrning arbetar tillsam-
mans for att skapa en dynamisk kdrupplevelse, sarskilt i de utmanande harnalskurvorna.

Trots den massiva vikten pa over 2 500 kilo ar bilen otroligt latthanterlig tack vare AMG:s
sofistikerade chassi och fyrhjulsdriftsystemet 4Matic+.
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Viégen vi kérde pa var helt avstidngd fran annan trafik.

Mercedes-AMG S 63 ar en riktig slagga

Aven om en S 580 e eller S 400 d kan framstd som mer rationella val, &r AMG-versionen
ett uttalat statement. Kombinationen av lyx och sport ar AMG:s sighnum — en paradox som
definierar deras DNA dnda sedan "Roda grisen," deras forsta racingbil baserad pa 300 SEL.

Den moderna tolkningen av detta DNA i S 63 ar en bil som kombinerar elektrifierad teknik
och klassisk prestanda for att skapa en av de mest dynamiska S-klassversionerna nagonsin.

Forsta intryck av Mercedes-AMG S 63 4/5

Mercedes-AMG S 63 4MATIC+ E PERFORMANCE (2025)

Motor: 4-liters V8 och elmotor, 802 hastkrafter, 1430 newtonmeter
Kraftoverforing: 9-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 3,3 sek

Toppfart: 250 km/h

Elektrisk rackvidd: 33 km

Vikt: 2 595 kg

Matt (Iingd/bredd/héjd): 5336/2109/1515 mm

Pris: Fran 2 090 000 SEK (Testbil ca. 2.500.000 SEK)

Marcus Berggren
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2. Uppdaterad Suzuki Vitara — i vdntan pa forsta elbilen
Text Morten Bek

Suzuki har uppdaterat designen pa den kompakta SUV:en och utrustat den med mer
sakerhets- och komfortfunktioner.

y
Ik N

Suzuki Vitara ar en kompakt crossover som funnits i tio ar. Med andra ord ar det lagligt
att Suzukis forsta helt elektriska bil — E Vitara — kommer till sommaren och ger modellen
nytt liv. Det finns dock ingen plan pa att avsluta produktionen av Vitara i dess nuvarande
form. Suzuki har istallet uppgraderat modellen med ny teknik som gor det majligt att fort-
satta forsaljningen inom EU.

Uppgraderingen kommer tillsammans med en snyggare design och mer komfortutrust-
ning, och dven om man far mer Vitara an tidigare ar priserna i princip oférandrade.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Vitara&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Vitara&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Vitara&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://nybil.bytbil.com/posts/uppdaterad-suzuki-vitara-i-vaentan-pa-foersta-elbilen
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Fullhybriden om du vill ha automat

Sedan forra faceliftet har Vitara haft en grill med stora kromade “tander”. Dessa har nu,
lyckligtvis, tagits bort. Istallet har modellen ett stort luftintag med nummerplatshallare i
mitten — sakerligen for att ge en mer robust SUV-look.

1,4-liters turbomotorn tappade 11 hastkrafter vid det forra faceliftet och har nu 129 hk.
Trots detta har den inte forlorat nagot av sin livlighet och passar val till Vitara. Den erbjuds
endast med manuell vaxellada, eftersom automatladan férsvann nar fullhybriden introdu-
cerades. Fullhybriden har farre hastkrafter och kostar dessutom 30 000 kronor mer an
1,4:an, vilket gor att man bor ha ett behov av automatvaxel for att valja den.

Suzuki har gatt igenom sadkerhetsutrustningen och gjort uppgraderingar pa nastan alla
punkter. Mer avancerade versioner av nddbroms, trafikskylts-igenkanning och adaptiv
farthallare, hastighetsvarning, forarévervakning (kamera integrerad i mittkonsolen mellan
de tva luftventilerna) och filhallningsassistent med filcentrering gor Vitara rustad for flera
ariEU.

Trots att priserna halls nast intill oférandrade finns det betydligt mer komfortutrustning i
basmodellen Standard. Det som tillkommer i Inclusice-paketet for 25 000 kronor ar dis-
kanthogtalare, elmandvrerade och uppvarmda ytterbackspeglar, 17 tums hoégblanka
lattmetallfalgar, mocka/konstlader-kldadsel, parkeringssensor, samt regnsensor.

Priser for uppdaterade Vitara:

o Vitara 1.4 Mildhybrid Standard, 6-S-vaxlad manuell: 299 900 kr
o Vitara 1.4 Mildhybrid Inclusive 6-vaxlad manuell: 324 900 kr

« Vitara 1.5 S-Hybrid Standard (automat): 331 900 kr

« Vitara 1.5 Fullhybrid Inclusive (automat): 356 900 kr


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Vitara&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Vitara&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Suzuki&Models=Vitara&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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3. Seat lever vidare — lanserar hybrider

Publicerad 27 december 2024 kil 03.43

Seat har varit nere fér rakning men nu star det klart att market blir kvar. Modellerna
Ibiza och Arona far hybridteknik nésta ar.

2018 brot sig Seats sportiga avdelning Cupra fria fran modermarket och har sedan dess
dominerat —i alla fall i PR-sammanhang. Forsaljningsmassigt har namligen Seat hallit stall-
ningarna och tidigare i ar stod det klart att market inte ska férvandlas till att bli ett mobi-
litetsmarke, det vill sdga att inte tillverka bilar, som det pratades om hésten 2022.

Markenas vd Wayne Griffiths har for Autocar bekraftat att man ska blasa nytt liv i mo-
dellerna Ibiza och Arona nasta ar da bilarna ska uppdateras och far mildhybridteknik for
att makta med det kommande utslappsreglementet Euro 7.

Modeller stryks

Vad som hander med de stérre modellerna Leon och Ateca, som dven finns som Cupror,
ar oklart men den brittiska tidningen spar att Seatversionerna av dessa kommer att strykas.

Wayne Griffiths understryker dock att man inte tummar pa sin satsning nar det kommer
till elektrifiering.

— Vi kommer inte att avvika fran elektrifieringen som riktning. Vi ifragasatter inte malet
att na nollutslapp sa snabbt som maijligt. Vi maste vara flexibla pa vagen och vi kan inte
vara dogmatiska. Vi kan inte tvinga konsumenterna att kora elbilar, sager han och menar
att genom att ha tva marken dar det ena (Cupra) och det andra (Seat) fokuserar pa el-
respektive forbranningsbilar sa har man det basta av tva varldar.

Registrereringssiffrorna for svensk del hittills i ar lyder 2 496 bilar for Seat och 4 829 for
Cupra —varav 2 142 av Cuprorna ar elbilar.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/cupra/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/rekordresultat-for-seat-under-forsta-halvaret/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/rekordresultat-for-seat-under-forsta-halvaret/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/seat-ger-inte-upp/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/seat-ger-inte-upp/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/seat-kan-forsvinna-som-bilmarke-2028/
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/seat-ibiza-and-arona-gain-hybrid-power-brand-commits-ice
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/seat/ibiza/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/seat/arona/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/seat/leon/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/seat/ateca/
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4. Sa kan vatten och vatgas ersatta elbilar
Uppdaterad 30 december 2024

Publicerad 30 december 2024

Elbilari all ara men vad sags om bilar som drivs av bland annat vatten? Har pratar vi noll
utslapp men kraftfulla motorer.

E85 och vatten i stdillet for el eller bensin?

En revolutionerande motor som drivs av vatgas och vatten kan vara svaret pa bilindu-
strins hallbarhetsutmaningar. Det hdvdar atminstone AVL RACETECH, motorsportavdel-
ningen hos det osterrikiska foretaget AVL.

Redan 2022 presenterade de en prototyp som utmanar den radande uppfattningen om
att eldrift ar det enda alternativet for en gronare bilframtid.

Vatgas och vatten i kombination

AVL RACETECHSs innovation ar en tvaliters turbomotor som forbranner vatgas. Men det
unika ar att den daven anvander vatteninsprutning for att 6ka prestandan. Vatten sprutas
in i insugningsluften, vilket bade kyler forbranningskammaren och dkar trycket.
Resultatet?

En motor som levererar hela 410 hastkrafter och matchar kraften hos dagens hogpreste-
rande bensinmotorer.


https://www.dagensps.se/tag/vatgas/
https://www.avlracetech.com/vehicle-and-propulsion/
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Unik teknik med vattenanga

Att anvanda vatten i en forbranningsmotor ar inte helt nytt, men AVL RACETECH har for-
finat tekniken. Genom avancerade simuleringar och 3D-modellering har de lyckats opti-
mera forbranningsprocessen och samtidigt minskat risken for skador pa motorn.

Vattenangan som bildas vid forbranningen bidrar till att 6ka effekten ytterligare, vilket gor
motorn bade kraftfull och effektiv.

En bro till framtiden?

Men den kanske mest spannande aspekten av denna teknik ar dess potential att férandra
bilindustrin i grunden. Vatgasdrivna forbranningsmotorer slapper inte ut nagra skadliga
avgaser och kan darmed bidra till att minska transportsektorns klimatpaverkan.

Dessutom kraver de ingen omfattande ny infrastruktur, till skillnad fran elbilar som ar be-
roende av laddstationer.

Utmaningar kvarstar

Aven om AVL RACETECHs prototyp visar pa viatgasmotorernas potential finns det fortfa-
rande utmaningar att dvervinna.

Produktion och distribution av vatgas maste bli mer effektiv och kostnadseffektiv for att
tekniken ska kunna fa ett brett genomslag. Men med fortsatt forskning och utveckling kan
vatgasmotorer bli en viktig del av en hallbar framtid for bilindustrin.

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.

EU:s klimatmal i fara i Sverige: “Inget som &r bra”
Enligt SVT-berdakningar overtraffar trafikutslappen regeringens prognos och Sverige riske-
rar nu att missa EU:s klimatmal och pa sikt fa betala skyhoga


https://www.dagensps.se/varlden/eus-klimatmal-i-fara-i-sverige-inget-som-ar-bra/
https://www.dagensps.se/varlden/eus-klimatmal-i-fara-i-sverige-inget-som-ar-bra/
https://www.dagensps.se/varlden/eus-klimatmal-i-fara-i-sverige-inget-som-ar-bra/
https://www.dagensps.se/varlden/eus-klimatmal-i-fara-i-sverige-inget-som-ar-bra/
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5. Sa extremt dyrt kan bytet av kamrem bli
Av Dexter Svard Huss

29 december 2024 kl 12:50

For att undvika kostsamma motorhaverier ar det viktigt att byta bilens kamrem.

Priserna for kamremsbyten skiljer sig enormt. Kamremsbytet kan kosta anda upp till 35
000 kronor pa en vanlig smabil.

Agare av bensin- och dieselbilar har inte s mycket till val. Agare av elbil slipper undan
detta gissel. Aven om det kan vara surt att betala fér en ny kamrem s dr det virt det. Om
kamremmen inte byts i tid finns det risk att utgifterna blir betydligt storre. Kamremsbrott
ar namligen en av de vanligaste orsakerna till motorhaveri.

Kamremmen i sig ar relativt billig men det ar ett tidskravande jobb och det ar dar majori-
teten av kostnaden kommer ifran. For att byta kamremmen behdver oftast flera andra de-
lar tas bort. Till exempel kan drivremmar, remskivor och slangar ofta blockera kamrem-
men. P4 vissa bilar kan hela den framre delen av fordonet behdvas tas bort. Det ar heller
inte ovanligt att vattenpumpen ska bytas samtidigt.

Kamremsbytet av den vata kamremmen i Fords enlitermotor ar rena mardrommen for en
mekaniker.

Enligt en jamforelse gjord av Vi Bildgare, kan priset for ett kamremsbyte skilja sig enormt
mellan olika bilmodeller. Aven bytesintervallet dr en viktig faktor att ta hdnsyn till ndr du
valjer bilmodell. Allra dyrast ar kamremsbyten pa Fords trecylindriga lilla Ecoboost-motor
som sitter i flera mindre modeller.

10
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FILM: https://youtu.be/AndizzCzEpA

Bytet kostar enligt tidningen omkring 13 500 kronor. Men det finns ett flertal exempel pa
bildgare som fatt betala mellan 20 000 och 25 000 kronor. P3a natet vittnar dgare om offer-
ter pa anda upp till 35 000 kronor. Remmen ska bytas var 24 000:e mil eller inom 10 ar,
men det kan skilja sig beroende pa modell.

Aven bilar fran Volkswagen-koncernen har ett kostsamt kamremsbyte. Olika modeller
fran VW, Skoda och Audi kan ha en kostnad pa 12 000-14 000 kronor enligt olika uppgifter.
Bytesintervallet ar dock 24 000 mil. Vissa VW-modeller klarar sig dock med en kostnad pa
cirka 7000-8000 kronor, sa det kan lona sig att kolla kostnaden med en verkstad innan du
koper en viss bilmodell. Narliggande bilhandlare

Sveriges mest salda bilmodeller fran Volvo har ocksa en hog kostnad for kamremsbyte.
For manga nyare Volvomodeller med fyrcylindrig motor ligger kostnaden pa omkring
11.000 kronor, men bytesintervallet ar 24 000 mil. For dieselmotorn D4204TX som sitter i
en rad modeller har dock Volvo kortat bytet till 15 000 mil, nagot som kan vara vart att se
upp med.

LAS MER:

« Chocken: Far betala 25 000 kr fér ny kamrem

« Experten tar isdr vanlig motor — harda domen

» Upptackten: Volvon kostar 44 000 kr att laga

« Hemska upptdckten i Ford-motorn: Dédade sig sjalv

« Batteribytet till Polestar 2 — dyrare an hela bilen i Kina
« Ny jattesankning av priset pa diesel och bensin

Dexter Svard Huss
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https://youtu.be/AndizzCzEpA
https://carup.se/chocken-far-betala-25-000-kr-for-ny-kamrem/
https://carup.se/experten-tar-isar-vanlig-motor-harda-domen/
https://carup.se/upptackten-volvon-kostade-44-000-kr-att-laga/
https://carup.se/hemska-upptackten-i-ford-motorn-dodade-sig-sjalv/
https://carup.se/batteribytet-till-polestar-2-var-dyrare-an-hela-bilen-i-kina/
https://carup.se/ny-jattesankning-av-priset-pa-diesel-och-bensin/
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6. Taxitillverkaren varslar — bilindustrin tappar
Publicerad av Peter Klemensberger 30 december 2024 kil 11.50

Effektivisering av verksamheten gor att LEVC varslar 45 av sina 400 anstédllda. Samtidigt
visar Storbritanniens bilindustri sina simsta siffror sedan 1980.

(I

Frén vdar provkérning av LEVC TX eCity.

45 anstadllda hos London Electric Vehicle Company, tillverkare av de klassiska brittiska
taxibilarna, kommer att forlora sina jobb, det meddelar BBC. Det kanske inte later sa dra-
matiskt men da ska man veta att det jobbar 400 personer i fabriken i Ansty Park, Coventry.

| juni strejkade 100 arbetare i fabriken da de ansag att I6nepaslaget pa 3,5 procent var for
lagt med tanke pa den hoga inflationen. Strejken ska ha haft en stor paverkan pa fabrikens
produktion, rapporterar Coventry Telegraph.

LEVC (London Electric Vehicle Company) menar att varslet kommer som en del i att effek-
tivisera hela verksamheten och att det inte kommer att paverka kunder, forsaljning eller
service av bilar.

Bilproduktionen i Storbritannien som helhet gar knackigt. Autocar rapporterar att tillverk-
ningen under november manad 2024 sjonk med 30 procent vilket kommer att leda till att
det kommer att tillverkas farre bilar under 2024 an under 2023. Totalt tillverkades det 64
216 bilar under manaden vilket ar den samsta siffran for november sedan 1980.

Peter Klemensberger
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/levc/
https://www.bbc.com/news/articles/cq5lj097v1jo
https://www.coventrytelegraph.net/news/coventry-news/coventry-taxi-firm-workers-strike-29327374
https://www.autocar.co.uk/car-news/business-vehicle-manufacturing/uk-records-worst-november-car-production-1980
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7. Kris i Tyskland — biljattarna faller som dominobrickor

Uppdaterad 28 december 2024 Publicerad 28 december 2024

Krisen i den tyska bilindustrin férdjupas och tusentals jobb &r i fara. Bade biltillverkare
och leverantorer tvingas till drastiska atgarder.

Hdr dr en sammanfattande lista pa hur det ser ut i Tysklands bilbransch just nu.

Ar 2024 har blivit ett morkt kapitel i den tyska bilindustrins historia. Rapporter om ned-
skarningar och uppsagningar har avlost varandra. Bade tillverkare och leverantérer tvingas
till drastiska atgarder. Denna 6versikt visar vilka foretag som drabbas hardast.

Vad ska Volkswagen egentligen gora fér att rddda skinnet och inte Idta Kina ta éver allt?

13
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Volkswagen dumpar bonusar

Volkswagen skakade om hela branschen i september nar de sa upp avtalet om anstall-
ningstrygghet. Fram till dess hade de 120 000 anstallda i Tyskland en garanti att behalla
sina jobb till 2029.

Nu pagar harda forhandlingar med facket om hur manga som kommer att forlora jobbet.
Enligt obekraftade uppgifter kan det réra sig om sa manga som 30 000 personer. Det spe-
kuleras aven i att Volkswagen kan komma att stanga fabriker i Tyskland.

Las dven:

VW-chefer far betala priset for krisen. Dagens PS

Kris: Volkswagen allt mer desperata. Dagens PS

Kris i biljatten: Porsche kan dumpa Volkswagen. Dagens PS
I dag gar alla tyska VW-fabriker ut i strejk. Dagens PS

-—

Dyrare bensinbilar och billigare elbilar. Det ér Audis modell det.

Audi bluffar om anstéllningstrygghet

Aven Audi, som ingar i Volkswagen-koncernen, hotas av nedskirningar. Uppgifter gor gil-
lande att 4 500 jobb kan férsvinna, framférallt inom utveckling och administration. Aven
har galler anstallningstrygghet till 2029, men som Volkswagen visat ar den inte langre en
garanti.
Las dven:

Krisen: “Attackeras fran alla hall”. Dagens PS
Audi-fabriken i Bryssel stianger — jobbhotet blir verklighet. Dagens PS
Audi planerar stora nedskarningar — tusentals jobb i fara. Dagens PS

Akut for Audi: Miljardforlust hotar. Dagens PS
14


https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/volkswagen/
https://www.dagensps.se/motor/vw-chefer-far-betala-priset-for-krisen/
https://www.dagensps.se/motor/volkswagen-i-desperat-drag-ingen-mer-bonus/
https://www.dagensps.se/motor/kris-i-biljatten-porsche-kan-dumpa-volkswagen/
https://www.dagensps.se/motor/i-dag-gar-alla-tyska-vw-fabriker-ut-i-strejk/
https://www.dagensps.se/tag/audi/
https://www.dagensps.se/varlden/krisen-attackeras-fran-alla-hall/
https://www.dagensps.se/motor/audi-fabriken-i-bryssel-stanger-jobbhotet-blir-verklighet/
https://www.dagensps.se/motor/audi-planerar-stora-nedskarningar-tusentals-jobb-i-fara/
https://www.dagensps.se/motor/akut-for-audi-miljardforlust-hotar/
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Porsche har det lite tuffare och det dr oklart hur detta pad riktigt kommer pdverka dem.
Porsche tappar Kina
Porsche, den tyska sportbilsikonen, har drabbats hart av den vikande kinesiska marknaden.
Kinesiska bilkdpare véljer i allt storre utstrackning inhemska marken, vilket fatt Porsches

forsaljning att rasa.

Redan har 1 000 tillfalligt anstallda fatt ga och det ryktas om att ytterligare 8 000 jobb ar i
fara.

Las dven:

Kris i biljatten: Porsche kan dumpa Volkswagen. Dagens PS

Test: Porsche Macan 4 — bade klass och komfort. Dagens PS

Opel erbjuder avgangsvederlag

Opel har infort enskiftsdrift vid sin anlaggning i Risselsheim och erbjuder avgangsvederlag
for att minska personalstyrkan med 1 000 personer. Facket varnar for att enskiftsdriften
kan leda till att annu fler jobb forsvinner.

Las dven:

Blixtsnabb omstillning: Opel storsatsar pa elbilar. Dagens PS

Rockad pa BMW - vdrvar rivalens stjarndesigner. Dagens PS
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| Tyskland ser man just nu ett massivt hopp ner i virdet pa lyxiga elbilar.
Speciellt Mercedes.

Mercedes-Benz redovisade en kraftig vinstminskning under tredje kvartalet 2024. Finans-
chefen har lovat att “vanda pa varje sten” for att minska kostnaderna, vilket troligtvis in-
nebar nedskirningar. Aven har giller anstillningstrygghet till 2029, men den kan komma
att ifragasattas.

Las aven:

Mercedes SUV tappar halva vardet pa sex manader. Dagens PS

Mercedes tappar fart pa elbilsmarknaden. Dagens PS

Jobben har raddats pa BMW - hittills

BMW har hittills lyckats undvika uppsadgningar genom att férhandla bort férmaner med
facket. Men aven BMW pressas av den vikande kinesiska marknaden och tvingas till bespa-
ringar.

Las aven:

Krisen: “Attackeras fran alla hall”. Dagens PS

BMW fills for fusk — miljontals kronor till advokater, smapengar till bilagare. Dagens PS
Avbruten BMW-order dolkstoten for Northvolt. Dagens PS

a ".? W
\

~

BOSCH
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Trots den glada minen sG mdste Bosch-chefen Stefan Hartung meddela om varsel.
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Bosch tappar 12 000 jobb
Bosch, varldens storsta billeverantor, skarper sina atstramningar och kommer att forlora
over 12 000 jobb globalt under de narmaste aren. Halften av dessa jobb forsvinner i Tysk-
land.
Bosch forsoker uppmuntra anstallda att sluta frivilligt genom avgangsvederlag och fortids-
pension.

Las aven:

Bosch drar i nodbromsen: Begransar formaner. Dagens PS
Bosch skar ner ytterligare 5 500 jobb globalt. Dagens PS
Krismote i bilindustrin: “Framtiden star pa spel”. Dagens PS

Varsel-kris hos ZF Friedrichshafen

ZF Friedrichshafen planerar att minska personalstyrkan i Tyskland med 11 000 till 14 000
personer. Leverantoren har flaggat for att anlaggningar med lag Ilo6nsamhet kan komma att
stangas.

Schaeffler kommer varsla snart
Schaeffler vill minska cirka 4 700 jobb i Europa, varav 2 800 i Tyskland. Nedskarningarna
ska ske mellan 2025 och 2027 och beror tio orter i Tyskland.

Continental

Continental avskaffar 7.150 jobb inom administration och forskning och utveckling. Dess-
utom stanger foretaget fabriker i Wetzlar och Schwalbach, vilket innebar att 1.200 jobb
forsvinner.

Brose maste minska 20 procent

Brose ska minska indirekta personalkostnader med 20 procent globalt. | ett forsta steg
kommer 700 jobb att forsvinna i Tyskland.

Krisen i den tyska bilindustrin ar ett faktum. Det aterstar att se hur branschen och de an-
stallda kommer att klara av denna enorma omstallning.

Europas bilindustri rullar mot graven
Det gar trogt for Europas bilindustri och siffrorna ser inte ut att bli battre, snarare tvart-
om. Kina tar 6ver marknaden bade i hemlandet och pa plats i

Asa Wallenrud
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8. Officiellt: Honda raddar Nissan och Mitsubishi med sammanslagning
Av Magnus Froderberg
2024-12-30

Nissan kdmpar for sin 6verlevnad. Utan hjalp har de bara ett ar kvar att leva. Nu kom-
mer Honda till undsattning.

NISSAN HONDA "‘ mgggggsm

MOTOR CORPORATION

De hogsta cheferna fér Honda, Nissan och Mitsubishi
meddelade nyligen att de planerar en gemensam sammanslagning.

- Vi har 12-14 manader pa oss att 6verleva, siger en hogt uppsatt chef med nara kontakt
med Nissan till Financial Times.

Den japanska tillverkaren har under en langre tid dragits med ekonomiska problem och
for ett tag sedan gick Nissan in i ”survival mode”.

Ryktena om att Honda raddar Nissan har florerat vilt pa senare tid och nu bekraftas upp-
gifterna officiellt. De tva biltillverkarna har skrivit ett avtal om att inleda forhandling om
sammanslagning. Nissans partner Mitsubishi ska ocksa ha erbjudits mojligheten att ga
med.

Nytt borsnoterat bolag 2026 — ska blir mer Ilonsamt
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Hur de kommande bilmodellerna kommer att pdverkas av sammanslagningen dr oklart,
men troligen blir det en successivimplementering av gemensam teknik.

Till sommaren ska sammanslagningsplanerna vara klara darefter ska ett gemensamt hol-
dingbolag bildas. Det ska borsnoteras sommaren 2026.

| dag har Nissan ett tatt samarbete med Renault sedan 25 ar tillbaka. Renault kommer |ata
Honda kopa en del av deras aktier.

Tanken med sammanslagningen ar inte bara att rddda livet pa Nissan utan dven att na
stordriftsfordelar som gor biltillverkningen l6nsammare. Tillsammans blir Honda och Nis-
san varldens tredje storsta biltillverkare efter Toyota och Volkswagen.

L3ds dven: Honda gor helt ny satsning pa elbilar
Las aven: Hondas supersnala bensinmotorer klara — kommer i Honda HR-V

Magnus Froderberg

Journalist, fotograf och redaktor med mangarig erfarenhet inom motor och fotografi. Skri-
ver om bilar, industri och bransch. Tidigare chefredaktor for tidningarna Fotosidan Maga-
sin, Proffsfoto och Kamera & Bild.

Email: magnus@automotorsport.se
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9. Tyska bilchefen utmanas i kinesiska lyx-elbilen: "Det ar omaojligt”

Posted by Kristofer Rask december 28, 2024

Kolla in utmaningen: https://youtu.be/ugn2eEwnVOw

Herbert Diess var koncernchef pa Volkswagen Group och den person som var drivande i
att gruppen skulle bort fran fossila branslen och satsa pa elbilar. Han var bland annat front-
figuren for Volkswagen ID-serien. 2022 lamnade Diess Volkswagen.

Sedan dess har han levt utanfor rampljuset. Men nu trader han fram tillsammans med
William Li som ar grundaren till kinesiska elbilsmarket Nio. Nio har namligen nu i jul lanse-
rat den nya elbilen Nio ET9.

Nio ET9 markets nya flaggskeppsmodell som satter en helt ny niva for Nio i form av teknik,
lyx och komfort. For att demonstrera komforten har William Li alltsa bjudit in Herbert Diess
pa en udda provakning. Det har blivit dags for ett champagnetest.

— Det ar omoijligt, sager Herbert Diess infor testet som gar ut pa att stapla flera fyllda
champagneglas pa huven och sedan kora dver nagra vagbulor utan att glasen spiller.

Men den adaptiva stotdampningen i Nio ET9 motbevisar uppenbarligen den tidigare
Volkswagen-chefen som imponerat gar darifran: ”Det ar riktigt mjukt”.

| -

Kristofer Rask
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10. Blybensinens uppfinnare fick sjalv blyfoérgiftning
Backspegeln

Publicerad 2024-01-09 19:30

(uppdaterad 2024-12-05 15:45)

Text Erik Soderholm

En enda person tog fram uppfinningar som senare ledde till miljontals dodsfall. Blyben-
sinen ar en av dem — och forsvann forst 2021.

Det var lange sedan svenska bilister kunde tanka blybensin, men i resten av varlden
drojde det anda till 2021 innan den blyhaltiga bensinen utrotades. Algeriet var sist ut, enligt
FN:s miljoprogram.

Bly var lange en sjalvklarhet i bensinen och introducerades pa 1920-talet for att forsoka
|6sa problemen med knackningar och ojamn gang i bilmotorer. Att I6sa problemet med
knackningar var i hogsta grad intressant — de gjorde bilarna obehagliga for ovana forare
och mindre effektiva.

GM-ingenjoren Thomas Midgley Ir berattade for sin chef Charles Kettering att tetraetylbly
kunde vara ett passande tillagg i bensinen for att fa motorerna att ga mjukare eftersom
oktantalet hdjdes. Aven etanol testades som “motgift” till knackningarna, men dar behév-
des stora mangder som skulle gora det svart att tjana pengar.

Valet foll pa bly och i februari 1923 salde en bensinstation varldens forsta blybensin.
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Ethyl bildades for att sdlja blybensinen.
Det grundades av Standard Oil som dven dgde Esso-mackarna.

Blybensinen saldes av foretaget Ethyl som dock aldrig ndamnde ordet “bly” i sin marknads-
foring. En talesperson for Standard Oil kallade blybensinen for en “gudagava”.

Uppfinnaren Thomas Midgley kunde sjalv inte vara med under premiartankningen ef-
tersom han lag hemma med blyforgiftning. Det fick han nar han tvattade handerna i och
andades in bly infor publik. Redan pa 1920-talet var det namligen kdnt att bly var giftigt.

— Jag forstar inte om han lurade sig sjalv, 1jog eller helt enkelt var omedveten om vad
framtida generationer skulle stallas infor, sager David Rosner, historiker pa Columbia Uni-
versity och en av forfattarna bakom tva bocker om blybensinen, till sajten History.

1924 dog dessutom flera arbetare som byggde ett nytt oljeraffinaderi i New Jersey till
foljd av blyforgiftning. Ytterligare 35 skadades eller drabbades av minnesférlust och hallu-
cinationer.

1926 kom en rapport som drog slutsatsen att blybensinen kunde fortsatta saljas eftersom
riskerna uppgavs vara "minimala”. Det var forst pa 1970-talet som blyhalterna sanktes for
att senare, pa 1980- och 1990-talen, borja fasas ut helt i manga lander.

Blybensinen klassas i dag som en av varldens farligaste innovationer, som orsakat all-
varliga skador pa miljontals vuxna och barn. En annan ar freon som ocksa uppfanns av
Thomas Midgley, och som bidrar till vaxthuseffekten.

Thomas Midgley fick senare polio och blev forlamad. For att kunna ta sig ur sangen upp-
fann han en egenbyggd |6sning som dock strép honom till déds nagra ar senare.

— Han hade storre negativ paverkan pa atmosfaren @n nagon annan enskild organism i
jordens historia, har miljohistorikern J R McNeill tidigare sagt.

Kdllor: History, Journal of Political Ecology, Wired, UNEP, Veritasium
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Erik Soderholm

Mer fran Vi Bilagare:

Bilfragan: All bensin blyfri?

Ny rapport: Smutsig luft tar 4 miljoner livom aret

Halften av alla vuxna utsattes for giftig bly som barn
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11. Raseri mot Elon Musk — hyllar tyska AfD i debattartikel
Av Maths Nilsson 30 december 2024 kil 06:06

Teslas dgare Elon Musk forsoker nu paverka det tyska demokratiska valet ytterligare.
En debattartikel dar han kallar hogerpopulistiska AfD for “sista gnistan av hopp” vacker
raseri i Tyskland. Artikeln har redan fatt tidningens debattredaktor att avga.

: MEINUNG | KONTROVERSE
il Warwm Elon Musk auf die AfD setzt — und warum er
dabei irrt

Stand: 28.12.2024 | Lesedouer: 7 Minuten

T-
Elon Musk (1) ist CEO von Tesla und SpaceX. Jan Philipp Burgard ist b 1. Januar WEL]

Chefredakteur
’ T
Quelle: picture allionce/Sipa USA/Imoge Press Agency: Andreas Hornoff/WEL

En debattartikel av Elon Musk publicerad i tyska tidningen Welt am Sonntag vacker stort
raseri i Tyskland. Musks artikel fick tidningens debattredaktor att saga upp sig direkt nar
den gick i tryck. Flera tyska politiker protesterar mot att Teslas grundare sa tydligt blandar
sig i den tyska demokratiska processen.

| artikeln kallar Elon Musks det hogerpopulistiska partiet Alternativ for Tyskland (AfD) for
den “den sista gnistan av hopp” for landet. Artikeln ar en uppféljning pa hans tidigare in-
lagg pa X dér han skrev att “endast AfD kan radda Tyskland.”

— Framstallningen av AfD som hogerextremist ar helt klart falsk, med tanke pa att Alice
Weidel, partiets ledare, har en samkonad partner fran Sri Lanka! Later det som Hitler for
dig? Snalla! skriver Musk i sitt nya debattinlagg.

Elon Musks debattartikel i tyska Welt am Sonntag vacker mycket starka kanslor i Tyskland.

Elon Musk skriver vidare att AfD har bra standpunkter om ekonomi, energiférsorjning och
migrationspolitik.

— AfD, aven om det beskrivs som hogerextrema, representerar en politisk realism som ger
genklang hos manga tyskar som kanner att deras oro ignoreras av etablissemanget. Den
tar upp 6gonblickets problem — utan den politiska korrekthet som ofta skymmer den san-
ningen, skriver Elon Musk.
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Warum Elon Musk auf die AfD setzt — und warum er
dabei irrt

Stand: 28.12.2024 | Lesedauer: 7 Minuten

Elon Musk (l.) ist CEO von Tesla und SpaceX. Jan Philipp Burgard ist ab 1. Januar WELT-
Chefredakteur

Quelle: picture alliance/Sipa USA/Image Press Agency; Andreas Hornoff/WELT

Nur die Alternative fUr Deutschland kénne das Land grundlegend
reformieren, glaubt der US-Unternehmer Elon Musk. Vollkommen falsch,

antwortet Jan Philipp Burgard. Die AfD ist in Teilen fremdenfeindlich und

antisemitisch. Deshalb ist sie eine Gefahr fUr Deutschland.

FILM: https://youtu.be/KYg-dSRQ-Fo

Den kansligaste fragan dar Musk uttalar sitt stod handlar om AfD:s migrationspolitik.

— De ar engagerade i en kontrollerad immigrationspolitik som prioriterar integration och
bevarandet av tysk kultur och sakerhet. Det har handlar inte om framlingsfientlighet, utan
om att se till att Tyskland inte forlorar sin identitet i jakten pa globaliseringen, skriver Elon
Musk.

Bredvid Musks inlagg lat Welt am Sonntag den blivande chefredaktdren Jan Philipp Bur-
gard uttala sig for att forsoka balansera inlagget.
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— Musks diagnos ar korrekt, men hans terapeutiska tillvagagangssatt, att endast AfD kan
radda Tyskland, ar dodligt fel.

Elon Musks 6vertydliga forsok att paverka den tyska demokratiska processen vacker raseri
bland manga tyska politiker.

— Elon Musk sager, se bortom AfD:s beteckningar. Nu, 13t oss gora det da: AfD vill lamna
Nato, dteraktivera Nord Stream 2 och &r anti-USA, pro-Putin och pro-Ryssland. Ar det vad
USA vill ha ett Tyskland som vander sig mot Ryssland och bort fran USA Euron och EU, den
tyska ekonomin skulle kollapsa totalt, skriver Jans Spahn, tidigare halsoministern for CDU
pa X.

Tyskland kommer att halla ett extraval den 23 februari efter att Olaf Scholz regering koali-
tionsregering kollapsade och avgick i november. AfD ligger idag pa andraplats i opinions-
matningarna med 19 procent av opinionen. CDU/CSU-alliansen ar just nu storst med 30
procent av rosterna.

Forlagsgruppen Axel Springer far hard kritik i Tyskland for att de upplater plats till Elon
Musk for att blanda sig i den tyska demokratiska processen.

— Det faktum att detta erbjuds en officiell plattform for att annonsera for AfD ar skamligt
och farligt. Jag kan inte minnas att det i vasterlandska demokratiers historia har forekom-
mit ett jamforbart fall avinblandning i valkampanjen i ett vanligt land, sager SPD:s kansler-
kandidat Friedrich Miersch.

Att nagon tysk skulle fatt blanda sig i det amerikanska presidentvalet ar otankbart enligt
politikern.

— Lat oss for ett 6gonblick forestalla oss amerikanernas — berattigade — reaktion pa en
liknande ensidig artikel av en valkand tysk entreprendr i New York Times till forman for
valet av en outsider i den amerikanska presidentvalskampanj, skriver Miersch.

LAS MER:
Elon Musk i Europa —inviger Teslas nya fabrik i...

Apoteksjatte startar bojkott mot Tesla

Elon Musk i Europa: En radikal redesign av...

Elon Musk besoker Berlin-fabrik efter brandattack
Uppgifter: Elon Musk pa hemligt Sverigebesok

Teslachefen Elon Musk har landat i Sverige

[ XN
Maths Nilsson
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12. Snoskoterkrisen: Darfor laggs flera marken ner
Av Andreas Jemn 31 december 2024 ki 07:02

Snoskoterkrisen slar hart mot de svenska akarna. Flera snoskotermarken har gatt i gra-
ven pa kort tid. Sverige sorjer svenskgrundade Arctic Cat som nu gar i graven. — Jag upp-
lever att intresset for skoterakning snarare blir stérre har, sdger Robin Kjellsson pa Abris
Sjo & Sno i Mora.

T

Fore jul meddelade Arctic Cats dgare att de ldgger ner tillverkningen av fyrhjulingar och
snoskotrar i Minnesota. | de bada staderna Thief River Falls och St. Cloud forlorar 560 man-
niskor sina jobb. Samtidigt forsvinner en stor del av sjalen i de bada smastaderna. Forra
aret lade Yamaha ner sin snoskotertillverkning. Vad sjutton ar det som hander?

—Har i Sverige har inte intresset minskat, tvartom. Men Nordamerika paverkar oss valdigt
mycket, vi har en sadan liten del av marknaden, sdager Robin Kjellsson.

Det tillverkas ungefar 100 000 snoskotrar arligen i hela varlden. Av dem ar det omkring
tio procent som nar den svenska marknaden. Men det ar pa andra marknader den stora
omvalvningen sker.

— Sa fort det svanger pa den stora amerikanska marknaden sa paverkar det oss. Dar har
forsaljningen gatt ner och dessutom ar det skyhdga rantor, sager Robin Kjellsson.

Konkurrenten Yamaha, som ocksa varit mycket popular i Sverige, meddelade 2023 att
man skulle pausa tillverkningen. Efterfragan racker inte till.

— Det lat forst som att man stoppade produktionen ett tag. Men sedan kom beskedet att
de lagger ner for gott, sager Robin Kjellsson.

Aven Polaris har utannonserat att man drar ner pa produktionen for att de inte far sina
snoskotrar salda.
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— Men jag tror inte att det ar nagot problem. Under pandemin 6kade forsaljningen och
manga handlare drog pa sig valdigt stora lager. Man later dem salja ut dem nu s3 att det
gar att fylla pa med nya modeller igen.

Allt fler svenskar koper snoskoter. Allra helst ar det begagnade man képer och handlarna
i Sverige spar en ljus framtid.

— Vi har gatt over forvantan i ar, det ar bra tider. Allra helst pa begagnatmarknaden. Da
hinner maskinerna knappt in och studsa hos oss innan de ar salda igen.

Men Arctic Cats nedlaggning kommer att paverka skoterdakarna. Med ens blir det allt farre
marken kvar. Efter Arctic Cats nedlaggningsbeslut finns bara tva tillverkare kvar.

— Det kommer anda att bli farre marken och ett mindre utbud, forst forsvann Yamaha och
nu kommer man inte att kunna kdépa Arctic Cat langre. Men jag tror att Polaris, och kana-
densiska BRP kommer att fortsatta, sager Robin Kjellsson.

Bland skoterakarna kom beskedet att Arctic Cat lagger ner som en chock. Market grunda-
des av den utvandrade dalmasen Edgar Hetten fran Malung 1960. Han kallas av manga for
snoskoterns fader och var aven den som byggde upp Polaris 1954.

— Det ar mycket sorgligt, jag brukar ta med folk pa en tur forbi hyttan dar Edgar Hetten
har sina rotter. Dar berattar jag historien om honom och folk blir valdigt férvanade att allt
detta kunde borja har, sdger Lars Olof Bertilsson fran Malungs Snoskoterklubb.

Utanfor Malung ligger Hettensjon, uppkallad efter uppfinnaren och grundaren. Dar brukar
Lars Olof Bertilsson dra skoterleder och ta med sig bestkare for att beratta den otroliga
historien om den framgangsrika utvandraren.

—Ja, han grundade forst Polaris och byggde de forsta snoskotrarna. Men sedan startade
han dven Arctic Cat och de bada foretagen gled isar. Edgar Hettens betydelse for snosko-
terakningen har varit enorm, sager Lars Olof Bertilsson.

Edgar Hetten, mormor och morfar kom fran Hyttkvarn utanfor Malung i Dalarna. Asp
Britta och Hytt Per, som de kallades utvandrade fran fattigdomen for att ge sina barn en
battre framtid. De kom till Minnesota. Dar foddes dottersonen Edgar 1920. Han var en rask
gosse med god framatanda. Nar en granne en gang visade en uppfinning om hur man
kunde transportera sig sjalv och varor éver snon fick han idéen till snéskotern. Resten ar
historia, liksom ett av hans livsverk, Arctic Cat. Edgar Hetten gick bort 2011, 90 ar gammal.
LAS MER:

o Chocken: Arctic Cat lagger ner snoskotrar och ATV

« Mackdoden slar till igen: ”En stor dag”

« Volvo tar avstand fran diesel: ”Elbilar ar 6verlagsna”
« Volvo lagger ner sin stora lyxbil — epok i graven

« Polestar 2 Arctic Circle — elbil ute pa iskallt uppdrag
”Volvo lagger ner S60 och S90 inom kort”

Andreas Jemn
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13. Saabs stinkande idé: Sovjetisk fotogen i tanken
Publicerad 13 januari 2021
(uppdaterad 2024-12-30 ki 11:18)

Text Erik Soderholm

Drastiska tider kraver drastiska I6sningar. F6r att komma undan oljekrisen lanserades
en finsk specialversion av Saab 99 som kunde tankas med bréanslen fran ost.

Saabfabriken i Finland tog fram en udda Iésning for att komma undan oljekrisen under
1970-talet. Bilarna fick ett extra tanklock for att fylla pa terpentin eller motorfotogen.

Biltillverkarna har i alla tider forsokt hitta kluriga I16sningar for att 6ka forsaljningen. Saab
var inget undantag — under 2000-talet tog till exempel etanolsatsningen ordentlig fart och
fick bilagarna att borja tanka E85.

Men manga ar tidigare fanns an minst lika kreativ 16sning hos Saab i Finland: att kora
pa sovjetisk motorfotogen (kerosin).

I den finska bilfabriken i Nystad byggdes fran 1977 en specialversion av Saab 99 GL som
kallades Petro. Den hade lagre kompression for att kunna koras pa andra branslen én ben-
sin, daribland fotogen. Projektet i Valmetfabriken gick under namnet Lapponia.

"En oriktigt installd motor eller ett oskickligt kérsatt gav upphov till en veritabel stank”

Manga motorkomponenter hamtades fran Saab 99 Turbo men nagon turbo fanns inte i
99 Petro. Bransletanken delades upp i tva delar: en mindre del for bensin som framst an-
vandes vid kallstarter och accelerationer samt en storre del for fotogen som anvandes i
jamn fart. Tanklocket for fotogen monterades bredvid registreringsskylten.
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Med hjélp av “Extra”-knappen kunde féraren aktivera bensindrift for kallstarter. Bilens
brénslesystem var automatiskt men féraren kunde dsidosdtta systemet med andra knap-
pen fran vdnster. Den tredje P/N-knappen visade brinslemdngd i bensin- respektive foto-
gentanken. Sista knappen var en sé kallad ekonomilampa.

Billigt alternativ till diesel

Sa varfor tanka fotogen — var det for att ge Saab de ratta flygvibbarna? Nja, det berodde
helt enkelt pa att Finland under 1970-talet hade god tillgang pa lagoktanigt fotogenbransle
som importerades fran Sovjet tack vare ett bilateralt handelsavtal.

”"Behovet av tunga och latta bransleoljor har uppfyllts nastan uteslutande av import fran
Sovjetunionen. Under de senaste aren har drygt tio miljoner ton av olika oljetyper impor-
terats fran Sovjet varje ar. Dessutom har vissa relaterade produkter som toluen, propan,
butan och fotogen importerats”, star det till exempel i boken Finnish-Soviet Economic
Relations fran 1983.

Det blev ingen langvarig satsning, men den gjordes pa grund av 1970-talets oljekriser som
ledde till skakig ekonomi och osdkerhet i hela Vastvarlden kring vad bildagarna egentligen
ska tanka i framtiden.

Men pa 1970-talet var det inte tal om nagon elektrifiering eller biogas for att sanka ut-
slappen och minska beroendet av oljan. Istdllet ledde Saabprojektet alltsa till att dgarna
kunde tanka fotogen, men aven terpentin som kunde framstallas som biprodukt vid cellu-
losakokning.

Fotogen-Saabarna beskrevs av en motortidning som relativt snala (7 1/100 km) och billiga
(halva branslekostnaden mot bensin). En bilist som koérde langa strackor kunde vilja foto-
gen istallet for diesel vilket skulle ge varvgladare motor, snabbare acceleration, battre kall-
startsegenskaper pa vintern och lagre ljudniva.

Saab 99 Petro byggdes bara mellan 1980 och 1984 for den finska marknaden, och tekniken
erbjods aven i Talbot Horizon. Det kunde vara ganska ekonomiskt att kora pa motorfotogen
eftersom den var befriad fran annat an moms, men nar fotogenpriserna hojdes och antalet
fotogenmackar blev farre forsvann marknaden helt.

Det fanns heller inget som helst intresse i 6vriga Europa att kora igang en liknande sats-
ning.
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Fotogen anviinds ofta som flygbrénsle. Men den finska Saabfabriken
utvecklade en sérskild motor som kunde tankas med motorfotogen.

lllaluktande specialmodell

Att kéra pa den har typen av kerosin innebar att Saaben luktade ”“som en gammal snipa”,
skrev Petri Tyrko vid finska Saabklubben i en artikel som publicerades i medlemstidningen
Saabisti och som aven publicerades i Svenska Saabklubbens skrift ”40 ar tillsammans” fran
2016.

"En oriktigt installd motor eller ett oskickligt korsatt gav faktiskt upphov till en veritabel
stank, inte helt olik den man i dag kan inandas pa internationella flygfalt.”

Totalt byggdes 3 756 exemplar av Saab 99 Petro och 2 385 exemplar av Talbot Horizon
med fotogendrift.

Mer fran Klassiker:

Mastarsamlaren som inte fa nog av Saab 96: ”Alla borde prova en V4”
Saabs kluriga l16sning: Har rosttestas bilarna — vid havet

Lacker skiss visar okdand GT-version av Saab 99

Svenska bilhandlaren som ar stérst i varlden pa Saab?
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14. Chrysler Sunbeam: Nar kdrt barn har manga namn
Publicerad 2024-12-29 ki 6:30

Text Calle Carlquist

Backspegeln

Antalet modellnamn som den har bilen doptes till var orakneliga liksom antalet motor-
alternativ.

En annons som delvis ser ut att vara handskriven dék upp i Vi Bildgare nummer 1/1975.
Bilen kan vara knepig att kdnna igen men nar det begav sig tillverkades Chrysler Sunbeam
pa atskilliga platser jorden runt.

Debuten skedde som engelska Hillman Avenger 1970. Hillman var da en del av Rootes-
koncernen, som senare skulle 6évertas av Chrysler. Avenger var en konventionell mellan-
klassare och fanns som tva- och fyradorrars sedan och herrgardsvagn. Antalet motorver-
sioner var orakneliga.

Det var ocksa antalet namn pa bilen. Till USA exporterades den som Plymouth Cricket. |
Argentina tillverkades den av fabriken Chrysler-Fevre och hette Dodge 1500. | borjan av
1980-talet salde Chrysler anlaggningen till Volkswagen och da fick bilen heta "Dodge 1500
Made by Volkswagen Argentina”. Det fungerade forstas inget vidare sa snart blev det VW
1500, anda till nedlaggningen dar 1990.
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Vi Bildgare 1/1975.

| Sydafrika sattes bilen samman som Dodge 1500, &ven om motorn nu kom fran Peugeot.
| Brasilien hette bilen Dodge 1800 och senare Dodge Polara — ett amerikanskt 1960-tals-
namn.

Aren 1979-81 tillverkades bilen som Talbot Avenger, men det gillde inte den Iranbyggda
tvadorrarsversionen som behdll Hillman Avenger. Och sa var det Uruguays inhemskt till-
verkade version Dodge 1500 — som var en Avenger ombyggd till pickup!

Calle Carlquist
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15. Chevrolet Camaro 1970 -1981
Publicerad 19 december 2022 (uppdaterad 2024-07-15 kl 13:10) Text Stefan Wulff

Maffig slitstark V8, sportiga linjer och robusta vardagsegenskaper. Det dr klart du maste

ha en andra generationens Chevrolet Camaro!

Pa 1970-talet kom Chevrolet Camaro antligen ifatt Ford Mustang, som chocklanserats
1964 och som lag i topp i kategorin tuffingar for folket. Den forsta Camaron kom som 1967
ars modell. Generation tva foljde redan 1970, nar hastkraftskriget pagick som varst. Stor-
blocksmotorn hangde med in i den nya generationen och designen tog jattekliv, med en
grill valdig nog att sluka de Mustanger som skuttade forbi. Men utseende saval som upp-
tradande mjuknade snart, precis som hos arkerivalen fran Ford.

Ar det inte forsta Camaron jag ska ha?

Om du ar beredd att betala priset, visst. Men tvaan ger mycket den ocksa, for betydligt
mindre pengar. Och medan ettan var en framstressad bil baserad pa folkbilen Nova var
tvaan helt nykonstruerad och betydligt battre.

Och vad far jag?

En amerikansk bil med allt vad det innebar. Ett robust fordon med tyngande 6verhang och
biffig bakaxel. Camaro vande sig framst till en ungdomlig publik. Idag menar de flesta av
oss att de dger ett ungdomligt sinne. S3, med barnen utflugna racker utrymmena i Camaro
gott till. Resandet sker tryggt och bekvamt med kdregenskaper pa en betydligt hégre niva
an sextiotalarens. Till cruising funkar Camaro finfint, till och med ett besdk pa sportvagns-
traffen bor kunna accepteras.

Det ar Type LT som vander sig till den breda publiken. Kérvanligare, nastan billig och med
riktigt hyfsad kérekonomi.

Vilka versioner finns?

Andra generationens Camaro finns endast med kupékaross, darfor bar samtliga versioner
tillaggsnamnet Coupé. Standardversionen heter Sport Coupé, foljd av RS som i Rally Sport
och SS som i Super Sport. 1973 lanserades Type LT med betydelsen Luxury Touring. 1979
blev det dags for Berlinetta Coupé att antra scenen, den hangde kvar till ndsta genera-
tionsskifte 1982.
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Hur valjer jag modell?

Det beror pa vad du ar ute efter. Med en produktionstid pa tolv ar blir utbudet stort. SS
396 ar varstingen i familjen, med bigblockmotor bade torstig och brutal. Z/28, den andra
stentuffa modellen, fick 1970 en motor pa 350 kubiktum, en motorstorlek som majoriteten
av alla Chevrolet darefter utrustats med. Tidiga Z/28 har uppnatt kultstatus sa se upp, bilen
du sa garna vill ha kan vara en forfalskning. Hittar du en Z/28 med matching numbers, en
originalbil, far du rdakna med en rejal prislapp. Det ar Type LT som vander sig till den breda
publiken. Kérvanligare, nastan billig och med riktigt hyfsad kérekonomi. 1975-76 skedde
en betydande import av LT genom GM Sverige.

Hur ser jag skillnad pa arsmodellerna?

Forandringar, sma som stora, skedde kontinuerligt. Den storsvaljande grillen och de tunna
kromade kofangarna hangde med fram till och med 1973. Fran och med 1974 infordes
storre stotfangare och 1975 kom en storre siktvanligare bakruta. 1978 var det dags for
medgivliga gummiaktiga kofangare.

Berdtta mer om egenskaperna!

Sportigast ar sjalvklart tidiga SS Coupé och Z/28 — bilar med svallande muskler och en
tatvuxen harmatta pa brostet. Effekten ar inte alls lika snartig till karaktaren fran 1973 och
framat. Den lagvarviga 350-motorn ar emellertid rastark och snudd pa outslitlig. Den smatt
obligatoriska trevaxlade automatladan Turbo Hydramatic 350 ar lika slitstark den. Chassi-
massigt skiljer nastan inget pa tidiga och sena modeller. De amerikanska biltillverkarna har
alltid varit fenomenala pa att behalla aldre teknik och komponenter till ndstkommande
generation. Utveckling handlar mer om vad 6gat moter.

Att dka i da?

Som sagt, gammal teknik under skalet. Men Camaro har ett stabilt upptradande genom
val tilltagen sparvidd och hog matchvikt. Vikten ar inget som marks pa styrningen som
tvartom bjuder upp till pekfingervals. Tjocka golvmattor stanger ute mycket av vagljuden
fast du far rakna med lite gnek har och var. Men en Camaro blir aldrig divig som en gammal
italiensk bil kan bli, den funkar gott som rejal bruksbil om du vill. Bruksbil med stil.
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Chevrolet Camaro Type LT 1975

Nypris: 44 700 kr (1975)

Motor: V8, tva ventiler per cylinder, en férgasare. Vattenkylning. Volym 5.737 cm3. Max
effekt 147 hk vid 3 800 r/min. Max vridmoment 338 Nm vid 2 200 r/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Trevaxlad automat med golv-
valjare.

Matt: Axelavstand 274 cm. Langd/bredd/h6jd 500/189/130 cm. Sparvidd fram/bak 157/
153 cm. Tjanstevikt 1790 kg. Tank 80 liter.

Fjadring/hjulstall: Fram hjalpram med triangellankar och skruvfjadrar, bak stel axel och
langsgaende bladfjadrar. Hydrauliska stotdampare.

Styrning: Kulmutter. 2,8 varv mellan fulla rattutslag. Vandcirkel 11,9 m.

Hjul: Platfalgar 7 tum. Dack FR 78-14.

Elsystem: 12 Volt.

Bromsar: Skivor fram, trummor bak. Servo.

Fartresurser: Toppfart 170 km/h. Acceleration 0-100 km/h 11 s.

Forbrukning: Ca 1,5 |/mil blandad kérning.

Kallor: Jan Ulléns Bilfakta, Automobile Revue katalognummer.

Checklista — kolla detta fore kopet!

Kaross

Kolla rosten resten ordnar sig, sager agarna. Sarskilt 1974-77 bor granskas noga. Titta
uppe pa instrumentbradan vid framrutan. Kondens kan ha nart rosten en langre tid ute vid
A-stolparnas infastning. Extremt svaratkomligt sa atgardspaketet for en reparation dar kan
bli monstrudst. "Baljan” for torkarna i vilolage kan lacka in vatten i kupén vilket far golvet
att till slut murkna. Samma sak med droppande varmeelement. Lukta pa mattorna! Fram-
skarmarna har stora rostfickor bakom hjulen. 3 300 kr kostar en ny skarm till en -77:a.
Dubbla platar under baksatet — rostfalla. Koffertluckan som jaser nertill vid bakstammen
likasa. Rambenen dar bladfjadrarna ar infasta bor inspekteras. Rostlagning av bakskar-
marna innebar att de maste kapas bort, men det finns fardiga platar i olika storlekar. Allt
utom taket nytillverkas. Sickande dorrar dr standard. Aven om nya bussningar till dem bara
kostar nagra tior krdvs en helg i garaget.
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Mekanik

Chevrolets 350 ar hallbar som fa. Skulle den anda ga sonder finns billiga delar, eller mang-
der av begagnade motorer. Samma med automatladan TH350. Manga byter anda till den
modernare och mer branslesparande TH700. Den raka sexan ar knappast samre den, men
ovanligare. Rakna med att motorer lyfts i och ur atskilliga ganger, vaxellador bytts fram och
tillbaka.

Bromsar

Enklaste teknik. Trummor bak och ventilerade skivor fram. Nya skivor finns fér 880 kr hos
Hansen Racing. Funktionen ar sa god som du kan forvanta dig, alltsa fjarran fran sextiotals-
bilarnas mattande och sneddragande bromsar.

Chassi

Den sjilvbarande karossen har en léstagbar fraimre hjilpram till framvagnen. Aven om
dess infastning och karossbussningar ser okej ut kan de vara sénderrostade. Mycket klurigt
att upptacka, en del dgare byter mot dito av aluminium. Bakaxel upphangd i bladfjadrar far
bakhjulen att studsa pa gropig vag. Ena sidans stotdampare bakom axeln, andra sidans
framfor ska forhindra detta kanda faktum. Nya stotdampare 675 kr. Kolla efter glapp eller
oljud i bakaxel och kardanstang. Hogt vridmoment lockar till atskilliga snabba starter med
spinnande bakhjul. Knutkors for 145 kr. Speciella bakhjulslager finns som raddar situa-
tionen vid hart slitna drivaxlar och kostar 585 kr.

Inredning

Utféranden i mangd. Passformen pa plastdelar ar val sa dar och limmet i innertaket har
langt ifrdn samma livslangd som den robusta motorn.

Men aven det som kanat snett brukar sitta kvar. Det mesta finns nytillverkat fér 1970-73.
Ju nyare arsmodell desto svarare blir det. Trender med pamalad vit inredning och plysch
avlostes av nya personliga tolkningar, generation efter generation. Sok originalskick, ju fra-
schare desto battre. Priset att aterstalla kan bli forskrdackande.
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Detta har hant
1970
Ny kaross. Kan den matcha den sa populdra generation 1? Standard ar rak sexa pa 155 hk,
trevaxlad manuell. SS och RS har delad framre stotfangare. RS bar runda parkeringsljus
innanfor stralkastarna.
1971
Avgasrening infors, motorerna blir svagare. Kdparen kan i princip bestalla en RS med SS-
specifikation. Ingen bil ar den andra lik. Hel kofangare standard
1972
Storrutig grill och nytt blankt vinyltak. Standard 307-tums V8 ger 130 hk, sexan 110 hk. TH
400 automat ar tillval. Sista chansen valja tvastegs PowerGlide. Z/28 starkast med 255 hk.
Strejk bromsar tillverkningen.
1973
Skarpta sakerhetskrav tvingar fram forstarkningar bakom stétfangarna. SS med bigblock-
motor ar historia. RS likasa. Sexan ger 100 hk. Ett gladjeamne blir anda vinyltak i tio olika
farger och strukturer infor nya basmodellen Type LT.
1974
Big Bumpers gor entré. Helt ny front med lagre grill och stora runda blinkers/parkeringsljus
vid stralkastarna. Sista aret for Z/28, egentligen ett motortillval, men dven for lilla bakru-
tan.
1975
Ny bakruta. 20 april kors Woodhead Super Star Cup pa Kinnekulle Ring, i folkmun kallad
Camaro Cup. Publikfriande klass enbart for mullrande Camarobilar.
1976
Over 1 000 Chevrolet tas in hit. Flertalet & Camaro. Type LT saluférs som lyxbil. Ford Mu-
stang daremot krymptes redan 1974. Ny 305” V8 pa 140 hk.
1977
Camaro saljer till slut mer an Mustang. 228 tillbaka utan snedstreck och som egen modell.
Sexan nere pa 90 hk i Kalifornien. Dekaler och stripes ar vanlig dekorering.
1978
Mjuka stotfangare integreras med front och akter. Bakom finns riktiga stotupptagande zo-
ner. Det sadljs fem olika modeller.
1979
Ny instrumentpanel. Nytt modellnamn — Berlinetta ersatter Type LT.
1980
En 231” V6 blir standardmotor med 115 hk. Varsta 350” Turbo Fire V8iZ28 har 190 hk.
1981 The End for generation 2. Servobromsar blir antligen standard. Nytt ar datastyrd lock-
up pa automatladan.
Reservdelar och service
www.retroparts.se i Stockholm férmedlar delar fran Classic Industries Camaro-katalog pa
864 sidor. Kolla ocksa med www.hansenracing.se. www.npdlink.com i USA har ett enormt
utbud. Alla vanliga svenska aktorer for amerikanska bilar kranger glatt slitdelar. Bjorn Pet-
tersson pa Camaroskroten i Mdlndal (031-87 77 27) har manga begagnade men ocksa
ovanliga nya delar hemma.
Lastips: Urvalet bocker ar stort. Varfor inte snda in pa hela historien, Camaro 40 Years pa
336 sidor och 341 kr. Eller Chevrolet Camaro 1970-81 for 264 kr, bada pa www.adlibris.com
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Teknikens Varid

16. Provkorning av Austin-Healey 3000 Mk1 1959
Publicerad av PeO Kjellstrom 29 december 2024 ki 18:01
Synen ar faktiskt ganska absurd. | full kareta pa den snoékladda norrlandska viagen kom-

mer det en Austin-Healey 3000 Mk1 fran 1959, den férsta versionen! Klassiska Bilar ar
pa plats for att prova.

IR0ED 230k

Lekstuga pad en stor éde parkeringsplats vid travbanan.
Utrymmen dr liksom ingen bristvara i Skelleftea.

Intet ar forstas nytt under solen. Pa 1960-talet var Austin-Healey en popular bil i svensk
isracing. Men att synen skulle upprepas 2014 var ganska ovantat. Och inte helt okomplice-
rat. Den mildaste vintern pa 100 ar stallde till det aven i Skelleftea dar det bara nagra dagar
innan denna tidnings presslaggning var helt snofritt.

Nedskjuten pilot gav bilen namnet

Det var Donald Mitchell Healey som gav denna bil, och manga fére det, namnet Healey.
Han foddes i Perranporth, Cornwall, England 1898. 1914 tog han varning i engelska flyg-
vapnet men i en av sina forsta flygningar skots han ned och blev sa pass invalidiserad att
han inte fick jobba kvar. Det var da han siktade in sig pa bilar. Det tog fram till 1946 innan
den forsta bilen som bar hans namn debuterade. 1952 visades Healey 100 upp pa London
Motor Show och blev en stor succe. Det var med denna samarbetet med biltillverkaren
Austin borjade. For sina insatser for den engelska biltillverkningen beldnades han med en
orden. Donald Healey avled den 13 januari 1988 i en alder av 89 ar.
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Ratten leds till styrningen av en icke kollapsbar rattstdng. Inte helt idealiskt vid en kollision.

Det finns dock modernare rattstang att képa som tillbehor.

Men till sist kom det nagra centimeter vitt och uppdraget kunde fullféljas.

Vi hade ju enkelt kunnat kora en Austin-Healey pa sydligare breddgrader. Men vi ville ha
sno och i Skelleftea finns Leif Sundqvist som stallde upp. En sann bilentusiast som jobbar
aktivt i Austin-Healey klubben. North section.

Leif Sundkvist kopte sin Austin-Healey 2001, men inte helt utan besvar. Bilen var till salu
langt tidigare men Leif blev snuvad pa kopet den gangen.

| ett par ars tid forsokte han Overtala dgaren att salja, men fick hela tiden nobben. Men
till slut gick det vagen och nu blir bilen aldrig till salu igen.

— Den har skankt mig sa mycket gladje att jag inte kan tanka mig att bli av med den, sager
Leif Sundqvist. Tror jag i alla fall, tillagger han.

Pa den tiden det begav sig lade billtillverkarna ner lite mer tid pa att astadkomma en lite
snitsigare symbol. Det ser ganska mycket roligare ut i dag.

Bolt-on hjul med ekerfalgar. Snyggt men det kan handa att de trillar av vilket har intraffat
for Leif Sundqvist. Det skedde pa Storgatan i Skelleftea...

Exemplaret ar i gott bruksskick och har renoverats etappvis varje vinter. Men aldrig sa
pass att den inte kunnat anvandas pa sommaren. Leif hinner med mellan 200 och 300 mil
varje ar.

— Bilar ska anvdandas och inte sta i garage. Det ar min mening i alla fall, séger Leif. Sedan
finns det andra som har en annan filosofi och da far man respektera det.

Pa vintern brukar bilen inte nyttjas men nar Klassiska Bilar staller fragan sa sager han ja.
Trots att bilen saknar vinterdack
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Snyggt motorrum, sddant ser man inte i dag. Austin-Healey provade dven att anvénda tre
stycken férgasare men det gick inte sa bra. Svart att stdlla in.

Pa sommardack i vinterland far bilen lite annorlunda koéregenskaper om man sa sager.
Den vridstarka raka sexan pa tre liter och 124 hastar har forstas inga problem att fa bak-
hjulen att tappa fastet men tack vare vridmomentet gar det att kdra pa hog vaxel och bilen
stavar pa ratt bra.

Men nog slapper det rejalt i alla fall. Bilen ar ju tillverkad med hog vikt fram tack vare den
stora motorn och da blir den ju per automatik latt bak. Det &r med andra ord ingen idealisk
vintervagn.

Det géller dven att se upp med ojamnheter i vagen da bilens markfrigang ar Iag och det ar
avgassystemet som far ta smallen.

Bilens konstruktion dar karossen ar fastbultad i chassiet gor den extremt kanslig for de
minsta kollisioner. Aven den minsta lilla kontakt med en trottoarkant kan fa enorma kon-
sekvenser for karosspassningen i framtiden.

Motorsporten viktig

Rally och racing har alltid legat Austin-Healey varmt om hjartat, inte minst inspirerat av
grundaren sjalv som vann Monte Carlo-rallyt 1931.

Austin-Healey har figurerat i manga av varldens storsta masterskap och tavlingar, dock
inte i Formel 1. En av de allra storsta segrarna ar Rauno Aaltonens vinst i tuffa rallyt Spa-
Sofia-Lieége 1964. Detta i en Austin-Healey 3000 Mk3 som nyligen saldes pa exklusiva Bon-
hams auktion fér mer an en miljon svenska kronor.

Foretagets motorsporthistoria har aven en baksida. Det var Lance Macklin i en Austin
Healey 100 som korde pa Pierre Levegh pa Le Mans 1955. En kollision som till slut kostade
84 manniskor livet sedan Levegh flugit in i folkmassan.

Likt de flesta dgare av sana har bilar kor Leif Sundqvist 6ppet hela tiden. Suffletten ar
ganska racklig och gor i stort sett bara tjanst som regnskydd. Dessutom gar det att kora
Oppet i regn om man haller runt 80 km/h. Men fenomenet att det regnar pa bade fram och
baksida av vindrutan intraffar.
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Leif havdar att Austin-Healey ar en utmarkt langfardsvagn. Sjalv sitter jag som en kratta i
bilen med ratten pressad mot brostkorgen, men det beror nog mer pa mina taxben. Detta
trots att ratten ar justerbar i langsled. 1959!

Oavsett hur kort eller tjock jag ar kommer det aldrig att bli nagon storre plats bakom mig
i de hogt placerade “baksatena”. De ar mer anpassade for bagage an folk, eller varfor inte
en hund.

Nittio procent av de byggda "Big Healeys” var anpassade for den amerikanska marknaden
vilket betyder att de ar vansterstyrda. Bra for oss, men eftersom de flesta exemplaren ater-
importerats till EU efter ett slitigt liv “over there” ar det bra att kolla ordenligt innan ett
kop.

Austin-Healey var tidigt ute dven med en startknapp, nagot de allra flesta relaterar till
bilar fran 2000-talet.

Nar jag trycker pa den pressar de dubbla SU-férgasarna in bensin och vacker motorn till
liv. Det ar ett underbart gurgel som gor att man tror att det ar en betydligt stérre motor an
den treliters sexa pa 124 hastar som huserar under den langstrackta huven.

Austin-Healey Club

Austin-Healey Club of Sweden. Féreningen for Austin-Healey agare i Sverige grundades
1970 och har i dag cirka 300 medlemmar som har langt fler bilar av i stort sett alla de till-
verkade. Klubben har ett stort samarbete med liknande foreningar éver hela varlden och
arrangerade 2008 ett veckolangt mote i Sverige med 250 bilar och ndarmare 500 gaster.
2010 blev AHCS utsedda till Arets sportvagnsklubb av den svenska sportbilsakademin.

For mer info: www.healeysweden.com

Vaxellddan ar mekaniskt karv men man behover inte vifta i [ddan sa ofta. P sné och som-
mardack startar man pa tvaans vaxel och ar snabbt uppe pa fjarde.

Det finns dven en elektrisk 6vervaxel som aktiveras med vipparm. | detta exemplar fun-
gerar det exemplariskt men sa ar ocksa ladan nyrenoverad, men det lar vara ett ganska
stort problem for andra.

Problemet i sig ar inte vaxeln utan den elektroniska overforingen. British engineering...?

Det ar forstas svart att utvardera vagegenskaperna med tanke pa omstandigheterna, men
bilen verkar valbalanserad och ar riktigt rolig att hantera. Enligt andra testrapporter fran
sommarsasonger har jag forstatt att Austin-Healey kan steppa ut ganska brutalt vid hog
fart i torra asfaltskurvor, och da vara en ra best att hantera.
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Paé den tiden det begav sig lade billtillverkarna ner lite mer tid pd att
dstadkomma en lite snitsigare symbol. Det ser ganska mycket roligare ut i dag.

Ett annat problem kan vara att falgarna, med sin stjarnformade knock-on bult, ar kopp-
lade direkt till bromstrumman bak vilket gor att om nagot brister sa innebar det att ett helt
hjul trillar bort. Inklusive broms. Fraga Leif om det, det har hant honom mitt pa Storgatan
i Skelleftea.

Att kora en bil med sommardack pa sno kan vara lite vanskligt, framfor allt i en bil som
har motor med starkt vridmoment. Det blir hjulspinn vare sig man vill eller ej, fast det vill
man ju. Leif Sundqvist har f 6 inga vinterdack till sin Austin-Healey och det behdvs inte

heller. Veteranbilar far alltid koras pa sommardack.

Bolt-on hjul med ekerfélgar. Snyggt men det kan hénda att de trillar av
vilket har intrdffat for Leif Sundqvist. Det skedde pd Storgatan i Skelleftea...




MOTORNYTT

Det ar manga matare att halla reda pa och fragan ar om nagon ens lyckats med detta.
Men ar det strul brukar det ju uppenbara sig med en rokrida skapat av olja eller elproblem.

Den kalla fartvinden biter hart i kinderna men man varms 6ver att det kan finnas sa
mycket liv och charm i en bil fran 1959.

Pa torrt underlag ska den har bilen, fran 1959 (bilen ar lika ung som jag!) klara 0-100 km/h
pa under tolv sekunder och toppa 185 km/h, 10 825 exemplar byggdes av BT7 som bilen
har som internnummer.

Det har var en tid da brittisk bilbyggarkonst 1ag pa topp. Sa ar det som bekant inte i dag.
Artikeln publicerades ursprungligen i Klassiska Bilar nummer 2/2014.

Austin-Healey 3000 Mk1 1959

Ursprungligt pris (1959): Cirka 18 000 kr.

Uppskattat pris (2014): Cirka 300 000 kr.

Motor: Bensin. 6-cylindrig langsmonterad radmotor, 1 dverliggande kamaxel, 2 ventiler
per cylinder. Dubbla forgasare. Cylindervolym 2 996 cm3. Max effekt 124 hk vid 4 750 r/
min, max vridmoment 237 Nm vid 3 000 r/min.

Kraftoverféring: Motorn fram, 4-vaxlad manuell [ada med elektronisk 6vervaxel.

Hjul: Falg 6 tum, dack 165 R15.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 234, langd 400, bredd 152, hojd 125, sparvidd f/b 124/
127. Tjanstevikt ca 1 180, maxlast 120. Tank 56 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h ca 12,0s. Toppfart ca 190 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad kérning 1,30 |/mil.
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

17. Isotta-Fraschini 8A Cabriolet Sedan 1929

Isotta-Fraschini var avsedd att bli en av Italiens mest prestigefyllda lyxbilstillverkare och
bildades i slutet av 1800-talet nar advokaten Cesare Isotta samarbetade med broderna
Vincenzo, Antonio och Oreste Fraschini. De fyra mannen delade en passion for bilar, och
de borjade importera franska DeDions till Milano innan de pabdrjade en mer ambitios plan
att bygga en egen bil. Foretaget nadde framgang i borjan av 1910-talet och vaxte stadigt
och fick en allt lojalare skara anhangare, sarskilt pa den amerikanska marknaden. Tipo 8
fran 1912 markerade Isotta-Fraschinis ankomst till biltillverkarnas dvre skikt, med varldens
forsta raka 8-cylindriga motor och fyrhjulsbromsar.
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Efterféljaren Tipo 8A kom 1924 med bibehallen attacylindrig layout, men med ett helt
nytt chassi och hjulupphangning. Testare kritiserade tidiga versioner for att vara under-
drivna jamfort med den maktiga Hispano-Suiza, men till Isottas forsvar ska sagas att 8A:s
mal var tystnad framfor hastighet. For att inte Overtraffas kan man dock saga att efterfol-
jande utvecklingar av Tipo 8A, Spinto och Super Spinto gav 135 hk respektive 160 hk, vilket
gor att all kritik inte far komma tillbaka. Sarskilt i den ultimata SS-formen star Isotta-Fra-
schini Tipo 8A bland de mest eftertraktade av alla bilar fran den klassiska eran. Kombina-
tionen av kraft, prestige och ingenjorskonst matchades av arbetet av stora karossbyggare
som Fleetwood, Derham, Worblaufen och Italiens egna Castagna. | Amerika, dar nastan en
tredjedel av Isottas saldes, var priset pa en 8A hogre an priset pa en Model J Duesenberg.
Priset borjade pa 9 750 dollar for enbart ett chassi, med kompletta bilar som ofta narmade
sig 20 000 dollar beroende pa karosseri. Som sadan lockade Isottas till sig sddana som kung
Faisal, Aga Khan, William Randolph Hearst och Rudolph Valentino, for att bara ndmna
nagra.
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En av dessa tidigare namnda stora karossbyggare var Floyd-Derham Company. Nar Der-
hams grundare, Joseph J. Derham, gick bort 1928 avsldjades en spricka mellan hans tre
soner, vilket skulle forandra foretagets sammansattning. Sonen Philip ville att foretaget
skulle moderniseras och expandera, medan syskonen James och Enos var positiva till att
driva foretaget precis som det hade varit med deras far vid rodret. Philip lamnade Derham
Body Company 1928 och fick stéd av William Floyd, en europeisk bilimportor baserad i
Bryn Mawr, Pennsylvania. Philip Der-ham var ansvarig for design- och ritningsarbetet, och
sjalva karosstillverkningen utfordes av den valkande Alexander Wolfington, Son & Com-
pany.

Strax fore borskraschen 1929 borjade Floyds importbilsverksamhet att vackla, och de drog
tillbaka sitt stod till den nybildade karosserifirman, trots att det fanns bestallningar att fylla.
Dessa firdigstilldes slutligen av Wolfington, med hjilp av Derham Body Co. Aven om det
var kortlivat, lyckades foretaget producera tva fordon for visning. En av dessa var en
Minerva Town Cabriolet, utstalld pa Chicago Salon hosten 1928, som nu ar en del av Net-
hercutt Collection. Den andra bilen ar denna Isotta Fraschini Cabriolet Sedan, chassi 1571,
som visades pa New York Auto Salon i december.

Efter utstallningen gick bilen i privat ago och dok sedan upp i samlingen hos den tidiga
entusiasten Paul F. Cofrancesco, fran New Britain, Connecticut, som aktivt kopte dessa
mag-nifika, begagnade, forkrigsmasterverk pa 1940- och 50-talen. Paul hade en examen
fran Yale School of Fine Art och var en skicklig konstnar och musiker, och han var ocksa van
med Rudolph Valentino. Kanske var det Valentinos koppling till market Isotta Fraschini som
vackte Cofran-cescos intresse, eftersom han till slut hade fyra av dem i sin samling.

Cofrancesco uppmarksammades av en annan pionjarsamlare Anthony Pascucci fran
Meriden, Connecticut, som forsokte manga ganger under arens lopp att forvarva bilarna.
Till slut blev den valkanda samlaren och operatenoren Sergio Franchi inblandad i jakten,
och de tva dvertygade till slut Cofrancesco att skiljas fran sina bilar runt 1975.

Nar bilen gravdes fram fran garaget i New Britain var den fortfarande fardig i sin ursprung-
liga fargschema av Butterscotch med gula stankskarmar och remlinje. Mekaniskt togs den
i bruk igen, men forblev i stort sett original genom det efterféljande agandet i flera val-
kanda samlingar.
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Ar 2006 anfortroddes den till Reinhold's Restorations i Reinhold, Pennsylvania, for en
grundlig restaurering. Arbetet, som slutfordes 2008, innebar att karossen strippades ner
till det nakna chassit och att alla komponenter byggdes om och lackerades om. Motorn,
vaxellddan och bakvagnen demonterades helt och byggdes om med helt nya packningar
och tatningar. Dessutom monterades nya kolvar och ringar i aluminium med hog kom-
pression. Under restaureringsprocessen platerades varje bit krom om, och falgarna bygg-
des om och balanserades helt av Dayton Wire Wheel Company. Pa senare tid har bilen fatt
ytterligare underhall och sortering av den kanda Classic Era-specialisten Automotive Resto-
rations i Lebanon, NJ.

Kroppen ar klar i en vacker tvafargad gron farg och accentueras av subtila roda rander. En
tilltalande kontrast till karossens fargschema ar en rikligt utsmyckad moérkbrun laderinte-
rior med strutssaten och en brun tygdverdel. De kromade tradhjulen ar skodda med
whitewall-dack, och kylarstenskyddet, som ar ndstan unikt pa varje Isotta Fraschini, avbil-
dar en spetsig nedatgaende triangel delad pa mitten. Nagra intressanta egenskaper hos
det har exemplet ar stotfangarna av rorformad stangtyp, traribborna pa den framre stank-
forkladet och dorrens uppatgaende kurva, som stracker sig upp nastan omarkligt for att
matcha hojden pa kapan. Den langa remlisten gar langs hela huven och delar sig sedan vid
kapan och fortsatter ner pa sidan av karossen, dar den gar ihop igen och sjunker kraftigt
ner for att ge utrymme for suffletten att fallas ner. Pa baksidan finns extra utrymme for en
stationar bagagerumshallare och bagageutrymme.

Den maktiga 7,3-liters toppventilen, den raka attan dr mer an redo att driva den stora
Isotta med latthet. Med det karakteristiska klarréda cylinderblocket fortsatter den juvel-
liknande presentationen pa motorn, som byggdes om helt under restaureringen.

Jamfort med amerikanerna och andra europeiska grannar var ltaliens bidrag till den klas-
siska eran nagot mindre, men som vi ser med denna exceptionella bil, inte mindre effekt-
full. Omsorgsfullt restaurerad ar detta det enda exemplet pa Floyd-Derham-kaross pa ett
Isotta Fraschini-chassi och ar redo for ndsta malvakt att fora sitt anmarkningsvarda arv vi-
dare.
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Roger Warolin
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