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‘Teknikens Varld

1. Provkorning av Audi RS6 Avant performance

Publicerad 15 jan 2025 kl 16.30

Det har gatt 6ver 20 ar sedan forsta RS6 sag dagens ljus, och genom aren har den blivit
en favorit bland bade dokusapastjarnor och freestyleskidakare. An i dag dr dock grundre-
ceptet detsamma — massvis med effekt i en familjebilskaross.

Snygg, visst? Ja, Audi RS6, alltsd. Inte herrn till hoger.

Frontens luftintag gapar stort. De 22 tum stora bronsfargade falgarna ar férsedda med
nastan tre decimeter breda déack, i snudd pa extrem lagprofil, och déljer bara hjalpligt de
rejalt tilltagna ventilerade skivorna. Tva knytnavsstora avgasutblas pryder aktern. Nej, Audi
RS6 ar inte langre att beteckna som en subtil bil. Tvart om. Med de rejalt breddade hjulhu-
sen ar den hela sju centimeter bredare an en vanlig A6, och uppsynen ar klart aggressiv. Vi
ar inne pa fjarde generationen RS6, och bilen vi kor har dven tillagget Performance, vilket
innebar 30 hastkrafter extra. 630 totalt. Det ar 180 fler an forsta RS6, som kom 2002. Men
sa ar dagens modell ocksa sisadar ett halvt ton tyngre.

Det har ar nytt

Performance

Med 30 hastkrafter extra gentemot tidigare RS6 markerar detta sista skriket for dagens A6-
generation

Varst hittills

Jamte specialversionen GT ar RS6 performance den starkaste tappningen av en RS6 hittills

Om forsta RS6 var urtypen av en sleeper — det kravdes ett valdigt valtranat 6ga for att
skilja den fran en vanlig A6 — sa har anonymiteten successivt slipats bort. Samtidigt har
modellen fatt en intressant skara anhangare. Tidigare dokusapastjarnan Jan Emanuel har
en. Freestyleskidakaren Jon Olsson har haft en. Forstas i vinteranpassat kamouflagemons-
ter. Och oavsett vad man anser om dessas livsgarningar far man konstatera att de ar per-
soner som — pa nagot plan — gillar att synas. Somliga omnamner dven RS6 som en favorit
inom vissa kriminella kretsar. Kanske ar det bara imagen som lockar, kanske formagan att
att med extremt raska hastkrafter kunna transportera stold- eller smuggelgods i stor
mangd.
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In med pallen. Kombinationen av last och prestanda har alltid varit RS6:s signum.
Numera finns bara kombin.

Vill man vara mer valvilligt installd kan man forstas ocksa konstatera att de alla uppskattar
den kombination av prestanda och komfort som RS6 bjuder pa. For har man rad — oavsett
hur man tjanat sina pengar —ar forarstolen pa RS6 en trevlig plats att befinna sig pa. Dagens
generation A6 har nu sex ar pa nacken, och visst marks aldern. Férarplatsen saknar en del
av de storbildsskarmar som dominerar 20-talets interiorlésningar. Allt andas dock Audi,
fran den tiden da generationerna och modellerna var svara att sarskilja. Men det & ombo-
nat, ja, rentav mysigt.
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De 22 tum stora fdlgarna ér av allra bredaste och luftigaste snitt. Akta trottoarkanter!

Stolarna ar skinnkladda, i en kulér som paminner om smorkola, och ar ventilerade. Tyvarr
saknar jag dock en del sidostdd. | en helt vanlig A6 hade det inte varit nagot problem, och
nar RS6 kors nagorlunda sansat, som det tunga autobahnlok den &r, ar det inte heller nagot
storre fel. Men nar man faller gaspedalen, och Dr Jekyll byts mot Mr Hyde, da hade jag
garna inte halkat runt fullt lika mycket i sidled.

For RS6 ar just sa, en bil med tva ansikten. Det stddade, kostymkladda, ansiktet gor att
bilen trots allt gar att anvanda till vardags, och det mahanda tatuerade, varstingansiktet
som pakallas sa fort pedalvinkeln passerat en viss grans. Vridmoment och effekt finns i
overflod nar sa an kravs. Den fyra liter stora V8-motorn ger hela 850 newtonmeter, vilket
aven det ar ett hack upp fran “vanlig” RS6. Narmare bestamt 50 newtonmeter mer. Mo-
torpaketet ar faktiskt en mildhybrid —alla Audis forbranningsmotorbilar ar det numera —
men elmotorn spelar en klart underordnad roll i sammanhanget. D3 ar dubbelturbon, fyr-
hjulsdriften och den attavaxlade automatlada viktigare for att halla bilen pa ratt kurs. Och
de gor sitt basta for att maskera exakt hur snabbt det gar. Det gar snabbt att vara olaglig,
helt enkelt. 0-100 km/h gar pa 3,4 sekunder. Toppfarten ar begransad till 280 km/h. Nagon
matta far det ju vara. Samma drivlina finns forresten ocksa i specialversionen GT, som &r
an mindre subtil och har en design som blickar bakat mot 1980-talets rallybilar.

Performanceversionen av RS6 markerar formodligen ocksa lite av en svanesang for da-
gens generation A6, pa samma satt som att den forsta RS6 kom sent i davarande A6 livscy-
kel. Trots att A6-programmet fick en mindre uppdatering sa sent som forra aret, sa star en
helt ny A6 och stampar i farstun. Det ror sig om en helt eldriven modell, baserad pa PPE-
plattformen som Audi delar med Porsche och som aven ligger till grund for bland annat
Audi Q6 och Porsche Macan.
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Nya A6 e-tron har konceptvisats redan for tva ar sedan, och lar premiarvisas i produk-
tionsredo tappning senare i ar. Vad detta innebar for RS6 aterstar att se. Kanske kommer
man att |ata de tva generationerna A6 leva parallellt, i alla fall ett tag. Kanske far vi en ny
eldriven RS6. Men Audi har ocksa sagt att man kan komma att fortsatta utveckla forbran-
ningsmotorn just for prestandamodeller. Andra kallor hanvisar till att nasta RS6 blir ladd-
hybrid. Det finns en framtid for den tunga industrin. Trots allt.

Audi RS6 Avant performance

Pris: 1 369 100 kronor.

Motor: Bensin, mildhybrid 8-cylindrig langsmonterad V-motor, 2 éverliggande kamaxlar
per cylinderbank, 4 ventiler per cylinder. Dubbelturbo. Kompression 9,7:1. Borrning/slag
86,0/86,0, cylindervolym 3 996 cm?3. Max effekt 630 hk (463 kW) vid 6 000 r/min, max vrid-
moment 850 Nm vid 2 300-4 500 r/min. EImotor, max effekt 11 hk (8,4 kW). Max system-
effekt 630 hk (463 kW).

Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Luftfijadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 12,1 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 10,5 tum. Dack 285/30 ZR22.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 293, langd 500, bredd 195, hojd 149, sparvidd f/b 167/
165. Markfrigang 17. Tjanstevikt 2 340, maxlast 400, max slapvagnsvikt 2 100. Tank 73. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 565-1680 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 3,4 s, toppfart 280 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,27 |/mil. CO, 288 g/km.

Garantier: Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.

Skatt: 27 226 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 4 254 kronor per ar.
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Rivaler

BMW M5 Touring

Den tyska arkerivalen nar det galler prestanda i klassen finns ocksa som kombi. Har en hy-
briddrivlina p& hela 727 histar. And3 ar den lite ldangsammare till 100 km/h. Men den &r
ocksa sisadar 200 kg tyngre.

Pris: 1 615 000 kronor.

Porsche Taycan Turbo Sport Turismo

Vill du ha en Porsche-kombi ar du numera hanvisad till eldrift. Med 884 hastar och 2,7
sekunders 0-100 km/h-tid dr dock Taycan Turbo faktiskt inte varst i utbudet. Aven den
etter varre Turbo S finns som Sport Turismo.

Pris: 2 050 000 kronor.

VEr}i“k Andrén
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Elbilsmagasinet

2. Citroén e-C3 provkord
2025-01-15

Sa lite stodsystem som mojligt

FILM: https://youtu.be/2IEIY11Pxwg

Elbilar ar ofta dyra men de borjar sakta komma ner i pris och en av dessa bilar ar Citroén
e-C3, en bil som byggs i Frankrike och kostar fran 299 990 kr. Den saknar flera funktioner,
har inte sa mycket effekt och rackvidden ar inte den basta men det finns anda ljuspunkter
for bilen och kanske ar det nagra som vantat pa en bil som inte ar full med den senaste
tekniken och storsta skarmen, om ens en skarm alls?!

00:00 — Intro 07:14 — Baksate

00:46 — Priset 09:11 - Framsate med interior
02:01 — Specifikationer 14:39 - Stadskorning?2

02:56 - Vinteregenskaper som inte ar dar 1:32 — Sakerhet

03:50 — Laddning 23:07 — Motorvagen

05:36 — Bagage 25:31 - Summering


https://youtu.be/2IElY11Pxwg
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3. DS ska utmana Bentley och Rolls-Royce

Av Peter Klemensberger
Publicerad 16 jan 2025 kl 15.00

Det franska market DS hojer ribban och siktar bortom tyska premiumbilar. Bentley och
Rolls-Royce dr inspirationskallan men resan blir lang, sager markets designchef.
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Franska DS Automobiles siktar hégt. Minst sagt.

| slutet av forra aret tackte DS av sin nya elbilsmodell N°8, en coupéformad suv med ett
helt nytt designsprak och hdga ambitioner — att bli bilindustrins Louis Vuitton.

Nu berattar méarkets designchef Thierry Métroz for Autocar att man pa sikt ska bli an lyx-
igare.

— Nu ar vi premium men vart uppdrag ar att vara mer an premium. Vi vill gdrna forsoka
rora vid den lyxiga kanslan, sager han och berattar att Bentley stod som referens nar inte-
rioren hos N°8 mejslades fram.

— Det ar en valdigt lyxig inredning. Jamfort med vara tyska konkurrenter handlar det om
kvaliteten pa materialen och detaljernaiinteriéren. Det &r en lyxig kdnsla. Den &r inte tysk,
mer som Bentley. Den ar forstas inte Bentley, men inspirationen ar mer Bentley eller Rolls-
Royce an Audi eller Volkswagen, utvecklar designchefen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ds/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/ds-avtacker-nya-n8-med-75-mils-rackvidd-/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/inga-fler-suvar-fran-ds/
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/ds-sets-bold-plan-rival-bentley-and-rolls-royce
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/bentley/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/rolls-royce/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/rolls-royce/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/audi/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/
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DS N°8 — med lyx i fokus

Aven utvindigt gar arbetet a4t samma hall med sankt taklinje och tillbakalutad vindruta.
Djarv design blir viktigare med allt fler kinesiska konkurrenter pa marknaden, menar han.

— Alla kineser kopierar Porsche eller Tesla, och i slutandan ser de alltid ut som en Tesla
eller en Porsche. Vi pa DS vill inte folja med, vi kommer att gbra nagot starkare, sager Thi-
erry Métroz.

— Folk ar redo att kdpa en elbil men vill ha en attraktiv design med mycket karaktar. Folk
vill inte kopa en tvattmaskin, sager han vidare.

Men resan ar lang, medger Thierry Métroz. Market lanserades 2014 och det kommer att
ta 10, om inte 20, ar att na anda fram. Forvisso maste man sélja bilar, som alla andra mar-
ken, men man jobbar inte med volymer utan vill forstarka positioneringen som ett lyxva-
rumarke.
| fjol lyckades DS i Sverige sadlja nio bilar till privatpersoner.

Kan en begagnad DS 7 Crossback vara ndgot?


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/svenskarnas-favorit-stavas-tesla-volvo-utanfor-pallen/
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4. Spricka skakar Jaguar — uppror mot nya looken
Av Andreas Jemn 16 januari 2025, 21:09

Interna strider skakar Jaguar. Anstallda i uppror mot nya imagen. — Pantheraprojektet
ar djarvt och stérande, svarar vd Rawdon Glover.

| borjan av december slog Jaguar knut pa bilvarlden. Under Miami Art Week presenterade
den klassiska brittiska biltillverkaren sin nya elbilsmodell. Type 00 ska enligt foretaget mar-
kera ett nytt kapitel i deras historia. Den nya stilen har slagit ner som en bomb.

Men kritiken har varit moérdande. Saval reklamen kring den nya bilen, som designen har
vackt forbistring. For att inte tala om den nya logotypen, dar man overger sin klassiska
Jaguar i spranget.

— Jag tycker inte om det, men sa ar jag en dinosaur, sa Bosse Bildoktorn nar det begav sig
i borjan av december.

Jaguars totala omstOpning var en av forra arets storsta bilsnackisar.Logotypen faller inte
god jord hos alla.

Nu avslojar Autocar India att forandringen inte skett friktionsfritt inom foretaget. Nar
Jaguar utarbetade sin nya image anlitade man en extern firma, Accenture Interactive fick
uppdraget medan Jaguars egna designers sattes pa avbytarbanken och fick knappt nagon
insyn i projektet.

Nar de sedan fick se det fardiga resultatet blev man rasande och skickade ett internt och
ilsket brev till designchefen Gerry McGovern.

—Vikanner att logotypen drar oss bort fran var identitet. Den nya logotypen och designen
kdnns for rundad och lekfull, vilket inte talar till oss kdnslan av vart marke. Vi tycker att den
nya logotypen blir alldeles for lik andra bilmarken och reducerar Jaguar till ingenting, skrev
de.

10


https://www.autocarindia.com/car-news/jaguars-rebranding-exercise-sparks-internal-backlash-434145
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Jaguars totala omstdpning var en av férra drets stérsta bilsnackisar.

Faktum ar att Jaguar har brottats med vikande forsaljning under lang tid. Foretaget var
tvunget att gora nagot. Darfor har man satsat pa den har nya imagen och ska i framtiden
bara tillverka elbilar.

Sedan uppgifterna om de interna striderna lackte ut har Jaguars ledning tvingats ga ut
med en offentlig forklaring.

— Den kreativa processen omfattar olika stadier av att utveckla nya idéer och ta itu med
utmaningar. Med tanke pa att kreativitet naturligtvis involverar en niva av subjektivitet, ar
var prioritet att framja en miljo som framjar tillvaxten av dessa kreativa idéer. Nar vi navi-
gerar i denna betydande omvandling deltar vi naturligtvis i manga diskussioner och debat-
ter for att forfina och utveckla vart tankande. Tillsammans omfamnar vi dessa mojligheter
for tillvaxt och innovation, och sakerstaller att vara gemensamma anstrangningar leder till
meningsfulla och effektfulla resultat, skriver Jaguar.

Fragan ar om deras egna designteam godtar den har forklaringen...

11
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LAS MER:

 s—

Jaguar gor en Polestar: Ny radikal design

Sparkar 75% av alla sina bilhandlare

12


https://carup.se/jaguar-gor-en-polestar-ny-radikal-design/
https://carup.se/darfor-slutar-jaguar-att-salja-nya-bilar/
https://carup.se/sparkar-75-av-alla-sina-bilhandlare/
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Jaguar gor total revolution med sitt ikoniska marke

Andreas Jemn

13


https://carup.se/jaguar-gor-total-revolution-med-sitt-ikoniska-marke/
https://carup.se/jaguars-nya-chock-design-avslojad-i-forvag/
https://carup.se/kanda-experterna-hyllar-nya-jaguar-upphetsad/
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5. Trenden fortsatter: Rekordfa bilar med manuell lada
Publicerad 2025-01-17 6:44

Text Erik Soderholm

Allt farre bilar med manuell 1ada rullar ut pa svenska vagar. Siffran har aldrig varit sa lag
som nu och den har halverats pa bara nagra ar.

Den som foredrar att viaxla manuellt far allt farre bilar att valja pa. El- och hybridbilar har
automatlada, och dven bland vanliga bensin- och dieselbilar blir kopplingspedalen ovanli-
gare.

Under 2024 registrerades drygt 15 600 nya bilar med manuell Iada i Sverige, enligt siffror
fran Car.info. Det ar den lagsta siffran nagonsin och nastan en halvering pa bara tva ar.

Det innebar ocksa att bara fem procent av alla nya bilar hade manuell 1ada. Siffran blir
annu lagre om transportbilarna — som star for en ganska stor del av alla nya bilar med

manuell [ada — rdknas bort.

Trenden marks aven i Vi Bildgares tester. 2018 hade tre av tio testade bilar manuell 1ada,
men 2024 hade samtliga testbilar automatlada.

Automatkorkort kan bli standard

14
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Pa langre sikt innebar omstallningen till automatlada att kérkort fér manuellt vaxlade bi-
lar kan forsvinna. Redan i dag har Trafikverket svart att hitta manuellt vaxlade bilar till f6-
rarprov.

— Det kommer sakerligen bli annu svarare, sager regionchefen Ove Lommered till Dagens
Nyheter.

Vissa biltillverkare vill dock halla kvar vid den “manuella” kdnslan dven i elbilar. Toyota
och Lexus utvecklar till exempel manuellt vaxlade elbilar, och BYD har tagit fram en elbil
med manuell Iada for korskolor.

Manuelltoppen
De tio populdraste nya personbilarna med manuell vaxellada. Siffran anger antalet nyregi-
strerade bilar under 2024.

Y

. Renault Clio (793)

2. Audi A3 (688)

3. Dacia Sandero (613)

4. Peugeot 2008 (513)

5. Volkswagen T-Cross (506)
6. Ford Focus (457)

7. Volkswagen T-Roc (426)
8. Dacia Duster (417)

9. Seat Leon (317)

10. Renault Captur (297)

Kdlla: Car.info

ErikA Soderholm
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https://www.dn.se/ekonomi/korkort-for-manuellt-vaxlade-bilar-kan-do-ut/
https://www.dn.se/ekonomi/korkort-for-manuellt-vaxlade-bilar-kan-do-ut/
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-udda-nyhet-elbil-med-manuell-vaxellada
https://www.vibilagare.se/nyheter/byd-lanserar-elbil-med-manuell-lada-korskolor
https://www.vibilagare.se/nyheter/byd-lanserar-elbil-med-manuell-lada-korskolor
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Mer fran Vi Bildgare:

Darfor saknar elbilar och hybrider manuell lada

16


https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-ett-steg-narmare-manuell-lada-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-ett-steg-narmare-manuell-lada-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/byd-lanserar-elbil-med-manuell-lada-korskolor
https://www.vibilagare.se/nyheter/byd-lanserar-elbil-med-manuell-lada-korskolor
https://www.vibilagare.se/nyheter/darfor-saknar-elbilar-och-hybrider-manuell-lada
https://www.vibilagare.se/nyheter/darfor-saknar-elbilar-och-hybrider-manuell-lada
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6. Kabe i kris — anstdllda varslas om uppsagning
Uppdaterad: 14 jan. 2025Publicerad: 14 jan. 2025

Husvagnsjatten Kabe i Tenhult tvingas till uppsagningar efter en nedgang i forsaljning-
en. Ett antal anstallda drabbas av varslet.
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Den svenska husvagnstillverkaren behéver varsla om uppségning.

Det ar dystra tider for den svenska husvagns- och husbilstillverkaren Kabe. P4 mandagen
varslade foretaget 24 anstallda om uppsagning vid fabriken i Tenhult. Orsaken ar vikande
forsaljningssiffror, vilket gor att foretaget nu tvingas till nedskarningar.

“Vi hade hoppats att forsaljningen skulle ta fart igen efter de senaste rantesankningarna,
men tyvarr har det inte blivit s3”, sager Kabe’s vd Mikael Blomqvist till Jonkdpings Posten.

Kabe kor med LAS-principen

Varslet innebar att antalet anstéallda i Tenhult minskar fran cirka 600 till 580. Uppsagning-
arna sker enligt las-principen, vilket innebar att de senast anstallda blir de forsta att forlora
sina jobb.

“Det ar forstas aldrig roligt att behova varsla personal, men jag tror att de flesta anstallda
har varit forberedda pa att det hdr kunde hdnda. Alla vet att vi verkar i en bransch som éar
kanslig for konjunktursvangningar”, sager Blomqvist.

Tufft for bade bi och husvagn

Kabe dr inte ensamma om att drabbas av den rddande ldgkonjunkturen. Aven bilbran-
schen kdmpar med svikande forsaljning, trots att rantorna har sankts.

“Folk haller hardare i pengarna nu, de har helt enkelt inte rad att kopa”, sager exper-
ten Ronny Svensson till Carup.

Trots det dystra beskedet har Kabe’s vd inte gett upp hoppet om att konjunkturen snart
vander.

“Vi hoppas forstas att det ska vanda snart”, sager Blomgvist.

Varslet trader i kraft om tva manader, men det finns fortfarande en chans att uppsagning-

arna inte behover genomféras om forsaljningen tar fart igen.

17


https://www.dagensps.se/tag/kabe/
https://www.jp.se/2025-01-13/extra-kabe-tvingas-varsla-sa-manga-drabbas/
https://carup.se/tufft-for-kabe-tvingas-saga-upp-personal/
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7. Peugeot 505 lockade med turbo — och talande farddator

Publicerad 2024-10-06 6:30

Text Calle Carlquist

Langkoraren Peugeot 505 marknadsfordes som “racerdieseln” med sina 80 hastkrafter.
| bensinaren var det battre fart.
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Det dr ndstan sd att man letar efter dokumentportféljen i helsidesannonsen med stark
1980-talskansla, hamtad ur Vi Bildagare sommaren 1985. Till och med konservativa Peugeot
hade nu fallit fér decenniets mode turboladdning for att fa fart pa sin stora modell 505. Ar
1979 ersatte den 504 och byggde pa samma teknik, bakhjulsdrift till exempel. Modellen
blev markets sista med detta.

Det var en stilren bil i markets tradition, med hog akkomfort, fina utrymmen och dnnu
mer plats i den stora kombin med forlangt axelavstand som ocksa fanns pa programmet.
Nagra ar tidigare hade 505 Turbodiesel marknadsforts som “racerdieseln” med 80 hk,
hogst mattligt numera, men i bensinturbon fanns hela 160 hk, tillrackligt for att skicka bilen
fran 0 till 100 pa 8,6 sekunder. Klart att man inte ville ha privatchauffor da!

Farddator var en annan tydlig attiotalstrend och det fanns en omfattande sadan i 505
Turbo —men inte bara det: en syntetisk kvinnlig rost paminde om sdkerhetsbaltet, varnade
for 6ppen dorr och for atdragen handbroms, medan en syntetisk manlig rost fick ta hand
om varning for |ag tankniva och hog motortemperatur. Spejsat!

Aren 1978-92 byggdes totalt 1,35 miljoner exemplar av olika 505-versioner, oklart hur
manga av dem som var 505 Turbo. Ovanlig ar den hur som helst!
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Mer fran Vi Bilagare:

Calle Carlquist
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Rlassiker
8. Volvo 245 Turbo

Publicerad Igar 14:30 (uppdaterad Idag 12:25) Text Fredrik Nyblad

Alla Volvomodeller finns val att képa i Sverige? Inte alltid. Det drdjde tva ar innan kom-
biversionen av 240 Turbo gick att kopa har hemmal!

Aret efter att 240 Turbo lanserats som fyrdérrars sedan (och tvadérrars i USA) lanserades
Volvo 245 Turbo — dock inte i Sverige. Att sdga att nagon bil var forst ar ofta riskabelt, men
Volvo var forst med att kombinera en kombikaross med en bensindriven turbomotor nar
modellen kom som arsmodell 1982. "Varldens snabbaste bagagehanterare?” stod det i en
amerikansk annons som fortsatte: “Om det finns ndgon herrgardsvagn som ar snabbare dn
Turbo Wagon fran Volvo sa ar det en val skyddad hemlighet”.
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Volvo 245 Turbo var helt likvardig fyrdorrarsversionen, en av fa skillnader var att kombin
inte hade svart innertak. Turbomotorn B21ET gav 155 hk vilket rackte for att 244 Turbo
enligt Volvos uppgifter skulle ta sig fran 0-100 km/h pa 9 sekunder. Toppfarten var 195
km/h. Det gick bara att fa 240 Turbo med fyrvaxlad manuell lada med 6vervaxel — auto-
matlada fanns inte som tillval. Hastighetsmataren var graderad till 220 km/h — inte 200
km/h som pa de andra 240-modellerna.

| Sverige skulle det drdja till hdsten 1983 innan man kunde kdpa en 245 Turbo. "Valkom-
men hem, Turbo kombi.” skrev Volvo i annonser for arsmodell 1984 dar en vit Turbo flyger
ut ur en biltransportbil. En av nyheterna for arsmodellen var att Turbo och de andra mer
pakostade modellerna GLT och GLE nu dven i Sverige fick den héga fronten som ursprung-
ligen suttit pa 260-serien.

VALKOMMEN HEM,TURBO KOMBY, v i vt covom st o o

liga keafter, Kombi hos din Volvohandlare.
Volvo Turbo Kombir har redan de- fullt st landets mest uppskartade Den forenar behov hos dig som Bransledeklaration enlige KoV:s
buterat och gjort stor intemanoncll  Kombiprogram. Nu kan du kira varken vanliga cller ovanliga bilar  nktlinjers 116 Vmil vid blandad
succe. Bilentusraster runt hela vad-  Yolvo Kombi oavsett vilka keav du Klacar av, kiiming. Kostnad 1500 mil 7.151:-
den koar sedan lange efter bilen. stiller pd komfort och fartresurser. Drdmmen om kraftoch prestanda (1/7 -83).
Men nu finns den anthigen 1 Sve- Turbo Kombs dr btet av mot- och behover av ordentlig lastkapa- >
rge. Och fullbordar pd et keafr- satsernas bil. Istan en smidig slitvarg, — Gitet, § en och samma bil. MIN NASTA BIL BLIR ENVOLVO
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SVERIGES MESTA GOLFVAGN HAR FATTTURBO

Som arsmodell 1985 fanns enbart 245 Turbo pa programmet och det blev ocksa sista aret
for Volvos 6verladdade kombipionjar!

Fredrik Nyblad

Volvo 240 Turbo Kombi 1982—-85.
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9. Jensen Interceptor (1966-1976)
Publicerad 13 juli 2022 av Keith Adams

Jensen Interceptor var en unikt brittisk och supercool version av den typiska GT-bilen
fran slutet av 1960-talet.

Kladd i en vacker italiensk kaross och driven av amerikanska V8-muskler var detta en bil
som kunde byta slag med graddan av superbilsskorden. Keith Adams berattar den forsta
delen av dess historia.

Den brittiska bilsalongen 1966 var knappast nagon klassiker. Familjebilskopare kanske
hade undrat om de nagonsin skulle kunna skilja pa seriens stjarndebutanter, Ford Cortina
och Hillman Hunter, men det radde ingen tvekan om att Jensen Interceptor skilde sig fran
allt annat pa vagen. Det hade en enorm inverkan som skulle ge resonans i manga ar fram-
over ...

Interceptor var inte ett nytt namn. Det nystartade foretaget Jensen hade anvant den fore
det senaste kriget och aterupplivade den efterat for sin cabrioletmodell fran 1950 som
drevs av en 4,0-liters Austin A135-motor. 1954 ersattes Interceptor av den eleganta 541,
som blev 541R, innan den ersattes av den sldende CV8 med glasfiberkaross 1963.

Hjartat i CV8-konceptet skulle ocksa bli utgangspunkten for nasta Interceptor, eftersom
bada bilarna delade en av den da nya sortens stora och kraftfulla amerikanska V8:or. Det
var en formel som blev populadr pa andra hall (hos Iso i Italien, Facel Vega i Frankrike och
Bristol i Storbritannien) och Jensens val foll pa Chrysler 5,9 liter, som kom komplett med
trevaxlad Torqueflite-automatlada.
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Jensen CVS8.

Konventionellt konstruerad, brutal kraft.

CV8-chassit kan knappast beskrivas som aventyrligt, inte ens med den tidens matt matt —
det fanns en fjadring med dubbla lankarmar fram och en levande axel bak som huvud-
sakligen lokaliserades av massiva dubbelriktade bladfjadrar som placerades med hjalp av
en Panhard-stang och nagra genomtankt placerade dampare.

CV8 var dock snabb med sin tids matt matt, med samtida vagtester som gav den en max-
hastighet pa mer dn 130 mph och en 0-60mph-tid pa cirka 8,0 sekunder. Det var inte heller
nagra problem att stanna, eftersom CV8 var en av de forsta serietillverkade bilarna som
hade skivbromsar runt om. Dess koregenskaper fick ocksa mycket berdm av testarna och
jamfort med 541 gynnades den av den forbattrade viktfordelningen tack vare den kom-
pakta V8:an, som installerades langt akterut i det tillverkade stalrérschassit.

Datidens testare drog sig for att kritisera karossens kvalitet, men dess uselhet fanns dar
for alla att se. For att vara en sa dyr bil — CV8 kostade 3400 pund 1963 — drabbades den av
kvalitetsproblem som var férknippade med den tidens konstruktion av glasfiberpaneler,
med den extra svarigheten att matcha finishen med dorrpaneler i aluminium. Det uppen-
bara svaret var att anta en ordentligt utrustad stalkropp och i sinom tid gjordes detta. Re-
sultatet blev Interceptor.
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Jensen Interceptor.

Att fa italienarna att engagera sig

For att fa den nya karossen vande sig Jensen till Vignales ritbord och till Touring i Milanos
verkstader, for att ta fram en design som var exceptionellt elegant. Den kraftigt valvda
bakrutan var fore sin tid och influerade bilar som Porsche 924, Citroén SM, Renault Fuego
och 25 (de tre sistnamnda, alla designade av Robert Opron) och flera andra bilar. Det var
en stylingfunktion som gav Interceptor nagot av en tidlos kvalitet.

Den overgripande balansen i karossen var superb och till skillnad fran manga rivaliserande
GT-bilar pa den tiden hade Interceptor fyra saten och en hel del bagageutrymme i en ka-
ross som bara var 4,57 meter lang.
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Vad testarna sa om Interceptor

Under den glamordsa nya karossen overlevde CV8:s underbyggnad nastan ofdrandrad.
Fjadringen forblev oférandrad, hjulbasen var satt till 105 tum, och motorn och vaxelladan
overfordes ocksa, den forstnamnda var en 6,2-litersversion av Chrysler V8, som hade smu-
gits in i CV8 under 1965. Det fanns dock inga spar av den fyrvaxlade manuella vaxellddan
som Jensen hade erbjudit pa CV8 for 100 pund extra.

Med Chryslers pastadda 330 hk (férmodligen narmare 280 hk i verkligheten) kunde Inter-
ceptor knappast vara nagot annat an snabb. Den hade dock Okat avsevart i vikt med sin
nya stalkaross som svetsades fast pa det befintliga chassit. Eftersom chassit var tillrackligt
styvt var Interceptor-chassit plus kaross exceptionellt robust — men straffet blev en extra
tjanstevikt pa 152 kg jamfort med CV8.

Det ar tveksamt om Interceptor var mer aerodynamisk an CV8, och det ar inte féorvanande
att den nya modellen inte kunde matcha den enda uppsattningen tillforlitliga prestanda-
siffror som nagonsin publicerats for CV8 i dess 6,2-litersform (Autocars test 1965 kredite-
rade den med 0-60 mph pa 6,7 sekunder och en 14,6 sekunders kvartsmil).

Trots detta skulle den tidiga Interceptor latt dverstiga 130 mph (210 kph) och nd 60 mph
(96 kph) fran vila pa 7,3 sekunder, ga vidare till 100 mph (160 kph) pa cirka 20 sekunder,
aven om den inte skulle se at vilket hall en Jaguar E-type gick.

Dessa tidiga Interceptors var en intressant blandning av antikt och modernt i flera avse-
enden. Pa den positiva sidan drvde de Salisbury Power-Lok differentialen med begrinsad
slirning som hade introducerats pa CV8, och daven Armstrong Selectaride variabla bakre
dampare.

A andra sidan hade kuggstangsstyrningen ingen servoassistans: Motor beskrev den som
"ganska tung och sl6" vilket verkligen ar en aterhallsam kommentar nar man diskuterar en
bil for 3700 pund som vager 1676 kg. Tidningen rekommenderade att latta pa styrningen
genom att hoja dacktrycket fran standard 24psi runt till 36psi fram och 48psi bak, ett trick
som var mojligt med standard tvargaende Dunlop RS5 monterade.
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Pa det hela taget var Motor imponerad: "Siffrorna visar vilken enorm prestanda den sen-
aste Jensen har, men de formedlar inte riktigt den absurda latthet med vilken 325 hk driver
den stora bilen upp till 140 mph (225 kph), eller den omarkliga pausen nar en vaxel glider
in i enannaniden kusligt smidiga automatiska vaxelladan."

Motor var ocksa ganska noéjda med den kraftfulla Jensen: "Den understyrning som bilen
normalt har kan justeras eller 6verstyras med gaspadraget, nastan oavsett vilken vaxel du
sitter i. En sadan rullningsfri respons, tillsammans med en viktférdelning pa 50:50, en fan-
tastisk progressiv frigoring av dacken pa gransen och en enorm kansla i styrningen upp-
muntrar till snabb kurvtagning", avslutade vagtestet.

En fraga om utvaxling

Ett av problemen som paverkade Interceptors prestanda var fragan om utvixlingen. Aven
om Chrysler V8 producerade gott om vridmoment, naddes toppeffekten vid 4600 rpm.
Aven med de stora hjulen och dicken var Torqueflites direktdrivna hogsta vaxel bra for
endast 25,6 mph (41,2 kph) med den hogsta lattillgangliga slutvaxeln.

Eftersom den rdda linjen var satt till 5100 rpm pa Interceptors varvraknare under hela
modellens livslangd, innebar detta att alla vagtestare som erkande att de hade dverskridit
130 mph hade dvervarvat motorn. Faktum ar att det fanns en underforstadd 6verenskom-
melse om att den roda linjen kunde ignoreras pa hogsta vaxeln, och de flesta av de publi-
cerade maxhastighetssiffrorna motsvarar cirka 5400 rpm.

Men vid det har laget borjade den stora V8:an lata valdigt strypt, och det rader ingen
tvekan om att med en hogre slutvaxel — eller en motor med forbattrad andning i hoga
hastigheter — skulle bilen ha varit betydligt snabbare. En Jensen Hemi hade varit snabb
faktiskt...
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Det kan ocksa ha varit mer ekonomiskt, eftersom den extra vikten inte hjalpte: Motors
forsta publicerade totala bransleforbrukning for Interceptor var 11mpg (26 liter per 100
km, och saker och ting forbattrades inte. En av Jensens tidiga utvecklingar var att 6ka bilens
branslekapacitet fran 16 till 20 liter for att svara pa kritiken om begransad rackvidd.

Fyrhjulsdrift och lasningsfria bromsar

Det fanns dock mer i den nya Interceptor an en vacker kaross, eftersom Jensen da med-
delade sin avsikt att bygga en version utrustad med Ferguson Formula fyrhjulsdrift vid si-
dan av standardmodellen. Harry Ferguson hade skapat ett enormt intresse pa den tiden
med sitt geniala system med sin momentdelande mittdifferential, och Jensen tog chansen
att gora Interceptor till en unikt kapabel och attraktiv bil 14 ar fére lanseringen av Audi
Quattro.

Anmarkningsvart lite arbete behdvdes for att fa plats med det nya systemet: den stracktes
ut med 10 cm for att fa plats med mittdifferentialen samtidigt som den bakre kardanaxeln
som standard bibeholls, och for att inte kompromissa med utrymmet i kupén. Tillagget av
ett andra par lameller i de framre vingarna, precis framfor scuttle-linjen, var den storsta
visuella giveawayen.

FF-systemet fungerade extremt bra, vilket gav den stora bilen fantastisk dragkraft och ex-
tremt sdker hantering. Vissa testare var mer tveksamma till Maxarets lasningsfria bromsar,
vilket kanske ar forstaeligt med tanke pa Autocars upptackt att systemet hade en cykeltid
pa 2-3 sekunder. Det orsakade ocksa pulsering av bromspedalen och verkade begriansa det
basta majliga stoppet till cirka 0,9 g.

Inte en kommersiell framgang

Bortsett fran det fanns det en nedgang i prestanda orsakad av de extra forlusterna i den
andra halvan av transmissionen. Autocar fann att den maximala hastigheten sjonk till 130
mph, och 0-60 mph var upp till 8,4 sekunder. Bransleforbrukningen blev ocksa nagot li-
dande (delvis utan tvekan pa grund av det extra sjalvfortroendet vid snabb kérning som
foljde med FF-systemet.
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Den storsta nackdelen av alla, i de flesta kbpares 6gon, var priset som sattes till 5340 pund
jamfort med 3743 pund for Interceptor. Hade FF varit mer visuellt distinkt kunde det ha
varit mer framgangsrikt, men som det var var alltfor fa kopare varderade fordelarna med
fyrhjulsdrift tillrackligt for att spendera alla de extra pengarna utan nagot visuellt att visa
for det.

Resultatet blev att aven om produktionen av Interceptor till slut uppgick till ett fyrsiffrigt
belopp, byggdes bara nagra hundra FF och till slut drog Jensen tillbaka modellen, trots dess
tekniska framgang och utmarkta hantering.

Lagga till fler modellderivator

Det fanns naturligtvis andra riktningar som Interceptor kunde utvecklasi. Ar 1969 férsokte
foretaget starka bilens image genom att erbjuda Director, en version utrustad med en rad
kommunikations- och affarsutrustning for den extremt hoga chefen pa resande fot.

Till viss del var detta en ganska 6vergiven férhoppning, for aven om Interceptor beundra-
des for sin tystnad lika mycket som for sin stabilitet och prestanda, fick den regelbundet
kritik for att den inte hade tillrackligt med utrymme i baksatet. Satena sag attraktiva ut vid
forsta anblicken, men praktiken visade snart att de var for nara golvet (for att sakerstalla
tillracklig takhojd) och att knautrymmet var begransat.

GOr det snabbare... och torstigare

Det var vettigare att gora Interceptor till ett fordon med dannu hogre prestanda. Jensen
tittade sakert langtansfullt pa Chrysler Hemi men nojde sig istallet med en mindre vild 16s-
ning: en storre motor som andades battre. Den nya Chrysler V8:an hade en nagot storre
cylinderdiameter och mycket langre slaglangd an 6,2-litersmotorn, och cylindervolymen
hade stigit till hela 7,2 liter.

I sin "prestanda"-form var den utrustad med tre Holley-férgasare med dubbla choker, den
mittersta ansluten till gaspedalen, de andra drevs av vakuumlankar fran insugningsroret.
Eftersom det fanns sex chokes var hela arrangemanget kant som "six pack” och den nya
Interceptor-versionen doptes till SP for lanseringen 1971. Den mest uppenbara visuella
ledtraden till dess prestanda var de extra kylventilerna pa motorhuven (nedan).

Den storre motorn levererade 330 hk, vilket Jensen havdade var 55 hk mer an tidigare.
Men effekttoppen var fortfarande bara 4700 varv per minut, och féretaget anvande sig av
en slutvaxel pa 2,88:1 for att [atta pa den maximala hastighetsbegransningen.
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Enligt Autocar var SP den snabbaste i Interceptor-serien, med en 0-60mph-tid pa 6,9 se-
kunder och en 0-100mph pa (160 kph) 16,8 sekunder. Den hogsta hastigheten var 143 mph
(230 kph). Aven om SP:s prestanda var imponerande, var sexpacket inte ett lyckligt arrang-
emang eftersom 6vergangen fran en uppsattning chokes till alla tre var betydande och
ibland abrupt.

Under aren fram till SP:s introduktion pa 1971 ars Motor Show hade Interceptor uppda-
terats stadigt. Servostyrning hade anlant, foljt av 70-seriens radialdack pa 6,5-tumsfalgar i
legering. Luftkonditionering hade ocksa gjorts till standard, och priset hade stigit i enlighet
med detta. Det hade gjorts en mindre ansiktslyftning infor 1970, med en omplacerad
framre stotfangare och nagra invandiga forandringar som var tillrackliga for att motivera
en andring till Mkll-beteckningen.
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Med ankomsten av SP fick foljeslagaren Interceptor aterigen nagra mindre forandringar i
utseendet, de mest anmarkningsvarda var nya gjutna aluminiumramar for stralkastarna
och inforlivandet av sidorepeaterblinkers i sidogrillarna. Under skalet var de mer bety-
dande forandringarna inforandet av centraliserad lasning och ventilerade skivbromsar
fram. | denna form blev Interceptor MkllI

Ut med FF, in med SP

FF 6verlevde inte lange ankomsten av SP, den sista bilen som kom ut fran fabriken i de-
cember 1971, med chassinummer 328: en sorglig kommentar till behovet av att géra hog-
teknologi 6verkomlig och effektiv. Vad ingen forstod da var att det vantade handelser som
snart skulle satta stopp for Jensen sjalvt.

For 1972 ars modell 1ag dock energikrisen fortfarande i framtiden. Interceptor och SP fort-
satte att tillverkas, till den grad att deras chassinummer kom fran en gemensam serie. Ar
1974 3ars modell, efter att SP hade slutat tillverkas, erbjods dess mycket individuella mo-
torhuvsventiler som tillval pa standard Interceptor.

Under tiden uppnaddes en viss standardisering i och med att en avstamd version av 7,2-
litersmotorn monterades pa Interceptor fran juli 1972 och framat. De stérre motorerna
hade bokstaven J pa bakpanelerna (7,2-litersmotorn var Chryslers serie J-enhet). | icke-SP-
form hade J-motorn ett tillrackligt 1agt kompressionsforhallande — 8,2:1 — for att fungera
pa tvastjarnigt bransle, och den producerade fortfarande 280 hk.

Oppnande for nya marknader

Trots den tunga design- och utvecklingsbérdan i samband med Jensen-Healey s6kte West
Bromwich-teamet fortfarande andra sitt att utdka Interceptors rdckvidd. Aven nar
1973/74 forde med sig hogre bensinpriser och hot om bensinransonering var ett av dessa
projekt sa ndra att slutforas att det genomfordes anda, for att i mars 1974 framsta som
Interceptor Cabriolet (ovan).
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Cabrioleten var ett valkommet tillskott i sortimentet pa ett satt, eftersom SP hade slutat
tillverkas i oktober 1973. Foretaget forsokte utnyttja den nastan totala avsaknaden av en
stor cabriolet pa de brittiska och europeiska marknaderna.

Konverteringen av Interceptor var okomplicerad, eftersom den rejala och i princip sjalv-
barande chassiramen redan fanns dar. Allt som behdvdes var att trimma av taket, montera
en troskelram och fasta den massiva huven med dess hopfallbara maskineri.

Den resulterande bilen vagde bara 36 kg mer an SP, sa dess prestanda forblev extremt
bra: dven om vagtestarna vid det har laget dgnade mer uppmarksamhet at roda linjer,
och Autocar uppnadde en varvtalsbegransad maxhastighet pa 126 mph och 0-60 mph-ti-
den pa 7,6 sekunder.

Att ge efter for det oundvikliga

Jensens omarbetning av den ursprungliga Vignale-formen ansags vara mycket framgangs-
rik, forutom det satt pa vilket motorhuven falldes ner pa bakdacket i stallet for i en brunn,
vilket fick bilen att se puckelryggig ut. Det betydde att bilen beholl det mesta av bagageut-
rymmet och de tva baksatena. Det ar en kommentar till hur priserna rorde sig pa 1970-
talet att Interceptor Convertible noterades for 9682 pund.

Att 6verleva blev mer och mer av en kamp foér Jensen, men ytterligare en modell lades till
i sortimentet for sdsongen 1976 i form av den otympliga Interceptor Coupé (nedan). I sjalva
verket var detta en cabriolet dar huven ersattes av ett fast "vaxthus" med tonat glastak
och kvartspaneler.

Formodligen var tanken att tilltala alla som inte tyckte att den ursprungliga fastback-for-
men var oattraktiv (och mdjligen ocksa att anvanda upp nagra av de langsamma bak-
vagnspanelerna fran Cabrioleten). | sjdlva verket hérde man inte mycket mer om Coupé,
och i sjalva verket horde man inte mycket mer om Jensen annat @n den uppstandelse som
omgav dess likvidation.
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Och s3, till slutet... i del ett

Interceptor i sig kan knappast beskyllas for Jensens bortgang, som hade mycket mer att
gora med vikten av investeringen i Jensen-Healey-projektet och en beslutsamhet att gora
bra ifran sig pa den amerikanska marknaden med en mycket specialiserad bil.

Under hela sin livstid hyllades Interceptor konsekvent, och med ratta, for sin prestanda —
och bristen pa uppenbar anstrangning med vilken den levererades. Dess stabilitet och kor-
egenskaper beundrades lika mycket, liksom dess forfining: den var pa sin tid en av de tyst-
aste bilarna att aka i.

Vignales kroppsform misslyckades aldrig med att vacka beundran. Kritiken var framst be-
gransad till bristen pa utrymme i baksatet och den fruktansvarda bransleférbrukningen
(Motors sista vagtest av en Interceptor Mklll, som kordes 1975, krediterade bilen med bara
10mpg totalt, vilket knappast kunde ha gjort dess forsaljningsutsikter sarskilt bra). Den
sista Interceptorn kom ut fran fabriken i West Bromwich i september 1976.

Panyttfédelsen skulle komma

Det var dock inte riktigt slutet pa historien. Interceptor var en for bra konstruktion for att
do. En del av de 6verlevande fran Jensen-kraschen forsorjde sig genom att kdpa det ater-
staende lagret av komponenter, vilket rakade vara betydande — och genom att sélja dem
och utfora reparations- och restaureringsarbeten. Denna verksamhet vaxte till Jensen Cars
Ltd.

Cropredy Bridge Garage gick ocksa in for att halla Iagan vid liv. Det sattes upp néar Jensen
Motors fortfarande tillverkade nya Interceptorer. Verksamheten erbjod da service och un-
derhall for bade befintliga och aldre Jensen-bilar. Under 1980- och 90-talen blev det Stor-
britanniens framsta centrum for Jensens expertis — och det slutade med att man salde re-
staurerade och aterskapade Interceptors.

Det har darefter gjorts ett antal forsok att aterlansera Jensen and the Interceptor som vi
kommer att ga in mycket mer i detalj pa i en uppféljande artikel.

33


https://cropredybridge.com/

MOTORNYTT

Specifikationer for Jensen Interceptor

Jensen Interceptor Pris Storbritannien nar det meddelas: £3742

MOTOR: Fram, langsgaende Typ: Vattenkyld V8 med gjutjarnsblock och topplock. Tva ven-
tiler per cylinder som drivs av en enda kamaxel.

Motorkapacitet: 6276cc

Maximal effekt: 325 hk vid 4600 rpm (SAE brutto)

Maximalt vridmoment: 4251b ft vid 2800 rpm (SAE brutto)

Borrning x slaglangd: 108 mm x 86 mm

Kompressionsforhallande: 10,0:1

Bransletillforsel: Single Carter fyrpipig forgasare

Tandning: Mekanisk med spole och

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdriven, trevixlad automatisk Chrysler Torqueflite
FJADRING:

Fram: Oberoende med dubbla lankarmar och spiralfjadrar

Bak: Icke-oberoende med levande bakaxel placerad av halvelliptiska bladfjadrar och Pan-
hardstang

STYRNING: Kuggstang och kugghjul

BROMSAR: Dunlop skivor fram och bak, servoassisterad med delad hydraulkrets.

HJUL OCH DACK: Typ: 5J stalfalgar med Dunlop RS5 6,70 X 15 tum slangldsa crossply-dack
KAROSS/CHASSI: Stalrorschassi med enhetlig stalcoupékaross

Keith Adams
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10. Svenske kungens pampiga Mercedes ar till salu
Av Andreas Jemn

15 januari 2025, 14:33

Svenske kungens sagolika limousine siljs pa auktion

Den pampiga Mercedesen dlskades av kandisar och diktatorer varlden éver. Men kungen
rynkade pa nidsan — och prinsessan Sibylla fick 8ka i Tysklands lyxigaste bil ndgonsin. An
idag finns kungafamiljens teservis bevarad.Narliggande bilhandlare

Mercedes Benz lanserade den har modellen 1963. Det var en bil skapad for kungar och
dignitarer. Ett fordon som var bade tryggt, bekvamt men ocksa anpassat for parader langs
vimlande avenyer. Det forsta exemplaret kom till Sverige 1965. Det var importoren Philip-
son i Stockholm som pa Kungliga hovstallets uppdrag bestallde bilen. Den fick registrerings-
nummer A2, som ar vikt for den svenska statschefen.

Pa den tiden var det kung Gustav VI Adolf som satt pa Sveriges tron. Tanken var att den
lyxiga Mercedesen skulle transportera honom land och rike runt. Men kungen blev aldrig
helt foralskad i sin enormt dyra och flotta Mercedes. Istallet ville han fortsatta aka med sin
favoritbil, en Cadillac Fleetwood som han kdnde sig mycket bekvam i. Darfor gick bilen
istallet vidare till hans svardotter, prinsessan Sibylla. Den vdna prinsessan akte med bilen
ndgra ar innan den saldes vidare till en privatperson. An i dag ar kung Gustav VI Adolfs
teservis bevarad i Mercedesen.

Denne har haft den i sin dgo sedan dess. Bilen ar i ett perfekt skick och har fatt en full-
standig motorombyggnad 2008 av det tyska foretaget Worle. Den har bilen ar i ett sadant
bra skick att den inte ens har problem med den bakre fjadringen, som annars varit ett be-
kymmer som hemsoékt modellen. Bara 428 exemplar ar tillverkade av den sjusitsiga Pull-
man-versionen.
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Autogefinhl 600 Pullman

FILM: https://youtu.be/yZ324MBLu3s

— Forutom sitt imponerande yttre utseende med sin svarta lack och sin flackfria krom, ar
denna bil sarskilt vard det for sin mycket lyxiga och extremt rymliga interior. Framsatena
ar i lader medan baksatena (bakom forarvaggen) ar i djup sammet och i tva rader vanda
mot varandra, skriver Artcurial.

Mercedes lanserade den har bilen i borjan av 1960-talet. Den var en limousine som efter-
tradde deras gamla W189 som ocksa kallades for Adenauer, efter Vasttysklands forsta for-
bundskansler, kristdemokraten Konrad Adenauer.

Die Grosser som den kallades kom i nagra olika utféranden och tillverkades fram till 1981.
Da hade omkring 2700 exemplar tillverkats. Den blev ocksa mycket popular bland varldens
olika celebriteter. Kandisar som John Lennon och Elvis Presley kdpte sig en, men aven dik-
tatorer som Idi Amin, Leonid Brezhnev, Nicolae Ceausescu, Josip Broz Tito, Enver Hoxha,
Saddam Hussein, Fidel Castro, Hirohito, Pol Pot, Mao Zedong, Muammar Khadaffi, Pablo
Escobar, Kim Il-sung och Kim Jong-il svavade fram i en Grosser.

Det har exemplaret saljs nu i februari av Artcurials auktionshus i Frankrike, uppskattat
varde ligger pa mellan 150 000 och 250 000 euro.
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Tygsdten bak ...

... och skinnsdte fram.
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Roger Warolin
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