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Teknikens Varid
1. Provkorning av Nissan Ariya Nismo B9 e-40RCE
Av Jan-Erik Berggren
19 jan 2025 kil 07.23
Har i Sverige skapar till exempel en Nissan Juke Nismo ingen storre hysteri vare sig pa
parkeringsplatsen eller i bilhallen. Men flyg en halv dag 6sterut sa ar det en helt annan

klang i efternamnet Nismo. Vi akte till Japan och upptackte en speciell bilkultur. Ja, sa
provkorde vi forstas en bil ocksa, Nissan Ariya Nismo.

Vi kér Nissan Ariya med fler héstkrafter.

Berget Fuji kallas i Japan for "det blyga berget”. Anledningen ar att toppen allt som oftast
gommer sig i ett litet natt moln. For alla japaner som lever i omradet nara berget eller som
passerar med bil eller hoghastighetstag ar det obligatoriskt att titta till Fuji for att se om
det gar att skymta en bit av den snokladda toppen.

Alldeles intill Fuji ligger bergsomradet Hakone. Det ar ett omrade som lite liknar delar av
Alperna i Europa, men har finns ocksa sma byar och villaomraden som paminner om Colo-
rado Springs i USA. Vackra hotell med stora spaavdelningar finns gdomda i den ymniga
gronskan. Och sa finns det valdigt fina vagar som gjorda for provkdrningar av roliga bilar.

Vi ska aterkomma till de dar vagarna. For den har resan inleds hemma hos Nissan i Yoko-
hama. Har far vi en historielektion av Nismo-chefen Takao Katagiri. Nissan Motorsport star-
tade tavlingsverksamhet med bilar redan 1936 men det var forst 1984 som varumarket
Nismo skapades. Parallellt byggde Shinichiro Sakurai upp varumarket Autech, ett marke
som forknippats med bilar fran Nissan sedan 1986 och framfor allt modellen Skyline.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/juke/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/skyline/
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Réda detaljer dven inuti men i évrigt skiljer sig inte Ariya Nismo frdn standard-Ariya.

Det har ar nytt

Mer kraft

Med tva elmotorer pa 160 kW vardera far Nismo-versionen ihop en total systemeffekt pa
435 hastkrafter.
Aerodynamik

Nya spoilers och ny design pa dorrarna ger mer kraft mot backen utan att 6ka energifor-
brukningen.

Fjadringskomponenter

Samma teknik med nya komponenter ger tillsammans med en till krangningshammare
battre stabilitet i kurvorna.

| Japan och Asien anvands fortfarande namnet Autech for vissa lite mer prestandainrik-
tade versioner av Nissan-bilar. Har finns aven N-Trek som ett utrustningsbegrepp och i
Europa finns N-Trek och Nismo. Men ska vi tro Takao Katagiri sa ar idén framover att
renodla modellnamnet och marknadsféra Nismo som ett samlat begrepp for Nissans
varstingbilar. Men vi ska notera att nar vi besokte Nissan hade planerna pa en samman-
slagning med Honda inte presenterats sa modellutbud och namn och inriktning kan
komma att férandras.

Ny Micra pa gang

| dag finns totalt sju Nissan-bilar med efternamnet Nismo. lkonen GT-R, saklart, har sall-
skap av Z, Patrol och Skyline i en grupp som Nissan kallar Halo. | gruppen Volume aterfinns
Aura 4AWD men en ny bil ska presenteras inom kort. Nissan har ocksa inlett arbetet med
att elektrifiera Nismo och da med modellerna Leaf och Ariya. Av alla de har Nissan-mo-
dellerna ar det Ariya Nismo som ar aktuell for Europa. Nissan ska i ar presentera nya Micra,
byggd pa samma plattform som Arets Bil 2025, Renault 5 och Alpine A290, och tidigt 2026
kommer en ny Leaf. Enligt snacket under Japan-resan umgas Nissan ocksa med planer pa
en eldriven GT-R som bor vara klar fore 2030.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/honda/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/gt-r/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/leaf/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/ariya/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nissan/micra/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alpine/a-290/
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Daikoku med en Nissa Aura Nismo...

| garaget under Nissans eget museum i Yokohama vantar ett gang Nismo-bilar for kor-
sugna motorjournalister. Nissan har byggt ett schema dar vi paras ihop tva och tva i bilarna.
Vi ska kora ut till parkeringsplatsen Daikoku cirka en mil bort fran Nissan-huset.

Daikoku har kultstatus i Japan. Parkeringsplatsen ligger vid en knutpunkt for flera stora
bilar och har blivit en samlingsplats for bilentusiaster — dygnet runt. Forsta turen gors i en
Aura Nismo och nar vi kommer till Daikoku har en ung man med en Suzuki Swift nyss an-
lant och dppnat motorhuven for att visa alla modifieringar han gjort. Vi hinner se att det
blanker valdigt mycket och att det ar valdigt manga saker som sticker ut och upp. Jo, par-
keringen far oss att tdnka pa Fast and Furious: Tokyo Drift mer dn en gang. Och det racker
med en sokning pa Youtube for att forsta att om vi tycker att det finns flera haftiga bilar pa
Daikoku pa dagen sa ar det inget jamfort med nattlivet.



https://teknikensvarld.expressen.se/bil/suzuki/swift/
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Brottning for GT-R

Vi hinner ta en svang med Z ocksa innan vi brottar ner schemacheferna, som pekar med
alla hander att det inte ar var tur, och kor GT-R till Daikoku. Hade vi inte brottats lite hade
vi missat GT-R helt och att fa snurra runt Daikoku en klassisk muskelbil fran Nissan hander
troligen bara en gangilivet. Vi far ocksa en och annan blick och nick medan vi tar bilder pa
varandra framfor bilen och med de japanska motorvagarna i bakgrunden, jag och min brit-
tiske youtuber till korkompis for dagen.

Fran Yokohama till Hakone ar det drygt en timmes korning men eftersom de flesta prov-
korningar i Japan ar omgardade av diverse konstiga sdakerhetsrutiner sa blir det bussresa
till en bergstopp dar ett gang Nissan Ariya Nismo star och vantar pa oss.
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Ny front med ny spoiler och sa lite réda detaljer pa det. Nissan Ariya Nismo.



MOTORNYTT

De réda detaljerna gar runt bilen och vi ser ny nederdel pa dérrarna och ny bakspoiler.

| Sverige har vi redan Nissan Ariya e-40RCE, testad i Teknikens Varld nummer 12 2024,
och jamfort med den bilen har Ariya Nismo fatt lite mer effekt. Nismo-versionen har tva
elmotorer pa vardera 160 kW pa fram- respektive bakaxeln. Total systemeffekt blir da 320
kW, eller 435 hastkrafter. Det ar 129 hastkrafter mer an hos vanliga Ariya. Vridmomentet
ar detsamma, 600 Nm, precis som laddeffekt och storlek pa batteriet. Fjadringsdesign och
hjulupphdngning har inte dndrats, men Nismo har fatt en extra krangningshdammare och
uppdaterade komponenter. Nya kjolpaket och spoilers har 6kat trycket mot asfalten utan
att luftmotstandet 0kat, styrningen har trimmats till for att bli mer direkt och fyrhjulsdrif-
ten har programmerats for att fordela mer kraft pa bakaxeln an tidigare.

Bagageutrymmet dr brett men rymmer bara 415 liter. Ariya har ocksa lag lastvikt.


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/fisker-ocean-mot-nissan-ariya-och-volkswagen-id5/
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Ariya Nismo har dubbla elmotorer och fyrhjulsdrift.

Nismo-ldage med ljud — bara for Japan

Och sa finns det en sak till som forandrats. Sportlaget i korprogramvaljaren pa e-40RCE
har blivit ett Nismo-lage. Forutom lite dndrad respons fran drivlinan kommer Nismo-ldget
ocksa med ett specifikt ljud. Fast baraiJapan. | bilarna som ska sdljas i Europa ar det samma
slags sportljud som i vanliga Ariya. Enligt Nissan beror det pa resultatet av en kundunder-
sokning. Men, jag gillade Nismo-ljudet som ger en extra kansla till accelerationen ut ur
kurvorna.

Efter all teori, all historia och alla bussresor ar det till slut dags att styra ut Ariya Nismo pa
de fina hakonevagarna. Och visst ar Nismo en uppgradering i form av kvick respons och
valdigt direkt och fin styrning. Den extra krangningshammaren har gjort sitt och jag lyckas
inte provocera fram en enda 6verraskning. Vanstertrafiken tvingar mig att tanka till forstas,
men vagarna ar valdigt fina, kanske lite for fina for fjadringen satts inte pa nagra svara prov
direkt.

Slipade detaljer

Det marks att Nissans Nismo-avdelning finslipat varje detalj och det marks att i alla fall
Nismo-ganget styrs av ingenjorer. | bilvarlden har det inte alltid uppskattats pa ekonomi-
avdelningen. Flera ganger under presentationen av Ariya Nismo kommer jag att tanka pa
insomnade Saab och hur de hanterade direktiven fran General Motors.

Ett exempel pa Ariya Nismo ar aerodynamiken. Designen pa nedre delen av dorrarna, dar
de moter troskeln, har gjorts om for att fa till battre tryck mot asfalten och battre koregen-
skaper utan att 6ka luftmotstandet. Spoilern pa bakluckan ar ocksa ny.

Ar det verkligen virt det?

Effektkurvan pa Ariya Nismo ar linjar upp till 75 km/h da vi har maximal effekt pa 320 kW.
Vridmomentet ar 600 Nm upp till 85-90 km/h for att sedan minska med en profil som den
gronaste slalombacke du kan tanka dig.

Nissan har ocksa dvertygat Michelin att bygga speciella dack till Nismo. Dacken ska 6ka
stabiliteten och dven bromsstrackan har minskat med atta procent jamfort med standard-
Ariya.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/saab/
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Vi har i Japan och dé dr det CHAdeMo-kontakt som gédiller.
Laddkapaciteten dr densamma i Ariya Nismo, 22/130 kW.

Interioren har fatt nagra stank av Nismo-rott lite har och dar, men ar annars oférandrad.
Det ar samma bildskdarmslésning och samma tréga och dolda knappar i mittkonsolen. Det
ar snyggt, men inte sa anvandarvanligt. Vaxelvaljaren daremot ar rejal. Har hade ingenjo-
rerna garna fatt satta ner foten framfor interiérdesignern.

Jag sag Nissan presentera Ariya redan pa bilsalongen i Tokyo hosten 2019. Sedan kom
pandemi, komponentbrist och politik i samband med Renaults presentation av Mégane
och stoppade saljstarten i Europa. Det ar lite synd for Ariya ar i grunden en kompetent elbil
med ett batteri pa 87 kWh anvandbar energi. | vart test forra sommaren fick Ariya e-40ORCE
lagst milkostnad under de tre forsta aren trots att det finns fa salda exemplar som grund
for berakningen av vardeminskningen. | poangtabellen skuggade Ariya Volkswagen ID.5
GTX. Vi gnallde da bland annat pa stotdampningen, ett omrade dar Nismo tillfort en del
stabilitet.

Inte godkand for slap

Grundpriset for en fyrhjulsdriven Ariya med det stora batteriet ar i dag drygt 633 000 kro-
nor. Ariya har varit foremal for ett par priskampanjer sedan saljstarten men det har ar en-
ligt Nissans senaste prislista. Vid provkorningen av Ariya Nismo fanns inget pris i Sverige
men i dag star att om du bestéller en bil kostar den 697 200 kronor, da med tilldgget att
priset kan komma att fordandras. Nismo ar forstas valutrustad sa aven om prislistan dr nagot
otydlig for Nismo borde det inte behdva tillkomma nagot paket for att fa "allt”.

Nissan har slutat ta bestallningar pa e-4FORCE Evolve+, som kostade fran 720 700 kronor,
sa det ndrmaste klivet under Nismo blir Evolve for 674 200 kronor, for 6vrigt den versionen
vi testade forra aret.

Stannar det vid drygt 20 000 extra for 129 hastkrafter ar det forstas inget snack. Speciellt
med forbattringarna i fjadring och stotdampning samt lite snyggare design. Da spelar det
inte sa stor roll att Nismo inte klingar lika bra i Sverige somiJapan —inte dnialla fall. Notera
att enligt Nissans uppgifter ar inte Nismo godkand for att dra slap medan Ovriga Ariya-
modeller har en slapvikt pa 1 500 kg. Pa vissa marknader kommer Ariya Nismo ocksa att
sdljas med ett mindre batteri pa 66 kWh.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/megane/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id5/
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Nissan Ariya Nismo B9 e-40RCE
Pris: fran 697 200 kronor
Motor: El. Framre elmotor, max effekt 217,5 hk (160 kW), vridmoment 300 Nm. Bakre el-
motor, max effekt 217,5 hk (160 kW), vridmoment 300 Nm. Max systemeffekt 435 hk (320
kW), sammanlagt vridmoment 600 Nm. Batteri 91 kWh varav 87 kWh anvandbart. Ladd-
effekt AC/DC 22 kW/130 kW.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,8 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u.. Dack 255/45 R20.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 278, langd 460, bredd 185, hojd 166, sparvidd f/b 158/
158. Markfrigang 17. Tjanstevikt 2 293, maxlast 372, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym
(VDA-liter) 415-1280 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,0 s, toppfart 200 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 2,45 kWh/mil. CO, 0 g/km. Rackvidd 417 km.
Garantier: Nybil 45721 ar/10 000 mil, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler

Xpeng G6 AWD Performance

Den har gangen orkar vi inte ndmna Tesla Model Y som en rival utan valjer lite fraschare
Xpeng G6 med fyrhjulsdrift. Betydligt billigare och snabbare laddning. Lyxig inredning.
Pris: fran 619 000 kronor
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Volkswagen ID.5 GTX 4Motion

Lyckades med nod och nappe besegra Nissan Ariya i vart test fran forra sommaren. Och
fragan ar om inte Nismoversionen har en chans att sla VW:s snygg-suv. Ariya Nismo har
lite lyxigare inredning och kvickare styrning.

Pris: fran 682 700 kronor
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2. Vantade succén Dacia Bigster — nu med priser

Av Asa Wallenrud Uppdaterad 17 jan. 2025 Publicerad 17 jan. 2025

Dacia Bigster presenterades redan i oktober men forst nu borjar det komma prisindi-
kationer som gor det lite mer intressant.

Dacia levererar en suv med imponerande lastutrymme och en schysst prislapp.

Redan nu spas den bli en succé, inte minst bland barnfamiljer och friluftsentusiaster som
behover mycket plats for bade passagerare och packning.

Gott om plats for bade det ena och det andra.

10
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Hdir ér skbnheten som ska vara prisvdrd.

Med ett utgangspris pa strax under 25 000 pund i Storbritannien (cirka 340 000 kronor,
det svenska priset ar annu inte officiellt) ar Bigster en av de mest prisvarda suvarna i sin
klass.

Trots det laga priset erbjuder den en ganska modern design, en rymlig och bekvam inte-
riér samt en rad smarta funktioner.

Storst i klassen i bak

Lastutrymmet ar en av Bigsters starkaste sidor. Med en kapacitet pa upp till 667 liter ar
det storst i klassen. Dessutom &r baksatet delbart 40/20/40, vilket gor det flexibelt att an-
passa utrymmet efter behov. For den som behover transportera riktigt langa foremal kan
baksatet fallas ner helt, vilket ger en lastlangd pa hela 2,7 meter.

Kolla. Perfekt att sova i eller packa in hela familjen pd en roadtrip.
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Med glastak blir det extra rymd éven i baksdtet.

Bensin eller hybrid, du viljer

Bigster kommer att erbjudas med tre olika motoralternativ, inklusive en hybridversion
med en forbrukning pa endast 4 liter per 100 km. Oavsett vilket motoralternativ man véljer
far man en bil som ar bade praktisk och prisvard.
Dacia Bigster forvantas lanseras i Sverige under forsta halvaret 2025. Med sitt Iaga pris.

Vi ser fysiska knappar och vred, det gér oss glada.
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Fakta

e Marke: Dacia

e Modell: Bigster

e Motor: TCe 140 (bensin), TCe 130 4x4 (bensin), Hybrid 155 (hybrid)
e Batteri: -

e Rackvidd: —

e Lladdning: -

e Forbrukning: Fran 5,6 1/100 km (for TCe 140)

e Pris: Fran ca 275 000 kr (preliminart)

Lansering: Forsta halvaret 2025 (i Sverige)

VW ID.7 Pro S krossar rackviddsrekord — i 29km/h
Volkswagen har satt ett nytt riktmarke for effektivitet med sin eldrivna ID.7 Pro S. | ett test
pa en bana i sddra Italien lyckades bilen kora hela 941

Asa Wallenrud

Teknik- och motorentusiast som bevakar bilvarlden.
13


https://www.dagensps.se/motor/volkswagen-id-7-pro-s-krossar-rackviddsrekord/
https://www.dagensps.se/motor/volkswagen-id-7-pro-s-krossar-rackviddsrekord/
https://www.dagensps.se/motor/volkswagen-id-7-pro-s-krossar-rackviddsrekord/
https://www.dagensps.se/motor/volkswagen-id-7-pro-s-krossar-rackviddsrekord/
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3. Bilfabrik gar mot strommen — anstidller manga

Av Stefan Wikstrom 19 januari 2025, 09:08

Toyota lanserar en massiv jobbkampanj under 2025. Hundratals tjanster ska tillsattas,
framst tack vare framgangen med en av bilféretagets modeller.

e\
u\(\/ |
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Medan de flesta nyheterna rorande bileuropa ar nattsvarta, valjer Toyota att ga mot
strommen. Till det japanska bilforetagets fabrik i Onnaing i Frankrike tanker de under aret
fylla pa med hundratals nya tjanster. Detta for att svara mot 6kad produktion och tillvaxt
av modellen Yaris Cross, fabrikens flaggskepp.

Fabriken i Onnaing ar en mycket viktig del av ekonomin i regionen Hauts-de-France och
en av de framsta i den franska bilindustrin. 2023 producerades dar 275 000 bilar. Yaris
Cross, som introducerades 2021, star for 75 procent av produktionen.

Toyota hoppas att 300 000 bilar ska lamna fabriken de kommande aren. Till att bérja med
ar tanken att rekrytera 500 fast anstallda och hyra in drygt 100 tillfalliga arbetare per
manad. Pa sa satt hoppas bolaget starka sin position pa en europeisk marknad som for
tillfallet befinner sig i kris. Fabriken i Onnaing har i dagslaget dver 4000 anstallda och ar en
av Toyotas atta fabriker i Europa.

Hybriden Toyota Yaris Cross gar Gt som smor.

14
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LAS MER:

Nu dr Toyota Yaris en av varldens mest salda bilmodeller

@&/ / Chairman

=5 B8 Akio Toyoda

ME@AE T’ / Chairman

Z\ ZH E5 Ao Toyoda

Razzia mot Toyota — jagar bevis for krockfusk

15


https://carup.se/nu-ar-toyota-yaris-en-av-varldens-mest-salda-bilmodeller/
https://carup.se/fusk-i-krocktester-hos-toyota-storsaljare-stoppas/
https://carup.se/razzia-mot-toyota-jagar-bevis-for-krockfusk/
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Guide: Kopa begagnad Toyota Yaris — spargrisen

Stefan Wikstrom

16


https://carup.se/galna-okningen-mer-an-varannan-ny-bil-ar-en-suv/
https://carup.se/sju-modeller-till-dras-in-i-toyotas-fuskskandal/
https://carup.se/guide-kopa-begagnad-toyota-yaris-spargrisen/
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4. Elbilstillverkaren Canoo i konkurs — hade NASA och Walmart som kunder

Posted by Kristofer Rask januari 18, 2025

Los Angeles-baserade elbilstillverkaren Canoo boérjade 2017 ta fram en elbilsplattform
som skulle fungera till allt fran minibussar, pickuper och transportbilar. Under resan lyck-
ade man dessutom teckna en del attraktiva kontrakt. Men nu meddelar bolaget att man
ansOker om konkurs.

Utover planerna pa att sdlja minibussar och pickuper baserade pa plattformen hade man
ocksa avtal med bland annat NASA dar man skulle ta fram fordon for att transportera
astronauter till uppskjutningsplatser.

Canoo hade NASA som kund.

Canoo hade ocksa avtal med Wallmart som kdpte in 4500 transportbilar och det ameri-
kanska postverket som skulle anvande foretagets bilar vid postutdelningen.

— Vi vill rikta ett stort tack till foretagets anstallda for ert engagemang och harda arbete.
Vi vet att ni trodde pa vart foretag, precis som vi gjorde. Det ar med stor besvikelse vi
konstaterar att saker och ting inte blev som vi hoppades. Vi vill aven tacka NASA, Forsvars-
departementet, United States Postal Service, delstaten Oklahoma och Walmart for deras
fortroende for vara produkter och vart foretag. Detta betyder oerhort mycket for alla i
foretaget, kommenterar grundaren Tony Aquila.

Kristofer Rask
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https://alltomelbil.se/nasas-nya-elbuss-for-att-transportera-astronauter-ar-klar/
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5. Kinesiska biltillverkare vill ta 6ver Volkswagens fabriker

Publicerad 2025-01-17 11:53

Text Anders Nilsson

| kélvattnet av Volkswagens ekonomiska problem har kinesiska biltillverkare borjat un-
derséka mojligheten att képa tyska fabriker.

Volkswagen star infor ekonomiska utmaningar och meddelade strax fore jul att foretaget
planerar att minska kapaciteten med 700 000 bilar fram till 2030 och géra sig av med 6ver
35 000 tjanster. Tidigare farhagor om att fabriker skulle stangas har dock inte bekraftats.

Nu rapporterar Reuters att kinesiska investerare och biltillverkare visar intresse for att ta
over tyska fabriker och riktar sarskilt in sig pa Volkswagens anlaggningar.

Om detta skulle ske, skulle Kina inte bara fa ett fotfaste pa den europeiska bilmarknaden
utan ocksa undvika de strafftullar som EU har infort pa elbilar fran Kina.

Enligt anonyma kallor kan Volkswagen 6vervaga att salja sin fabrik i Osnabriick, dar 6ver
2 000 personer arbetar. Det skulle vara ett billigare alternativ dan att stanga fabriken.

— Vi ar fast beslutna att hitta en fortsatt anvdandning for fabriken. Malet maste vara en
genomforbar |6sning som tar hansyn till féretagets och de anstalldas intressen, sade en
talesperson till Reuters men avbéjde att kommentera specifika rykten om forsaljning.

Ett potentiellt hinder for de kinesiska biltillverkarna ar hur de skulle tas emot av tyska
fackforeningar, som stéaller hoga krav pa jobbsdkerhet och langsiktiga garantier.

Anders Nilsson


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-gor-upp-efter-maratonforhandlingar
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-gor-upp-efter-maratonforhandlingar
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/chinese-buyers-interested-unwanted-german-volkswagen-factories-source-says-2025-01-16/
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-ville-kina-undvika-europeiska-strafftullar
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Teknikens Varld

6. Reflexer kan stora ut bilars autobroms
Publicerad 16 jan 2025 kil 16.42

Uppdaterad 17 jan kl 17.25

Fotgangare och cyklister uppmanas att bara reflexer for att synas battre i trafiken. Men
en ny studie visar att reflexer pa kladerna kan ha motsatt verkan — bilars sensorer som
ska aktivera olika sakerhetssystem, exempelvis autobroms, forvillas och upptacker inte
de oskyddade trafikanterna i samma hoga grad. | vissa fall misslyckas tekniken helt.

Reflexer gor trafikanter mer synliga for det méinskliga 6gat,
men bilens sensorer kan i en del fall stétta pa problem.

Under dygnets morka timmar, som vi har manga av under nuvarande del av aret, ar det
viktigt att synas i trafiken. Av denna anledning uppmanas oskyddade trafikanter (fotgang-
are, cyklister och motorcyklister) att bara reflexer for att tydliggora sin narvaro i trafiken.

En bilist ser en morkt kladd fotgdangare normalt mycket senare (eller inte alls) an en re-
flexbarande fotgangare som normalt syns pa langt avstand.

Det manskliga 6gat har sina brister och det ar dar tekniken kommer in i bilden. Merparten
av dagens bilar har olika forarstodsystem som kan upptacka faror som manniskan inte hin-
ner reagera tillrackligt snabbt pa. Systemen kan till och med korrigera for att undvika fa-
rorna, till exempel genom att bromsa eller styra automatiskt.

Men nu visar det sig att tekniken i bilarna inte ar att lita pa fullt ut (vilket man forstas
aldrig ska gora utan den ska ses som ett extra hjadlpmedel — bade hangslen och livrem, som

man brukar saga).
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IIHS autobromsstudie innebar test av flera olika situationer. Vittklddd och svartklddd fot-
gdngare, reflexbandsutrustad fotgdngare samt fotgdngare klddd i reflexjacka. Dessutom
testades samtliga i olika vigbelysningsforhdllanden; mérkt, svagt ljus samt starkt ljus.

Amerikanska sakerhetsorganisationen IIHS (Insurance Institute for Highway Safety) ligger
i framkant nar det kommer till att testa olika egenskaper hos fordon, test som andra mot-
svarigheter ofta inte gor. Ett exempel ar nar de borjade testa frontalkrock med liten dver-
lappning pa 25 procent i stallet for det standardiserade 40 procent. IIHS nya test avslojade
da vek krockstruktur hos manga bilar, krockskydd som i princip sags vara optimerade for
det standardiserade testet. Men verkligheten ser sallan ut som det gor i en kontrollerad
miljo.

[IHS autobromsstudie innebar test av flera olika situationer. Vittkladd och svartkladd fot-
gangare, reflexbandsutrustad fotgangare samt fotgangare kladd i reflexjacka. Dessutom
testades samtliga i olika vagbelysningsforhallanden; morkt, svagt ljus samt starkt ljus.Foto:
[IHS

Hapnadsvackande resultat

Nu har de testat bilars autobromsfunktion pa fotgangare (pakladd testdocka) som i olika
grad av morker gar (rullar) 6ver ett 6vergangsstalle. Fotgangarna har klatts i olika typer av
klader — vita, svarta, plagg med reflexband samt reflexjacka.

Resultatet ar anmarkningsvart.

Tre bilar togs ut till testet; Honda CR-V, Mazda CX-5 och Subaru Forester. Hondan och
Subarun séljs pa den svenska marknaden, daremot Mazdan har forsvunnit ur det svenska
utbudet.
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Test av autobroms med fotgangarskydd

Genomsnittlig hastighetsminskning fran 40 km/h beroende pa fotgangarens kladtyp och ljusférhallande.
Svag belysning ar 10 lux, stark 20 lux.

.. . Svarta . Vita Svarta

Végbelysning Klider Reflexjacka Reflexband Klader Klider

g;‘_“j‘a Ingen 0% 0% 0% 0% 40 %
Svag 9 % 0% 0% 95 % Ej testad
Stark 39 % 0% 0% 62 % Ej testad

parda Ingen 30 % 53 % 0% 38 % 68 %
Svag 31 9% 58 % 0% 33 9% Ej testad
Stark 84 % 62 % 0% 32 % Ej testad

lfg:’:;t‘; i Ingen 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Svag 100 % 100 % 82 % 100 % Ej testad
Stark 100 % 100 % 100 % 100 % Ej testad

Autobroms och fotgangare

[IHS forskning visar att bilars autobromssystem med fotgangarskydd minskar frekvensen
av alla typer av kollisioner med fotgangare med 27 procent. Men tyvarr visar nya testerna
att problem uppstar under dygnets morka timmar, just den tid da de flesta dodliga fot-
gangarolyckor i USA intraffar.

Subarus sensorer som laser av trafikbilden framfor bilen var nast intill felfria oavsett situ-
ation. | 13 olika testforhallanden klarade den vid tolv av tillfallena att bromsa in fran 40
km/h till stillastaende innan fotgdngaren. Vid endast ett tillfalle misslyckades den men da
hade dnda autobromsens fotgangarskydd reagerat sa pass att hastigheten lyckades redu-
ceras med 82 procent. Viss kontakt skedde alltsa, da vid en hastighet av 7 km/h.

De bada andra bilarna uppvisade inte i ndrheten av lika bra resultat. Sdmst pa att upptacka
fotgdangaren och bromsa i tid var Honda CR-V. Vid hela atta situationer bromsade Hondas
suv inte alls for fotgangaren. Nar vagbelysning saknades och bilen hade halvljuset paslaget
kvittade det vilka klader och utrustning fotgangaren bar (svart, vitt, reflexer eller reflex-
jacka). Aven vid svag vagbelysning (10 lux) fallerade Hondan férutom nir fotgiangaren bar
vita klader, da lyckades den nastan bromsa ned helt. Samre gick det nar vagbelysningen
var starkare (20 lux, dvs rekommenderad belysningsstyrka vid évergangsstallen i USA), da
upptacktes den vitkladda fotgdangaren senare och farten minskade inte i samma utstrack-
ning.

Mazda CX-5 var battre pa att upptacka fotgangaren och bromsa an vad Honda CR-V var,
men den var samtidigt inte i narheten av att vara lika bra som Subaru Forester. Likt Hondan
klarade inte Mazdan att bromsa ned helt till stillastdende vid nagon av de 13 olika situa-
tionerna. Samst gick det nar fotgangaren var utrustad med reflexband. Da korde den pa
fotgangaren med full kraft, utan att sanka farten, vid alla tillfdllen oavsett vagbelysningens
styrka.
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Slutsatsen ar att reflexer som ror sig, sdasom reflexband pa armar och byxben, staller till
stora problem for bade Hondas och Mazdas system. Hondan klarar inte heller av en reflex-
jacka som far klassas som ett mer “stilla” reflexobjekt an banden.

"En blind flack”

”Dessa resultat tyder pa att vissa biltillverkare behover justera sina automatiska nod-
bromsar for fotgangare. Det ar ohallbart att kladerna som fotgangare, cyklister och vagar-
betare bar for att vara sdkra kan géra dem svarare att upptacka for teknik som ska undvika
krockar”, sager lIHS-chefen David Harkey som menar att studiens resultat har upptackt en
blind flack och att mer forskning kravs.

”Placeringen och rorelsen av reflekterande band pa drmarna och byxbenen gor att forare
snabbt kan kanna igen rorelsemonstret som en person. Tyvarr hade de rorliga remsorna
inte samma effekt for AEB-systemen (autobroms, reds anm) for fotgangare som de vi tes-
tade och formodligen forvirrade sensorerna”, sager David Kidd som ar senior forskare vid
IIHS och den som var ansvarig for studien.

mv Ekonomikanalen

7. Elbilens laddade historia
Publicerad 30 mars 2016, 15:52
Uppdaterad 1 okt. 2024, 02:07

Elbilen dr langt ifran en ny uppfinning. Din Ekonomi har gjort en djupdykning i elbilens
historia.

FILM: https://youtu.be/Ilvp9_8P2LoA
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HYMAN umo..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

8. Renault Caravelle 1967

| slutet av 1950-talet var Renault indraget i en kamp med Volkswagen om 6verlagsen-
heten pa den vaxande importbilsmarknaden i Amerika. Prisvarda utlandska bilar hade pre-
cis borjat hitta sin plats bland amerikanska kdpare, som fortfarande lojalt holl fast vid sina
stora och lyxiga pramar fran de tre stora, men dven pa 1950-talet blev bransleeffektivitet
en allt viktigare fraga, liksom manovrerbarhet i stadsmiljoer, dar dessa kompakta och latta
bilar var som bast. Renault hade spelat andrafiolen till Volkswagen som ville forbattra sitt
spel pa denna konkurrensutsatta och snabbt vixande nya marknad. Pa pappret delade
Renault Dauphine faktiskt manga egenskaper med Beetle, namligen den bakre motorlay-
outen, grundkonstruktionen och stylingen som lutade at det udda och sota. Dauphine er-
bjod kanske storre praktiska egenskaper med sin fyradorrars kaross, men Volkswagen ver-
kade ha ett strypgrepp pa marknaden tack vare stark marknadsféring och en standigt vax-
ande kultféljarskara.
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B,

Under ett affarsmote i Florida inspirerades Renault-cheferna Pierre Dreyfus och Fernand
Picard att forbattra Renaults image med en sportig liten coupé baserad pa den 6dmjuka
Dauphine. Den nya bilen, som efterliknade VW:s egen Karmann-Ghia, baserades pa en
Dauphine-plattform av myrstandard men var kladd i en ganska ny tvadoérrars coupé och
cabrioletkaross. Och precis som sina tyska rivaler vande sig Renault till Carrozzeria Ghia for
att designa den nya bilen, som skulle komma att heta Floride i Europa och Caravelle i USA.
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Sjalva designen ritades av den unge Ghia-medarbetaren Pietro Frua, som gjorde ett mas-
terligt jobb med att kamouflera Caravelles 6dmjuka rotter. Vid debuten i Genéve strom-
made 6ver 8 000 bestallningar in och nar bilen visades i USA for forsta gangen skulle ytter-
ligare 13 000 bestallningar folja. Nar Dauphine ersattes av R8 i slutet av 1963 fortsatte
Caravelle med subtilt omarbetad styling av den nu oberoende Pietro Frua och drevs av en
ny femcylindrig 956 cc rak fyrcylindrig motor. Infor 1965 erbjods Caravelle S med en for-
storad version pa 1108 cc av R8-motorn som gav 55 hastkrafter och med fyrhjuliga skiv-
bromsar fran Bosch, vilket gjorde att Caravelle hamnade i linje med andra kompakta sport-
bilar som Triumph Spitfire och Austin Healey Sprite. Till slut blev konkurrensen fran Stor-
britannien och Tyskland for mycket for Renault, och Caravelle forsvann i tysthet fran mo-
dellprogrammet efter 1967.

Vi har lange varit fans av dessa vackra sma Renaults, och denna Caravelle S fran 1967 ar
utan tvekan ett av de finaste, bast restaurerade exemplaren vi har haft ndjet att erbjuda.
Udda, rolig och charmig, denna Caravelle S cabriolet ar vackert presenterad i metallisk lila
over en svart interior. Den har restaurerats till en standard som ar praktiskt taget osynlig
pa dessa bilar, och ar sdkert en av de finaste i sitt slag som finns. Den attraktiva ljusa me-
talliclila lacken appliceras pa en enastaende kropp med skarpa och raka paneler. Ljusar-
betet har restaurerats pa samma satt val och bilen sitter stolt pa vagen pa fabrikskorrekta
falgar med tre klackar och sma 135 x 380 Michelin whitewall-dack.

Invandigt fortsatter den enastaende presentationen med helt restaurerad kladsel med
hogkvalitativa material och monster som ar trogna originalet. Golven ar kladda med gra
fyrkantsvavda heltackningsmattor, och detaljer som Renaults baltesspannen och polerade
dorrtrosklar med "Caravelle"-skript visar den omsorg som lagts ner pa denna restaurering.
Fram- och baksatena ar i utmarkt ordning, liksom den svarta suffletten i canvas och baga-
geutrymmet. Till och med stammen har blivit fullt detaljerad med den ursprungliga verk-
tygsrullen fortfarande pa plats pa skottet. Som helhet har interiéren inte anvants sarskilt
mycket sedan restaureringen slutférdes och har hallits i utmarkt skick.

Nar man lyfter pa det bakre motorlocket ser man den fint detaljerade fyrcylindriga mo-
torn pa 1108 c.c. Lackeringen och detaljerna ar utmarkta, och manga av de korrekta origi-
naletiketterna och etiketterna har restaurerats. Den gar bra, verkar bara ha anvants vid
enstaka tillfallen och den har hallits i toppskick som en del av en stor och eklektisk privat
samling av bilar.
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Kaiser, mannen, reagerade pa att de tre stora expanderade till V8-kraft genom att lagga
till sortimentet av Kaiser-bilar for 1953. Den forsta var Dragon, den dyraste Kaisern nagon-
sin, vilket resulteradei att endast 1 277 exemplar byggdes. Efter att ha tackt den 6vre delen
av marknaden rullade Kaiser sedan ut Carolina, Drakens motsvarighet, som var avsedd att
locka kunder till utstallningslokalerna sa att de sedan kunde styras (som foretagets hemliga
bulletiner till aterforsaljarna klargjorde) till dyrare Kaisers som Manhattan och, ja, Dragon.
Det fungerade inte. Kaiser forlorade 10 miljoner dollar 1953, och bade Dragon och Carolina
dumpades vid arets slut, medan gamarna borjade cirkla runt resterna av Kaisers biltillverk-
ningsverksamhet i Nordamerika.

For sandning, en sallsynt Kaiser for endast 1 ars tillverkning av 1953 Kaiser Carolina. Detta
exemplar har kantats av synforandringar pa kroppen men har 6verlag behallit sin ursprung-
liga charm. Den har nu en 350ci ladmotor och ar helt rak rostfri och badar i en vacker bla
nyans.
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Exterior

En unik front for denna Carolina som faktiskt inte har nagon grill i sig. Den anvander en
spetsig bullig rakad huv som flankeras av franska enkla cirkuldra stralkastare med sina ra-
mar i de framre kvarteren, inte pa utsidan. En horisontell bred V-formad krombit med in-
falld blinkers i vardera anden och en liten omlott till den framre fjardedelen svavar 6ver
ett litet 6ppet utrymme som snabbt fylls med en bdjd stotfangare och mittskydd strax ne-
danfoér. Denna krom ar vackert bevarad och fungerar med det bla for att bilda denna in-
tressanta inledning. Huven ar nu ventilerad och faktiskt matar ventilerna en under huven
skopa som ar riktad mot luftrenaren pa 350ci V8. Precis bakom ar 6gonbrynets vindruta,
och jag kan inte komma ifran att forestalla mig Blixten McQueen och har flackande 6gon
inom detta utrymme! Men jag gor en utvikning, och nar vi ror oss bakat éver den mycket
overdrivet bojda taklinjen som slutar med ytterligare ett 6gonbrynsformat bakglas, moter
vi kromade toppers som skulle kunna tolkas som sma fenor. Dessa slutar pa baksidan dar
det i vardera hornet finns en stor bullig baklykta. Strax under dessa finns ett massivt stot-
fangarhorn som smalter in i en bojd bakre stotfangare med ett mittskydd dven pa detta.
Dessa massiva stotfangarhorn ger plats for en ultrabred vipplist i rostfritt stal som loper
framifran och bak pa bada sidor. Resten ar en vacker bla nyans, valskotta luckor och slata
latt kurviga linjer. 15-tums svetspolerade falgar finns i alla 4 hornen.

Interior

Nar vi njuter av den har snyggt fardiga interioren som anvander taupe klade och vinyl,
borjar vi i forvag med en vadderad instrumentpanel i taupe vinyl. Den har instrumentbra-
dan ar vinklad inat nar den rundar toppen och dyker ner till en annan horisontell metall-
fargad hylla om du vill. | denna hylla finns en kromad panel for radioradering, nagra vred
och drag, askuttag och tandning.
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Framfor den rallyvadderade laderratten fran Lecarra, komplett med fabrikens Kaiser cen-
ternav/hornknapp, finns en cirkuldr hastighetsmatare med en gloria precis ovanfér som
rymmer matare som gas, vattentemperatur, olja och forstarkare som svavar ovanfor cir-
keln. Pa undersidan av instrumentbradan finns snyggt installerad vintage air som ser lika
original ut som bilen! Mycket valgjorda solbranda saten har en mittstopp och rulle bred-
tygsinsats och lite passpoal for att avgransae bruna vinylbolster som utgor de framre och
bakre bankarna. Dorrpaneler anvander ocksa detta monster och material, och allt detta
flyter i ett rent hav av nya bruna tjocka heltackningsmattor. En shout out till headlinern
som ar taupe och stram som en trumma utan flackar eller revor.

Drivlina

Ett lyft av den ventilerade huven under huven och vi ser ett helt restaurerat motorrum
aven det i den bld nyansen. Inom dessa granser finns en snygg 350ci V8-motor, som har
gjutna ventilkapor och en snygg "shamrock"-0ppning i stil med luftrenare. Detta tar luft
fran skopan och trycker in den med bransle i en 4-cylindrig forgasare. Baktill sitter en 700
R4 4-vaxlad automatlada som fungerar tillsammans med en 3.00 bakaxel. En likadan ny
kylare finns svarta smidiga slangar till motorn fram och genomgaende har flatade rostfria
slangar och anodiserade kopplingar anvants. Headers ar for den stora utandningen och
kopplas ihop med Flowmaster avgassystem och ljuddampare.

Underrede

Viss latt patina men praktiskt taget ingen rost och solid strukturell ram som haller rena,
rostfria golvplattor i mitten. Rockers ser alla bra ut, och avgaserna slingrar sig fram till en
utgang for bakhjulsbrunnen pa vardera sidan. Skivbromsar finns fram och krafttrummor
bak, med individuell spiralfjaderfjadring fram och bladfjadrar bak.
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Eftersom

jag aldrig ens har sett en, an mindre kort en, sa nappade jag pa mojligheten att provkora.
Har pa testbanan rorde den sig graciost med hastighet och acceleration, vaxlade mjukt och
stannade pa en femoring utan forspanning. Interioren ar helt perfekt och till och med Vin-
tage Air blaser coolt. Alla andra funktioner fungerade bara bra.

Kaiser Carolina som var avsedd for bara 1 ars produktion var nu nagot roddad och sag
tydligt Kaiser ut men med nagra forbattringar, fin farg och 350 kuber for att ta dig nerfor
motorvagar och sidovagar. Kom in och ta en titt, jag slar vad om att du aldrig har sett en!

Classic Auto Mall @r en 336 000 kvadratmeter stor klassisk bilutstallning med specialin-
tresse, med over 650 fordon till salu med utstallningsyta for upp till 1 000 fordon. Dess-
utom visas en samling av ladugardsfynd med 400 fordon.

Detta fordon finns i vart showroom i Morgantown, Pennsylvania, bekvamt beldget bara 1
timme vaster om Philadelphia pa I-76 Pennsylvania Turnpike. Webbplatsen ar www.clas-
sicautomall.com och vart telefonnummer ar (888) 227-0914. Kontakta oss nar som helst
for mer information eller for att komma och se fordonet personligen.
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Bil TV
10. Fredagsfilmen: 50 ar med Saab, fran modell 95 till 9-5

En unik sammanstallning av marknadsforingsfilmer fran Saab i Trollhdttan fran 1959 till
2011 som kommenteras av Trafikmagasinets Carl-Ingemar Perstad.

UNIK FILVI:
50 ar me i N
klasslska Saahar

FILM: https://youtu.be/eWb1HoeDB1E

Roger Warolin
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