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1. Volvo Cars stanger i Torslanda - igen.

Publicerad 2021-08-15 kl 11:18 (uppdaterad 2021-08-15 kl 13:47). Text Magnus Kvandal.

Fran och med onsdag kvall stoppas produktionsbanden i Volvo Cars Torslanda-fabrik
tillfdlligt. Det rapporterar P4 Goteborg. Stoppet beror pa att det ar brist pa komponenter
i fabriken till f6ljd av den globala bristen pa halvledare.

Chipbristen tvingar fram dnnu en paus i Géteborg.

Enligt ett brev till fabrikens anstallda som Goteborgs-Posten tagit del av kommer pro-
duktionen aterupptas pa sondag klockan 21:54. Det innebar ett fyra dygn langt stopp i pro-
duktionen.

Extrapersonal pa plats.

Aven i majiar stoppades produktionen under tre dagar, avsamma anledning. Den gangen
erbjods personalen 15.000 kronor extra for att jobba in produktionsbortfallet under en av
sina semesterveckor — den har veckan. Men i stallet tvingas de nu stoppa produktionen
annu en gang.

— De raknade med materialbrist vecka 19 och att det skulle gatt over till nu. Nagon har
skjutit sig i foten ordentligt. Man har alltsa tagit in massa extra folk fran semestern och sa
finns det inget material. Det vacker vissa fragor om planering, sager Volvo-medarbetaren
och skyddombudet Lars Henriksson till Goteborgs-Posten.

Volvo har under aret dven haft flera stoppdagar i sina fabriker i USA och Kina pa grund av
komponentbrist. De har ocksa borjat salja bilar utan vissa sdkerhetsfunktioner, exempelvis
dodvinkelvarnare.

Fabriken i Torslanda bygger bilar baserade pa SPA-plattformen, alltsa 60- och 90-serien.
Normalt produceras omkring 1.250 bilar per dag.



https://www.gp.se/ekonomi/volvo-stoppar-produktionen-i-torslanda-1.52690543
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-kluriga-knep-att-klara-chipbristen
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MER FRAN VI BILAGARE:

Darfor kallar Volvo tillbaka tjanstemannen.

Volvos kluriga knep — for att klara chipbristen.


https://www.vibilagare.se/nyheter/darfor-blir-chipbristen-en-langvarig-huvudvark-branschen
https://www.vibilagare.se/nyheter/darfor-blir-chipbristen-en-langvarig-huvudvark-branschen
https://www.vibilagare.se/nyheter/stopp-hos-volvo-i-torslanda-efter-chipbrist
https://www.vibilagare.se/nyheter/stopp-hos-volvo-i-torslanda-efter-chipbrist
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-pandemin-volvo-kallar-tillbaka-8-000-tjansteman
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-pandemin-volvo-kallar-tillbaka-8-000-tjansteman
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-kluriga-knep-att-klara-chipbristen
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-kluriga-knep-att-klara-chipbristen
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2. Nevs agare har skulder pa 900 miljarder. "Behover slimma sin verksamhet".
AV Susanna Wictorzon.
Uppdaterat 2021-08-15 kl 13.39.

Publicerat 2021-08-15 kl 10.22.

Biltillverkaren Nevs kinesiska dgare, fastighetsjatten Evergrande, har skulder pa mot-
svarande 900 miljarder kronor, uppger Reuters, och kan nu tvingas avyttra tillgangar,
rapporterar Dagens industri.

Klicka pa: https://sverigesradio.se/artikel/nevs-agare-har-skulder-pa-900-miljarder.

Men det ska inte paverka Nevs bilfabrik i Trollhdttan med omkring 700 anstéllda, tror Nevs
vd Stefan Tilk. "Det jag kdnner till ar att de ar mer intresserade av att kora vidare med
elbilssatsningen och slappa mer pa fastighetssidan", sager Stefan Tilk.

Susanna Wictorzon


https://sverigesradio.se/artikel/nevs-agare-har-skulder-pa-900-miljarder
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3. Toyota gasar pa — gor rekordvinst.

Publicerad 2021-08-15 kl 9:08 (uppdaterad 2021-08-15 kl 12:10).

Mellan april och juni i ar gjorde varldens storsta biltillverkare Toyota en vinst pa drygt
70 miljarder kronor. Det dr en femdubbling jamfért med forra aret och ett nytt rekord
for perioden.
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i W
Biljéitten gar starkt trots pandemi och chipbrist.

Brist pa halvledare och stigande priser pa ravaror gor att biljatten trots den starka kvar-
talsrapporten lamnar sina prognoser for resten av aret oférandrade.

Fram till det japanska rakenskapsarets slut i mars 2022 raknar de med att sdlja 9,6 miljo-
ner bilar 6ver hela varlden och géra en vinst pa 180 miljarder kronor.

Las ocksa:

Pionjarerna har halkat efter — nu motarbetar de omstallningen.


https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-lobbar-mot-elbilar-vill-ha-langsammare-omstallning
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-lobbar-mot-elbilar-vill-ha-langsammare-omstallning
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Magnus Kvandal


https://www.vibilagare.se/nyheter/senaste-siffrorna-chipbristen-fortsatter-men-biltillverkarna-gor-rekordvinster
https://www.vibilagare.se/nyheter/senaste-siffrorna-chipbristen-fortsatter-men-biltillverkarna-gor-rekordvinster
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-cars-redovisar-basta-halvaret-pa-94-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-cars-redovisar-basta-halvaret-pa-94-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-vinstrekord-en-miljard-dollar
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-vinstrekord-en-miljard-dollar
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-gor-rekordvinst-men-sanker-leveransmalen
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-gor-rekordvinst-men-sanker-leveransmalen
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4. Joe Bidens mal: 50 procent laddbara bilar ar 2030.
Publicerad 2021-08-15 kl 16:49.

(uppdaterad 2021-08-15 kl 18:14).

USA:s president vill att fler elbilar ska byggas — men infor inte nagra bindande krav.

Jeeps nuvarande utbud av laddhybrider har tilliggsnamnet 4xe.
Om tva ar kommer mdirkets forsta elbil.

Pa torsdagen samlades Joe Biden och chefer for GM, Ford och Stellantis pa grasmattan
utanfor Vita huset for att presentera presidentens malsattning: ar 2030 ska hélften av alla
nya bilar som saljs i landet vara elbilar, laddhybrider eller vatgasbilar.

— Framtiden for den amerikanska bilindustrin ar elektrisk. Det finns ingen atervando, sa
Joe Biden, som ocksa passade pa att provkora en av Jeeps laddhybridmodeller framfor re-
geringsbyggnaden.

Malsattningen dr daremot inte bindande, och ar uppenbarligen resultatet av en kompro-
miss mellan regeringen och landets stora biltillverkare. GM, Ford och Chrysler-agaren Stel-
lantis skrev i ett gemensamt pressmeddelande att de star bakom malsattningen och att de
kommer att strava efter att “40-50 procent av arliga saljvolymer i USA” ska vara “eldrivna”
i slutet av artiondet. Deras definition av eldrift inkluderar ocksa laddhybridbilar, som
mestadels drivs av bensin eller diesel.

De tre biltillverkarna, som alla har rotter i Detroit och som i USA gar under namnet “The
big three”, la dock in brasklappen att det inte kommer vara mojligt att uppna de "aggres-
siva malen” om inte staten investerar miljarder dollar i subventioner, laddinfrastruktur,
forskning och utveckling.
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FILM: https://twitter.com/i/status/1423466983891345408.

Tesla, som bade ar ett amerikanskt foretag och varldens storsta elbilstillverkare, var inte
inbjudna till motet i Vita huset. Det spekuleras i om det beror pa att Tesla till skillnad fran
"De tre stora” inte ar fackligt anslutna.

| och med att USA inte staller nagra faktiska krav pa bilindustrin gar de pa en betydligt
mjukare linje an bade Europa och Kina. EU-kommissionen, unionens lagstiftande organ, la
i somras fram ett forslag om att helt forbjuda fossildrivna bilar ar 2035. | Kina maste halften
alla nya bilar som saljs fran och med 2035 vara laddbara eller vatgasdrivna, och den reste-
rande halften ska vara elhybrider.

Aven delstaten Kalifornien gr pa en hardare linje dn resten av landet och planerar att
forbjuda forsaljning av nya bensinbilar ar 2035. Joe Biden har fatt patryckningar fran det
egna partiet om att folja deras exempel och infora bindande krav fran hela landet, men
han har i stallet valt en kompromiss.

USA:s miljdmyndighet EPA la pa torsdagen ocksa fram nya forslag till forbruknings- och
utslappsstandarder for bilar. Efter att Trump-administrationen lattat pa de krav som infor-
des av Barack Obama ar 2012 skarps nu reglerna igen.

Precis som i Europa ar det biltillverkarnas sa kallade flottgenomsnitt som regleras, alltsa
den genomsnittliga forbrukningen for alla salda bilar fran en viss biltillverkare. | dag ligger
gransen vid 5,9 liter per 100 km, och enligt det nya forslaget ska den siffran forbattras med
knappt fyra procent varje ar med malet att na 4,5 liter per mil till 2026.

Under Obama var kravet en femprocentig arlig forbattring, men det dndrades under
Trump till 1,5 procent.

Just nu ar endast tva procent av nya bilar i USA helt eldrivna, men siffran pekar brant
uppat. Under andra kvartalet i ar saldes mer dn 100.000 elbilar och 250.000 laddhybrider i
landet.



https://twitter.com/i/status/1423466983891345408
https://www.vibilagare.se/nyheter/forslaget-klart-eu-kommissionen-satter-slutdatum-forbranningsmotorer
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DSch IoT Shuttle a world of

Boschs vd rasar: Tycker EU ar "fixerat” vid elbilar.

Efter coronadippen: Risk for bilkoer och hogre utslapp.

Pionjarerna har halkat efter — nu motarbetar de omstallningen.
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Magnus Kvandal


https://www.vibilagare.se/nyheter/bosch-kritiserar-eu-tycker-elektrifieringen-ar-overdriven
https://www.vibilagare.se/nyheter/bosch-kritiserar-eu-tycker-elektrifieringen-ar-overdriven
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-coronadippen-nu-okar-utslappen-i-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-coronadippen-nu-okar-utslappen-i-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-lobbar-mot-elbilar-vill-ha-langsammare-omstallning
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-lobbar-mot-elbilar-vill-ha-langsammare-omstallning
https://www.vibilagare.se/nyheter/forslaget-klart-eu-kommissionen-satter-slutdatum-forbranningsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/forslaget-klart-eu-kommissionen-satter-slutdatum-forbranningsmotorer
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5. Alfa Romeo blir helelektriskt ar 2027.

Publicerad 2021-08-15 kI 13:08.

(uppdaterad 2021-08-15 kl 13:23).

Text Magnus Kvandal.

Det sportiga italienska market overger forbranningsmotorer helt.

Alfa Romeo Giulia GTAm dr en hdrdkokt motorsportversion av Giulia Quadrifoglio.
Motsvarande modeller kommer i framtiden vara batteridrivna.

Alfa Romeo ar ett av fem Stellantis-marken som kommer sluta helt med foérbranningsmo-
torer innan 2020-talet ar over. Alfa Romeo, Fiat, DS, Lancia och Opel kommer alla bli elbils-
marken de kommande aren.

Under presentationen av sin forsta halvarsrapport meddelade jattekoncernen att Alfa
Romeo fran och med 2027 enbart kommer sélja helt eldrivna bilar i bade Europa, Nord-
amerika och Kina.

Fran och med 2024 kommer DS, Citroens lyxmarke, bara lansera elbilar dven om de kom-
mer fortsatta salja bilar med foérbranningsmotorer. Efter 2026 kommer alla nya Lancia-mo-
deller vara eldrivna.

Opel meddelade i juni att de kommer vara ett helelektriskt marke i Europa ar 2028. Fiats
modellutbud kommer bli helt eldrivet mellan 2025 och 2030.

Stellantis, som ager 14 olika bilmarken, har tidigare sagt att de ska investera mer an 300
miljarder kronor i elektrifiering till ar 2025. Tills dess ska foretaget ha minst en elbil i varje
segment.

| sin forsta halvarsrapport redovisade Stellantis en vinst pa drygt 59 miljarder kronor.

10



100% BEV in 2027
in basecamps of Enlarged Europe,
North America and China

® <=0
Pricing Power +0.7% and
-0.6% vs. Benchmark
for H12021in Europe G7" and
North America, respectively

Residual Value Management
Process Launched

Skdrmdump fran Stellantis presentation.

MER FRAN VI BILAGARE:
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100% Electrified in 2024,
with 100% BEV Launches from 2026

)

Pricing Power -19.3%
vs. Benchmark
for H1 2021 in Italy B-Segment

()

Ypsilon #1in Italy B-Segment
with 13.9% market share in H1 2021

Bekraftat: Jeep lanserar elbil om tva ar.

22

100% BEV Launches from 2024

Pricing Power +2.4%
vs. Benchmark
for H12021in Europe G7%)

4 Cars in Line-up
with Addition of
All-New DS 4 and DS 9



https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-sa-ska-alfa-romeo-och-lancia-overleva
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-sa-ska-alfa-romeo-och-lancia-overleva
https://www.vibilagare.se/nyheter/nybildade-stellantis-gor-miljardvinst
https://www.vibilagare.se/nyheter/nybildade-stellantis-gor-miljardvinst
https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-jeep-lanserar-elbil-ar-2023
https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-jeep-lanserar-elbil-ar-2023
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6. Da kommer Volkswagens kompakta elbilar — Skoda Elroq forst ut.
Av Wiggo Bjorck.

Publicerad 2021-08-15, 12:11.

Volkswagengruppens nasta kull av MEB-baserade elbilar blir mindre och billigare an
dagens. Forst ut blir Skoda Elroq, foljt av Seat Acandra, VW ID 1 och VW ID 2.

Skoda Fabia uppdaterades nyligen med en ny nos som ska paminna om elbilen Enyags.
Férmodligen blir nosen pa den kommande Elroq inte bli alltfér olik.

Trots att tillverkningen av Volkswagens néasta serie av elbilar pa MEB-plattformen ska ske
pa nagon av koncernens fabriker i Spanien blir den forsta att lanseras en Skoda, rapporte-
rar Auto News.

Elrog blir namnet pa den nya modellen fran det tjeckiska market. Den ska positioneras
under suven Skoda Enyaq som idag ar markets enda elbil (stadsbilen Citigo iV togs ur sor-
timentet ifjol) nar den lanseras i mitten av 2024.

Av namnet att doma kan det réra sig om en hogbyggd crossovermodell — Skoda brukar
namligen ge sina suvar och crossovers namn som slutar pa bokstaven Q. | sadant fall lar
den vara tankt att ersatta forbranningsmodellen Kamig.

12


https://europe.autonews.com/automakers/how-vw-group-plans-attack-small-ev-segment
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20210723/test-tre-elektriska-kusiner-udi-q4-e-tron-skoda-enyaq-vw-id4/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20200213/test-tre-smasuvar-em-vinner-familjefejden/
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Den senaste MEB-trion: suvarna Skoda Enyaq iV, VW ID 4 och Audi Q4 e-tron.

| boérjan av 2025 ska Elrog sedan féljas av en syskonmodell fran Seat som far namnet
Acandra. Enligt uppgift blir det en halvkombi med "sportig styling" som ska attrahera en
yngre malgrupp i stader och fororter. Det ar aven majligt att den far en andra karossvariant
— moaijligen en helkombi.

2025 kommer ocksa Volkswagen lansera crossovern ID 1. Tva ar senare, 2027, kommer
sedan halvkombin ID 2. Som namnen antyder blir dessa ocksa mindre an dagens VW ID-
elbilar, crossovern ID 4 och halvkombin ID 3.

Samtliga ovan modeller ska enligt Auto News fa ett grundpris pa drygt 19.000 euro (un-
gefar 190.000 kronor) ute i Europa, nagot som rimmar med dldre uppgifter.

Seat var tidigare ansvariga for projektet, som gatt under namnet MEB Entry, men petades
ifjol fran posten. Da var det annu oklart vilket VW-marke skulle ta éver projektet, som nu
alltsa har tillfallit Skoda.

Trots det ska de kompakta MEB-modellerna byggas i Seats hemland Spanien, antingen pa
markets huvudfabrik i Martorell, Barcelona, eller Volkswagens Navarrafabrik i Pamplona
dar modellerna Polo och T-Cross idag tillverkas.

Bekant hardvara men finare mjukvara

De nya mindre MEB-bilarna kommer bygga pa en kortad version av plattformen. Trots
det ska de anvanda samma batteripaket som dagens modeller, som har en nettokapacitet
pa 45-77 kWh.

Enligt Auto News kéllor ska dock samtliga, trots sitt laga pris, fa ett "kraftfullt" operativsy-
stem som erbjuder funktioner som hittills bara har varit tillgangliga i Volkswagengruppens
dyrare modeller. Dessa ska inkludera sok- och betaltjanster, laddningassistans och upp-
koppling till sakernas internet (Internet of Things, loT pa engelska).
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mWiggo Bjorck
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20210723/test-tre-elektriska-kusiner-udi-q4-e-tron-skoda-enyaq-vw-id4/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20210517/test-kia-e-niro-kommer-langst-av-elbilarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190412/sa-ska-volkswagen-klara-att-bygga-billiga-elbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/seat-petat-volkswagen-letar-nytt-marke-for-att-bygga-de-billigaste-elbilarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/seat-petat-volkswagen-letar-nytt-marke-for-att-bygga-de-billigaste-elbilarna/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3MzExNzA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmYWQ4OGM3ZmQ4YTNkZTE3ODk4YzA1MWVhNDcxMWE3MjM3MDc5OWQ5Ijt9
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7. Nya uppgifter kring Volkswagens kommande sma elbilar.
AV Carl Undéhn. PUBLICERAD: 2021-08-07.
Volkswagenkoncernen vill lansera tre elbilar med ett pris pa mellan 200 000 och

250 000 kronor de narmsta aren. Det skriver branschtidningen Automotive News och
vacker darmed ater forhoppningen om de efterlangtade modellerna ID.1 och ID.2.

Men forst ut av de sa kallade “Small EV” ar enligt tidningen ingen Volkswagen utan en
Skoda som uppges fa namnet Elroc. Modellen ska lanseras under 2024 med ett pris knappt
under 200.000 kronor.

Den ska sedan fa séallskap av en smabil fran SEAT med namnet Acandra samt till slut en
modell fran Volkswagen kallad ID.1 som kommer 2025, enligt tidningen.

Forst tva ar senare planeras en ID.2 som ska vara nagot storre i form av en liten SUV eller
CUV.

Anda sedan Volkswagen drog ingang sin satsning med elbilar och MEB-plattformen har
det talats om en billig “folkelbil” med en prislapp pa omkring 200 000 kronor.

Nar ID.3 fortfarande gick under konceptnamnet ID Neo ryktades det om majligheten med
en instegsmodell som skulle fa just det priset.

Sa blev inte fallet, och hoppet om en billig folkelbil forflyttades till ryktena om modellerna
ID.1 och ID.2.

For att lyckas med sitt mal om att 70 procent av forsaljningen ska utgora av elbilar ar 2030
i Europa kravs det att Volkswagenkoncernen tar fram en elbil med ett lagre pris an dagens
ID.3 och ID.4.

Spekulationerna kring den eller de mindre modellerna pa MEB-plattformen har varierat
de senaste aren.

Forst hette det att de skulle utvecklas av SEAT, men det uppdraget drogs tillbaka.

Ett tag hette det att utvecklingen av “Small EV” skulle ske i Kina genom Volkswagens dot-
terbolag Anhui dar.

Sen verkade det som att den spanska tillverkaren aterigen fatt fortroende att ta fram en
elektrisk smabil. Tidigare i ar lovade ocksa SEAT-chefen Wayne Griffiths en “elektrisk stads-
bil” med ett pris pa max 250 000 kronor.

Uppgifterna i Automobile News pekar pa att Skoda nu kommer vara forst ut men en
mindre modell pa MEB-plattformen. Det betyder att utvecklingen av koncernens lilla elbil
nu ligger hos dem.

Tillverkningen av alla de olika smabilarna ser daremot ut att ga till SEAT:s fabriker i Spa-
nien.
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8. Forsta bilderna: Har ar Volkswagen ID.5 GTX.

Publicerad 2021-08-15 kl 12:00.

(uppdaterad 2021-08-15 12:15).

Forhandsvisas med ldtt kamouflage.

Den som ar sugen pa en VW ID.4, men som tycker att den har lite for stort bagageut-
rymme, kan nu andas ut. Nasta ar nar namligen den nya modellen ID.5 bilhallarna.

Volkswagen har offentliggjort bilder pa modellen med en latt maskering infor premiarvis-
ningen pa milmassan i Miinchen den 7 september.

I allt vasentligt ar det har en likadan bil som ID.4, bortsett fran att den har en sluttande
taklinje. "Elegant som en coupé, stark som en suv och dessutom helt elektrisk”, skriver
Volkswagen om modellen.

Volkswagen har hittills bara omtalat ID.5 i GTX-utférande, vilket innebar dubbla motorer
och fyrhjulsdrift. ID.4 i GTX-version premiarvisades i varas med 295 hastkrafter, en 0—100-
tid pa 6,2 sekunder, en toppfart pa 180 km/h och en rackvidd pa 48 mil enligt WLTP.

ID.5 far troligen motsvarande prestanda, men har enligt Volkswagen en rackvidd pa 497
km. Coupéversionerna av suvmodeller har som regel lite lagre luftmotstand, vilket ger
nagra extra kilometer per laddning.

/ 4

MagnuS Kvandal
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https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-volkswagen-id4-2021
https://www.vibilagare.se/nyheter/officiell-har-ar-nya-volkswagen-id4-gtx
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9. Porsche sldpper sista specialutgava av banrasern 911 GT2 RS Clubsport.
Publicerad 2021-08-06 kl 15:55.

Produktionen av den renodlade banpiskaren aterupptas dannu en gang for att fira 25-
arsjubileumet av motorsportpartnern Mathey-Racing.

Led-framljusen pa Porsche 911 GT2 RS Clusport 25 har samma design som tdvlingsbilen
911 RSR. De grona detaljerna dr inspirerade av Manthey-Racings grongula 911 GT3 R som
regelbundet tdvlar pa Niirburgring.

FILM: https://youtu.be/dfHXWyBtwOO.

Generation 991 vagrar d6. Nu aterupptar Porsche aterigen produktionen av den sjunde
generationen av Porsche 911, forst lanserad 2011. Det ror sig om den icke vaglagliga
varstingmodellen GT2 RS Clubsport som forst visades 2018.

Da skulle 200 exemplar byggas som en sista ultimat version. Nu blir det trots det ytterli-
gare 30 till. Namnet pa denna specialutgava av en specialutgava blir Porsche 911 GT2 RS
Clubsport 25 for att fira 25-arsjubileumet av racingteamet Manthey-Racing.

Jubileumsbilarna skiljer sig fran de tidigare Clubsportbilarna pa flera punkter. Porsche
har plockat flera detaljer fran en annan 991 GT2 RS-baserad banpiskare, ndmligen den
mycket exklusiva 935 med "flachbau-nos" fran 2019. Det inkluderar allt fran chassit inklu-
derande styrning och de extra breda 18-tumsfalgarna till styrelektroniken.
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Den med ett vant Porsche-6ga lar dock redan ha noterat den ordentligt ommadblerade
nosen som nu doljer en enstaka centralt monterad kylare istallet for tva (en i vardera horn)
— precis som pa tavlingsbilen 911 GT3 R. Det ska bade ge battre kylning vid bankdrning och
battre krockskydd vid en frontalkrock.

Andra unika detaljer som namns inkluderar det platta underredet, kolfiberhuven med ett
NACA-insug dar Porsche-emblemet vanligtvis sitter och den rejala vingen som har en ny
design.

Smolket i bdagaren (beroende pa hur man ser pa saken) ar att den 3,8 liter stora, dubbelt
turbomatade boxersexan har lamnats orérd. Den ger likt vanliga 911 GT2 RS 700 hastkraf-
ter och 750 Nm, som sands genom en lika orord 7-stegad dubbelkopplingslada. Men, varfor
andra pa ett vinnande koncept?

Och sa var det priset, ja. 525.000 euro, eller drygt 5,3 miljoner kronor, exkluderande
moms och andra tillkommande avgifter. Orderbockerna har redan 6ppnats, med forsta le-
verans i borjan av 2022.

Wiggo Bj6rk
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10. Radford ateruppstar — visar Lotus-hyllningen Type 62-2.
PUBLICERAD: 09 AUG 2021, KL 10:01.
TEXT ROBIN TORNROS.

Radford visar upp sin forsta moderna bil, en hyllning till tavlingsbilen Lotus 62 fran 1969.
Kommer tillverkas i samarbete med Lotus.

FILM: https://vimeo.com/544349020.

Radford ar kanske inte ett namn som man hor varje dag med det ar inte sa konstigt da
foretaget inte har varit i drift de senaste 50 aren. Tidigare i ar aterupplivades det i Kalifor-
nien med profiler som F1-foraren Jenson Button, bilbyggaren Ant Anstead, designern Mark
Stubbs och advokaten Roger Behle.

Radford grundades i Storbritannien 1948 och var da en karossbyggare som framst levere-
rade specialversioner av Bentley, Rolls-Royce och Mini. Den senare fick en slags ateruppli-
velse i form av Mini Inspired by Goodwood 2012.

Nu nar ganget bakom nystasningen pa Radford blaser nytt livi namnet gor det sa i sam-
arbete med ett annat ikoniskt brittiskt bilmarke, namligen Lotus. Med start senare i ar
kommer de att tillverka totalt 62 exemplar av modellen de kallar for Type 62-2. En modern
hyllning till Lotus tavlingsbil Type 62 fran 1969, som du ser skymta forbi i filmen nedan.

Utvecklingen sker i samarbete med Lotus Engineering och som grund anvander man ett
aluminiumchassi hamtat fran Lotus Evora men med en ny bakdel for battre vridstyvhet.
Motorn blir densamma som i nyligen presenterade Lotus Emira, en 3,5-liters V6 fran
Toyota som ar utrustad med kompressor. En mittmonterad motor som i Type 62-2 kommer
leverera 436 hastkrafter till bakhjulen i standardutférandet som kallas Classic. | Golf Leaf-
versionen skruvas effekten upp till 507 hastkrafter och langre fram kommer JPS-versionen,
John Player Sport, dar effekten ska vara 609 hastkrafter.
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Type 62-2 ska ha individuell upphangning med stallbara dampare runt om och stannar gor
den med hjalp av bromsar fran AP Racing med fyrkolvsok. Antingen med stal- eller kolfi-
berkeramiska skivor. Som standard ar vaxellddan sexvaxlad manuell medan de starkare
motorerna kommer med en sjuvaxlad dubbelkopplingslada och difforoms.

Karossen ar helt tillverkad av kolfiber och tack vare det ska vikten for Tpye 62-2 landa pa
under 1 000 kg. Designern Mark Stubbs star for formerna och visst syns likheterna med
originalet. Den tvadelade spoilern bak far kunden sjalv valja om den vill ha. Type 62-2 ma-
ter 113 centimeter pa hojden vilket gor den tva centimeter hogre an Lotus Elise, ovriga
matt delar Radford inte med sig av i nulaget.

An s& lange far vi inte se nagra bilder p& interidren men enligt Radford kommer den att
vara avskalad med en sextums digital instrumentering och ”ha tillrackligt mycket bagage-
utrymme”.

Pris far vi heller inte veta i nuldaget men forvanta dig att det troligen blir hogt. Tillverk-
ningen ar planerad att dra igang under slutet av 2021 och de forsta bilarna ska borja leve-
reras i borjan av 2022.

Nu nar ganget bakom nystasningen pa Radford blaser nytt livi namnet gor det sa i sam-
arbete med ett annat ikoniskt brittiskt bilmarke, namligen Lotus. Med start senare i ar
kommer de att tillverka totalt 62 exemplar av modellen de kallar for Type 62-2. En modern
hyllning till Lotus tavlingsbil Type 62 fran 1969, som du ser skymta forbi i filmen nedan.

Utvecklingen sker i samarbete med Lotus Engineering och som grund anvander man ett
aluminiumchassi hamtat fran Lotus Evora men med en ny bakdel for battre vridstyvhet.
Motorn blir densamma som i nyligen presenterade Lotus Emira, en 3,5-liters V6 fran
Toyota som ar utrustad med kompressor. En mittmonterad motor som i Type 62-2 kommer
leverera 436 hastkrafter till bakhjulen i standardutférandet som kallas Classic. | Golf Leaf-
versionen skruvas effekten upp till 507 hastkrafter och langre fram kommer JPS-versionen,
John Player Sport, dar effekten ska vara 609 hastkrafter.

Type 62-2 ska ha individuell upphangning med stallbara dampare runt om och stannar gor
den med hjalp av bromsar fran AP Racing med fyrkolvsok. Antingen med stal- eller kolfi-
berkeramiska skivor. Som standard ar vaxellddan sexvaxlad manuell medan de starkare
motorerna kommer med en sjuvaxlad dubbelkopplingslada och diffbroms.

19


https://teknikensvarld.se/bil/lotus/elise/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/lotus-emira-officiell-sista-bensinbilen/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/4q43n8fE3BxjZpdVmC4QYT/3f633175-d582-4390-91a6-31ebf659048a/annan/0/original.jpg

MOTORNYTT

Karossen ar helt tillverkad av kolfiber och tack vare det ska vikten for Tpye 62-2 landa pa
under 1 000 kg. Designern Mark Stubbs star for formerna och visst syns likheterna med
originalet. Den tvadelade spoilern bak far kunden sjalv valja om den vill ha. Type 62-2 ma-
ter 113 centimeter pa hojden vilket gor den tva centimeter hogre an Lotus Elise, 6vriga
matt delar Radford inte med sig av i nulaget.

An s& lange far vi inte se ndgra bilder pa interiéren men enligt Radford kommer den att
vara avskalad med en sextums digital instrumentering och ”ha tillrackligt mycket bagage-
utrymme”.

Pris far vi heller inte veta i nulaget men férvanta dig att det troligen blir hogt. Tillverk-
ningen ar planerad att dra igang under slutet av 2021 och de forsta bilarna ska borja leve-
reras i borjan av 2022.

ROBIN TORNROS
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11. Studie: Elbilar dyrare att underhalla an bensinbilar.
PUBLICERAD: 06 AUG 2021, KL 15:00. AV TIM DAHLBACKA.
Analysfirman We Predict har studerat servicekostnaden for elbilar under fem ars tid och

jamfort med bensindrivna motsvarigheter. Vad studien fann var att det fortsatt kostar
mer att underhalla en elbil men att gapet minskar oéver tid.

2 hmi o N E——

We Predict har tittat pa data fran runt 19 miljoner fordon med modellar fran 2016 till
2021 och jamfort kostnaderna mellan elbilar och fossildrivna bilar. Studien visar att helt
eldrivna bilar kostade 2,3 ganger sa mycket att underhalla efter tre manaders dgande. Efter
ett ar sjonk den siffran till endast 1,6 ganger dyrare.

Under den niomanadersperioden syntes ett 77-procentigt fall i underhallskostnader och
aven en viss minskning i reparationskostnader. Datan visade dock att servicetekniker spen-
derar dubbelt sa lang tid nar de diagnostiserar problem med elbilar anh med vanliga fossil-
drivna fordon. Det tar dven 1,5 ganger langre tid att fixa bekymren och den genomsnittliga
arbetskostnaden var 1,3 ganger hogre.

Renee Stephens, vice vd pa We Predict, menar att detta delvis beror pa att elbilsrelate-
rade problem fortfarande ar nya och obekanta for manga tekniker. En majoritet av repa-
rationsarbetet avsag kabelproblem och bekymmer med laddningen. We Predict fann dven
att elbilar hade mer hjulproblematik, vilket man forklarar med de slits mer pa grund av de
stora batterierna och att bilarna dverlag ar tyngre.

En av modellerna som gjorde bast i fran sig i undersdkningen var Ford Mustang Mach-E.
Efter tre manaders dgande l1ag underhallskostnaden for Mach-E pa 801 kronor per fordon,
vilket kan jamforas med narmaste utmanaren Audi e-tron dar kostanden lag pa 3 153 kro-
nor per fordon.

| framtiden avser We Predict att genomfora en liknande rapport 6ver kostanden efter tre
ars agande.
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12. Deltavarianten tvingar New York stdlla in bilmassa.
Publicerad 2021-08-05 14:34.
(uppdaterad 2021-08-05 14:51).

Text Magnus Kvandal.

Det blir ingen New York Auto Show i ar heller.

Tva veckor innan den planerade 6ppningen staller arrangérerna nu in New York Auto
Show for andra gangen. Anledningen ar att den mer smittsamma sa kallade deltavarianten
av coronaviruset nu sprids snabbt i landet.

Arets massa var tinkt att ha ett speciellt fokus pa elbilar. S& sent som forra veckan
publicerades en reklamaffisch for eventet med titeln "Framtiden ar ljus”.

Bilmdssan arrangeras vanligtvis i april varje ar. Forra aret dndrades datumet till augusti
innan den stalldes in helt och hallet. Masslokalerna har i perioder anvants som faltsjukhus,
skriver The Verge.

MER FRAN VI BILAGARE:
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New York Auto Show senareldggs pa grund av coronavirus.
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13. Vi avsl6jar 10 myter om bilar som inte ar sanna.
Av Par Brandt, Publicerad 2021-08-15, 10:00.

Gillar du bilar? Da &r risken stor att du blivit lurad. En del osanningar har bitit sig fast i
decennier men nu ar det dags att avsl6ja myterna. Har du koll pa de har tio grejerna vet
du garanterat mer an dina polare! Bland myterna som inte stammer finns att Volvo upp-
fann trepunktsbaltet och att Henry Ford uppfann det I6pande bandet.
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Jo, Volvo var forst med trepunktsbdlte som standard i personbilar. Men patentet ...
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Amnet bilar berér och skapar starka kénslor, liksom historier. En del av de hir beréttel-
serna har fatt en marklig kraft och spridits, ibland sedan bilens barndom. Men alla ar inte
sanna — aven om de upprepats valdigt manga ganger.
| den har artikeln levererar vi tio seglivade pastaenden om bilar och bilindustrin som upp-
repats sa manga ganger att de blivit sanna. Men de ar alla myter.

Den var ofta svart, men inte alltid. Hér en T-Ford frén 1914.

1. T-Forden — endast i svart

"Du kan fa din bil i vilken kulor som helst, bara det ar svart." Sa sa Henry Ford, grundaren
av den stora bilkoncernen, och citatet finns atergivet i hans biografi "My Life and Work"
fran 1922. Redan nar boken skrevs var citatet gammalt och daterade sig tillbaka till 1908,
nar produktionen bdrjade i Detroit.

Sanningen ar snarare att valdigt manga T-Fordar malades svarta. Men langt ifran alla var
svarta och tidigt erbjods rott, blatt, gratt och gront som kul6r. Under vissa perioder fanns
inte ens svart som en valbar kulor till T-Forden.

Henry Ford odlade mdnga myter kring sig sjdlv.
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Svart var en praktisk kulor da den tidens fargpigmentering gjorde att kuléren pa till ex-
empel en gron billack kunde variera. For massproduktion var det givetvis enklast med en
kulor, for att slippa lagerhalla alla fargvarianter.

Fargsprutor kom forst pa 30-talet och innan dess penselmalades alla bilar. For att fa en
jamn yta slipades lacken med sandpapper och penselmalades i flera tunna skikt. Slutligen
polerades den lackerade ytan for att bli blank och glansen holls uppe med vax.

Att vaxa bilar for att skydda lacken var nagot man lart sig fran tramobler och musikinstru-
ment, dar vaxpolish anvants sedan 1600-talet (efter att carnaubavaxet hittats i Sydame-
rika).

Nils Bohlin
Inventor Volvo 3-point Safety Belt

Sa hér brukar det formuleras. Volvo var férst med trepunktsbdéltet som standard, bilden dr
hdmtad fran Volvos mediabibliotek och som vi ser anvdnds ordet inventor ( = uppfinnare).
Men patentet stod egentligen Roger W Griswold for.

2. Volvo uppfann trepunktsbaltet

I reklamen framhavs Volvos sakerhetstankande och helt klart har man varit en foregang-
are inom bilindustrin, tillsammans med Mercedes. Bade Volvo och Mercedes gjorde tidigt
krocktester for att forbattra sakerheten.

Men det var inte Volvo som uppfann trepunktsbaltet och man fick heller inte det forsta
patentet. Daremot var Volvo forst med trepunktsbalte som standard, det kom 1959 i bade
PV544 och Amazon. Saab inforde trepunktsbalte som standard aret darpa. Bada de svenska
biltillverkarna inforde 1958 tvapunktsbalte i sina modeller, Saab var forst med det som
standard. Det forsta patentet for sakerhetsbalte kom redan 1885.
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Roger W Griswold var forst
med patentet for trepunktsbdlte.

Hur utvecklingen av trepunktsbaltet gick till har Rune Andreasson och Claes-Goran Back-
strom berdttati boken "The Seat Belt: Swedish Research and Development for Global
Automotive Safety".

Dar star det beskrivit hur amerikanerna Roger W Griswold och Hugh DeHaven konstruerar
samt patenterar det forsta trepunktsbaltet i USA 1951. Patentet beskriver i stort samma
system som anvands i dag — en kombination av diagonalt och midjebalte i ett oavbrutet
band.

Tyvarr var amerikansk bilindustri helt kallsinnig till uppfinningen. Trots de uppenbara for-
delarna fanns det ingen vilja att lagstifta om vikten av sakerhetsbalte, inte heller trepunkts-
baltet.

Men pa olika vagar letade sig trepunktsbaltet till svenska energiféretaget Vattenfall som
anvande det i sina fordon. Stig Lindgren, medicinsk radgivare hos Vattenfall, kontaktade
Volvos foretagsledning 1956 och visade pa fordelarna med trepunktsbalte. Dar var man
kloka nog att ta till sig idéerna. Men patentet kom alltsa fran Roger W Griswold och Hugh
DeHaven —inte Volvo.

Volvo var férst med trepunktsbdlte som standard, det kom 1959 i bade PV 544
och Amazon. Saab inférde trepunktsbdlte som standard dret déirpa.

27


https://www.amazon.com/Seat-Belt-Research-Development-Automotive/dp/9163093898
https://www.amazon.com/Seat-Belt-Research-Development-Automotive/dp/9163093898
http://www.automotorsport.se/artiklar/nyheter/20090815/nej-volvo-uppfann-inte-baltet
http://www.automotorsport.se/artiklar/nyheter/20090815/nej-volvo-uppfann-inte-baltet
https://books.google.se/books/about/The_Seat_Belt_Swedish_Research_and_Devel.html?id=1F6uNAAACAAJ&redir_esc=y
https://books.google.se/books/about/The_Seat_Belt_Swedish_Research_and_Devel.html?id=1F6uNAAACAAJ&redir_esc=y
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDE3MzU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1MzE5ODk3Yzg4MjMxOGUzYzg5ZTE3NjM4MTM3MDlmZjVlNmYzMWMzIjt9

MOTORNYTT

Volvo anstallde Nils Ivar Bohlin som sakerhetsingenjor 1958. Han arbetade bland annat
med ett trepunktsbalte och 17 augusti 1959 ansdkte Bohlin om ett patent i USA kring
denna teknik. Patentet antogs 10 juli 1962, "The U.S. Patent No. 3,043,625". En liknande
typ av sakerhetsteknik kring sakerhetsbalte med tre fastpunkter fick alltsa patentskydd
bade 1951 och 1962.

Nils Bohlins huvudsakliga forbattring var att modifiera infastningen i kardantunneln. Volvo
fick ett patenti USA —men inte for sjalva konstruktionen utan for en "passande anvandning
av trepunktsbaltet".

Volvos sikerhetsambitioner och betydelse for 6vriga inom bilindustrin (som inte ville vara
samre nar det gallde sdkerhet) ska forstas inte underskattas — absolut inte — men det
var inte Volvo som uppfann trepunktsbaltet.

Mercedes Gelédndewagen dr i grunden ett militérfordon,
i Sverige kallas modellen "Personterriingbil 5.

3. Mercedes G-Wagen ar varldens aldsta bil i produktion

Pastaendet att Mercedes Gelandewagen ar varldens dldsta bilmodell, som fortfarande ar
i produktion, ar en myt. Men pa satt och vis lite sant anda. Som vanligt beror det pa hur
man vill dra granserna.

Gelandewagen utvecklades gemensamt av Mercedes och Steyr-Daimler-Puch och pro-
duktionen startade i Graz, Osterrike, 1979. Man brukar siga att modellen bara genomgatt
mindre modifieringar men det ar val en sanning med modifikation. Karossen ar i stora delar
intakt men under platen har det mesta forandrats —inte minst pa grund av alla specialmo-
deller som byggts, exempelvis Mercedes G 63 AMG 6x6.

Under 2017 avslutades verkligen produktionen av ursprungsmodellen fran 1979 och pa
Detroitsalongen i januari 2018 kunde vi bekanta oss med den andra generationen G-
Wagen. 38 ar av oavbruten produktion ar trots allt ratt imponerande.
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Hindustan Ambassador byggdes i éver 2,5 miljoner exemplar.
Frén 1957 till 2014.

Men pratar vi om en bil som i princip inte forandrades alls ar det svart att bortse
fran Hindustan Ambassador som bdrjade produceras lokalt i Indien 1957. Redan vid den
tiden var modellen gammal da den baserades pa Morris Oxford. Produktionen fortsatte
anda fram till maj 2014, da dalig efterfragan och ekonomiska problem satte ett definitivt
stopp. Over 2,5 miljoner Ambassador byggdes under 57 &r.

Mercedes G-klass tillverkas fortfarande (andra generationen), men det kan man dven saga
om Morgan 4/4 som debuterade 1955. Aven om utseendet var sig likt s& &ndrades Morgan
4/4 en hel del fram tills produktionen upphorde 2019. Samma sak galler fér Land Rover
Defender, den skulle egentligen pensionerats under bérjan av 2016 men produktionen
fortsatte med en specialserie med V8-motorer. Tva miljoner Defender byggdess fran star-
ten 1947, da hette modellen Land Rover Series |, till slutet i januari 2016.

Gransdragningen ar alltsa svar men helt klart ar G-klass den dldsta modellen hos Merce-
des, utan konkurrens.
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4. Chevrolets Bowtie-emblem kom fran en tapet

Vem skapade Chevrolets logotyp, Bowtie? Det finns tva historier. Den officiella versionen
fran Chevrolet berattar att en av grundarna, Billy Durant, fann det lutande korset i ett ta-
petmonster i ett hotellrum i Paris. Den andra berattar att Louis Chevrolet tog inspiration
fran sitt hemlands flagga, Schweiz, men lutade korset nagot.

Bowtie-symbolen introducerades 1913 och har blivit en av de mest kdnda logotyperna.
Genom artionden har logotypen givetvis forandrats en hel del. Billy Durants dotter Mar-
gery har i sin biografi berattat att fadern ritade logotypen sittande vid middagsbordet.

Historikern Ken Kaufmann har dock visat att Billy Durant visserligen ritade manga logo-
typer, men just den har "snodde" han. Chevrolets Bowtie-kors fanns i en lokal tidningsan-
nons for kol (till uppvarmning) som Durant kopierade. Namnet "Coalettes" byttes ut mot
Chevrolet.

Det styrks av en artikel i "Chevrolet Pro Management Magazine", fran 1986. Dar berattar
Mrs. Durant att maken inspirerades av nagot han sag i en tidning nér de var pa semester i
Hot Springs, Virginia, 1912. Att han skulle hamtat inspiration fran ett tapetmonster stam-
mer alltsa inte.
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Den 7:e oktober 1913 startade det [6pande bandet i Fords fabrik i den lilla staden Highland
Park, Detroit. Produktionen av T-Forden hade startat redan 1908 men det var i Highland
Park som massproduktionen utvecklades till fulléindning. Bilden dr frén 1913.

5. Henry Ford uppfann Iopande bandet

Inte manga personer i varlden har pa egen hand jobbat ihop en formbgenhet pa dver en
miljard dollar, tva av dessa ar Henry Ford och Bill Gates. Henry Ford var mycket noga med
att odla en positiv sjalvbild, bland annat i sin biografi.

Men lita inte pa Henry Ford nar han pastar att |6pande bandet var hans uppfinning. Den
7 oktober 1913 startade det forsta I0pande bandet i Fords fabrik i Highland Park. Det var
ett stort steg for bilindustrin eftersom man dessforinnan byggt bilar pa samma satt som
man i alla tider byggt hastdragna vagnar. Ram och hjulaxlar placerade pa golvet och sedan
lyfte man pa karossen och monterade alla delar.

Varje bil kunde bara omges av ett visst antal bilbyggare (annars snubblade de oOver
varandra) och materialet fordes fram i den takt man behovde det. Inte sallan tog delar slut
eller sa stod komponenterna uppstallda i vagen for varandra. Varje bilbyggare var en skick-
lig hantverkare som tog lang tid att skola — vilket gjorde foretaget sarbart om personalen
valde att flytta till en annan arbetsgivare.

Allra forst med l6pande band inom bilindustrin var Oldsmobile. De byggde sin modell
Oldsmobile Curved Dash langs en lang produktionslina med bérjan 1901 i Detroit.

Fords l6pande band brot istallet upp byggandet i mindre arbetsmoment. Varje bilbyggare
behovde bara lara sig gora nagra fa moment, vilket de snabbt blev skickliga pa. Bilarna
drogs fram med ett rep langs rals i golvet, i I13g hastighet. Repen ersattes senare med en
kedja. De 3.000 delar som behdvdes for att bygga en T-Ford fordelades pa 84 arbetssta-
tioner langs det I6pande bandet. Tidsbesparingen var enorm och fran att det ursprungligen
tagit tolv timmar tog det endast 90 minuter att bygga en T-Ford.
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Allra férst med I6pande band inom bilindustrin var Oldsmobile. De byggde sin modell
Oldsmobile Curved Dash ldngs en lang produktionslina med bérjan 1901 i Detroit

Massproduktionen sankte byggkostnaden rejalt. Ursprungspriset pa en T-Ford sjonk
gradvis genom aren fran 850 dollar ner till under 300 dollar. Arbetstempot dkade ocksa
och nar produktionen gick som snabbast byggdes en T-Ford var 24:e sekund. Som vi alla
vet var T-Ford lange den mest producerade bilmodellen av alla med 15 miljoner exemplar
fram till produktionsslutet 1927 — vid den tiden var varannan bil i varlden en T-Ford!

Allra forst med en typ av [6pande band inom bilindustrin var dock Oldsmobile. De byggde
sin modell Oldsmobile Curved Dash langs en lang produktionslina med boérjan 1901 i
Detroit. Bilarna drogs fran station till station déar varje bilbyggare upprepade samma mo-
ment. 600 bilar byggdes det forsta aret och de kostade 650 dollar, ett forhallandevis lagt
pris for en bil vid denna tid. General Motors kopte Oldsmobile 1908.

Lopande band inom industrin borjade anvandas i mitten av 1800-talet i Storbritannien,
som en del avden "industriella revolutionen". Att det var bilindustrin som uppfann I6pande
bandet ar alltsa ocksa en myt, det fanns flera exempel bland annat vid produktion av lok.

6. Haller man strésocker i bensin skdar motorn

Det finns manga historier om illvilliga personer som hallt strésocker i tanken pa bilar, mo-
torcyklar och mopeder. Kort efter att motorn startats skar den ihop. Inte minst inom film
ar den har metoden vanlig for att fa stopp pa fordon.

Socker i tanken paminner lite om alla historier om rattan i pizzan. Det handlar namligen
alltid om ndgon annan som fatt sin motor forstord av socker.

Otaliga tester har gjorts med socker i tanken och det visar sig vara svart att ens fa bensin-
en att |0sa upp sockret. Det socker som hallts i stannar i botten av tanken (socker ar tyngre
an bensin) och det varsta som kan handa ar att branslefiltret blir igensatt.

Personligen har jag aldrig testat men Bosse "Bildoktorn" Andersson har provat att halla
socker direkt ner i forgasarhalsen pa en bilmotor. Inte ens da skar den.

John Thorntorn pa Berkeley-universitetet, Kalifornien, testade socker som dopats med
radioaktiva amnen for att se hur det spreds i motorn. Det visade sig att endast en tesked
socker foljde med i 50 liter bensin (ungefar en tank), vilket inte ar tillrackligt for att gora
nagon typ av skada i motorn.

Lopande bandet 100 ar — Ford firar men var inte forst.
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7. Namnet Jeep kommer fran "General Purpose"

Nar allt fler i USA insag att man var pa vag att dras in i andra varldskriget upptackte for-
svarsdepartementet ett skriande behov av en latt, mangsidig och terranggaende bil. P3
sommaren 1940 skickade amerikanska armén ut en bestallning med tuff kravspecifikation.
Eftersom laget var akut fick foretagen bara 49 dagar pa sig att rita bilen — den som senare
skulle bli kand som "Jeep"

De tva foretag som bast uppfyllde kraven var American Bantam Car Company och Willys-
Overland. De startade produktionen och fick senare hjalp av Ford. Mellan 1941-1945 bygg-
des nastan 650.000 "Truck % ton 4x4", vilket motsvarar nastan 500 per dygn!

"Eugene the Jeep" var en seriefigur
som dok upp 1936, hos Karl-Alfred.

Namnet Jeep har varit knepigt att harleda. Officiellt bérjade varumarket Jeep inte anvan-
das forran 1950 men som namn och uttryck i amerikanska militarkretsar kan man hitta spar
anda tillbaka till 1914. Var detta uttryck kom fran ar dock héljt i dunkel.

Den forharskande uppfattningen sedan krigsslutet 1945 var att Jeep kom fran det munt-
ligt uttalade "GP", vilket star for "General Purpose" (ett fordon for all typ av anvandning).
Den tesen forstarktes av att Fords licensbyggda fordon hette "GPW". | sjdlva verket var
dock Fords namn en akronym for "Government P Willys", dar P ar en beteckning for hjul-
basen och W ar en harledning till originaltillverkaren.

Slangordet Jeep anviandes vid soldaternas brevskrivning hem och blev pa det sattet all-
mant anvant. | USA hittar man det i tryck forsta gangen 19 februari 1941, i Washington
Daily News. Det var vid en demonstration av bilen infor kongressen i Washington och jour-
nalisten Katharine Hillyer hérde namnet anvandas av soldaterna pa plats. Namnet Jeep
fastnade och sa forblev det.

| efterhand har historikerna dock 6vergett General Purpose som det ratta ursprunget. Re-
dan 1936 skapade tecknaren E.C Segar en fyrbent figur med namnet "Eugene the Jeep".
Den har gula, mangsidiga fantasifiguren dok upp hos populdra Popeye (Karl-Alfred) och
forekom aven i tecknade filmer.

33


https://www.youtube.com/watch?v=3aWLJd99TIg

MOTORNYTT

Overbefilhavare "lke" Eisenhower i sin Willys Jeep.

Man kan anta att den populdra seriefiguren Popeye och hans sidekick Eugene the Jeep
lastes av militarer och pa nagot satt klistrade sig namnet fast vid Willys 4x4. Jeep har dess-
utom fordelen av att vara ett kort namn, nagot som militarer gillar.

Bestallningen 1940 av "Truck % ton 4x4" fran forsvarsdepartementet blev det som vi idag
kdanner som Jeep. Men var kom namnet fran, egentligen?
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FILM: https://youtu.be/7TzjesqYApo.
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8. Om en bil hamnar i vatten upphor all el att fungera

Att elektronik och olika eldrivna maskiner inte gillar vatten vet vi. Fukt som tranger in
skapar korrosion som gor att elkontakten bryts. Inte minst pa mobiltelefoner blir det pa-
tagligt vad vatten kan stalla till med.

| otaliga filmer har vi sett hur gangstern slanger en harfon i badkaret for att med en el-
chock doda den stackare som ligger i vattnet. Hemma i vagguttaget har vi vaxelstrom och
skulle man doppa en harfon i vatten (prova inte!) sa soker sig strommen snabbaste vagen
hem och stromrusningen gor att proppen gar. | de flesta hem har man idag jordfelsbrytare
och da ar det den som l6ser ut.

Men bilar har likstrom, jordningen sker via chassit (stalkarossen) och att det finns vatten
spelar egentligen ingen roll. Ingen stromrusning, inga sakringar gar. Inte under de forsta
minuterna i alla fall och det kan ha livsavgérande betydelse om en bil till exempel skulle
kora 6ver en kajkant och hamna i vattnet.

En bil sjunker inte som en sten i vattnet, men det tar inte speciellt manga sekunder forran
den ar sa vattenfylld och kommit sa langt ner att dorrarna inte kan 6ppnas pa grund av det
omgivande vattentrycket. Efter ytterligare nagra sekunder har dven sidorutorna vatten-
tryck pa sig och gar inte att rubba.

Darmed sitter man fast och maste vanta tills bilkupén ar helt vattenfylld, trycket utjamnas
och da gar det att Oppna dorrarna. Men vem ar sa cool i ett sddant lage? Knappast nagon
och det ar tyvarr darfor de flesta drunknar om en bil hamnar i vattnet.

Nu hoppas vi forstas att ingen av er lasare nagonsin hamnar i vattnet, sittande i en bil.
Men kom i sa fall ihag detta: elhissarna till fonstren fungerar med all sannolikhet dven i
vattnet. Om dorren inte gar att dppna sa sank snabbt ner fonstret och ta dig ut direkt. Finns
det taklucka kan man anvanda den. Men gor det utan tvekan, efter ett par sekunder kan
det vara for sent.

Sdkraste stdllet ndr det blixtrar dér att vara i ett hus med askledare. Inte i bilen.
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9. Nar det askar ar bilen det sakraste stillet

De som dr radda for askan har formodligen fatt hora att bilen ar det sékraste stallet. Tan-
ken ar att blixten foljer stalkarossens blota utsida och darmed inte drabbar de som sitter
inuti bilen. En del havdar att gummidacken dessutom isolerar bilen och blixten sdker sig
andra vagar — vilket inte alls stammer da blixten inte har nagra problem alls att hoppa den
extra decimeter som skiljer falgen fran marken.

Men forskaren och elektricitetsprofessorn Vernon Cooray vid Uppsala universitet avrader
helt fran att sitta i en bil vid askovader. Allt fler bilar har karossdelar som inte ar i metall
och da féljer inte blixten ytan. Risken finns ocksa att blixtens kraft far glasrutorna att splitt-
ras, vilket kan leda till allvarliga skador.

Sdkraste stdllet ar att vara inne i ett hus med askledare. Men dven ett hus utan askledare
ar sakrare an en bil, dock ska man undvika att vara i ndarheten av elkablar. Det finns exem-
pel pa hus dar blixten traffat och sokt sig igenom dven inbyggda elledningar och vattenror
i vaggarna och gjort stor forodelse. Basta sattet att skydda elektronik ar att dra ur slad-
darna, dven antennsladden, nar askan narmar sig.

Den absolut farligast platsen vid ett askvader ar under ett trad — dar dor halften av de
personer som traffas och avlider av blixten. Aska brukar foregas av regn och de som soker
skydd staller sig inte sdllan under ett trad. Att befinna sig pa 6ppna platser som en golf-
bana, i en bat eller pa en badstrand ar inte heller [ampligt nar askan narmar sig. Blixtar ar
givetvis livsfarliga men fyra av fem som traffats verlever faktiskt.

Slutligen kommer vi till avdelningen onodigt vetande. Varfor mullrar askan? Sjalva blixten
ar mycket kraftfull och kan innehalla 30.000—200.000 ampere i stromstyrka med en tem-
peratur i kdrnan pa 30.000 grader. Luften narmast blixten varms da upp mycket hastigt och
det ger en tryckvag, eller en ljudvag som vi uppfattar det.

10. Elbilar blir stromfoérande efter en krock

Att elbilar skulle vara speciellt farliga att krocka med eller ha latt for att borja brinna ar
en vitt spridd myt. Tesla fick kidnna pa detta hosten 2013 da tre bilar borjade brinna efter
att batteripaketet blivit perforerat. Losningen blev en ny typ av skyddsplatar i titan, under
bilen.

| sjalva verket ar det s3 att de batteripaket vi hittar i laddhybrider och elbilar ar valdigt
sakra. Batteripaketen har egna kablar for jord och det finns ingen "potentialskillnad" mot
karossen (dar 12V-batteriet jordar). En krockad elbil blir inte stromférande, det ar en ren
myt.

Om en elbil eller laddhybrid skulle krocka stangs strommen av automatiskt mellan batteri
och elmotor. Batteripaketet har dessutom en sakring sa om stromrusning skulle bérja brin-
ner den av och inget kan handa.

Att elbilar skulle bli strémférande om man till exempel skulle slacka en brand med vatten,
eller om hela bilen hamnar i vatten, stammer inte heller. Det har gjorts flera tester och det
ar helt ofarligt for till exempel en dykare att radda person som sitter i en elbil under vatten.

General Motors anvande allt vald de kunde hitta pa nar de skulle testa krocksdkerheten
hos batteripaketet i Chevrolet Volt. Jattelikt pressverktyg, gaffeltruck rakt in i paketet, be-
skjutning med automatvapen — allt de gjorde resulterade i absolut ingenting. Elbilar och
laddhybrider ar alltsa valdigt sdkra. Men farligheten hos en bensindriven bil ska inte un-
derskattas!
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14. Trabant-historia: Ingen fara pa taket!
PUBLICERAD 2021-08-02 kl 07:16. Per Andersson-Ek » Skribent

Att bo pa taket till sin bil har blivit trendigt igen. Men ursprunget kom faktiskt fran Ost-
tyskland. Och fortfarande finns det entusiaster som vardar sina original, 30 ar efter att
tillverkningen lades ner. Dachzelt ar inte bara nostalgi, det ar ocksa historien om en folk-
rorelse som DDR-regimen inte kunde stoppa.
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Pd Dachzelt-semester i Sverige. Steffen Kiisel fran Tyskland fdngade sig sjdlv,
sin bil och en dlg pa bild under en smaléndsk safari.

Varje ar arrangeras det Dachzelt-festivaler med hundratals deltagare i Tyskland. Har
blandar man gammalt och nytt, med talt monterade pa allt fran gamla avgasrykande 0Ost-
statsbilar till Ferrari.

Men forebilden och i centrum pa festivalerna ar den gamla 6sttyska "folkbilen" Trabant
med taktalt. Tva vuxna fick plats dar uppe och det var till och med stahojd i mitten. Det var
inte mycket till privatliv och varje rorelse fick bilen att gunga, men for datidens 6sttyskar
var det ett dromfordon.

DDR, den 6sttyska staten, styrde medborgarna med jarnhand och forvantade sig att de
skulle lyda. De som gjort sig fortjanta av semester kunde tillbringa nagon vecka i stugor
som agdes av Gewerkschaftbund, de officiella fackforeningarna.

Inte alla lydde. Nagra kvinnor trotsade statens kontroll och syn pa moral och badade
nakna pa sandstrdnderna vid Ostersjon. De jagades av polis och militir och fick snabbt ef-
terfoljare. Allt fler borjade ocksa campa ute i naturen, nagot som regimen stamplade som
"kapitalistiskt dekadent".
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Fricamping med Dachzelt.
Den lilla Trabanten behdévde inte mycket utrymme fér att fa strandndra ldge.

Hogt till tak, skulle man kunna sdga. Notera stegkonstruktionen pa dragkroken.

Camping blev allt mer populart och vaxte till en folkrorelse. Och regimen insag att det var
battre att behalla kontrollen genom att 6ppna nagra billiga campingplatser. Snart startade
ocksa tillverkningen av laga slapvagnar som med enkla handgrepp kunde vecklas ut till talt.

1957 kom en campingmodell av Wartburg, den lite storre och battre utrustade Osttyska
bilen, som hade ett delvis glasat tak och baddbar inredning. Dar ingick ocksa ett hopfallbart
bord, fyra stolar och kokkéarl. Men modellen blev en ouppnaelig drom for de flesta 6sttys-
kar och tillverkades bara i nagot tusental exemplar.
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Aven i modern tid dr de populédra i samband med campingtrdffar.

Aret efter kom en driftig man tillbaka till DDR. Gerhard Miiller hade hoppat av till vast
som 18-aring, men 1958 kom han tillbaka igen efter foraldrarnas vadjanden.

Han var utbildad mekaniker och hade i Frankrike sett en prototyp som han bara inte kunde
glomma, en enkel taktaltskonstruktion. Det forsta taktaltet skapades faktiskt redan pa
1930-talet och nagra byggdes senare i Italien, men det var Gerhard Miiller som vidareut-
vecklade idén. Han skissade pa en egen 16sning och fick den godkand av staten.

1976 satte han igang med produktion av Dachzelt, anpassat for Trabant, som vilade pa ett
slags fotter pa biltaket och som hade en stege monterat pa dragkroken. Hans sambo Inge
sydde talten och nagra grannar hjalpte till med montering.

Att skaffa fram material i Osttyskland var inte litt. Det som inte gick att kdpa ordnade
Miuller fram genom att vadja, tigga eller byta mot andra varor. Kunder hjalpte ocksa till att
skaffa bytesvaror genom att skdanka livsmedel, alkohol, praliner och konsthantverk.

Listan pa intressenter vaxte och snart var vantetiden uppe i tva ar. Det kom allt fler samtal
fran hogt uppsatta personer som ville ga fore i kon.

D& hade camping blivit inne i Osttyskland — 1988 fanns det omkring 500 campingplatser
som enligt officiella siffror hade tva miljoner besdkare. Det byggdes ocksa minst atta olika
varianter av husvagnar som Qek, Bastei och Weferlinger.

| praktiken kollapsade Osttyskland aret efter. Muren revs, regimen foll, befolkningen ville
ha levnadsforhallanden som i vast och Osttyska produkter var hopplost ute.

Gerhard Muller satt med material och ett lager som inte gick att salja, hans hyreskontrakt
sades upp, hans skulder vaxte och hans vanner lamnade honom. Han dog ensam och ut-
fattig i en bilko vid en polsk gransstation i oktober 1999 nar han var pa vag for att kopa
billiga cigaretter.

Da hade manga av de klassiska Osttyska produkterna, som bilen Trabant, blivit kultforkla-
rade, men det skulle drgja tills hans uppfinning hade natt samma status.
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Wartburg Camping-Limousine typ 311/5.
Den hade en 3-cylindrig tvdataktsmotor. "Husbilen" tillverkades i drygt 8 000 exemplar.
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Festival for Dachzelt-entusiaster. Det dr klassiska Trabant som dominerar,
men taktdlten kunde ocksd anpassas till Volga, Wartburg och andra 6ststatsbilar.

Av de omkring 3 000 taktalt som Miiller producerade och salde finns manga kvar idag.
Och de har fatt manga efterféljare. Numera saljs taktalt av flera olika fabrikat pa den
svenska marknaden som exempelvis Gentle Tent, en uppblasbar "tvarummare".

Det ar langt ifran Mullers toppiga talt pa Trabanten men en vidareutveckling av hans nas-
tan 50 ar gamla klassiker. Och dagens taktalt ar formodligen betydligt enklare att produ-
cera nar man slipper tigga och tjata sig till material eller ducka fér man med makt.

Dachzeit

Langd: 204 centimeter

Bredd: 145 centimeter

Ho6jd: 25 centimeter i nedfallt lage, 192 centimeter i uppfallt

Vikt: Cirka 65 kg

Pris: 1 340 DDR-mark (1979). Det fanns ingen riktigt vaxelkurs for den 6sttyska marken,
men det bor ha motsvarat ungefar lika mycket i svenska kronor, eller omkring 5 000 kronor
i dagens penningvarde

TRABANT PA 90 SEKUNDER

e Trabant var ett Osttyskt bilmarke som tillverkades under perioden 1957-1991. Totalt
gjordes det 3 051 385 exemplar.

e Varumarket ingick i VEB Sachsenring Automobilverk och hade sitt sate i Zwickau som ar
den fjarde storsta staden i distriktet Sachsen.

e Namnet Trabant kom till via en undersokning och betyder reskamrat eller medfdljare.

e Detta bilmirke var Osttysklands motsvarighet till Vasttysklands Volkswagen, det vill siga
en folkbil.

¢ P4 grund av ravarubrist i forna DDR byggdes karossen av hardplast (duroplast).

e P50 hette den forsta versionen som bara byggdes i 50 exemplar. Den visades forsta
gangen pa Leipzigmassan.

e | borjan av 1960-talet kom modellen 601. Den hade en karossdesign som kom att se lika-
dan ut under resterande DDR-tid.
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* 601-modellen var liten och blev snabbt omodern. Den var framhjulsdriven och hade en
tvacylindrig tvataktsmotor.
e Trabant gjorde sig inte kdnd som nagot kraftpaket. De sista modellerna hade en cylinder-
volym pa 0,6 liter och gav 26 hastkrafter.
e Vantetiden for att fa kdpa en Trabant kunde vara upp till 15 ar, om man inte hade en hog
position i samhallet.
¢ 1988 kom modellen 1.1 som var en nagot vidareutvecklad version med ny inredning samt
motor/vaxelldda fran en aldre serie av VW Polo.
e Nar muren foll (9 november 1989) blev Trabantens framtid ifragasatt och 1991 tillverka-
des det sista exemplaret.
e Trabant har kultstatus sedan manga ar tillbaka. DDR-bilen ar daremot inte popular i alla
lager eftersom den saknar avgasrening och anses som en miljébov.
Kdilla: Wikipedia

Trabant 601 kombi 1975.
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15. VIDEO: Lamborghini Huracan STO.

Text: Bjorn Magnusson. Publicerad: 2021-08-06 kl 08:15.

For bana. Och gata. Sa marknadfors den nya specialversionen av Lamborghini Huracan
kallad STO. Lattare an standardmodellen. Och bestyckad med vassare aero. Motorn ar
dock samma V10 pa 640 hastar.

FILM: https://youtu.be/PBJYHUIub1E.

43 kilo har italienarna lyckats banta bortjamfort med Performante-versionen. Till 200
km/h tar det nio sekunder blankt och toppfarten ar 310 knutar. Raceteamet, Squadra
Corse, har hjalpt till att optimera vaghallningen. Den bakre vingen, ja den har Super Trofeo
EVO fatt slappa till.

Samtliga exemplar som ska tillverkas ar reda salda. Men vi vanliga dédliga kan i alla fall
avnjuta en video nar ekipaget kors pa bade bana och gata.

Bjorn Magnusson
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HOGSTAOVAXELN
16. Alfa Romeo Giulietta Sprint Speciale.

Av Gran Turismo.

26/01/2020.

Glom Hollywood — det har ar den riktiga BAT-mobilen. Produktionsversionen av Berto-
nes B.A.T.- (Berlina Aerodinamica Tecnica) konceptbilar fran tidigt femtiotal. Och antli-
gen haller den pa att fa det viarde den fortjanar.

ranco Scaglione var en riktig hjalte. En konstnarssjal som forst sokte jobb som desig-
ner hos Pinin Farina, men som inte kom 6verens med dem da de vagrade lata sina
formgivare sta for produkterna med sitt eget namn.
Hos Bertone gick det battre och dar kom han att pragla hela 50-talet. Han dlskade de stor-
vulna, fantasifulla formerna och under Nuccio Bertones ledning fick han mojlighet att ut-
vecklas.

Scaglione ritade inte bara knasiga, aerodynamiska koncept som B.A.T.-bilarna byggda
1953-1955 pa Alfas 1900-chassin. Han skapade ocksa formerna till en rad produktionsbilar
inspirerade av koncepten. Den kanske mest kanda ar Alfa Romeos “vanliga” Giulietta Sprint
fran 1954, men efter sin tid hos Bertone gjorde han en rad banbrytande skapelser. Bilar
som Porsche 356 Carrera Abarth GTL, den forsta Lamborghinin 350 GTV och den bil som
allmant kallats den vackraste nagonsin — Alfa Romeo Tipo 33 Stradale.

Samt var Marknadsbil — Alfa Romeo Giulietta Sprint Speciale som inspirerats av B.A.T.-
bilarna.

Prototypen visades 1957 och var egentligen tankt som en tavlingsbil. Man lade ner mycket
jobb pa aerodynamiken och anvande sig av Moto Guzzis vindtunnel for att optimera den.
Resultatet var en for tiden sensationellt Iag luftmotstandskoefficient — bara 0,28.
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Den forsta prototypen visades pa Turinsalongen 1957 och lustigt nog saknade den en trad-
itionell Alfagrill, en egenhet som aven hangde med till det andra exemplaret som dok upp
i Genéve aret efter. Det var forst nar den tredje versionen stalldes ut i Turin hosten 1958
som den hade antagit i stort sett samma form som produktionsmodellen —om man nu kan
kalla en homologeringsserie pa 101 bilar fér massproducerad?

Alfa slog pa stort och den 24 juni 1959 hade man hela 20 bilar pa plats pa Monzabanan
for de forsta provkorningarna. Av det kan man forsta att man fortfarande hade tavlings-
ambitioner, dven om det vid det laget borde ha framgatt att Sprint Specialen knappast
skulle kunna konkurrera med de lattare Alforna som hade Zagatokaross.

En Sprint Speciale hade visserligen en ganska lag homologeringsvikt pa 832 kilo, men pro-
duktionsbilarna hade svart att komma ned till den vikten och dven om en strippad bil kan
gora det var Zagaton dnda betydligt lattare.

Enligt Zagatoregistret var en Sprint Veloce Zagato 110 till 120 kilo lattare an en Sprint
Speciale och trots att Bertone kontrade och byggde nagra fa exemplar med aluminiumka-
ross skiljde det 55 kilo till Zagatos fordel.



https://hogstavaxeln.se/wp-content/uploads/2020/01/91beecbf9ad216e5089e1d393c8db6521b694a44.jpg
https://hogstavaxeln.se/wp-content/uploads/2020/01/2c3ca8e4-1966-alfa-romeo-guilia-sprint-speciale2.jpg

MOTORNYTT

Alltsa stod Alfa Romeo dar med en officiell modell som inte kunde konkurrera med den
inofficiella Zagatoversionen av i princip samma grundmodell. Vad gora? Jo, man skrotade
planerna pa att satsa pa Sprint Speciale som en racer, tog bottenplattan med den kortare
hjulbasen fran Spidern, och |at istallet Zagato skapa Alfa SZ.

Vad skulle man da hitta pa med Sprint Speciale? Problemet komplicerades ytterligare av
att man i samma veva holl pa att uppdatera hela Giuliettaserien, den tidigare versionen
kallades 750 och den nya 101, och det skiljde en hel del mekaniskt.

Nar sedan Sprint Speciale i 101-version debuterade pa Geneéve-salongen 1960 hade den
fatt samma utseende som bilen pa vara bilder, en designercoupé i stallet for racer. Den
hade hojd front, stotfangare fram, dorrar i vanlig stalplat istallet for i aluminium samtidigt
som man bibeholl aluminium i huvarna.

Denna forskjutning i inriktning gjorde att den hamnade lite mellan stolarna. En udda,
ganska dyr bil vars enda riktiga fordel jamfort med en vanlig Giulietta Sprint, férutom for-
men, var en hogre toppfart.

SS-modellen hade hela tiden den vassare Velocemaskinen med dubbla Weberférgasare
och andra kamaxlar vilket gav 1 290-kubikaren aningen hogre effekt. Detta, kombinerat
med den hala formen, gjorde att man monterade en femvaxlad lada dar femman var en
overvaxel och med det kunde den nastan na 200 km/h.

Tva ar senare var det dags att uppdatera den till Giuliautférande med 1 570-kubiksmaskin.
Dessutom fick Giulia SS snabbt skivbromsar fram, samt en uppdaterad instrumentbrada.
Den versionen kom att leva anda till 1966 och blev den mest populara.

Lange har Sprint Speciale varit en udda fagel pa marknaden, men nu har den lyft rejalt.
Det har salts sena bilar for dver 200 000 dollar, men nagon aktuell notering for en tidig
ldagnos har vi inte sett, trots att det faktiskt finns ett exemplar i Sverige. Den ar ett icke-
komplett renoveringsobjekt som saknar originalmotor, anda har agaren blivit bjuden
100 000 euro — osett ...

Text av Robert Petersson — Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.2 2015
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17. Peugeots Hyperbil presenterad.
Publicerad: 2021-07-08 kI 12:40.

Text: Johan Ringshagen.

Infor sin comeback i VM i sportvagn (FIA WEC) 2022 har Peugeot presenterat sitt red-
skap for toppklassen Hypercar. Den heter 9x8, en hybrid med en elmotor om 200 kW
som matas av ett 900-volts batteri och driver framhjulen, samt en turbomatad V6 pa 2,6
liter och en toppeffekt om 500 kW (680 hk) som ar monterad midskepps och driver bak-
hjulen via en sekventiell sjuvixlad lada.

Bilen — och satsningen pa sportvagns-VM — beskrivs som uppfdljare i rakt nedstigande led
fran Grupp C-bilen 905 Peugeot tavlade med aren 1990-1993 samt 907 som tavlades 2007-
2011. Med den forra sdkrades tva segrar i LeMans 24-timmars, 1992 och 1993, medan den
andra tog Peugeot till seger i 2009 ars lopp.

Efter nagra ar med extremt tekniska reglementen ar tanken att hypercars ska baseras pa
serietillverkade bilar, vilket forutsatter att de deltagande teamen ges stérre utrymme till
estetisk formgivning av sina bilar. Det ger Peugeot uttryck for i 9x8 pa manga satt, inte
enbart de klosmarkeliknande lyktorna. Designteamet ville ha en kilfomad och ren kaross
och har kommit fram med en langloppsracer utan nagon form av bakvinge! Tillrackligt
marktryck genereras istallet av just bilens kilform ihop med detaljer som backspeglar och
— saklart — avancerad utformning av bilens undersida for att kontrollera luftstrommarna
runt och genom bilen.
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Aven bilens cockpit, som normalt &r ett strikt funktionellt rum i en specialbyggd tavlings-
bil, ar utformad for att utstrala markesidentitet.

Tva bilar ska anmalas till WEC-serien 2022, inklusve Le Mans 24-timmars.

De forare som har bidragit under utvecklingsarbetet och som rimligen ar aktuella for att
utgora tavlingsbesattningar ar skotten och DTM-mastaren Paul Di Resta, fransmannen Loic
Duvall och amerikanen Gustavo Menenez med en LeMans-seger vardera, meriterade dans-
karna Kevin Magnussen och Mikkel Jensen, britten James Rossiter och dubble Formel E-
mastaren Jean Eric Vergne fran Frankrike.

,

Johan Ringshagen
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